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Uvodni nagovor zupana

Na Mestni ob¢ini Ljubljana (MOL) smo se
ze leta 2007 zavezali trajnostnemu, okolju
in ljudem prijaznemu razvoju mesta. V sko-
raj dveh desetletjih smo prehodili dolgo
pot in izvedli Stevilne projekte in ukrepe,

s katerimi smo pomembno prispevali k visji
kakovosti Zivljenja meS¢ank in meS€anov,
Ljubljano pa pripeljali v sam vrh trajnostnih
mest. Za nase dosezke smo prejeli Stevilna
mednarodna priznanja, Evropska komisija
pa nas je uvrstila tudi v Misijo 100 pod-
nebno nevtralnih in pametnih mest do leta
2030. Na uvrstitev med pionirska mesta,

ki utiramo pot k podnebni nevtralnosti, smo
zelo ponosni, hkrati pa smo se nase naloge
lotili z najvec¢jo mero odgovornosti.
Mobilnost ima pri doseganju podnebne
nevtralnosti iziemen pomen in vesel sem,
da smo v zadnjem desetletju in pol na tem
podro¢ju naredili velike korake napre;j.
Trajnostna mobilnost, spodbujanje peSace-
nja, kolesarjenja in drugih trajnostnih oblik
premikanja po mestu so v sredi$¢u nase
pozornosti in dosedaniji rezultati nam dajejo
zagon za nadaljnje delo.

V prvi Celostni prometni strategiji MOL,

ki smo jo sprejeli leta 2017, smo si zadali
ambiciozen cilj, da bosta do leta 2027

dve tretjini poti po mestu opravljeni

na trajnostni nacin, samo ena pa z avtomo-
bilom. Raziskava iz leta 2024 je pokazala,
da je trenutno skoraj 62 % notranjih po-
tovanj opravljenih na trajnostni nacin, kar
je zelo blizu zastavljenemu cilju. Ob tem
posebej veselijo podatki, da je skoraj 70

% uporabnikov mestnih avtobusov (zelo)
zadovoljnih s storitvijo, da je enak odstotek
kolesarjev (zelo) zadovoljnih z razmerami
za kolesarjenje po Ljubljani in da je skoraj
86 % pescev (zelo) zadovoljnih s pogoji

za peSacenje.

V Celostni prometni strategiji MOL
2025-2032 bomo na podlagi dosedanjih
dosezkov Se naprej gradili trajnostno in
podnebno nevtralno Ljubljano. Pred nami
S0 novi izzivi, predvsem pri nadgradnji jav-
nega potniSkega prometa. Tudi tu Ze izvaja-
mo Stevilne projekte - flota LPP se vztrajno
posodablja, v letu 2025 so po Ljubljani za-
peljali prvi avtobusi na vodik, prihodnje leto
se jim bodo pridruzili e elektri¢ni avtobusi,
medtem ko kartica Urbana omogoca vse
boljSo uporabnisko izkusnjo. Kljub temu

se zavedamo, da moramo narediti Se vec,
da bo nas$ javni potniski promet hiter, u¢in-
kovit, privlacen in dostopen za vse.

V novi strategiji smo si ponovno zastavili
ambiciozne cilje, za katere pa sem trdno
prepric¢an, da jih bomo s skupnim delom,
strokovnostjo in predanostjo uspesno
uresnicili. Pri tem raunamo tudi na vas,
Ljubljan¢anke in Ljubljan¢ani: ko je le
mogoce, se odpravite na pot trajnostno in
soustvarjajte mesto, v katerem je Zivljenje
prijetnejSe, dobro pocutje ljudi pa na prvem
mestu.

Zoran Jankovié
zupan Mestne obcine Ljubljana



Povzetek

Kljuéna sporocila CPS MOL
2025-2032

Celostna prometna strategija Mestne
obcine Ljubljana (CPS MOL) 2025-2032
nadgrajuje strategijo prve generacije iz
leta 2017 in zacrtuje jasno, merljivo ter
vklju¢ujoco pot do varnejSe, dostopnejse
in podnebno odgovorne mobilnosti v Lju-
bljani do leta 2032. Med klju¢nimi novostmi
so sistemati¢na uveljavitev koncepta
15-minutnega mesta, okrepljen poudarek
na javnem potniskem prometu (JPP), ve¢
ukrepov za povecanje kakovosti in do-
stopnosti javnih prostorov zunaj ozjega
mestnega sredi$¢a, neposredna navezava
na uresnicevanje ciljev Misije 100 - oglji¢-
no nevtralne Ljubljane ter usklajenost

s posodobljenimi evropskimi smernicami

vseevropskega prometnega omrezja TEN-T.

CPS MOL 2025-2032 ohranja glavni cilj iz
leta 2017: dosedi priblizno dvotretjinski de-
lez trajnostnih nacinov (hoja, kolesarjenje,
JPP) in tretjinski delez uporabe osebnega
avtomobila. Dva horizontalna cilja - 15-mi-
nutno mesto in ogljiéno nevtralna Lju-
bljana - usmerjata vsebine v petih stebrih
mobilnosti. Akcijski nacrt zdruzuje

79 ukrepov, oblikovanih na osnovi

19 strateskih vodil, z dolo¢enimi priorite-
tami, okvirnimi sredstvi, nosilci izvedbe,
¢asovnim okvirom, zahtevnostjo in stopnjo
vpliva. Zajeti so v pet stebrov mobilnosti:

Celostno prometno nacrtovanje. Krepitev
usklajevanja prostorskega in prometnega
nacrtovanja na ravni Cetrtnih skupnosti;
stalna, razumljiva komunikacija z javnostmi
in soustvarjanje ukrepov; dosledno merje-
nje ucinkov za sprotno prilagajanje politik in
transparentno porocanje.

Hoja. Poudarek na varnosti, udobju in
neprekinjenosti pe$ povezav, posebe;j

v stanovanjskih soseskah in $olskih okoli-
Sih (umirjanje prometa, odprava nevarnih
toCk, kampanje za samostojno pot v Solo),
ozelenitvah ter na kakovostni dostopnosti
osnovnih storitev v soseskah.

Kolesarjenje. Razvoj kakovostnih, hitrih in
varnih kolesarskih povezav po mestu in do
sosednjih obcin Ljubljanske urbane regije
(LUR); varna parkiriS¢a za kolesa; okrepitev
vec¢modalnih to¢k za enostavno kombinira-
nje kolesa in JPP.

Javni potniski promet. Prilagoditev linij in
frekvenc Ljubljanskega potniSkega prometa
(LPP) novim vzorcem poselitve in lokacijam
delovnih mest; integracija sistemov JPP

in P+R (parkiraj in se pelji) v regionalno in
drzavno shemo; razvoj v smeri zagotavlja-
nja hitrih, zanesljivih in pretoénih koridorjev,
s prednostjo avtobusov na vpadnicah v ko-
nicah ter izboljSano uporabnisko izkusnjo.
Motorni promet. ZmanjSanje Stevila kratkih
avtomobilskih vozenj po mestu; zamejitev
dnevnih migracij na obrobju oziroma blize
izvoru; postopno zmanj$evanje povrsin

za osebni promet v korist peScev, kolesarjev
in JPP; celovita parkirna politika, ki ome-
juje rast ponudbe in zmanjsuje privlatnost
dolgotrajnega parkiranja v mestnem jedru.
Dokument je nastal v sodelovanju s konzor-
cijem strokovnjakov v sestavi Ljubljanskega
urbanisti¢nega zavoda d.d. (LUZ), Instituta
za politike prostora (IPoP) in Regional-

ne razvojne agencije Ljubljanske urbane
regije (RRA LUR). Velik poudarek je bil

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032

na obseznem vklju¢evanju javnosti: sode-
lovalo je 4.887 oseb (ob pripravi CPS MOL
2017 je sodelovalo 1.013 oseb), prek portala
je prispelo 2.967 predlogov (ob pripravi
CPS MOL 2017 1.409). Mnenja in predloge
smo zbrali na klasi¢ne in inovativne nacine
(klasi¢na javna razprava in uli¢ne javne
razprave ob boku gledaliS§¢a Ane Desetni-
ce 2024, razstava v tocki Misije 100, ETM
2024), na 5 delavnicah z ozjo ali SirSo de-
lovno skupino, sestavljeno iz predstavnikov
strokovne javnosti, civilne druzbe in resor-
nih drzavnih institucij, v 2 spletnih anketah
za splosno javnost, na 6 terenskih ogledih
s fokusnimi skupinami ter v 41 intervjujih

s kljuénimi delezniki.

Priprava CPS MOL 2025-2032 je temeljila
na Sirokem vkljuevanju javnosti in do-
slednem upos$tevanju drzavnih smernic ter
zahtev za pripravo, kar utrjuje legitimnost in
izvedljivost zastavljenih ciljev do leta 2032.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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Ljubljana v
gibanju: skupaj
za mesto kratkih
poti in dobrih
povezav

Mesto, ki povezuje

Mestna obcina Ljubljana (MOL) si Ze zadnji
dve desetletji intenzivno prizadeva za ra-
zvoj mesta, prijetnega za bivanje vseh
generacij. Z obcinsko celostno prometno
strategijo (OCPS) za obdobje 2025-2032
nadgrajuje uspesno delo na podrodju traj-
nostne mobilnosti in se odlo¢no zavezuje

k uresniCevanju vizije mesta, v katerem so
osnovne storitve in kakovostni javni prostori
vsem prebivalcem dostopni brez uporabe
avtomobila.

Kaj je OCPS in kaksen je

pomen celosthega prometnega
nacrtovanja?

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) je strateSki dokument za celostno
nacrtovanje mobilnosti, katerega osredniji
cilj je preobrazba mestnega prometnega
sistema v bolj dostopen, varen, u€inko-
vit in trajnosten sistem, v katerem so

enakopravno obravnavani vsi prometni
nacini. Kljuéno izhodi$ce je prehod od
avtomobilskemu prometu prilagojenega
mesta k mestu za ljudi - mestu, kjer lahko
vsak prebivalec varno hodi, kolesari, upo-
rablja u¢inkovit javni prevoz in izbira med
raznovrstnimi oblikami mobilnosti, ki so
prijazne do okolja, prostora in zdravja.

Dolgoletna praksa nacértovanja, osredotoce-
na na povecanje preto¢nosti avtomobilske-
ga prometa in Siritev cestne infrastrukture,
je kot v Stevilnih mestih po svetu tudi pri
nas spodbudila rast prometa ter utrdila
potovalne navade, ki temeljijo na vsako-
dnevni uporabi osebnega avtomobila in
prepri¢anje, da je to najudobnej$e in najbolj
zanesljivo prevozno sredstvo. Vse vecja
dostopnost avtomobilov, gospodarska

rast in vlaganja v cestno infrastrukturo so
dodatno spodbudili prostorsko razprseno
gradnjo ter privzemanje Zivljenjskega sloga,
v katerem je avtomobil skoraj samoume-
ven del gospodinjstva. Trend povecevanja
dnevnih migracij so dodatno okrepili rast
nepremicninskega trga in razmere med epi-
demijo Covid-19, kar je Se povecalo odmik
od uporabe javnega potniskega prometa.
Posledice so prometni zastoji, hrup, one-
snazenje in slabSanje kakovosti bivalnega
okolja. Te razmere krepijo tudi prevozno
revs¢ino - stanje, v katerem posameznik
nima dostopa do ustreznega prevoza do
zanj klju¢nih storitev in dejavnosti ali si ga
tezko privosci.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032

Z osnovnim vodilom zagotavljanja varnosti
vsem udelezencem v prometu celostno
prometno naértovanje daje prednost ak-
tivni mobilnosti, razli¢nim oblikam soupo-
rabe vozil ter razvoju javhega potniSkega
prometa in zmanjSuje zastoje na cestah.
To ne nazadnje omogoca prihranke v pro-
racunih gospodinjstev, ob&inam pa bolj
smotrne investicije. S celostnim prometnim
nacrtovanjem si prizadevamo za mesto,

v katerem bo promet manj invaziven, do-
stopen vsem skupinam prebivalcev, pod-
prt z dostopnimi digitalnimi resitvami in
nadgrajen tako, da bo infrastruktura bolje
izkoriS¢ena in omogocala vecjo kakovost
bivanja v vseh soseskah mesta.

Zakaj potrebujemo OCPS in

kako se umeséa v niz strateskih
dokumentov?

Promet ni zgolj vpra$anje poti - je vprasa-
nje kakovosti bivanja, podnebne odgo-
vornosti, dostopnosti storitev in pravi¢ne
druzbe.

Celostna prometna strategija (CPS) MOL
2025-2032 nadgrajuje prometno strategijo,
ki jo je MOL sprejela leta 2017 in jo vsa leta
aktivno izvaja. Z mehkimi in infrastrukturni-
mi ukrepi so se bistveno izboljSale razmere
za kolesarjenje in hojo. S tem se strinja
strokovna javnost, ki je bila intenzivno
vkljuéena v pripravo nove strategije, kot tu-
di meS¢anke in mescani, kar potrjujejo razi-
skave, izvedene v okviru priprave strategije.
Podobno velja za Stevilne ukrepe, izvedene
za optimizacijo uporabe avtomobila v mes-
tu. Manj spodbudna pa je slika na podro¢ju
javnega potniskega prometa: kljub prenovi
voznegda parka Ljubljanskega potniskega
prometa (LPP) in izboljSani uporabniski
izkusnji z enotno mestno kartico in mobilno
aplikacijo Urbana, njegova uporaba ostaja

1

prenizka. Po izrazitem padcu med epide-
mijo Covid-19 se Stevilo potnikov Se vedno
ni vrnilo na raven pred njo, ¢eprav se od
takrat vseskozi povecuje. Zato MOL v novi
strategiji ohranja osnovni cilj prometne
delitve - dve tretjini poti v Ljubljani se
opravi z javnim potniskim prometom ali
aktivnimi oblikami mobilnosti, tretjina po-
ti pa z avtomobilom - a teziS¢e premesca
na krepitev zmogljivosti in privlacnosti
javnega potniSkega prometa.

CPS MOL 2025-2032 odgovarja tudi

na nekatere druge potrebe in izzive, na-
stale v ¢asu od sprejetja pretekle celostne
prometne strategije. Ve¢ pozornosti us-
merja v ¢etrtne skupnosti in si prizadeva
za uravnotezen razvoj celotnega mesta. S
tem tlakuje pot k uresnicitvi Vizije Ljublja-
ne 2045 - mesta dobre dostopnosti, ki je
odporno na podnebne spremembe. Ukrepi
Se posebej podpirajo razvoj 15-minutnega
mesta, koncepta, kjer so osnovne storitve
(Sola, trgovina, zdravstveni dom, zelene po-
vrSine, javni promet in podobno) dostopne
v najve¢ 15 minutah hoje ali kolesarjenja.
Tak$no mesto zmanjSuje potrebo po upora-
bi avtomobila, krepi lokalno gospodarstvo
in skupnost, spodbuja zdrav zivljenjski

slog ter povecuje obcutek varnosti in
pripadnosti.

Strategija je pomemben korak k podnebni
nevtralnosti. Cilji in ukrepi za spodbujanje
trajnostne mobilnosti in usmeritev v oglji¢-
no nevtralno javno mobilnost do leta 2030
podpirajo pot Ljubljane v Misiji 100 pod-
nebno nevtralnih in pametnih mest.

Z izvajanjem strategije upravi¢eno prica-
kujemo pomemben napredek na podrocju
prostorskega nacrtovanja. Poglobljen
vpogled v mobilnostne izzive in potrebe
razli¢nih javnosti ter redno spremljanje

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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kazalnikov bosta omogocila zasnovo ustre-
znejSega prostorskega razvoja, ki bo tesne-
je povezan s prometnim nacrtovanjem.
Ob¢inski prostorski naért (OPN) bo uskla-
jen z akcijskim nacrtom ukrepov trajnostne
mobilnosti, javni prostor pa bo spodbuijal
dobro povezanost skupnosti.

Tudi sicer velja poudariti iziemen nabor
vpogledov v mnenja javnosti in podatkov,
ki ga je MOL pridobila v teku priprave
celostne prometne strategije. Ta mo¢-

no presega okvir tega dokumenta in

bo obc¢inski upravi lahko sluzil pri Sirokem
naboru odloditev.

CPS MOL 2025-2032 predstavlja ne-
posreden vzvod za doseganje ciljev, saj

bo ob¢ini omogocil dostop do evropskih in
nacionalnih sredstev za izvedbo ukrepov
trajnostne mobilnosti, zapisanih v njenem
akcijskem nacrtu.

CPS MOL 2025-2032 je sofinancirana
s sredstvi evropske kohezijske politike.'

Promet presega obcinske meje Lju-
bljana kot del regijskega, drzavnega
in evropskega prostora

Ljubljana se zaveda svoje vloge osrednje-
ga urbanega vozli§¢a v drzavi in vpetosti
v vseevropsko prometno omrezje TEN-T?,
obenem pa odgovornosti do lokalnega pre-
bivalstva, ki vsak dan dozivlja mesto na uli-
ci, ploéniku, postajali§€u, kolesarski stezi ali
v parku. S strategijo kot celovitim okvirom
za spremembe naslavlja predvsem lokalne

cilje, povezane s koristmi uvedbe trajno-
stne mobilnosti in celostnega prometnega
nacrtovanja, med drugim:

= izboljSati kakovost zraka in zmanj$ati
emisije,

« zmanjSati Stevilo prometnih nesrec in
izbolj$ati obcutek varnosti,

« povecati delez aktivne mobilnosti,

« izboljSati dostop do osnovnih storitev
v vseh delih mesta, s poudarkom na dob-
ri dostopnosti z uporabo javnega prome-
ta in aktivno mobilnostjo,

= ustvariti bolj povezano, zeleno in zdravo
mestno okolje.

Te ambicije pa so tudi gradniki SirSih ra-
zvojnih usmeritev na podrocju mobilnosti.
Ljubljana je kot prestolnica in kulturno in
gospodarsko sredisce cilj ve€ine delovnih
migracij v regiji in drzavi, zato se sooca

s Stevilnimi prometnimi izzivi, ki jih povzro-
Cajo tokovi, ustvarjenih zunaj njenih meja.
StrateSko mora nasloviti tudi te izzive s cilji:

= zmanjSati zastoje, predvsem v prometnih
konicah,

=« s funkcionalnim, ugodnim in integriranim
sistemom mikromobilnosti u€inkovito
dopolnjevati ne le mestni, temvec tudi
medobcinski javni potniski promet,

= omogociti udobno presedlanje z oseb-
nega vozila na robu mesta na trajnostne
oblike mobilnosti za opravljanje poti
znotraj obvoznice.

Ugotovitve CPS MOL 2025-2032 bodo pred-
stavljale pomemben vsebinski prispevek pri
pripravi Regijske celostne prometne stra-
tegije Ljubljanske urbane regije, ki bo ena
od dvanajstih regijskih strategij v Sloveniji, in
Drzavne celostne prometne strategije.

Proces priprave: sodelovanje,
podatki in kakovost

Strategija je bila pripravljena v sodelovanju

s konzorcijem izbranih strokovnjakov ter

v skladu z vsemi aktualnimi nacionalnimi
smernicami, pravilnikom in minimalnimi
standardi za OCPS, ki jih je izdalo Ministrstvo
za okolje, podnebje in energijo.® V pripravi

so sodelovale:

= ozja delovna skupina MOL,

« SirSa delovna skupina, sestavljena iz pred-
stavnikov strokovne javnosti, civilne druzbe
in resornih drzavnih institucij,

« Clani fokusnih skupin za podrocje hoje,
kolesarjenja, parkiranja, javnega potniske-
ga prometa, avtomobilskega prometa in
mestne logistike, v sestavi predstavnikov
relevantnih organizacij in strokovnjakov ter
predstavnikov MOL,

= prebivalke in prebivalci Ljubljane v ne-
posrednih interakcijah ali preko spleta,

v manj$em delu pa tudi obiskovalke in
obiskovalci Ljubljane in

« konzorcij zunanjih izvajalcev, izbran preko
javnega narocila, v sestavi strokovnjakov iz
Ljubljanskega urbanisti¢nega zavoda d.d.
(LUZ), Instituta za politike prostora (IPoP)
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in Regionalne razvojne agencije Ljubljan-
ske urbane regije (RRA LUR).

Priprava strategije je trajala leto in

pol. Proces priprave je vkljuceval

naslednje klju¢ne korake:

=« oblikovanje vizije in strateskih ciljev
v sodelovanju z ozjo, predvsem pa SirSo
delovno skupino, ki so jih na javnih razpra-
vah legitimirali Se prebivalci in prebivalke
Ljubljane,

= izvedbo analiz potovalnih navad, Stetij
prometa in terenskih ogledov s fokusnimi
skupinami,

= oblikovanje strateskih vodil in nabora
ukrepov, ki so povezani v ciljno usmerjene
sveznje,

= vzpostavitev kvantificiranih ambicij in
kazalnikov, ki bodo omogocali spremlja-
nje ucinka ukrepov skozi celotno obdobje
strategije.

Kakovost vsebin CPS MOL 2025-2032 je
bila dvakrat v procesu neodvisno ocenjena
s strani presojevalke, ki jo je usposobilo in
dolocilo ministrstvo. Ob upostevanju pripo-
roCil je obakrat podala pozitivho strokovno
oceno, da je strategija skladna z vsemi nor-
mativnimi in vsebinskimi zahtevami.

1 Mestna obcina Ljubljana je uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje stroskov priprave OCPS, ki se je izvajal kot neinfrastrukturni ukrep na horizontalni ravni v okviru
PEKP 21-27, prednostne naloge 5 »Trajnostna (¢ez)regionalna mobilnost in povezljivost, specifi¢nega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacio-
nalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vkljuéno z boljsim dostopom do omrezja TEN-T in ¢ezmejno mobilnostjo, ki ga je novembra 2023
objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo z namenom vzpostavitve trajnostnega nacrtovanja prometa v slovenskih obcinah.

2 Vseevropsko prometno omrezje TEN-T predstavlja zanesljivo, nemoteno in visokokakovostno prometno omrezje, katerega cilj je zagotoviti trajnostno povezljivost po vsej Evropi brez
fizi€nih prekinitev, ozkih grl in manjkajocih povezav. Cilji razvoja TEN-T so doloceni v novi Uredbi (EU) 2024/1624 o smernicah Unije za razvoj vseevropskega prometnega omrezja
(TEN-T), ki jo je 13. junija 2024 sprejel Svet Evropske unije.

3 Vsebine CPS MOL 2025-2032 so skladne z Minimalnimi standardi za OCPS, Nacionalnimi smernicami za pripravo Obcinske celostne prometne strategije (v nadaljevanju: Smernice)
in Pravilnikom o vsebini, obliki, na¢inu priprave, odstotku in vi§ini sofinanciranja ob¢inskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih
kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in porocanju (v nadaljevanju: Pravilnik), ki jih je Ministrstvo za okolje, podnebje, energijo izdalo v letu 2023, minimalne standarde
pa Se posodobilo novembra 2024. Dokumenti so dostopni na Slovenski platformi za trajnostno mobilnost (https://sptm.si) in povsem natan¢no dolocajo korake izdelave strategije.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032 Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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Casovna premica procesa
CPS MOL 2025-2032

Zacetek priprave
CPS MOL 2025-2032
(april 2024)

Vizija
in cilji
(maj-julij 2024)

Analiza
obstojecega stanja
(julij 2024-april 2025)

Oblikovanje
nabora ukrepov
(september 2024-junij 2025)

Priprava
akcijskega nacrta
(julij-avgust 2025)
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Priprava konéne CPS
MOL 2025-2032
(avgust-september 2025)

Obravnava CPS MOL
2025-2032 na seji
Mestnega sveta MOL
(oktober 2025)

Spremljanje rezultatov
in porocanje
(oktober 2025-oktober 2032)

Predstavitev namena in
ciljev OCPS Zupanu ter
obéinskemu svetu

Delavnici o viziji in
ciljih z oZjo in s Sirso
delovno skupino
V delovnih skupinah
je sodelovalo skupno
56 clanov.

Spletna javna razprava o
prometnih izzivih
Preko spletnega portala
so obcanke in obcani
vnesli 1.732 izzivov o
prometu v obcini.

Delavnici za oblikovanje
strateskih vodil z oZjo in
SirSo delovno skupino
Na dveh delavnicah
je sodelovalo skupno

32 ¢lanov.

Spletna javna

Anketa o ukrepih med
¢lani oZje in Sirse
delovne skupine

Prispelo je
31 odgovorov.

Javne razprave
o viziji in ciljih
Ob¢anke in obéani so

lahko osebno podali svoja

mnenja o viziji, ciljih in
izzivih v prometu.

Anketa o prometu za
splosno javnost in intervjuji
s kljuénimi delezniki
Prejeli smo 797 izpolnjenih
anket in opravili 41
intervjujev.

Stetje prometa, terenski
ogledi, ankete v osnovnih
Solah in med vegjimi
zaposlovalci
Izvedli smo kordonsko
Stetje prometa
na 5 lokacijah, 6 terenskih
ogledov s fokusnimi
skupinami, ankete med
Solarji v 5 osnovnih $olah
ter med zaposlenimi
v 5 podijetjih/ustanovah.
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razprava o ukrepih
Preko spletnega portala
so obcanke in obcani
vnesli 1.288 predlogov
za izboljSanje prometa
v obcini.

Delavnica o ukrepih s
Sirso delovno skupino
Na delavnici je
sodelovalo 24 ¢lanov.

Delavnica o akcijskem
nadrtu z ozjo delovno
skupino

Priprava publikacije
CPS MOL 2025-2032
z akcijskim naértom
ukrepov

Usklajevanje glede
ustreznosti vsebin z oZjo
in SirSo delovno skupino
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Obravnava dokumenta
OCPS na seji Mestnega
sveta MOL

Poroéanje o enotnih
kazalnikih ucinka
izvajanja CPS MOL
2025-2032
Preko spletnega portala
vsako leto do 15. marca
v Casu izvajanja strategije
(za preteklo leto).

Porocanje o enotnem
kazalniku izvedbe CPS
MOL 2025-2032
Preko spletnega portala
do 15. marca v tretjem,
petem in sedmem letu
po sprejetju CPS MOL
2025-2032.



Do strategije v tesnem

dialogu s strokovno

in splo$no javnostjo

Strategije, ki jih ljudje sooblikujejo, imajo
bistveno vecje moznosti, da polno zazi-
vijo. Mestna obcina Ljubljana se zaveda,
da nihCe ne pozna izzivov in priloznosti
svojega okolja bolje kot tisti, ki tam Zivijo,
delajo in ustvarjajo. Zato je bilo vklju¢eva-
nje javnosti v pripravo CPS MOL 2025-
2032 eno klju€nih vodil procesa tako v fazi
prepoznavanja izzivov kot tudi pri oblikova-
nju resitev. Z veliko vec¢ino so mescanke in
mescani potrdili tudi zastavljene strateske
cilje in vizijo razvoja prometa v Ljubljani.

Strokovna javnost - predstavniki Cetrtnih
skupnosti, policije, redarstva, zavodov

s podrocCja vzgoje, izobrazevanja in zdra-
vstva, predstavniki ranljivih skupin, nevla-
dnih organizacij, prometni strokovnjaki

in Stevilni drugi - je bila vklju¢ena preko
intervjujev, delavnic, fokusnih skupin

in spletnih posvetov. Sodelovali so kot
SirSa delovna skupina, katere vloga je
vecplastna - poleg sooblikovanja vsebin
tekom nastanka strategije bodo ti pred-
stavniki civilne druzbe in strokovnjaki tudi
pomembni zagovorniki ukrepov, ko se bodo
ti izvajali.

Splosna javnost je bila vklju¢ena preko
anket, javnih razprav in participativne
spletne platforme, posebej vzpostavljene
za namen priprave strategije, ki bo ostala
dostopna vsaj ves Cas veljavnosti strategije:
https://cps.projekti.si/ljubljana. Tu so lahko
Ljubljan¢anke in Ljubljanéani spremljali
razvoj priprave strategije, sledili aktual-
nim anketam in prispevali svoje izkus$nje
prometa v mestu. V spletni zemljevid
Ljubljane so lahko vnesli izzive, s katerimi
se srecujejo kot pesci, kolesarji, uporabniki

16

javnega potniSkega prevoza in drugih
prevoznih sredstev ter vozniki avtomobilov,
nazadnje pa Se predloge ukrepov, za katere
verjamejo, da bi pripomogli k izboljSanju
prometa. Stevilne ideje za izbolj$ave so
bile smiselno vklju¢ene v zasnovo ukrepov.
Pomembna ugotovitev anket s sploSno jav-
nostjo je, da ta zelo podpira ukrepe za iz-
boljSanje pogojev trajnostne mobilnosti,
precej manj pa je naklonjena nadaljniji
Siritvi infrastrukture za avtomobile.

Ker smo zeleli pritegniti ¢im SirSi krog
javnosti, smo v ¢asu Evropskega tedna
mobilnosti izvedli tudi terensko zbira-

nje predlogov mobilnostnih ukrepov

v mestnem sredi§¢u. Na PreSernovem trgu
smo se veckrat z mimoidoc€imi pogovarijali
o prometu v Ljubljani in jih povabili k oddaji
mnenj, jim pomagali pri vnosu predlogov
prometnih ukrepov v spletno platformo ter
jih ozavescali o pomenu trajnostne mobil-
nosti. Mesec in pol je v Info tocki Misije 100
- Ljubljana na poti do ogljicne nevtralnosti
na Pogacarjevem trgu potekala tudi raz-
stava dobrih praks trajnostne mobilnosti,
ki jih je MOL Ze izvedla in je nazorno prika-
zovala, kako so ukrepi izboljSali kakovost
zivljenja in podobo mesta Ljubljane.

Da bi pritegnili Se ve¢ meScank in meSc¢a-
nov, smo $li $e korak dlje in uporabili tudi
inovativne metode vkljué¢evanja javnosti.
Javno razpravo smo iz sejnih sob preselili
na ulice - v okviru uli¢nega festivala Ana
Desetnica, ki vsako leto napolni mesto

s kulturo, umetnostjo in spros¢enim druze-
njem, smo na neformalen nacin v proces
vkljuéili javnosti, ki jih klasi¢ne oblike par-
ticipacije obi¢ajno ne dosezejo. Povratne
informacije, pridobljene v tem okolju, so
bile StevilcnejSe, kot so na obicajnih javnih
razpravah, dragocene pa so predvsem

Celostna prometna strategija Mestne obéine Ljubljana 2025-2032

zaradi njihove neposrednosti in izvirnih
predlogov, ki temeljijo na vsakodnevnih
izkusnjah uporabnikov prostora. Vecina
sodelujodih je povedala, da udelezevanje
na klasi¢nih oblikah razprav o prometu ni v
njihovi navadi, kar prica o tem, da smo s to
metodo k sodelovanju pritegnili ljudi, kate-

rih mnenj sicer najverjetneje ne bi pridobili.
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Z inovativnimi pristopi in odprtostjo do Dogodki vkljucevanja
novih nac¢inov sodelovanja je MOL pokaza- javnostiv procesu

la, da sodobno nacrtovanje prometa pre- priprave CPS MOL
sega okvire dokumentov in je ziv proces, 2025-2032

ki ga sooblikuje skupnost. Z vklju¢evanjem
prebivalstva se gradi SirSe razumevanje

za prometne politike in podporo za njihovo
uresnic¢evanje. Pridobljeni nabor mnenj,
podatkov in pogledov pa bo mestni upravi
koristil tudi pri nadaljnjem nacrtovanju,
izvajanju in komunikaciji ukrepov v okviru
CPS MOL 2025-2032 ter SirSih strateskih
dokumentov na regijski in drzavni ravni.

Celostna prometna strategija Mestne obéine Ljubljana 2025-2032

Foto: Luka Drakskobler in arhiv RRA LUR)



Mestnha obcina
Ljubljana - kje
smo danes?
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Mestna obcina
Ljubljana
v stevilkah

MOL je del osrednjeslovenske statisti¢ne
regije, po velikosti pa je z 275 km2 povrSin
uvrscena na 11. mesto med slovenskimi
obc¢inami. Kot za celotno Ljubljansko ur-
bano regijo (LUR), ki zdruzuje 25 obg¢in
osrednjeslovenske regije, je tudi za MOL
znacilna dobra gospodarska razvitost,
urejeno in lahko dostopno naravno okolje,
velika biotska raznovrstnost ter pestra kra-
jina. Ljubljana je osrednje prometno voz-
liS¢e Slovenije, kjer se srecujeta avtocestno
in ZelezniSko omrezje drzavnega in med-
narodnega pomena. Ljubljanski avtocestni
obro¢ povezuje mesto z vsemi kljuénimi
smermi, kar omogoca enostaven dostop
do drugih slovenskih regij ter sosednjih
drzav. To Ljubljano postavlja v sredisce
dnevnih migracij, saj se vanjo vsakodnev-
no steka velik del prometa iz SirSe LUR in
celotne drzave.

Poleg cestne povezanosti ima Ljubljana
pomembno vlogo tudi kot glavno Zelezni-
Sko vozli§¢e. Tu se krizajo mednarodne in
domace Zelezniske povezave, ki zagotavlja-
jo dostop do ostalih regij znotraj Slovenije
in SirSe. MOL zato aktivnho podpira poso-
dobitev Zelezniske infrastrukture in razvoj

novih potniskih kapacitet, saj zeleznica
predstavlja hrbtenico trajnostne mobilnosti
v prihodnosti. Preplet avtocestnega in ze-
lezniSkega omreZja daje Ljubljani poseben
strateSki pomen, hkrati pa predstavlja izziv,
saj zahteva skrbno nacrtovanje za zmanj-
$anje prometnih obremenitev v mestnem
prostoru, izboljSanje dostopnosti javnega
prometa ter zagotavljanje boljSih pogojev
za pesce in kolesarje.

Potovalne navade

prebivalcev Mestne

obcine Ljubljana

Veliko prebivalcev MOL za vsakodnevne
poti v sluzbo, do trgovin in drugih storitev
Se vedno uporablja lasten osebni avto-
mobil, kar potrjuje tudi podatek, da se je
Stevilo osebnih vozil na 1.000 prebivalcev
(stopnja motorizacije) v MOL med leti 2013
in 2023 povecalo za 8,5 %. Spodbudno

pa je dejstvo, da je bila rast v tem obdobju
v Ljubljani nizja kot na ravni celotne drzave,
kjer je ta znasala 12,2 %.

Deset let po zadnji raziskavi potovalnih
navad prebivalcev MOL in LUR (2013) je
bila v letu 2024 izvedena nova, v kateri so
¢lani 2.000 gospodinjstev (4.036 oseb in

v drugi fazi $e 1.000 oseb) z obmocja MOL
in ostalih ob¢in Ljubljanske urbane regije
odgovarjali na vprasanja o svojih potoval-
nih navadah, lastniStvu osebnega avto-
mobila, Stevilu dnevnih potovanj, namenih
potovanj, uporabljenih prevoznih nacinih,
Casu in trajanju potovanj ipd.

Za vrednotenje dosezkov mesta in uspes-
nosti ukrepov je pomembna predvsem
primerjava rezultatov, ki kaze na spremi-
njanje potovalnih navad. TakSna primerjava
delezev potovanj v MOL po prevoznih sred-
stvih glede na kraj prebivaliS¢a potovalcey,

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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Delezi potovanj prebivalcev MOL po prevoznih sredstvih v letih 2013 in 2024

1,3 %

34,8 %

41,5 % 33,8 %

44,2 %

11,1 % 12,7 %

12,6 % 8,0 %

Delezi notranjih potovanj prebivalcev MOL v letih 2013 in 2024

37,3 % 37,7 %

39.1 % 38,5 %

10,8 % 11.2% 85% 142%

Hoja M kolo [ spp I Osebni avtomobili Ostalo
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pridobljenih v letih 2013 in 2024, kaze

na rahel porast potovanj z osebnimi vozili
in kolesi, po drugi strani pa so se nekoliko
znizali deleZi uporabe javnega potniskega
prometa ter peSacenja. Absolutno Stevilo
potovanj v tem obdobju se je povecalo

za priblizno 8 %.

Se ugodnej$e razmerje v strukturi mobilno-
sti je bilo ugotovljeno pri analizi notranjih
potovanj, ki so imela na obmocju MOL tako
svoj zaCetek kot konec. Prebivalci MOL

na delovni dan opravijo skoraj 650.000
notranjih potovanj, pri Cemer sta se v zad-
njem desetletju deleza peScev in kolesarjev
Se povecala, nekoliko pa sta se zmanjSala
deleza uporabe osebnega avtomobila in
javnega potniSkega prometa.

Izdatna uporaba osebnih vozil se odraza
tudi v tezavah na podro¢ju mirujo¢ega
prometa, zlasti v vecjih stanovanjskih
soseskah in v sredis§¢u Ljubljane, kjer je
na nekaterih obmodjih tudi zaradi manj
reguliranega upravljanja s parkiranjem
zasedenost parkirnih mest zelo visoka,

v popoldanskem in no¢nem ¢asu pa je
kapaciteta parkirnih mest marsikje celo
presezena. Zaradi velikih potreb po parki-
ranju parkirne povrsine zasedajo dragocen
javni prostor, ki bi bil lahko sicer namenjen
skupnosti, drugim druzbenim dejavnostim
ali oblikam mobilnosti (npr. povrSinam

za peSce in kolesarje).

Kljub obstojeci strukturi mobilnosti, kjer
Se vedno prevladuje uporaba osebnega
avtomobila, pa je spodbudno dejstvo, da se
velika vecina prebivalcey, ki so sodelo-
vali v splo$ni anketi o prometu v okviru
CPS MOL 2025-2032, strinja, da je treba

v Ljubljani izboljSati razmere za varno

in udobno hojo, kolesarjenje in uporabo
javnega potniskega prometa ter da je treba

trajnostne nacine potovanj bistveno bolj
spodbujati oziroma ljudi o njih izobrazevati
in ozaveScati.

Vec¢ prebivalcev, veé

oti — a tudi ve¢ mladih,

i laZje spreminjajo
potovalne navade
Stevilo prebivalcev MOL se je v zadnjih
desetih letih povecalo za priblizno 5 %,
kar pomeni dodatnih 15.000 ljudi, Stevilo
prebivalcev v LUR pa se je v istem obdobju
povecalo za priblizno 4 %. Povecanje Ste-
vila prebivalcev v MOL in LUR je predvsem
posledica pozitivnega selitvenega prirasta,
ki presega povprecje celotne drzave.
V letu 2024 je bila povpre¢na starost obc¢a-
nov MOL 43,1 leta, kar je nizje od povprec-

ne starosti prebivalcev Slovenije (44,2 leta).

Tako kot v vecini slovenskih obéin je bilo
tudi v Ljubljani ve¢ starejSih kot najmlajsih:
na 100 oseb, starih do 14 let, je prebivalo
145 oseb, starih 65 let ali veC. Indeks sta-
ranja je za MOL nekoliko nizji od indeksa
za celotno Slovenijo (ta je v letu 2024
znasal 148), kar pomeni, da se prebivalstvo
v Ljubljani stara nekoliko po¢asneje, kot je
to znacilno za celotno drzavo.

Relativno mlaj$a in rasto¢a populacija
predstavlja pomemben potencial za preu-
smeritev v trajnostne oblike mobilnosti, saj
je bolj dovzetna za novosti in spremembe
potovalnih navad.

Mestna obcina Ljubljana

je izrazito delovna

obc¢ina z visokim

delezem delovno

aktivnega prebivalstva

V letu 2024 je bilo v MOL med osebami

v starosti 15-64 let (tj. med delovno spo-
sobnim prebivalstvom) 69,1 % zaposlenih
ali samozaposlenih oseb (tj. delovno

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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Kazalnik Leto MOL Slovenija

Stevilo prebivalcev 2024 297575 2123.949

Stevilo moskih 2024 144.220 1.068.429

Stevilo Zensk 2024 1563.355 1.055.520

Stevilo rojstev 2024 2.345 16.875

Stevilo umrlih 2024 2.430 21506

Skupni naravni prirast 2024 -85 -4.631

Naravni prirast na 1.000 prebivalcev 2024 -0,3 -2,2

Selitveni prirast s tujino 2024 3352 11.532

Selitveni prirast med ob¢inami 2024 -494 0

Skupni selitveni prirast 2024 2.838 115632

Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev 2024 9,5 54

Povprec¢na starost prebivalcev 2024 431 44,2

Indeks staranja 2024 1454 1478
Osnovni demografski kazalniki za Mestno ob&ino Ljubljana (SURS, 2024)
aktivnih), kar je nekoliko manj od sloven- Na podlagi statisti¢nih podatkov iz leta 2024
skega povprecja, ki je v letu 2024 znaSalo od skupno 131.982 delovno aktivnih prebi-
70,0 %. valcev Mestne obcine Ljubljana delo znotraj
Ob upostevanju indeksa delovnih migracij je obcine opravlja 106.591 prebivalcev, 25.391
MOL izrazito delovna obéina z visokim dele- pa se jih na delo vozi v druge obcine. Tok

zem delovno aktivnega prebivalstva. Priblizno  delovnih migracij pa je tudi na primeru MOL
dvosmeren, saj delo na obmogju Ljubljana
opravlja v Ljubljani, ostali pa se na delo vozijo  poleg 106.591 prebivalcev ob¢ine opravlja

v druge slovenske obdine, kar povecuje pot- Se 141.544 zaposlenih, ki se v Ljubljano pripe-

80 % zaposlenih ob&anov in ob&ank delo

rebe po daljSih dnevnih migracijah za prihod liejo iz drugih obcin.
na delovno mesto.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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Stevilo dnevnih delovnih migracij iz MOL
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v mestno obgino Ljubljana (SURS, 2025)
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Stanje prometne

varnosti v Ljubljani

Po podatkih Agencije za varnost prometa
Republike Slovenije je bilo v sedemletnem
obdobju 2018-2024, za katerega so na voljo
zadnji javno dostopni podatki, v MOL za-
znanih 19.842 prometnih nesrec. V letu
2020 je Stevilo prometnih nesre¢ zaradi
epidemije Covid-19 znatno upadlo, Ze v

letu 2021 pa je bila zaznana ponovna rast,
ki se je stopnjevala do leta 2024. Absolutno
Stevilo prometnih nesrec je v letu 2024 tako
ze preseglo Stevilke iz leta 2019.

Kljub vsemu pa je pri analizi Stevila prome-
tnih nesre¢ treba upostevati tudi dejstvo,
da se je v zadnjih letih znatno povecalo
Stevilo potovanj. Predvsem zaradi ukre-
pov, ki jih je MOL z namenom izbolj$anja
prometne varnosti sprejela v zadnjih

letih, se delez prometnih nesre¢ glede

na Stevilo potovanj v zadnjem obdobju

ni bistveno povecal.

25

Z vidika prometne varnosti je v zadnjih letih
zaskrbljujoca predvsem rast Stevila prome-
tnih nesre€ z lazjimi telesnimi poskodbami
udeleZencev, medtem ko je Stevilo prome-
tnih nesrec¢ s hudimi telesnimi poSkodbami
in smrtjo med udelezenci, z rahlimi odkloni
v posameznih letih, skozi zadnje obdobje
bolj ali manj na enaki ravni.

Podobna dinamika z rastjo Stevila prome-
tnih nesrec¢ v zadnjem obdobju je zaznana
tudi pri analizi Stevila prometnih nesre¢

z udelezenimi pesci in kolesarji, ki predsta-
vljajo priblizno 15 % vseh prometnih nesrec,
ki se v MOL zgodijo v posameznem letu.

Prometne nesrece z udelezbo pescev in
kolesarjev so se v obdobju 2018-2024 na-
vadno koncale z lazjimi telesnimi poSkod-
bami, manj pa je bilo prometnih nesre¢ brez
poskodb ali s hudimi telesnimi poskodbami
udelezencev. V obravnavanem obdobju je
bila vsako leto zaznana vsaj ena smrtna
zrtev med pesci in kolesarji, kar je z vidika
prometne varnosti neugoden podatek.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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Stevilo vseh prometnih nesre¢ glede na vrsto poskodb udelezencev
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. Skupno Stevilo brez lazja huda S smrtnim
prometnih nesre¢ telesnih poskodb telesna poskodba telesna poskodba izidom
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Gostota prebivalstva

in dostopnost

Poselitev prebivalcev MOL je skoncentri-
rana na mesto Ljubljana oziroma na SirSe
obmocje znotraj avtocestnega obroca.
Preostale predele obCine predstavljajo
redkeje poseljena obmocja z nizjo gostoto
poselitve, kjer prevladujejo manj$a naselja
ali razprSena gradnja.

Dostopnost do osnovnih storitev ter pro-
metna dostopnost sta brez dvoma najboljSi
na SirSem obmocju mesta Ljubljana, kjer
lahko prebivalci dokaj enostavno dosto-
pajo do storitev avtobusnega in Zelezni-
Skega potniSkega prometa ter prometne

Zgornje Gamelne

Lipe
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infrastrukture za motorni promet, hojo in
druge trajnostne oblike mobilnosti.

Glavna avtobusna postaja in ZelezniSka po-
staja Ljubljana sta locirani druga ob drugi,
v neposredni blizini mestnega srediSc¢a.
Blizina obeh glavnih postaj javnega potni-
Skega prometa omogoca enostavno pres-
topanje med avtobusi in vlaki, kar je klju¢no
za vzpostavitev ucinkovite veémodalne
mobilnosti v obgini. Ta bo Se izboljSana z iz-
gradnjo PotniSkega centra Ljubljana (PCL)
in obnovo okoliske infrastrukture po meri
uporabnikov javnega potniSkega prometa,
kolesarjev in peScev.

=

Vnajnarje
. Dolgo Brdo

Jance
Tuji Grm

Besnica Volavlje

Zgornja ca
Javor Zganje

Podlipoglav

Gostota poselitve prebivalstva Mestne obcine Ljubljana na 1 km2 (LUZ d.d., 2024)
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Gostota prebivalstva
vMOL jev letu 2024
znasSala 1.082 prebivalca/
km2, kar je bistveno

ve¢ kot znasa povprecje
v Republiki Sloveniji (105
prebivalcev/km?2).

St. prebivalcev 1km mreza
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MOL - dostopnost do
glavne avtobusne in
zelezniSke postaje

Dostopnost - kolo (5 min)

Dostopnost - kolo (10 min)
Dostopnost - kolo (15 min)
Zeleznice

Zelezniska postaja

Avtobusna postaja

Obmocje dostopnosti
do glavne avtobusne

in Zelezniske postaje
Ljubljana v éasu 15
minut z uporabo kolesa
zajame priblizno 94.000
prebivalcev.

MOL - dostopnost do
glavne avtobusne in
zelezniSke postaje

Dostopnost - kolo (5 min)

Dostopnost - kolo (10 min)
Dostopnost - kolo (15 min)
Zeleznice

Zelezniska postaja

Avtobusna postaja

Obmocje pes dostopnosti
do glavne avtobusne

in ZelezniSke postaje
Ljubljana v éasu 15 minut
zajame priblizno 24.600
prebivalcev.

S Stevilnimi projekti, ukrepi in dejavnostmi smo v Lju-
bljani od leta 2007 Ze dosegli napredek: mesto je postalo
dostopnejSe, prijetnejSe in prijaznejse, ljudje prezZivljajo
veC Casa na prostem, saj so javne povrsSine bolj urejene,

\F‘IF a N / / bolj zelene in bolj varne, ve¢ se vozijo s kolesom in rajsi
s ,r{-’s’?'ﬂlﬂalli 4 ) ) hodijo, se pogosteje srecujejo na prenovljenih odprtih
f "Ef,‘._.__lllﬂl." / javnih prostorih, obiskujejo dogodke, nakupujejo, uzivajo.

Skupnostne vrednote se krepijo, trajnostna mobilnost
se razvija, kakovost Zivljenja se izboljSuje. V nada-
lievanju predstavljamo nekaj najvidnejSih dosezkov

v tem obdobju.

;A: Wt L /.'
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Dostopnost do glavne Zelezniske in glavne avtobusne postaje Ljubljana z uporabo kolesa v ¢asu 5, 10 in 15 minut (LUZ d.d., 2024)
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Z dosezki na podrocju
mobilnosti in javhega

prostora do visje
zivljenja v Ljubljani

kakovosti

Omogocamo dostopnost za vse

in kratke poti do razliénih vsebin

Preurejanje, obnavljanje in ozivljanje ljubljanskega
mestnega srediS¢a je dobra praksa, ki je mednarodno
priznana in po svetu znana kot vzor, ki ga je vredno
posnemati. Od leta 2007, ko smo vzpostavili obmocje

za pesSce in ga od takrat Sirimo, sproti poleg javnih povr-
Sin obnavljamo tudi fasade stavb in celovito prenavlja-
mo neko¢ zapuscene objekte ob nabrezjih Ljubljanice,
vzpostavljamo nove poti, mostove in povezujemo bregove
reke. S tem povezujemo tudi ljudi, deleznike in vsebine.
Dobili smo »mestno dnevno sobo« - kakovosten, urejen,
licen prostor za razli¢ne prireditve, druzZenje, spro$éanje,
razvajanje ob bogati ponudbi gostincev in trgovcev.

Celostna prometna strategija Mestne obéine Ljubljana 2025-2032
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Slovenska cesta je prvi primer skupnega prometnega
prostora v Sloveniji in krepi sozitje med udelezenci

v prometu ter smotrno porablja prostor. ZmanjSanje
motornega prometa in hrupa je omogocilo razcvet
druzbenih dejavnosti in dvig kakovosti javnega prostora.
Z nizkimi prehodi, klan¢inami in takti¢nimi oznakami
smo poskrbeli, da je dostopen za vse. Cesta, ki je bila
zasnovana za hitro potovanje avtomobiloy, je dolga leta
neugodno vplivala na razvoj mesta, od leta 2015 dlje

pa je njen utrip vse Zivahnejsi.

S celovito ureditvijo javnega prostora in umikom
motornega prometa s PetkovSkovega nabrezja med
Resljevo in Rozmanovo ulico smo mestno zivljenje
obogatili z novo sprehajalno in druzabno cono. Ta
smiselno dopolnjuje prenovljeni, ve€namenski kreativni
Center Rog in vodi do obmocja obnovljene Cukrarne.

S transformacijo obmodij po meri pescev in kolesarjev
spodbujamo prezivljanje ¢asa na prostem in aktivno
mobilnost v mestu.

Kongresni trg smo iz parkiriS§€a preoblikovali v odprt
mestni trg in eno osrednjih prizoriS¢ mestnega do-
gajanja. Mirujo¢i motorni promet smo preselili v pod-
zemno garazo, s premisljeno arhitekturno prenovo

pa je trg zazZivel kot en najimpresivnejsih odprtih javnih
prostorov v prestolnici. V obmogjih za peSce v mestnem
sredi$cu, pa tudi v nekaterih stanovanjskih soseskah,
omogocamo dostavo blaga v doloéenem ¢asovnem
razponu z dovolilnico MOL. Dostavljavce spodbujamo
k trajnostnim oblikam prevoza tovora, npr. s kolesi, vo-
zi¢ki, manjsimi elektri¢nimi vozili. Z namenom izbolj$a-
nja kakovosti Zivljenja prebivalcev in varnosti v prometu
s prometno signalizacijo tudi omejujemo promet tezkih
tovornih vozil na nekaterih cestah po Ljubljani.
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Gradimo udobno

in varno infrastrukturo

Izvajamo obsezne investicije v celovite rekonstrukcije

in prenove cest ter javnega prostora, pri cemer veé
prostora in prednost dajemo peScem, kolesarjem, upo-
rabnikom javnega prometa ter ozelenitvi. IzboljSujemo in
dograjujemo infrastrukturo za pesce in kolesarje, bele-
zimo Ze okoli 400 km kolesarskih poti razli¢nih tipov. Z
rednimi izboljSavami prometnih ureditev, infrastrukture
in prometne signalizacije ter ukrepi za znizanje hitrosti
vozil izboljSujemo varnost v prometu. Infrastrukturo
urejamo tako, da je dostopna vsem, tudi osebam z ovira-
nostmi in drugim ranljivejSim udelezencem v prometu.

Prenovljena Vodnikova cesta na odseku med ulico

Na jami in kosesko trznico je prostornejSa, udobnejsa
in varnej$a za kolesarje in pesce. Zozenje vozisca je

vplivalo na zmanj$ano hitrost voznje, obenem pa je po-
nudilo potreben prostor za razSiritev povrSine za pesSce
in kolesarije, ki je fizicno loCena od cestiS¢a. Rekonstru-
irali smo tudi avtobusna postajali§¢a, prehode za peSce

Dunajska cesta po uvedbi rumenega pasu za JPP
omogoca hitrejSe potovanje v mesto z JPP ter udob-
nejSe in varnejSe peSacenje in kolesarjenje. Pasovi so
povsod, kjer je prostor dopuscal, lo¢eni od vozis¢a. Kole-
sarji in peSci imajo udobnejSe in varnejSe povrsine.

S tematskim prehodom za peSce pred Botani¢nim
vrtom Ljubljana smo izboljSali varnost v prometu,
obenem pa popestrili javni prostor in poudarili pomen
biotske raznovrstnosti. Tovrstne prehode urejamo tudi
drugod po mestu, kar pripomore k znizanju hitrosti vozil
in vecji pozornosti udelezencev v prometu.
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Ustvarjamo prijetno bivalno okolje

in kakovosten javni prostor

V Ljubljani imamo 20 ha veliko obmocje za pesce,

ki se vsako leto povecuje - najbolj obiskano je tisto

v mestnem sredis¢u, poleg tega pa uvajamo in urejamo
obmocja za peSce oziroma obmocja z omejenim motor-
nim prometom v soseskah. Tako prostor osvobodimo
plocevine, povrSine pa namenimo druZenju prebivalcev.
Stanovalcem nudimo pridobitev parkirne dovolilnice po
ugodni ceni na obmocgjih, kjer se placuje parkirnina, kar
vozace iz drugih krajev odvraca od parkiranja v sose-
skah in prednostno daje prostor tistim, ki tam Zivijo.

Javni prostor v Kosezah je znova odprt in varen

za vse - tudi za otroke in starejSe. Zaradi naraSc¢ajocCe
motorizacije so v soseski avtomobili zavzemali vse vec
odprtega prostora, voznja in parkiranje sta kljub omejit-
vam s prometno signalizacijo segla tudi v druzabni javni

prostor (na fotografiji). Z namestitvijo potopnega koli¢ka
v letu 2023 smo obnovili kakovost javnega prostora v so-

seski. Po vzoru Kosez bomo urejali tudi nekatere druge
stanovanjske soseske po Ljubljani.
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Foto: Vita Konti¢ Bezjak

Cufarjeva ulica po rekonstrukciji zagotavlja varno in
prijetno okolje za vrtéevske in Solske otroke ter okoliske
prebivalce. Osrednji pas z urbano opremo in zasaditvijo
je namenjen posedaniju, oddihu in igri, stranska pasova
pa za prehajanje, pesce, kolesarje, intervencijo in dostavo
oziroma nadzorovan dostop z vozili z dovolilnicami prek
potopnih stebrickov. NamesScenih je tudi vecC stojal za prik-
lenitev koles, pitnik ter prSilnik za osvezitev v vrocih dneh.

Foto: Nik Rovan

Cetrtni center Golovec - novi medgeneracijski prostor
krepi lokalno skupnosti in zmanjsuje potrebo po potova-
njih z avtomobilom. S klubskimi prostori, zunanjo teraso,
vec¢namensko dvorano, Sportnim centrom, knjiznim kotic-
kom in okrepcevalnico ter zunanjim baliniS¢em ustvarja
odprto, toplo in prijazno okolje za druzenje in povezovanje
okoli¢anov. Z nac¢rtovanim Dozivljajskim mostom ¢ez
Ljubljanico, ki bo povezal Stepanjsko naselje in Fuzine,
bo izbolj$an Se dostop do objekta iz smeri Fuzin. V blizini
gradimo tudi nova stanovanja Javnega stanovanjskega
sklada MOL. S pristopi vkljucevanja javnosti se lotevamo
tudi urejanja celotnega naselja za vi$jo kakovost bivanja.
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Oblikujemo ucinkovit javni prevoz

Razvijamo in nadgrajujemo storitve javnega potniske-
ga prometa v Ljubljani, izboljSujemo infrastrukturo in
opremljamo postajali§¢a. PodaljSujemo in optimiziramo
linije LPP v MOL in LUR skladno s potrebami potnikov,
ponujamo cenovno ugoden prevoz z avtobusom. Poso-
dabljamo vozni park javnega prevoza - priblizno polo-
vico voznega parka LPP poganjata metan oz. stisnjen
zemeljski plin, elektrika in po novem tudi vodik. Izvajamo
prevoz na klic - posebej uspesna so e-vozila Kavalir, sto-
ritvi Klinko Kavalir in Prijatelj Kavalir na obmocju Sostra.
Na mestnih vpadnicah in pomembnejSih cestah urejamo
rumene pasove, ki so prednostno namenjeni avtobusom,
vstop na avtobus pa je mozen tudi pri 2. vratih, s ¢imer
skrajSujemo potovalne Case.

Prenovljena Linhartova cesta je bolj varna in udobna
za peSce in kolesarje, preglednej$a za voznike mo-
tornih vozil in hitrejSa za avtobusni promet. Vkljucuje
Siritev na Stiripasovnico z rumenimi pasovi za JPP in
prijetnejSe in ozelenjene povrsine za pesce in kolesarje.
Rekonstrukcija je del SirSe prenove prometne infra-
strukture, ki spremlja razvoj novega PCL. Ta bo preko
rumenih pasov dobro vpet v sistem mestnega javnega
prometa in bo prebivalkam in prebivalcem Ljubljane in
SirSe regije omogocil u€inkovitej$e potovanje.

Po uspesni uvedbi Kavalirja kot okolju in ljudem
prijazni obliki prevoza je na obmoc¢ju klinik Univer-
zitetnega kliniénega centra Ljubljana (UKC) zapeljal
Se Klinko Kavalir. Brezplacen prevoz znotraj obmocja
UKC Ljubljana je med obiskovalci in zaposlenimi sprejet
z navduSenjem, Se najbolj pa med bolniki, saj jim olajSa
premagovanje krajsih razdalj med stavbami UKC.

Bogatimo izbiro trajnostnih

oblik mobilnosti

Razvijamo, vzdrzujemo in vzpostavljamo nove sisteme
souporabe prevoznih sredstev. Najbolj znan in priljub-
lien je javni sistem izposoje mestnih koles BicikeLJ,

v Ljubljani je od junija 2022 vzpostavljena mreza so-
uporabe e-koles Nomago, dobro razsirjena pa je tudi
storitev souporabe elektri¢nih avtomobilov Avant2Go.
Zazivela je tudi uporaba e-skirojev ponudnikov Bolt in
Kvik. Vzpostavljamo ve¢modalne tocke za spodbujanje
prestopa na (druga) trajnostna prevozna sredstva in
razvijamo tehnolo$ko napredne ter digitalne storitve,
ki to olajsujejo.
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Sistem javne izposoje koles BicikeLJ Steje ze 86 po-
stajaliS¢ in 860 koles in pomembno prispeva k po-
ve¢anemu kolesarjenju. Sistem je leta 2011 obsegal
tretjino danasnjih zmogljivosti. Do danes je BicikeLJ
uporabljalo okoli 370.000 registriranih uporabnikov.
Poleg sistema BicikeLJ so v mestu na voljo za izposojo
tudi e-kolesa Nomago Bikes, ki omogocajo udobno
opravljanje daljSih poti. Novo priloZnost za Se ve¢ opra-
vljenih poti v Ljubljano brez avtomobila predstavlja pro-
jekt vzpostavitve javnega sistema izposoje elektri¢nih
koles Sirom Ljubljanske urbane regije, ki je Ze v teku.

Sirimo mreZo parkiri$é po sistemu P+R za ugodno
ceno - teh je v Ljubljani Ze sedem: Barje, Dolgi most,
Stanezice, Jezica, Stozice, Letaliska, Studenec. P+R
Barje je eno od najbolj priljubljenih parkiri§¢ in ve€mo-
dalnih to¢k v Ljubljani in omogoca prestop na avtobus,
lastno kolo ali kolo v souporabi sistemov BicikeLJ in
Nomago Bikes ali pe$ pot v mesto. To parkiris¢e bo s
popolno rekonstrukcijo Barjanske ceste z ureditvijo
loene povrsine za udobno kolesarjenje in peSacenje ter
zarisom rumenih pasov za prednostno voznjo avtobusov
Se bolj zazivelo.

Prenovljena mestna kartica Urbana izboljSuje upo-
rabnisko izku$njo in z naborom novosti pomembno
povecuje privlacnost uporabe JPP. Mobilna aplikacija
Urbana od prenove leta 2023 omogoca brezsti¢no vali-
dacijo na avtobusih LPP, polnitev dobroimetja neposred-
no s placilnimi karticami Visa, MasterCard ali mobilno
denarnico Valu, nacrtovanje poti preko multimodalnega
vmesnika, brezsti¢no placdilo parkirnine in druge storitve.
Enotna mestna kartica Urbana je vklju¢ena tudi v sistem
Integrirane vozovnice JPP, ki omogoca voznjo z avtobu-
si, vlaki in mestnim prometom po vsej Sloveniji - z eno
kartico. Dostopnost do informacij o prometu zagota-
vljamo tudi prek spletnega portala Prominfo, v pripravi
pa je tudi Digitalna platforma MOL, ki bo nudila $e ve¢
informacij in odprte podatke ter olajSala postopek prido-
bivanja raznih dovoljenj in dovolilnic.
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Sirimo zelene povrsine in

ustvarjamo odporno mesto

Ljubljana je zeleno mesto ne le zaradi ukrepov na po-
dro¢ju trajnostnega razvoja, ampak tudi dobesedno: tri
Cetrtine povrSine mesta je zelene. Urejamo parke, zele-
nice, mestne grede, ozelenjujemo odprti javni prostor,
sadimo drevorede in posamezna drevesa, negujemo
mestni gozd, urejamo in obnavljamo otroska igri$ca,
vzpostavljamo nove Sportnorekreacijske povrsine in
poligone za urjenje v kolesarjenju ter voznji drugih mi-
kromobilnostnih prevoznih sredstev »na lasten pogon«.
Names§camo pitnike s kakovostno pitno vodo, teh je

Ze 61, urbani prostor osvezujejo fontane in vodnjaki.

Po prenovi je Trg mladinskih delovnih brigad privlacen
prostor za prezivljanje prostega ¢asa, zanimivejsi pa je
tudi za ponudnike poslovnih storitev. Prevozno obmo-
¢je je bilo leta 2021 spremenjeno v obmocje za peSce

in kolesarje, dostop za motorna vozila pa je zamejen

s preprekami. Tako je nastal prijeten manjsi park z ure-
jenimi tlakovanimi in zelenimi povr§inami ter markan-
tnimi dolgimi kamnitimi klopmi in okroglimi zelenicami
za drevesa, ki ustvarjajo prijeten prostor za posedanje.
Izvedba nizkih robnikov omogocéa udobno premikanje
tudi osebam z oviranostmi. Na voljo so kolesa za izposo-
jo sistema BicikeLJ in e-kolesa Nomago.
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Ozelenjene prometne povrsine so dejavnik, ki po-
membno spodbuja ljudi k izbiri aktivne mobilnosti in
bogatijo javni prostor, zato mesto pri vseh prenovah
ozelenjevanju posveca posebno pozornost. Posebej
pomembni so drevoredi ob cestah, saj omogoc¢ajo pri-
jetnejSe kolesarjenje in peSacenje. Drevored japonskih
¢eSenj na AljaZevi ulici je bil leta 2023 s strani mes¢ank
in meSc¢anov izbran za »drevored leta, vsako leto pa iz-
birajo tudi »drevo leta«

Ob ribniku v parku Tivoli smo leta 2022 uredili dobro
dostopno otrosko igriS€e za sonaravno in varno igro
otrok, dodali $e vodna igrala ter namestili pitnike in
klopi za spros$¢eno druzenje vseh generacij. Parki kot
zelene mestne oaze zagotavljajo boljSo kakovost zraka,
uravnavajo klimatske razmere v mestu in odtok pada-
vinskih voda, Stevilnim ljudem pa sluzijo za kakovostno
prezivljanje prostega ¢asa in $portno rekreacijo.
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V Ljubljani je
bivalno okolje
prijetno,
kakovost zivljenja
pa na zelo visoki
ravni.
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Vizija razvoja
prometa v
Mestni obcini
Ljubljana

Vizijo razvoja prometa

v MOL so na zacetku
procesa priprave

CPS MOL 2025-2032
oblikovali ¢lani SirSe
delovne skupine,

na intervjujih, delavnicah
in javnih razpravah pa je
bila potrjena tudi s strani
Zupana, ob¢inske uprave
in SirSe javnosti.

Pripravljena vizija razvoja prome-

ta predstavlja temelj za dolgoroc-

no izvajanje trajnostno usmerjenih
prometnih ukrepoy, skladnih s celostnim
prometnim nacrtovanjem.

Za uspesno uresnicitev zastavljene vizije
razvoja prometa je klju¢no usklajeno in
povezano sodelovanje ne le ob¢inskih
sluzb, temvec¢ tudi posameznikov, podjetij
ter gospodarskih in javnih sluzb, ki delujejo
na obmocju ob¢ine.

Kljuéni vidiki prometnega razvoja so tesno
povezani tudi z razvojem drugih podrodij,
kot so regionalna povezanost, prostor-
sko nacrtovanje, turizem ter organizacija
druzbenih dejavnosti in javnega zivljenja
na ulicah. Ti dejavniki bistveno vplivajo

na kakovost bivanja v urbanih naseljih,
zagotavljajo lokalno oskrbo in krepijo soci-
alno vklju¢enost vseh prebivalcey, e po-
sebej najranljivejSih skupin, kot so otroci,
starejsi in osebe z razli€nimi oviranostmi.

Vizija razvoja promta

v obéini Ljubljana
V Ljubljani je bivalno okolje prijetno,

kakovost Zivljenja pa na zelo visoki ravni.

Ucinkovit javni prevoz, pestra izbira traj-
nostnih oblik mobilnosti ter udobna in
varna infrastruktura zagotavljajo dobro
dostopnost za prebivalke in prebivalce
ter obiskovalke in obiskovalce mesta.
Ureditve na podroc¢ju mobilnosti pod-
pirajo utrip mesta kratkih poti, kjer so
prebivalkam in prebivalcem posamezne
skupnosti osnovne storitve zagotovlje-
ne na razdaljah, dostopnih pes. Stalno
Sirjenje vsem dosegljivih zelenih povrsin
ustvarja pestro, povezano in na pod-
nebne spremembe odporno mesto.
Ljubljan¢anke in Ljubljanéani Zivijo

v zdravem, zelenem, kreativhem, parti-
cipativnem, gospodarsko uspesnem in
do razliénih generacij prijaznem mestu,
kjer kakovostni javni prostori, uteme-
lieni na skupnih vrednotah, spodbujajo
druzenje in socialno vklju¢enost. To je
Ljubljana 21. stoletja.
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mobilnosti

Pet izbranih stebrov
mobilnosti v okviru CPS
MOL 2025-2032

Steber I: Celostno
prometno nacrtovanje
Steber II: Hoja

Steber lll: Kolesarjenje
Steber IV: Javni

potniski promet

Steber V: Motorni promet

CPS MOL 2025-2032 gradi na dosedanjih
prizadevanijih ob¢&ine za trajnostno mobil-
nost, s ciljem povecati delez hoje, kolesar-
jenja in javnega potniskega prometa ter
smiselno omejiti rabo motornih vozil.

Na podlagi zastavljene vizije razvoja pro-
meta, ugotovitev analize stanja o prometu
ter pricakovanj prebivalcev je bilo v okviru
priprave tega dokumenta oblikovanih pet
stebrov mobilnosti, v sklopu katerih so bili
podrobneje obravnavani prepoznani izzivi
s podrocja prometa.

Izbrani stebri mobilnosti se med seboj
povezujejo in prepletajo ter hkrati do-
polnjujejo, s ¢imer je v okviru strategije
zagotovljena celovita obravnava vseh
prometnih izzivov.

Krovni ciljf CPS MOL 2025-2032 v izbiri na¢ina potovanja

Celostna prometna strategija Mestne obéine Ljubljana 2025-2032
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Strateski cilji

Horizontalna cilja CPS
MOL 2025-2032 sta:
= Mesto kratkih poti

(15-minutno mesto).

= Ogdlji€no nevtralna
Ljubljana.

Z namenom uresnievanja zastavljene
vizije razvoja prometa so bili v procesu
priprave CPS MOL 2025-2032 doloceni
strateski cilji, ki predstavljajo rdeco nit stra-
tegije in sluzijo kot smerokaz za oblikovanje
ukrepov. Strateske cilje za razvoj prometa
v MOL so podobno kot vizijo oblikovali
¢lani SirSe delovne skupine, na intervjujih,
delavnicah in javnih razpravah pa so bili
potrjeni tudi s strani zupana, ob¢inske
uprave in SirSe javnosti.

Krovni cilj

Prometna politika MOL s soucinkovanjem
razliénih ukrepov in ustrezno infrastrukturo
spodbuja uporabo trajnostnih oblik mo-
bilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni
potniski promet tako, da na drugi strani
omejuje osebni motorni promet.

CPS MOL 2025-2032 tako ohranja glavni
cilj celostne prometne strategije iz leta
2017, ki predvideva dvotretjinski delez
uporabe trajnostnih nacinov potovanj (hoja,
kolo, javni potniSki promet) in tretjinski
delez uporabe avtomobila.

Horizontalna cilja

Za doseganje krovnega cilja sta bila

v okviru strategije dolo¢ena dva kljucna
horizontalna cilja, saj omogocata celostno
obravnavo vseh obravnavanih stebrov
mobilnosti (celostno prometno naértova-
nje, hoja, kolesarjenje, javni potniski promet
in motorni promet). V izbrana horizontalna
cilja so vklju€eni vsi obvezni cilji, ki jih je
predpisalo Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo. Ti obvezni cilji so:

« |zboljSana kakovost zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti.

= Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa.

= Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

= Vsem dostopen prometni sistem, ki omo-

goca socialno vklju¢enost.

Okrepljeno lokalno in

regionalno gospodarstvo.

« Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa.

= IzboljSana dostopnost do osnovnih stori-
tev in aktivnosti.

Horizontalni cilj »Oglji¢no nevtralna Lju-
bljana« je povzet iz dokumentov, povezanih
z Misijo 100, njegov namen v CPS MOL
2025-2032 pa je spodbuditi razvoj mobil-
nosti v MOL tako, da bo ta ¢im bolj ogljicno
nevtralna. MOL ima v okviru Misije 100

Ze izdelan akcijski nacrt ukrepov razoglji-
¢enja mesta do leta 2030, zato je za dose-
ganje zastavljenega horizontalnega cilja,
poleg ukrepov iz CPS MOL 2025-2032,
kljuéno soc¢asno izvajanje ukrepov tudi tega
akcijskega nacrta.

Strateska vodila

Izbrani specific¢ni strateski cilji so bili v pro-
cesu priprave strategije nadgrajeni in pre-
oblikovani v podrobnejsa strateska vodila,
ki so jim bile dodane tudi t. i. kvantificirane
ambicije, ki predstavljajo ciljne vrednosti
posameznega strateSkega vodila. Tem so
bili nadalje pripisani Se kazalniki z doloCe-
nimi izhodiS¢nimi vrednostmi, preko katerih
bo moZno merjenje napredka skozi celotno
obdobje veljavnosti strategije.

V procesu priprave CPS MOL 2025-2032
je bilo za pet izbranih stebrov mobilnosti
dolocenih 19 strateskih vodil, ki so prikaza-
na v nadaljevanju:

Celostna prometna strategija Mestne obcine Ljubljana 2025-2032
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Krovni cilj:

Sprememba
strukture

mobilnosti

2/3 poti opravljenih pes,

s kolesi ali javnim prometom,
1/3 poti opravljenih z avtomobilom
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¢nonev

Ogljji

2:

Mesto kratkih poti (15-minutno mesto),

1:
ici

Horizontaln

1Cl

Horizontaln

Steber

mobilnosti

Celotno
prometno
nacrtovanje

Hoja

Kolesarjenje
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Stratesko
vodilo

Strate$ko vodilo 1

Z usklajevanjem prostorskega in prometnega nacrtovanja na ravni Cetrtnih skupnosti spodbujati razvoj
Cetrtnih srediS¢ s storitvami vsakdanjega Zivljenja, ki so prebivalcem varno in udobno dostopne pes,

s kolesom ali javnim prevozom

StrateSko vodilo 2
Komunikacija prometnih vsebin in vklju¢evanje lokalnih prebivalcev v oblikovanje ukrepov
trajnostne mobilnosti

Stratesko vodilo 3
Merjenje in zbiranje podatkov o u¢inkih ukrepov in strategij za spremljanje njihove uspesnosti ter
oblikovanje podlage za komunikacijo prometnih vsebin

StrateSko vodilo 4
Vecja varnost in zadovoljstvo pescev na ravni celotnega mesta s poudarkom na varnih ter udobnih
povezavah v stanovanjskih soseskah in naseljih

Strate$ko vodilo 5
Urejanje varnih, udobnih in neprekinjenih povezav za hojo do lokalnih sredis¢ in bolj$a opremljenost
lokalnih sredis¢ s storitvami, pomembnimi za vsakdanje Zivljenje

Stratesko vodilo 6
lzvedba kampanj, urejanje nevarnih tock v Solskih okoliSih ter umirjanje in zmanj$evanje prometa
na ulicah ob Solah za izbolj$anje pogojev samostojne hoje otrok v Solo

StrateSko vodilo 7
Zagotavljanje kakovostnih pogojev za varno in udobno kolesarjenje na ravni celotnega mesta s poudar-
kom na stanovanjskih soseskah in naseljih

Stratesko vodilo 8
Zagotavljanje hitrih in zmogljivih kolesarskih povezav za kolesarjenje iz sosednjih ob¢in LUR

Stratesko vodilo 9
Zagotavljanje pogojev za kolesarjenje v Sole, fakultete in na delo z urejanjem varnih, udobnih in hitrih
kolesarskih povezav ter moZnosti za varno parkiranje koles

Stratesko vodilo 10
Opremljanje ve¢modalnih toc¢k za lazje kombiniranje razli¢nih vrst prometa (JPP, kolesarjenje...) -
povezava s strateskim vodilom 15
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Stratesko
vodilo

StrateSko vodilo 11
Prilagoditev linij in frekvenc LPP novim potrebam (spremembam v poselitvi, novim lokacijam
delovnih mest ..)

Stratesko vodilo 12
Integracija vseh sistemov JPP ter parkiri§¢ P+R v regionalno in drzavno shemo JPP

Stratesko vodilo 13
Na vpadnicah v prometnih konicah zagotovljen hitrejsi potovalni ¢as avtobusov kot osebnih vozil

Stratesko vodilo 14
HitrejSe, okolju prijaznejSe in udobnejse potovanje do cilja ter izbolj$anje uporabniske izkusnje JPP

Stratesko vodilo 15
Opremljanje veémodalnih tock za lazje kombiniranje razli¢nih vrst prometa (JPP, kolesarjenje ...) -
povezava s strateSkim vodilom 10

Stratesko vodilo 16
Manj vozenj, opravljenih z osebnim vozilom, §e posebej za kratke poti znotraj mesta - z umirja-
njem in omejevanjem motornega prometa

StrateSko vodilo 17
Opremljanje ve¢modalnih tock za lazje kombiniranje razli¢nih vrst prometa (JPP, kolesarjenje...) -
povezava s strateskim vodilom 15

Stratesko vodilo 18
Prilagoditev linij in frekvenc LPP novim potrebam (spremembam v poselitvi, novim lokacijam
delovnih mest ..

Stratesko vodilo 19
Integracija vseh sistemov JPP ter parkiriS§¢ P+R v regionalno in drzavno shemo JPP

Celostna prometna strategija Mestne obcine Ljubljana 2025-2032
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Steber I:
Celostno
prometno
hacrtovanje

Celostno nacrtovanje prometa izhaja iz
izkuSenj dobro delujocih praks mnogih
evropskih mest, ki z velikim uspehom
uresnicujejo njegova kljuéna nacela. Tak-
Sen pristop k izzivom prometa nadgrajuje
obstojeCe nacrtovalske prakse s kako-
vostnim zagotavljanjem raznovrstnosti
prometnih nac¢inov, mobilnosti prebivalcev
in dostopnosti obmo¢ij oziroma storitev.
Kljuéni korak v smeri celostnega prometne-
ga nacrtovanija je ze priprava CPS, ki ob¢ini
pomaga opredeliti u€inkovito zaporedje
ukrepov na podroc¢ju prometa in uresniciti
celostne spremembe in posledi¢no izbolj-
Sati kakovost bivanja.

Celostno prometno nacértovanje ne zavraca,
temvec nadgrajuje obstojece nacrtoval-
ske prakse. Ima merljive koristi in opazno
dodano vrednost, zaradi katerih vedno ve¢
odloc¢evalcev prepoznava prednosti upo-
rabe tega pristopa v njihovem lokalnem
okolju.

Analiza obstojecega

stanja na podrodju

celostnega prometnega
nacrtovanja

Celostno prometno nacrtovanje je v MOL
dobro politicno sprejeto. Nacela celostne-
ga prometnega nacrtovanja so vklju¢ena
v obdinski prostorski nacrt, prav tako

pa bodo vklju¢ena v pripravo regionalnega
prostorskega plana. To namre¢ pripomore
k lazjemu pridobivanju nekaterih dovoljen;j
v administrativnih postopkih, predvsem
pa k zadovoljstvu ob¢ank in ob¢anov ter
lazjemu sprejemanju sprememb.

Skupaj s strokovno javnostjo, SirSo delovno
skupino, je bila na zacetku procesa ocenje-
na uspesnost realizacije CPS MOL 2017-
2027. Ocenjevanje uspesnosti realizacije

je bilo razélenjeno na 21 strateskih ciljev
CPS MOL 2017, hkrati pa je bilo preverjeno,
ali so, po mnenju SirSe delovne skupine,

ti strateski cilji pomembni tudi za nov doku-
ment - CPS MOL 2025.

Izzivi na podrocju

celostnega prometnega
nacrtovanja

MOL se po mnenju vkljuene strokovne jav-
nosti in na osnovi analiz, opravljenih v proce-
su priprave te strategije, sooc¢a z nekaterimi
izzivi, ki otezujejo prehod v trajnostno mobil-
nost. Med kljuénimi izzivi sta razvoj trgovskih
sredis¢ in upad storitev v stanovanjskih
soseskah, kar zmanjSuje pomen Cetrtnih
srediS¢ ter spodbuja uporabo avtomobila.
Vsakodnevna potovanja mesc¢ank in me-
§¢anov so Se vedno v veliki meri odvisna od
uporabe avtomobilov, kar vodi v velike pot-
rebe po parkirnih povrsinah, zaradi esar se
zmanjSuje kakovost bivanjskega okolja. Tako
so v nekaterih stanovanjskih soseskah ulice
in trgi $e vedno bolj kot kolesarskemu in pes
prometu prilagojeni avtomobilom.
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NereSena vprasanja glede lastniStva v sta-
novanjskih soseskah vplivajo na upravljanje
in vzdrZevanje povrSin, namenjenih hoji

in drugim oblikam trajnostne mobilnosti,

ki so zaradi zasebnega lastniStva mestoma
prekinjene ali ograjene.

Vecina izvedenih ukrepov trajnostne mo-
bilnosti je bila pred sprejemom prve CPS
MOL (2017) uvedena le v mestnem srediscu,
medtem ko so bila druga obmocja pri uva-
janju ukrepov ve¢inoma izvzeta. V zadnjih
letih se je ta koncept spremenil, kljub temu
pa Se vedno obstajajo nekateri druzbeni
izzivi: sploSno nasprotovanje ukrepom,
nerazumevanje njihovega namena ter nepo-
znavanje novih reSitev. Pomanjkanje vkljuce-
vanja lokalnih specifik in premalo merjenja
ucinkov ukrepov dodatno otezujeta njihovo
zagovarjanje in dolgoro¢no izvajanije.

PriloZnosti na podrodju
celostnega prometnega
nacrtovanja

MOL lahko z ukrepi trajnostne mobilnosti
izboljSa dostopnost do vedjih generatorjev
prometa pes, s kolesom oziroma uporabo
javnega potniskega prometa, hkrati pa omeji
razvoj obmodij, ki so odvisna zgolj od upo-
rabe avtomobila. Klju¢na je krepitev stano-
vanjskih sosesk z vsakodnevnimi storitvami
in razvoj meSanih rab prostora, ob hkratnem
zmanjSevanju $tevila avtomobilov in deleza
prostora, ki je namenjen izkljuéno tej obliki
mobilnosti (npr. parkiri§¢a na nivoju terena).

Uvajanje ukrepov za izboljSano hodljivost,
varno kolesarjenje in uc¢inkovitejSo uporabo
javnega prevoza mora zajeti tudi obmocja
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izven mestnega jedra (npr. stanovanjske
soseske), pri cemer je klju¢na aktivna vklju-
¢enost prebivalcev v razli¢ne faze nacrtova-
nja, saj to prispeva k boljSemu razumevanju
konteksta trajnostne mobilnosti in manjSim
politicnim tveganjem.

Za uspesnost nacrtovanja ukrepov trajno-
stne mobilnosti so potrebne redne raziskave
o potovalnih navadah, parkiranju in zado-
voljstvu uporabnikov ter merjenje uc¢inkov
sprejetih ukrepov z jasnimi primerjavami
podatkov pred in po njihovi uvedbi.

Prioritete na podrocju
celostnega prometnega
nacrtovanja

Spodbujanje trajnostne mobilnosti in
omejevanje motornega prometa v stano-
vanjskih soseskah*, s ¢imer ustvarja boljSe
pogoje za pesce, kolesarje in uporabnike
javnega potniSkega prometa, je klju¢na
prioriteta MOL na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja.

Med ostale prioritete na tem podro&ju spa-
dajo $e nove komunikacijske akcije in ino-
vativni nacini sodelovanja z me$¢ankami in
mescani, sistemati¢no zbiranje podatkov in
spremljanje kazalnikov o ucinkih ukrepoy,
posebej tistih, ki so v javnosti delezni vecje
pozornosti oziroma nasprotovanja ter uva-
janje zac¢asnih, manj zahtevnih in nizkoce-
novnih ukrepov za izboljSanje prometnih
razmer po principu takticnega urbanizma,
s katerimi se preveri, kako okoliski prebival-
ci sprejemajo nove ureditve, Se preden se
MOL loti trajnih in drazjih projektowv.

66 % mescankiin
mescanov se strinja

s trditvijo, da je
avtomobilov preve¢, zato
naj se jim omeji dostop
in s tem izboljSa razmere
za hojo, kolesarjenje in
javni potniski promet.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032

71% mescankiin
mescanov podpira
omejevanje motornega
prometa na javnih
povrsinah v strnjenih
stanovanjskih soseskah
(voznja, parkiranje).

vir: anketa o prometu s splosno jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032

4 MOL se je omejevanja motornega prometa v stanovanjskih soseskah bolj sistemati¢no lotila leta 2023, ko je v Kosezah na Ulici bratov U¢akar tudi s fizicnimi preprekami omejila dostop
motornim vozilom na obmocje za pesce. Po tem vzoru, ki je prinesel visjo kakovost Zivljenja za tamkaj$nje prebivalce, se podobni ukrepi nacrtujejo tudi v nekaterih drugih soseskah, kot

sta Stepanjsko naselje in Fuzine.
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Strateska vodila

na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja

Stratesko vodilo 1: Z usklajevanjem
prostorskega in prometnega nacrtovanja

na ravni ¢etrtnih skupnosti spodbujati razvoj
Cetrtnih srediS¢ s storitvami vsakdanjega
Zivljenja, ki so prebivalcem varno in udobno
dostopne pes, s kolesom ali javnim prevozom

Za MOL je usmerjeno prostorsko in pro-
metno nacrtovanje klju€no nacelo, ki bo
v prihodnje omogocilo uravnotezen razvoj
Cetrtnih sredis¢, ucinkovito rabo prostora
in bo spodbujalo povezovanje prebival-
cev znotraj Cetrtnih skupnosti in celotne
obc¢ine. Samo z nacrtnim umescanjem
novih stanovanjskih sosesk ter trgovskih,
gospodarskih in javnih objektov v prostor
se namrec preprecuje stihijska pozidava
ter ohranja zelene povrSine, naravne vire in
kulturno krajino.

Na podrocju prometa usmerjeno nacrto-
vanje vseh prometnih nac¢inov zagotavlja
varno, hitro in trajnostno povezovanje, saj
omogoca razvoj javnega potniskega pro-
meta, kolesarskih povezav in pes$poti ter
zmanjsuje odvisnost od osebnih avtomobi-
lov. S tem se zmanjSujejo prometne obre-
menitve, hrup in onesnazenje zraka, hkrati
pa se povecuje kakovost bivanja.

Za usmerjeno prostorsko in prometno
nacrtovanje je klju¢na vpeljava koncepta
TOD (ang. »Transit Oriented Development«
ali »razvoj ob prometnih koridorjih«)

v strateske in izvedbene obcéinske prostor-
ske akte ter v projektno dokumentacijo.
TOD je urbanisti¢ni koncept, ki povezu-

je prostorsko in prometno nacrtovanje

z namenom ustvarjanja mestnih obmocij
oziroma stanovanjskih sosesk, ki so tesno
povezane z javnim potniSkim prometom,

kolesarskimi povezavami in infrastrukturo
ostalih trajnostnih oblik mobilnosti. Kon-
cept temelji na razvoju goste meSane rabe
prostora v blizini prometnih vozli§¢, kot

so zelezniSka in avtobusna postajalis¢a
oziroma ve¢modalne tocCke, kjer se zdru-
Zujejo stanovanjske, poslovne, trgovske,
storitvene in druge javne rabe, ki jih ljudje
vsakodnevno potrebujejo.

Prebivalci tako urejenih stanovanjskih so-
sesk imajo vse osnovne storitve blizu doma
in se lahko za vecino opravkov odpravijo
pes ali s kolesom, za daljSe poti pa hitro in
udobno uporabijo vlak, avtobus ali zmoglji-
ve kolesarske povezave.

TakSen nacin nacrtovanja prostora zmanj-
Suje potrebo po uporabi avtomobila,
gneco na cestah in onesnazevanje zraka
ter ustvarja prijetnejSe okolje za zivljenje.
Namen koncepta je graditi soseske, kjer je
javni prevoz enostavno dostopen, ulice so
varne in prijazne za hojo ter kolesarjenje,
skupnosti pa Zivahne in povezane.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 1:

= Zmanijsanje Stevila registriranih osebnih
vozil v MOL s 539 vozil na 1.000 prebivalcev
na 475 vozil na 1.000 prebivalcev v ¢asu
izvajanja strategije - do leta 2032.
(vir: SURS).

Stratesko vodilo 2: Komunikacija prometnih
vsebin in vkljucevanje lokalnih prebivalcev

v oblikovanje ukrepov trajnostne mobilnosti
Za MOL je komunikacija prometnih vse-
bin in vklju¢evanje mesc¢ank in mes¢anov
v oblikovanje ukrepov trajnostne mobilnosti
izjemno pomembno. Prometni ukrepi, kot
so Sirjenje pes$ con, omejevanje prometa

v mestnem sredi$Cu ali spodbujanje upora-
be javnega prevoza, vplivajo na vsakodnev-
no zivljenje ljudi. Ce prebivalci razumejo
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cilje in koristi teh ukrepov - na primer
CistejSi zrak, vec¢ja prometna varnost in pri-
jetnejsi javni prostori -, jih lazje sprejmejo.

Sodelovanje mescank in meS¢anov v pro-
cesu oblikovanja ukrepov omogoca, da se
upostevajo njihove izkusnje in potrebe,
kar pripomore k bolj prakti¢nim in ucin-
kovitim reSitvam. Vklju€ujo¢ pristop krepi
tudi zaupanje v obc¢inske odlocevalce,

saj imajo ljudje obcutek, da so slisani.
Poleg tega odprta in jasna komunikaci-
ja zmanjsSuje moznost nesporazumov ali
nasprotovanja spremembam.

Trajnostna mobilnost pa ni le stvar prome-
tne infrastrukture, temvec zahteva spre-
membo potovalnih navad v bolj trajnostne,
kar je tudi odgovornost vsakega posame-
znika. Zato je ozave$c¢anje in vkljucevanje
skupnosti nujno za spodbujanje prehoda
iz uporabe osebnega avtomobila na dru-
ge trajnostne oblike mobilnosti. Ljubljana
s takSnim pristopom gradi ne le sodoben
in trajnostni prometni sistem, ampak tudi
prijaznejSe, bolj zdravo in povezano mesto.

Ciljni vrednosti za stratesko vodilo 2:

= |zvedba najmanj 7 komunikacijskih,
informacijskih in promocijskih akcij
s podrocja mobilnosti za sploSno javnost
v Casu izvajanja strategije - do leta 2032 (vir:
podatki MOL).

= lzvedba najmanj 7 dogodkov oziroma
drugih metod za vkljuéevanije javnosti
v oblikovanje ukrepov s podrocja mobilnosti
v €asu izvajanja strategije - do leta 2032 (vir:
podatki MOL).
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Stratesko vodilo 3: Merjenje in zbiranje
podatkov o ucinkih ukrepov in strategij

za spremljanje njihove uspesnosti ter
oblikovanje podlage za komunikacijo
prometnih vsebin

Merjenje in zbiranje podatkov o ucinkih
ukrepov trajnostne mobilnosti je za MOL
kljuénega pomena, saj omogoca spre-
mljanje uspesnosti posameznih resitev in
njihovo prilagajanje potrebam mesta. Le

z natan¢nimi podatki lahko MOL ugoto-

vi, ali sprejeti ukrepi resni¢no prispevajo

k zmanj$anju emisij, vecji prometni varnosti
in boljSim zivljenjskim pogojem. Zbrani
podatki so tudi osnova za nacrtovanje pri-
hodnjih projektov in investicij, saj pokazejo,
katere resSitve prinasajo najboljSe rezultate
in kje so Se potrebne izboljSave.

Poleg tega objektivno merjenje ucinkov
krepi transparentnost in legitimnost odlo¢i-
tev, saj lahko obcina prebivalcem z dejstvi
pokaze koristi ukrepov in s tem okrepi
njihovo zaupanje. Pomembno je tudi, da so
kakovostni prometni podatki nujni pri
prijavah na evropske in drzavne razpise

za sofinanciranje projektov, kjer je poraba
sredstev pogosto pogojena z merljivimi
rezultati. Prikaz pozitivnih uc¢inkov ukrepov
spodbuja vedenjske spremembe, saj ljudje
ob jasnih dokazih o boljSem zraku, izbolj$a-
ni prometni varnosti ali povecanih delezih
uporabe trajnostnih oblik mobilnosti lazje
sprejmejo nove navade. Merjenje ucinkov
sprejetih ukrepov mora tako postati nepo-
gresljiv del dolgorocne strategije trajnostne
mobilnosti v Ljubljani.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 3:

= Vsakoletna priprava porocila o spremljanju
kazalnikov CPS MOL 2025-2032 ter njegovo
porocanje v ¢asu izvajanja strategije - do
leta 2032 (vir: podatki MOL).
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79 % mesScank in
mescanov podpira
celovite prenove cest,

v sklopu katerih se uredi
tudi povrSine za peSce in
kolesarje ter infrastrukturo
za javni potniski promet
(kot se je ze uredilo npr.
na Trzaski, Dunajski,
Vodnikovi, Poljanski,
Drenikovi, Letaliski,
Kajuhovi, Cesti dveh
cesarjev, Industrijski,
Izanski cesti, cesti Crna
vas...).

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
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Steber ll:

Hoja

Stetje prometa, ki je bilo
v MOL izvedeno oktobra
2024 na petih lokacijah
na Celovski, Trzaski

in Barjanski cesti ter

na Drenikovi in Kajuhovi
ulici, je pokazalo, da peSci
predstavljajo 8,5 % vseh
udelezencev v prometu.
V anketi med zaposlenimi
v izbranih podjetjih in
ustanovah je bil delez
nekoliko visji, 10-%. Pri
Solarjih pa so rezultati
pri€akovano drugachni:

v izbranih osnovnih Solah
je kar 52 % otrok navedlo,
da v Solo prihajajo pes

- sami ali v spremstvu
odraslih. Ce pristejemo
Se tiste, ki uporabljajo
skiro, rolerje ali rolko, se
delez otrok, ki se v Solo
odpravijo na aktiven
nacin, poveca

na 60 %.

vir: Stetje prometa, ankete v osnovnih
Solah in med zaposlovalci v okviru
CPS MOL 2025-2032

Hoja je ena najpreprostejsih in najbolj na-
ravnih oblik gibanja, ki prinasa Stevilne ko-
risti za zdravje, okolje in kakovost zZivljenja.
Redna hoja krepi telesno pripravljenost in
ugodno vpliva na duSevno pocutje. Hkrati
prispeva k CistejSemu zraku, saj zmanjsuje
odvisnost od avtomobilov in s tem koli¢ino
Skodljivih izpustov v prometu.

Mesta in naselja, prilagojena peScem,
ustvarjajo varnejSe, bolj povezane in pri-
vlacne urbane prostore. Dobro urejeni
plo¢niki, zelene povrSine, urbana oprema
in ustrezno oznaceni prehodi povecujejo
dostopnost ter izboljSujejo kakovost biva-
nja, Se posebej za starejSe, otroke in osebe
z oviranostmi.

Analiza obstojecega

stanja na podrocju hoje

PovrSine za peSce so v srediS¢u Ljublja-

ne ze danes urejene razmeroma dobro,

na obmogjih izven mestnega sredis¢a pa je
Se prostor za izbolj$anje. To potrjujejo tudi
odgovori prebivalcev MOL, ki so sodelovali
v sploSni anketi o prometu. 1z ankete je raz-
vidno, da krajSe razdalje do 2 km oziroma
25 minut hoje Ze danes pes opravlja

63 % anketirancey, ki pa bi hodili Se vec,
¢e bi bile pesSpoti v ob¢ini bolj urejene -
npr. SirSi plo¢niki, ve¢ sence (46 %) oziro-
ma, ¢e bi bile le bolj smiselno umesc¢ene in
bolj direktne (26 %).

Manjsi delez anketirancev bi se odlo¢il

za hojo, ¢e bi bilo na cestah manj av-
tomobilskega prometa (22 %), oziroma

¢e bi imeli na cilju potovanj vec tezav

s parkiranjem avtomobila (12 %), kar kaze
na neposredno povezavo z zmanjSevanjem
avtomobilskega prometa. Le 6 % anke-
tirancev je izpostavilo, da poti na krajse
razdalje ne bi zmogli oziroma ne bi Zeleli
opravljati pes$, kar kaze na majhno nave-
zanost na avtomobil za opravljanje kratkih
razdalj.

Izzivi na podrocju hoje

V Ljubljani je po mnenju vklju¢ene strokov-
ne javnosti in na osnovi analiz, opravljenih
Vv procesu priprave te strategije, hoja na ne-
katerih obmocjih izven mestnega srediSca
otezena zaradi nevarne in pomanjkljive
pes infrastrukture. Plo¢niki so ponekod
preozki oziroma manjkajo, nekateri prehodi
in podhodi za pesce so slabo osvetljeni

in vzdrZevani, semaforji niso vedno pri-
lagojeni potrebam peScev, manjkajo tudi
ustrezno izvedene klanéine za gibalno
ovirane osebe’®. Poseben izziv so Solske
poti, kjer mestoma $e vedno ni ustreznih
ploc¢nikoy, hitrosti vozil so pogosto pre-
visoke, parkiranje na obmogjih Sol pa je
veckrat neurejeno.®

Prometna infrastruktura je obic¢ajno

Se vedno podrejena avtomobilom - visoke
hitrosti, tezavna prehodnost Zelezniskih
tirov in mestnih vpadnic ter pomanjkanje
mostov in pes$ brvi omejujejo varno pesa-
¢enje. Dodatne tezave povzrocajo voznje
koles in e-skirojev po plo¢nikih ter parkira-
nje motornih vozil na povrSinah za peSce.
Posledi¢no je pe$ dostopnost do lokalnih
srediS¢ na obrobju ob¢ine pogosto oteZe-
na, Se posebej za ranljive skupine (otroci,
starejsi, gibalno ovirani).
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Kljub temu, da je Ljubljana zeleno mesto

- tako po prizadevanjih za trajnostni razvoj
kot dobesedno, saj je kar 3% povrS§ine MOL
zelene -, so meS€anke in meS€ani v anke-
tah, izvedenih v procesu priprave strategije,
navedli tudi pomanjkanje urbane opreme,
osencenja, mestnih parkov in gozdov

v blizini bivali§¢. Zaradi gradnje novih
trgovskih povrSin na robu naselij oziroma
izven strnjenih poselitvenih obmodij ter ne-
usklajenosti zasebnih in javnih investicij se
slabSa pes dostopnost do lokalnih sredisc,
kar zmanjSuje kakovost Zivljenja in spodbu-
ja dodatno uporabo avtomobilov.

PriloZnosti na

podrogéju hoje

MOL ima na podrocju hoje vrsto priloznosti
za izboljSanje kakovosti bivanja in prome-
tne varnosti. Z uvajanjem novih pe$ con in
obmodij umirjenega prometa v mestnem
sredi$¢u in stanovanjskih soseskah, po-
stopnim umikanjem motornega prometa

iz stanovanjskih sosesk, znizevanjem hi-
trosti ter rekonstrukcijo ulic lahko bistveno
poveca varnost pescev in prijetnost pros-
tora. Pomemben poudarek mora biti tudi
na urejanju infrastrukture - od zagotavlja-
nja mreze zveznih pes povezay, dvignjenih
prehodov in boljSega osvetljevanja povrsin
za pesce do novih prehodov ¢ez zelezniske
tire, tudi v obliki podhodov.
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Poleg infrastrukturnih ukrepov je po-
membno izbolj$ati nadzor nad uposteva-
njem prometnih predpisov na povrSinah
za pesce, vzdrzevanje pes povrsin, povecati
ozelenitev ulic in spodbujati hojo v Solo

z rednim pregledovanjem Solskih poti ter
urejanjem varnih $olskih dostopov. Ze zdaj
namrec vecina otrok v Ljubljani v Solo
potuje aktivno, kar potrjuje velik potenci-
al za nadaljnji razvoj mesta kot peScem
prijaznega okolja.

Prioritete na

podrodju hoje

Rezultati anket kaZejo visoko podporo
ukrepom za zmanjSevanje motornega
prometa v stanovanjskih soseskah in
krepitev hoje kot primarnega nacina pre-
mikanja. Vecina mes¢ank in mesS¢anov
tako podpira Siritev obmocij za peSce tudi
na obrobje mesta.

Iz anket je razvidno, da prebivalci dajejo
prednost ureditvam, ki omogocajo kako-
vostno Zivljenje v blizini doma - v radiju

15 minut Zelijo imeti dostop do osnovnih
storitev in trgovin. Podpora izboljSavam pe$
infrastrukture je povezana tudi z varnostjo,
saj anketiranci izpostavljajo pomen varnih
poti za peSce in kolesarje, zlasti v okolici
Sol in vrtcev. Skupni pogled anketiranih
jasno kaZze: prednost pred avtomobilskim
prometom v stanovanjskih soseskah naj
imajo varne, dostopne in lokalno povezane
pespoti.

80 % mescankiin
mescanoy, ki so sodelovali
pri oblikovanju CPS

MOL 2025-2032, meni,
da je treba na obmocju
MOL izboljSati razmere
za hojo. Po drugi strani

pa je 85,8 % anketirancev
iz raziskave o potovalnih
navadah prebivalcev
MOL in LUR (2024),

ki so se ze sprehajali po
Ljubljani, izrazilo mnenje,
da so v sploSnem (zelo)
zadovoljni z razmerami

za hojo, samo 3,9 % pa jih
je (zelo) nezadovoljnih.

vir: anketa o prometu s sploSno jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
in raziskava Potovalne navade
prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljani
in Ljubljanski urbani regiji, 2024

5 Zagotavljanje dostopnosti je ena od prednostnih nalog MOL, zato Ze vrsto let izvaja aktivnosti za povecevanje in izboljSevanje dostopnosti grajenega okolja, javnih (zelenih in
prometnih) povrsin, javnih prevozoy, storitev in programov ter informacij. Mesto je Ze Stirikrat prejelo priznanje na nagradnem natecaju za dostopnost - Access City Award, s ¢imer si
Ljubljana utrjuje polozaj na samem vrhu evropskih mest na podro¢ju dostopnosti osebam z oviranostmi in starejSim.

6 MOL skupaj s Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL in drugimi delezniki izvaja $tevilne aktivnosti za zagotavljanje prometne varnosti vseh udeleZzencev

v prometu, posebno pozornost pa posveca ranljivim skupinam, kot so pesci, otroci, starejsi in osebe z oviranostmi. Med ukrepe, ki jih MOL poudarjeno izvaja v povezavi s Solami in
vrtci, sodijo izbolj$ave na obstojeci infrastrukturi, prenove, dograditve in novogradnje povrsin, zlasti plocnikov in kolesarskih povrsin, umirjanje hitrosti in omejevanje dostopa motornim
vozilom, izobrazevanje, ozaves$canje, vzgoja in preventivne dejavnosti za izboljanje varnosti v prometu.
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87 % mescankin
mescanov podpira
izvedeno Siritev

in preureditev

obmocja za peSce

v mestnem srediscu (npr.
Petkovskovo nabrezje,
Trg MDB, Cufarjeva ulica),
59 % pa podpira Siritev
obmocij za pesSce tudi

na obrobje mesta.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
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Stratesko vodilo 4: Vecja varnost in
zadovoljstvo peScev na ravni celotnega
mesta s poudarkom na varnih ter udobnih
povezavah v stanovanjskih soseskah in
naseljih

Za vecjo varnost in zadovoljstvo peScev
v MOL je kljuéno izbolj$ati infrastrukturo
za hojo v stanovanjskih soseskah in
obrobnih naseljih, kar vklju¢uje Siritev
plo¢nikov, gradnjo novih pespoti ter
urejanje varnih in dobro osvetljenih
prehodov Cez zelezniSke tire, mestne
vpadnice in glavne ceste.

Za celovito izbolj$anje razmer za hojo
je treba ukrepe izvajati tudi na drzav-
ni infrastrukturi, kjer mora MOL skupaj
s pristojnimi drzavnimi institucijami po-
iskati optimalne resitve za izboljSanje
obstojecih razmer.

Obenem je pomembno tudi dosledno
umirjanje motornega prometa - z razSirit-
vijo obmocij umirjenega prometa in pes
con, znizanjem omejitev hitrosti ter uvedbo
fiziénih ukrepov, kot so grbine, dvignjeni
prehodi in zoZitve vozi$¢. S tem se peScem
zagotovi varnejSe gibanje, ranljivim skupi-
nam (otrokom, starejSim, gibalno oviranim)
pa prijaznejSe in dostopnejSe poti.

Poleg infrastrukturnih ukrepov za izbolj-
Sanje pes povrsin pa je treba poseben
poudarek nameniti tudi kakovosti javnih
prostorov. Vec¢ zelenih povrsin, parkov in
ozelenjenih pespoti, skupaj s klopmi in
osencenimi pocivalis¢i, povecuje udobje
hoje in spodbuja lokalno povezano Zivlje-
nje. Krepitev lokalnih srediS¢ z osnovnimi
storitvami v radiju 15 minut hoje dodatno
zmanjSuje odvisnost od avtomobila ter
prispeva k bolj zdravemu in trajnostnemu
zivljenju v mestu.

Ciljna vrednost za strateSko vodilo 4:

= ZmanijSanje Stevila prometnih nesre¢
z udelezbo pescev in kolesarjev na najve¢
350 prometnih nesrec v ¢asu izvajanja
strategije - do leta 2032. Leta 2024 je bilo
v MOL zaznanih 452 prometnih nesre¢
z udelezbo peScev in kolesarjev (vir:
Agencija za varnost prometa RS).

Stratesko vodilo 5: Urejanje varnih,

udobnih in neprekinjenih povezav za hojo
do lokalnih srediS¢ in boljSa opremljenost
lokalnih srediS¢ s storitvami, pomembnimi
za vsakdanje Zivljenje

Urejanje varnih, udobnih in neprekinjenih
povezav za hojo do lokalnih sredis¢ je
strateS§kega pomena za trajnostni razvoj
MOL. Temu konceptu prilagojena prome-
tna infrastruktura zmanjsuje odvisnost od
motornega prometa ter prispeva k nizjim
emisijam in vecji prometni varnosti. Hkra-
ti krepi kakovost bivanja, saj omogoc¢a
bolj zdrave Zivljenjske navade, spodbuja
druzbene stike in zagotavlja enakovredno
dostopnost do storitev vsem prebivalcem,
zlasti ranljivim skupinam.

Bolj$a opremljenost lokalnih sredis¢

z osnovnimi storitvami vsakdanjega Ziv-
lienja je temelj za uresnicevanje koncepta
»15-minutnega mesta«. Prebivalcem omo-
goca, da lahko vecino opravkov opravijo

v neposredni blizini doma, kar zmanjSuje
prometne obremenitve, krepi lokalno go-
spodarstvo in ohranja vitalnost sosesk.
Tak pristop podpira dolgoro¢ne cilje MOL
na podrocju podnebne nevtralnosti, pro-
storske kohezije in socialne vkljuéenosti ter
zagotavlja usklajen razvoj med javnimi in
zasebnimi investicijami.
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Problematiko s podrocja pes$ dostopnosti
v posameznih mestnih ¢etrtih in stano-
vanjskih soseskah bo MOL podrobneje
naslavljala in reSevala v okviru lokalnih
nacrtov hodljivosti.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 5:

= Povecanije deleza peScev na izbranih
merilnih mestih na najmanj 15,0 % v €asu
izvajanja strategije - do leta 2032. Leta 2024
je ta delez znaSal 8,5 % (vir: Stetje prometa).

Stratesko vodilo 6: Izvedba kampanj, urejanje
nevarnih tock v Solskih okoliSih ter umirjanje
in zmanjSevanje prometa na ulicah ob Solah
za izboljSanje pogojev samostojne hoje otrok
v Solo

S kampanjami in promocijskimi akcijami,

ki ozavescajo o pomenu varne hoje v $olo,
se spodbuja starSe in otroke, da izberejo
trajnostne nacine prihodov v Sole, hkrati

pa se krepi kultura hoje kot zdrave in okolju
prijazne izbire. TakSni programi otrokom
dajejo znanje in samozavest za samostojno
vkljuevanje v promet, starSem pa vecje
zaupanje v varnost Solskih poti.
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Kljuéno vlogo pri doseganju Zelenega cilja
ima urejanje nevarnih to¢k v neposredni
blizini Sol - od zagotavljanja preglednej-
Sih prehodov in boljSega oznacevanja do
osvetlitve ter fizi¢nih ukrepov, kot so dvig-
njeni prehodi in varnostne ograje. S tem se
zmanj$ajo tveganja za prometne nesrece,
ob enem pa se pogoji izboljSajo za vse
udelezence v prometu, ne le za pesce.

Dodatno k ve¢ji varnosti prispeva umirja-
nje in zmanjSevanje prometa na ulicah ob
Solah. Z omejitvami hitrosti vozil, zapira-
njem ulic zlasti ob prihodu in odhodu otrok
ter s preusmerjanjem motornega prometa
se ustvarja okolje, kjer lahko otroci varno in
samostojno hodijo v $olo. TakSna ureditev
ne le zmanjSuje prometne obremenitve po-
sameznih ulic, ampak tudi dviguje kakovost
Zivljenja v Solskih okolisih.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 6:

= Povecanije deleza aktivnih samostojnih
prihodov Solarjev v osnovne Sole (pes,
s kolesom, rolerji, rolko, skirojem)
na najmanj 60,0 % v €asu izvajanja strategije
- do leta 2032. Leta 2024 je ta delez znasal
51,0 % (vir: anketa med Solarji).

Celostna prometna strategija Mestne obcine Ljubljana 2025-2032
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Kolesarjenje

Vzpostavitev varnih in povezanih kole-
sarskih poti v naseljih in med njimi ter
izboljSanje povezav s sosednjimi ob&inami
je kljuénega pomena za trajnostno mobil-
nost, prometno varnost in kakovost Zivlje-
nja prebivalcev Ljubljane. Dobro urejena
kolesarska infrastruktura prinasa Stevilne
koristi tako za posameznike kot za celotno
skupnost. Kolesarjenje je eden najlazjih

in najucinkovitejSih nacinov za ohranjanje
telesne aktivnosti in zdravja. Urejene in
prijetne kolesarske poti spodbujajo ve¢
gibanja, zmanjSujejo stres in izboljSujejo
splosno dobro pocutje prebivalcev.

Kolesarji so med najbolj ranljivimi udele-
Zenci v prometu, Se posebej na prometnih
cestah brez locenih kolesarskih povrsin.
Povezane in varne kolesarske poti zmanj-
Sujejo tveganje za nesrece in izboljSujejo
prometno varnost, saj loc¢ijo kolesarje od
motoriziranega prometa ter zagotavljajo
urejene in osvetljene poti. Ce so kolesarske
poti dobro urejene, ve¢ ljudi izbere kolo kot
osnovno prevozno sredstvo za vsakodnev-
ne poti v Solo, sluzbo ali trgovino.

Povezane kolesarske poti omogocajo varno
in hitro premikanje med razli¢nimi deli
obcine in do sosednjih ob¢in, kot so Med-
vode, Menges, Trzin, Domzale, Grosuplje,
Skofljica, Ig, Brezovica in druge, kar pomeni
boljSo dostopnost delovnih mest, storitev
in rekreacijskih obmocij brez odvisnosti

od avtomobila.

Analiza obstojecega stanja

na podrocju kolesarjenja

Iz splo$ne ankete o prometu je razvidno,
da krajSe razdalje do 2 km oziroma do 10
minut kolesarjenja Ze danes opravlja 57

% anketirancev, kar kaze na dobro spre-
jemanje kolesarjenja kot oblike mobilnosti
v mestu. 45 % jih navaja, da bi se pogosteje
odlocali za kolesarjenje, ¢e bi bile kole-
sarske poti varnejSe (npr. ve¢ kolesarskih
povrsin, lo¢enih od motornega prometa),
kar poudarja pomen varnosti kot kljuénega
dejavnika za spodbujanje kolesarjenja. 31
% anketiranih bi pogosteje kolesarilo, ¢e bi
bila infrastruktura bolje urejena (npr. Sirse
kolesarske poti z ve¢ sence).

Relativno manjsi delez anketirancev bi
kolesaril pogosteje, ¢e bi bile vzpostavlje-
ne varne javne kolesarnice na zelezniskih
ali avtobusnih postajah (14 %) oziroma

¢e bi bila omogocena varna hramba koles
v ve¢stanovanjskih stavbah (7 %), kar kaze
na nekoliko manjsi pomen infrastrukture
za varno shranjevanje koles pri odloci-

tvi za kolesarjenje. Le 5 % anketirancev

je izpostavilo, da poti na krajse razdalje

ne bi zmogli oziroma ne bi zeleli opravljati
s kolesom, kar nakazuje, da obstaja prostor
za povecanje deleza kolesarjev ob ustrez-
nih infrastrukturnih izboljSavah.
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S Stetjem prometa

na izbranih lokacijah ob
glavnih cestah v oktobru
2024 je bilo ugotovljeno,
da je delez kolesarjev

v celotni strukturi
mobilnosti danes precej
nizek in dosega le 4,2 %.
Podoben delez kolesarjev
je bil ugotovljen tudi

v sklopu ankete med
Solarji v izbranih osnovnih
Solah (5 %), medtem

ko so bili na podlagi
ankete med zaposlenimi
v izbranih podjetjih
ugotovljeni boljsi rezultati,
saj poti na delovno mesto
s kolesom ali e-kolesom
danes opravi 17 %
zaposlenih.

Podobno visok delez
kolesarjev kot v primeru
ankete med zaposlenimi
v izbranih podjetjih je bil
ugotovljen tudi v okviru
raziskave o potovalnih
navadah prebivalcev
MOL in LUR (2024),
ki pri notranjih potovanjih
na obmocju MOL znaSa
13,7 %.

vir: Stetje prometa, ankete v osnovnih
Solah in med zaposlovalci v okviru
CPS MOL 2025-2032 in raziskava
Potovalne navade prebivalcev v Me-
stni ob¢ini Ljubljani in Ljubljanski
urbani regiji, 2024
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Mesecno stevilo kolesarjev ob glavnih cestah v MOL
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Povprecno Stevilo kolesarjev na lokacijah stacionarnih merilnikov (obe smeri) v obdobju enega meseca - podatki za mesec marec v posameznem

obravnavanem letu (vir: JP LPT d.0.0.,, 2025)

Dunajska Celovska
cesta cesta

Izzivi na podrocju

kolesarjenja

Po mnenju vklju¢ene strokovne javnosti

in na osnovi analiz, opravljenih v procesu
priprave te strategije, se MOL, kljub Stevil-
nim izboljSavam v zadnjih letih, Se vedno
sooca s pomanijkljivostmi v kolesarski
infrastrukturi, ki vplivajo na varnost, udobje
in privlacnost kolesarjenja. Med najvecjimi
izzivi so manjkajoce in preozke kolesarske
steze, nezvezne povezave, nevarna in za-
kjer tudi zaradi visokih hitrosti najpogosteje
prihaja do konfliktnih situacij z motornimi
vozili, neustrezno postavljeni stebricki, za-
pornice in druge tehni¢ne prepreke, ki ovi-
rajo poti kolesarjev, ter parkiranje osebnih
vozil na kolesarskih povrsinah.

Drenikova Kajuhova
ulica ulica

Kolesarske povezave so na posameznih
obmogjih slabo vzdrzevane (poskodovana
vozna povrsing, listje, pesek, ovire, slabo
oznacevanje), mestoma pa neustrezno
prilagojene razli¢nim vrstam koles (npr.
elektri¢nim in tovornim kolesom).

Primanjkuje hitrih in direktnih kolesarskih
povezayv, tako znotraj mesta kot proti so-
sednjim obcinam. Obstojece kolesarske
povezave ob vpadnicah in drugih bolj
prometnih cestah niso dovolj udobne in
varne za sodobne oblike mobilnosti, sploh
v primeru, da so urejene v obliki ozkih
kolesarskih pasov na vozi§¢u. Na obmogju
MOL manjkajo tudi zmogljive kolesarske
povezave do sosednjih obCin v regiji. Nez-
vezne mreze kolesarskih poti so znacilne
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93 % mescankiin
mescanov se strinja, da je
treba izboljSati razmere
za kolesarjenje, kar je vsaj
dvakrat vec od tistih, ki se
strinjajo, da je s Siritvijo
in/ali gradnjo novih cest
treba omogoditi hitrejSe
potovanje z avtomobilom.
V raziskavi o potovalnih
navadah prebivalcev MOL
in LUR (2024) pa je med
tistimi, ki so Ze kolesarili
po Ljubljani, 69,8 % (zelo)
zadovoljnih s kakovostjo
razmer za to dejavnost,
samo 8,9 % pa (zelo)
nezadovoljnih.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
in raziskava Potovalne navade
prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljani
in Ljubljanski urbani regiji, 2024
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tudi za stanovanjske soseske in okolice $ol,
kar starSe odvraca, da bi otroci pogosteje
samostojno kolesarili.

Poleg kolesarske infrastrukture so velik
izziv tudi podporne storitve. Premalo je
varovanih kolesarnic’, stojal, servisnih tock
in polnilnic za e-kolesa, zlasti pri Solah,
vrtcih, vecdjih delodajalcih in ob avtobusnih
ter zelezniskih postajali$¢ih. Javni sistemi
za izposojo koles so ponekod premalo
razsSirjeni. Vse to, skupaj s pomanjkanjem
kampanj za ozave$c¢anje in spodbujanje
kolesarjenja, zmanjSuje moznosti za do-
seganje potenciala, da bi ve¢ prebivalcev
izkoristilo kolesarjenje kot vsakodnevni
nacin prevoza.

PriloZnosti

na podrocju kolesarjenja

V Ljubljani se kaZe veliko priloZznosti za na-
daljnji razvoj kolesarjenja kot trajnostne
oblike mobilnosti. MeS€anke in meScani
so zadovoljni z izboljSavami v zadnjem
desetletju, MOL pa ima v svojih strateskih
dokumentih Ze opredeljene prioritetne
kolesarske povezave po celotni ob¢ini, tudi
izven obvoznice oziroma v stanovanjskih
soseskah. S celovitimi rekonstrukcijami
prometnic se lahko pomembno prispeva

k bolj varni in udobni kolesarski infrastruk-
turi, vkljuéno z razvojem in vzpostavitvijo
zmogljivih kolesarskih povezav, povezav ob
zeleznicah ter prilagoditvijo poti za naj-
ranljivejSe udelezence v prometu (otroci,
starejSi in gibalno ovirane osebe).

Velik potencial se kaze v izbolj$Sanju pogo-
jev za hitro in varno kolesarjenje - z zago-
tavljanjem od ostalega prometa lo¢enih

zveznih povezav brez visinskih skokov,
prednostnimi zelenimi luémi, SirSimi ko-
lesarskimi stezami na glavnih prometnih
koridorjih in ob vzporednih cestah ter
varnim in enostavnim vodenjem skozi
varovane in dovolj velike kolesarnice ob
javnih stavbah, na obmocgjih vecjih deloda-
jalcev, ob Zelezni$kih in avtobusnih posta-
jalis¢ih ter tockah P+R, skupaj z razSiritvijo
mreze javnih sistemov za izposojo koles
na obrobje obcine.

Sodobna infrastruktura za e-kolesa, redno
vzdrzevanje kolesarskih povezav ter spod-
bujanje delodajalcev k zagotavljanju po-
gojev za kolesarjenja na delo (kolesarnice,
tusi, garderobe) dodatno prispevajo k po-
vecanju privlaénosti kolesarjenja. Z dosle-
dnim nadzorom nad uposStevanjem cestnih
predpisov tako s strani avtomobilistov kot
tudi kolesarjev pa se lahko neposredno
vpliva na izboljSanje prometne varnosti, kar
bo Se okrepilo pogoje, da kolesarjenje pos-
tane najbolj razSirjena in vsakdanja oblika
prevoza v mestu.

Prioritete na podrocju
kolesarjenja

Rezultati ankete kazejo, da je vecCina me-
§¢ank in mesc¢anov naklonjena pogostejsi
uporabi kolesa, a le ob izbolj$anju varnosti
in kakovosti kolesarskih povezav. Kar 87 %
anketirancev podpira izboljSanje pogojev
za kolesarjenje v mestnem srediscu, 93

% pa izven njega. Med klju¢nimi priorite-
tami so ureditev varnih kolesarskih ulic,
izboljSanje pogojev za kolesarjenje v sta-
novanjskih soseskah in ob Solskih poteh
ter povecanje Stevila varovanih kolesarnic

7 Prvo javno varovano kolesarnico je MOL vzpostavila leta 2022 v parkirni hisi Kongresni trg, v kateri je prostora za 78 navadnih koles in 14 elektri¢nih (parkiranje koles je brezplacno).
Nove pokrite kolesarnice se bodo urejale v okviru projektoyv, kot so Potniski center Ljubljana, prenova ljubljanskih trznic in nekaterih drugih javnih objektov.
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in stojal, kar podpira 90 % vpraSanih. Prav
tako 88 % prebivalcev podpira Siritev javnih
sistemov za izposojo koles in e-koles, kar
potrjuje veliko zanimanje za vsaj ob¢asno
kolesarjenje tudi med prebivalci, ki nimajo
lastnega kolesa.

Kot dolgoroc¢na prioriteta pa se kaze tudi
razvoj veémodalnih prestopnih tock, ki bi
zdruzevale razli¢ne oblike mobilnosti (npr.
vlak, avtobus, kolo, peSacenje, souporabo
vozil in P+R sisteme). To bi omogocilo bolj
povezano, varno in trajnostno mobilnost
v mestu ter zmanjSalo vsakodnevno odvi-
snost od osebnih avtomobilov.

Strateska vodila

na podrocju kolesarjenja

Stratesko vodilo 7: Zagotavljanje kakovostnih
pogojev za varno in udobno kolesarjenje

na ravni celotnega mesta s poudarkom

na stanovanjskih soseskah in naseljih
Zagotavljanje kakovostnih kolesarskih po-
vezav na ravni celotne obcine je strateSka
usmeritev MOL, saj samo varne in nepre-
kinjene kolesarske poti omogocajo, da se
kolesarjenje razvije v eno od osrednjih oblik
vsakodnevne mobilnosti za SirSi krog pre-
bivalcev. Kolesarske povezave morajo biti
ustrezno prostorsko umescene, dovolj Siro-
ke, na prometno bolj obremenjenih odsekih
lo¢ene od motornega prometa ter poveza-
ne v enotno mrezo, ki omogoca hitro, varno
in udobno voznjo na obmocju celotne
Ljubljane. Poseben poudarek pri urejanju
je treba nameniti stanovanjskim soseskam
in obrobnim naseljem, kjer je v primerjavi

z mestnim sredi§¢em kolesarska infra-
struktura v obstojec¢i prometni ureditvi
slabSe urejena oziroma sploh ni izvedena.
Za povecanije privlacnosti kolesarjenja je
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tako nujno zagotoviti kakovostno kole-
sarsko infrastrukturo tudi v naseljih zunaj
avtocestnega obroca.

Na obmodju celotne Ljubljane je treba
urediti varna in udobna krizanja oziroma
prehode preko prometno najbolj obre-
menjenih cest in Zelezniskih tirov, hkrati
pa zagotoviti hitre in direktne povezave do
veémodalnih tock, kjer je uporabo kolesa
mozno kombinirati z ostalimi trajnostni-
mi oblikami mobilnosti, na primer javnim
potniskim prometom.

Za podrobnejSo opredelitev izbolj$a-
nja obstojece kolesarske infrastrukture
na obmocju celotne ob&ine bo MOL
narocila izdelavo strokovnih podlag

s podrocja kolesarjenja.

Celovit razvoj kolesarskih povezav v Lju-
bljani lahko prispeva k vegji povezanosti
mesta, spodbuja trajnostne oblike mobil-
nosti ter dolgoro¢no izboljSuje kakovost
bivanja. Varne in udobne kolesarske poti
niso le prometna resitev, ampak tudi po-
memben element zdravega Zivljenjskega
sloga, druzbene povezanosti in prostor-
skega razvoja, ki Ljubljano postavljajo med
vodilna evropska mesta na podrocju traj-
nostne mobilnosti.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 7:

= Zmanjsanje Stevila prometnih nesre¢
z udelezbo pescev in kolesarjev na najve¢
350 prometnih nesrec v €asu izvajanja
strategije - do leta 2032. Leta 2024 je bilo
v MOL zaznanih 452 prometnih nesre¢
z udelezbo pescev in kolesarjev (vir:
Agencija za varmnost prometa RS).
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83 % mescankin
mescanov podpira
uvedbo kolesarskih ulic
(kot so npr. Ob Ljubljanici
in na Brdu).

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
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Stratesko vodilo 8: Zagotavljanje hitrih

in zmogljivih kolesarskih povezav

za kolesarjenje iz sosednijih obc¢in LUR
Dnevne migracije proti Ljubljani ustvarjajo
velike prometne obremenitve, kar se
kaze v zastojih na cestah, visjih emisijah
in slabsi kakovosti zraka. Zagotavljanje
hitrih in zmogljivih kolesarskih povezav
iz sosednjih ob¢in LUR do Ljubljane je
tako eden kljuénih ukrepov za trajnostno
preoblikovanje mobilnost, Se posebe;j

v Casu, ko moderna e-kolesa omogocajo
udobno premagovanje daljsih razdal;.

E-kolesa spreminjajo navade uporabni-
kov, saj omogocdajo u€inkovito in lahkotno
voznjo tudi na razdaljah dvajset in ve¢
kilometrov. Sodobne kolesarske povrsine,
zasnovane kot zmogljive kolesarske pove-
zave (veckrat omenjene tudi kot »kolesar-
ske avtoceste«) bi prebivalcem Ljubljane
in okoliskih ob&in omogogile hitro, varno
in neposredno voznjo s kolesom, ki je
primerljiva uporabi avtomobila. Klju¢no je,
da gre v primeru zmogljivih kolesarskih
povezav za neprekinjene in dovolj Siroke
kolesarske povrsine, ki so lo¢ene od motor-
nega prometa. S tem bo varno in udobno
kolesarjenje zagotovljeno za vse skupine
uporabnikov - od vsakodnevnih vozacev

z obi¢ajnimi oziroma e-kolesi, ob¢asnih
rekreativnih kolesarjev in uporabnikov
tovornih koles. Pomemben dejavnik pri za-
gotavljanju zmogljivih kolesarskih povezav
je tudi premisljeno prostorsko umesc¢anje,
saj morajo biti takSne kolesarske povrsine
povezane s kljuénimi prometnimi vozlis¢i,
kot so zelezniske in avtobusne postaje ter
sistemi P+R, kar uporabnikom omogoca
enostavno kombiniranje razli¢nih oblik
trajnostne mobilnosti.

Taks$na infrastruktura bi vsem prebivalcem
LUR ponudila privlaéno alternativo avto-
mobilu, obenem pa prispevala k razbreme-
nitvi mestnih vpadnic, zmanj$anju emisij
ter izboljSanju kakovosti zraka in Zivljenja.
Ljubljana bi s tak§no prometno infrastruk-
turo utrdila svoj status vodilnega mesta

na podrodju trajnostne mobilnosti v regiji,
hkrati pa bi tudi prebivalcem okoliskih
obd&in omogocila, da postanejo del celovite
mreze trajnostnega prometa.

Ciljna vrednost za strateSko vodilo 8:

= Povecanije deleza zaposlenih, ki na delovho
mesto dostopajo z uporabo kolesa ali
e-kolesa na najmanj 25,0 % v ¢asu izvajanja
strategije - do leta 2032. Leta 2024 je
ta delez znasal 17,0 % (vir: anketa med
zaposlenimi).

Stratesko vodilo 9: Zagotavljanje pogojev
za kolesarjenje v Sole, fakultete in

na delo z urejanjem varnih, udobnih in hitrih
kolesarskih povezav ter moznosti za varno
parkiranje koles

Zagotavljanje ustreznih pogojev za kole-
sarjenje v Sole, na fakultete in delo je eden
najbolj pomembnih dejavnikov pri spod-
bujanju trajnostne mobilnosti v Ljubljani.
Samo varne in od motornega prometa
locene kolesarske povezave omogocajo,
da kolo kot vsakodnevno obliko prevo-
za, poleg zaposlenih in Studentov, v ved;ji
meri samostojno uporabljajo tudi uéenci
in dijaki.

Poleg ustrezno zasnovnih kolesarskih
povezav je za povecanje deleza kolesarjev
med zaposlenimi, uéenci, dijaki in Studenti
kljuéno zagotoviti tudi vso ostalo podporno
infrastrukturo. Tudi najbolj$a kolesarska
infrastruktura namrec izgubi del svoje
vrednosti, ¢e kolesarji nimajo moznosti,
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da svoje kolo varno pustijo na cilju.

Zato je treba v Ljubljani vzpostaviti dovolj
gosto mrezo stojal in varovanih kolesar-
nic, zlasti pri $olah, univerzah, na delovnih
mestih, ob javnih ustanovah ter prometnih
vozlis¢ih. Varne kolesarnice, ki omogocajo
zaklepanje in zas¢ito pred vremenskimi
vplivi, so posebej pomembne za uporab-
nike drazjih koles in e-koles, ki postajajo
vse bolj razSirjena. Ustrezna parkirna in-
frastruktura za kolesa povecuje zaupanje
v kolesarjenje kot zanesljivo obliko mobil-
nosti in spodbuja vec¢ ljudi, da kolo upora-
bljajo tudi na dalj$ih razdaljah.

S sistemati¢nim vlaganjem v varno parkira-
nje koles Ljubljana ne zagotavlja le boljSih
pogojev za posameznike, temvec gradi
celovit in privlacen kolesarski ekosistem.

V kombinaciji z urejenimi, hitrimi in varnimi
kolesarskimi povezavami bodo varne kole-
sarnice in stojala zagotovo postale pomem-
ben element prehoda v bolj trajnosten,
zdrav in u€inkovit prometni sistem mesta.

Ciljni vrednosti za stratesko vodilo 9:

= Povecanije deleza zaposlenih, ki na delovho
mesto dostopajo z uporabo kolesa ali
e-kolesa na najmanj 25,0 % v €asu izvajanja
strategije - do leta 2032. Leta 2024 je
ta delez znasal 17,0 % (vir: anketa med
zaposlenimi).

= Povecanije deleza Solarjey, ki v oshovne
Sole dostopajo z uporabo kolesa (sami ali
v spremstvu odraslih) na najman;j 10,0 %
v €asu izvajanja strategije - do leta 2032.
Leta 2024 je ta delez znasal 5,0 % (vir:
anketa med Solarji).
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Stratesko vodilo 10: Opremljanje ve¢modalnih
tock za lazje kombiniranje razlicnih vrst
prometa (JPP, kolesarjenje ...) - povezava

s strateSkim vodilom 15

Za spodbujanje uporabe kolesa kot
klju¢nega dela trajnostne mobilnosti

v Ljubljani je izredno pomembno

tudi ustrezno urejanje in opremljanje
veémodalnih toék. Ce so prestopne tocke
zasnovane tako, da omogocajo varen in
udoben prihod s kolesom ter enostaven
prehod na avtobus, vlak ali druge oblike
prevoza, se poveca privlaénost kolesarjenja
tudi na dalj$ih razdaljah. S tem kolo
postane uc¢inkovit del vsakodnevnih

poti v kombinaciji z javnim potniskim
prometom.

Za kolesarije je klju¢no, da so ve¢modalne
tocke opremljene z varnimi kolesarnicami,
stojali in polnilnicami za e-kolesa, saj to
krepi zaupanje v kolo kot zanesljivo obliko
prevoza. Prav tako morajo parkirne kapa-
citete zagotavljati dovolj prostora za vecje
Stevilo koles, saj prav kombinacija kako-
vostne infrastrukture in varnega parkiranja
omogoca, da se vec prebivalcev odlodi

za kolesarjenje do postajalis¢ javnega
potniSkega prometa.

Na ta nacin ve¢modalne tocke ne zmanj-
Sujejo zgolj odvisnosti od avtomobilov,
temvec aktivno spodbujajo, da kolo posta-
ne osrednji element povezovanja razli¢nih
oblik mobilnosti.

Ciljna vrednost za strateSko vodilo 10:

= Vzpostavitev najmanj 4 novih ali izboljSanje
obstojecih veémodalnih tock, ki zdruzujejo
vsaj 4 razlicne modalitete na obmocju MOL
v Casu izvajanja strategije - do leta 2032
(vir: podatki MOL).
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83 % mescankin
mescanov podpira
uvedbo kolesarskih ulic
(kot so npr. Ob Ljubljanici
in na Brdu).

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
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Steber IV:
Javni potniski
promet

Ucinkovit in dostopen javni potniski promet
omogoca bolj trajnostna potovanja, zmanj-
Suje prometne zastoje in prispeva k visji
kakovosti Zivljenja prebivalcev. Ceprav hoja
in kolesarjenje igrata pomembno vlogo,
brez ucinkovitega javnega prevoza trajno-
stna mobilnost ne more doseci svoje polne
funkcionalnosti. Javni promet omogoca
hitre, cenovno dostopne in ekolosko spre-
jemljive prevoze za SirSo populacijo. Ob
ustreznih nalozbah v infrastrukturo, prila-
goditvah voznih redov in boljSih povezavah
z drugimi oblikami trajnostne mobilnosti
lahko postane osrednji steber bolj trajno-
stne, varne in prijazne prihodnosti prevoza.

BoljSa povezljivost znotraj ob&ine in Sirse,
tudi z vzpostavitvijo hitrega avtobusnega
sistema (ang. BRT - Bus Rapid Transit), bi
znatno izboljSala dostopnost do mestnega
srediSca in drugih lokacij za prebivalce
naselij na obrobju obc¢ine, drugih ob¢in

v Ljubljanski urbani regiji in SirSe. BoljSe
povezave bi omogocile lazje izvajanje vsa-
kodnevnih opravkov in dostop do delovnih
mest, izobrazevalnih ustanov in storitev, kar
bi povecalo socialno vklju¢enost in izbolj-
Salo kakovost zZivljenja vseh prebivalcey,
tudi tistih iz bolj odmaknjenih krajev.

Z izboljSanjem javnega potniskega prome-
ta bi se zmanjSala odvisnost prebivalcev
do osebnih avtomobilov, kar bi prispevalo
k zmanj$anju prometa, manjsi porabi ener-
gije in CistejSemu okolju, pa tudi k zmanj-
$anju prevozne revs¢ine. Ucinkovit javni
promet zmanjsuje potrebo po parkirnih
mestih in pomaga pri razbremenitvi glavnih
prometnic, kar pozitivno vpliva na celotno
prometno ureditev v ob¢ini. Trenutne pro-
metne razmere v obcini kaZejo potrebo po
izbolj$anju avtobusnih povezav, kar bi po-
vecalo uporabo javnega prevoza tako znot-
raj obCine kot v povezavi s sosednjimi kraji.
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Analiza obstojecega stanja na podrocju
javnega potniSkega prometa

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno,
da le 24 % anketirancev Ze danes upo-
rablja mestni avtobus kot dnevno obliko
prevoza po mestu, kar kaze na relativho
nizko osnovno uporabo javnega potniske-
ga prometa. Najvecji delez anketirancev
(58 %) bi se pogosteje odlocil za uporabo
avtobusa, ¢e bi bile voznje pogostejse, kar
kaze na klju¢en pomen frekvence vozen;.
51 % jih poudarja potrebo po hitrejSih
povezavah, kar nakazuje, da po¢asnost
javnega potniskega prometa v primerjavi
z avtomobilom ostaja klju¢na ovira za dvig
deleza uporabnikov. 35 % anketirancev

bi pogosteje uporabljalo avtobus, ¢e bi
linije neposredno povezovale naselja in
soseske, kar dodatno nakazuje potrebo
po izbolj$anju omrezja linij LPP. Relativno
manj$a, a Se vedno pomembna skupina
(22 %) bi javni potniski promet v vecji meri
uporabljala v primeru boljSe povezljivosti
med razli¢nimi oblikami prevoza (kolesa,
avtobusi, Zeleznica) ter uporabe enotnega
placilnega sistema. Le 4 % anketirancev
ne razmi$lja o menjavi avtomobila za avto-
bus, kar nakazuje, da vecina anketirancev
v izboljSanju javnega potniSkega prometa
vidi smiselno alternativo obstojecim poto-
valnim navadam.
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Na obmocju MOL avtobusni javni potniski
promet izvaja druzba Ljubljanski potniski
promet d.o.o. (LPP), pri éemer so v sistem
vkljuéeni tako mestni kot medkrajevni
linijski prevozi potnikov. Stevilo potovan;
z mestnimi in medkrajevnimi avtobusi po
obcutnem padcu v ¢asu epidemije Covid-
19 v zadnjih letih ponovno narasca.

Javni potniski promet v MOL poleg avto-
busnega obsega tudi zelezniski potniski
promet, katerega uporaba v obdobju po
epidemiji Covid-19, podobno kot v pri-
meru avtobusnega javnega prometa,
ponovno narasca.

Rast Stevila potnikov je bila v obdobju
2018-2024 zaznana tudi na vecini ostalih
Zelezniskih postajalis¢ na obmocju MOL.
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Ankete v izbranih osnovnih
Solah so pokazale, da javni
potniski promet (avtobus
ali vlak) za prihod v Solo
danes uporablja 5 %
Solarjev, Se dodatnih 5 %
pa se vozi z organiziranim
Solskim prevozom.
Podoben delez uporabe
javnega potniskega
prometa (13 %) je bil
ugotovljen tudi v saklopu
anket med zaposlenimi

v izbranih podjetjih/
ustanovah, pri ¢emer se 8
% na delo vozi
zavtobusom, 5 %

pa z vilakom.

vir: ankete v osnovnih $olah in
med zaposlovalci v okviru CPS
MOL 2025-2032
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Stevilo potovanj z mestnimi in med krajevnimi avtobusi LPP
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Stevilo potnikov na Zelezniski postaji Ljubljana
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Stevilo potnikov na Zelezniskih postajalis¢ih v MOL
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Stevilo odpravljenih potnikov na Zelezniskih postajalis¢ih na obmocju MOL (vir: Slovenske Zeleznice, 2025)
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Izzivi na podrocju javnega
potniskega prometa

Ljubljana se po mnenju vkljuéene strokov-
ne javnosti in na osnovi analiz, opravljenih
Vv procesu priprave te strategije, sooca

z veC tezavami, povezanimi s pogostostjo,
kapaciteto in zanesljivostjo javnega po-
tniSkega prometa. Linije LPP so premalo
frekventne, zlasti ponogi, ob vikendih in

v ¢asu pocitnic, avtobusi pa so v prometnih
konicah pogosto prevec zasedeni. TeZave
predstavljajo tudi zastarela vozila, pomanj-
kanje voznikov ter dolgi potovalni ¢asi
avtobusov zaradi pomanjkanja rezerviranih
(rumenih) voznih pasov. Prebivalci pogosto
izpostavljajo Se pomanjkanje hitrih direk-
tnih tangencialnih linij LPP, ki bi med seboj
povezale posamezne mestne Cetrti in na ta
nacin razbremenile mestno sredisce.

Na podrocju zelezniSkega potniskega
prometa je na ravni regije izziv pomanj-
kanje direktnih povezav med sosednjimi
obc¢inami in Ljubljano ter omejena zmoglji-
vost zelezniskih prog, kjer tovorni promet
ovira pogostejSe voznje potniskih vlakov.
Manjkajo ve¢modalna vozli$§¢a na obrobju
mesta, npr. v Crnuéah ali StaneZi¢ah, ki bi
na enem mestu povezala avtobusne, zele-
zniSke in kolesarske povezave. Obstojeca
parkiri$¢a P+R so neenakomerno zase-
dena, poleg tega pa pogostejSo uporabo
razli¢nih oblik javnega potniSkega prometa
ovirajo Se neusklajeni vozni redi avtobusov
in vlakov ter posledi¢no ¢asovno zamudno
prestopanje, nepovezani placilni sistemi in
pomanjkanje enotnih informacij o razli¢nih
oblikah javnega prevoza.

Dodatna tezava, povezana z javnim po-
tnisSkim prometom, so neustrezno urejena
postajalis¢a, tudi na SirSem obmocju glavne
zelezniske in avtobusne postaje Ljubljana,

kjer so dostopi, predvsem dostopnost
peronov za kolesarje in gibalno ovirane,
otezeni, razsvetljava nezadostna, manjkajo
pa tudi osnovna urbana oprema (nadstre-
Snice, klopi) in informacijski prikazovalniki.
Z vidika zagotavljanja ve€modalnosti pose-
bej izstopa pomanjkanje varnih in pokritih
kolesarnic na avtobusnih in ZelezniSkih
postajalis¢ih, pomanjkanje postajalis¢
javnih sistemov za izposojo koles v blizini
ZelezniSkih postajaliS¢ in omejene moznosti
prevoza koles na vlakih.

Kljub temu, da reSevanje izpostavljenih izzi-
vov na zelezniskih postajaliscih, infrastruk-
turi in storitvah ni v neposredni pristojnosti
MOL, pa vse to vpliva na uporabnisko
izkusnjo, znizuje konkurencnost javnega
potniskega prometa v primerjavi z avtomo-
bilom in ovira njegov razvoj kot hrbtenice
trajnostne mobilnosti v Ljubljani.

PriloZnosti na podrocju

javnega potniskega

prometa

Ljubljana ima veliko priloZznosti za razvoj
sodobnega in privlaénega javnega po-
tniSkega prometa, ki bi postal hrbtenica
trajnostne mobilnosti. Klju¢ni koraki so
sistemska prenova linij LPP, povecanje
Stevila avtobusov ter kadrovske okrepit-
ve voznikov in podpornega osebja. Velik
potencial prinaSa izgradnja PotniSkega
centra Ljubljana (PCL), ki zajema novo
avtobusno in zeleznisko postajo Ljubljana
ter razvoj mreze regionalnih in lokalnih
vec¢modalnih vozli§¢, ki bi povezovala
avtobuse, vlake ter druge trajnostne oblike
mobilnosti (hoja, kolesarjenje, e-mobilnost
in parkiri§¢a P+R).

Povecanje ucinkovitosti avtobusnih prevo-
zov je mogoce doseci z vzpostavitvijo novih
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rezerviranih (rumenih) pasov na vpadnicah,
dinami¢nim upravljanjem prometa, pred-
vzpostavitvijo direktnih tangencialnih linij
in uvedbo sistema hitrega avtobusnega
prometa (BRT). Posodobitev voznega par-
ka z novimi, okolju prijaznimi vozili ter visja
frekvenca avtobusov in vlakov bi dodatno
izboljSali zanesljivost in udobje potovanja.

Dodatne priloZznosti predstavljajo tudi
uvedba nocnih avtobusnih linij, re€nega
potniSkega prometa na Ljubljanici ter
integracija vozovnic in placilnih siste-
mov med razliénimi oblikami javnega
potniskega prometa.

Uporabniska izkusnja se lahko bistveno
izbolj$a z digitalizacijo in boljSo opremo
postajalis¢ in vozil - ve¢ udobne urbane
opreme, urbanomatov, prikazovalnikov
prihodov avtobusov in vlakoy, jasnih in-
formacijskih tabel in zemljevidov ter hitre
povezave brezzi¢nega interneta. Poleg tega
vec varnih kolesarnic in Siritev javnih siste-
mov za izposojo koles v blizini avtobusnih
in Zelezniskih dodatno spodbuja uporabo
javnega potniskega prometa, v kombinaciji
z drugimi trajnostnimi oblikami mobilnosti.

Najvec priloznosti za izboljSanje javnega
potniSkega prometa v Ljubljani se kaze

na podrocju vzpostavitve zmogljivega
avtobusnega sistema. V evropskem pro-
storu take sisteme oznacujemo s kratico
BRT, ki okrajsSuje angleski termin Bus Rapid
Transit. Gre za uéinkovit, hiter in zanesljiv
sistem javnega avtobusnega prevoza,

ki se po kakovosti storitve pribliza Zele-
zniSkemu ali tramvajskemu prometu, a je

z vidika investicij bistveno dostopnejsi.
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= lo€eni vozni pasovi za avtobuse
mestnega in primestnega prometa (t.
i. rumeni pasovi), ki preprecujejo zastoje
avtobusov v mestnih gnecabh,

= urejene postaje z vi§jim standardom,
obvezno nadstreSnico in drugo urba-
no opremo ter dostopnostjo za vse
uporabnike,

= hiter vstop in izstop potnikov pri ve¢
vratih,

« placevanije in validiranje vozovnic
na postaji ali na daljavo namesto pri
vozniku, kar skrajSa ¢as postankoy,

- visoka frekvenca vozenj in zanesljiv
urnik,

= sodobna vozila na okolju prijazen
pogon,

- dobra integracija z drugimi prometnimi
sredstvi na ve¢modalnih prestopnih
tockah (vlak, P+R - sistem parkiraj in se
pelji, sistemi mikromobilnosti).

Casovni okvir veljave CPS MOL 2025-2032
ne zadostuje za izvedbo polno delujo-
¢ega sistema BRT v Ljubljani, vendar
akcijski nacrt ukrepov ze vklju€uje kora-
ke, ki vodijo v funkcionalen BRT sistem,

ki bo me$¢ankam in me$¢anom omo-
gocil, da bodo z mestnim potniskim pro-
metom potovali hitreje in ugodneje kot

z osebnim avtomobilom.
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94 % mescank in
mescanov se strinja, da je
treba izboljSati mestni
avtobusni javni potniski
promet, kar je vsaj
dvakrat ve€ od tistih, ki se
strinjajo, da je s Siritvijo
in/ali gradnjo novih

cest omogoditi hitrejSe
potovanje z avtomobilom.
Po drugi strani pa se je

v raziskavi o potovalnih
navadah prebivalcev MOL
in LUR (2024) pokazalo,
da je izmed anketirancey,
ki imajo izkusnjo

z mestnimi avtobusi LPP,
69,1 % zelo zadovoljnih
(ocena 5) ali zadovoljnih
(ocena 4) s kakovostjo
teh storitev, samo 8,4 %
pa zelo nezadovoljnih
(ocena 1) ali nezadovoljnih
(ocena 2).

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
in raziskava Potovalne navade
prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljani
in Ljubljanski urbani regiji, 2024



86 % mescankiin

mescanov podpira
rekonstrukcijo cest
Z rumenimi pasovi.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032

80 % mescankiin
mesScanov podpira
uvedbo novih linij LPP
(npr. §t. 10, 16, linija do
Postojne).

vir: anketa o prometu s splosno jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032
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Prioritete na podrodju

javnega potniskega

prometa

Rezultati splosne ankete o prometu v MOL
jasno kazejo, da prebivalci najvecji po-
udarek namenjajo prav razvoju javnega
potniskega prometa. Najve¢ podpore imajo
ukrepi za izboljSanje mestnega avtobus-
nega sistema in ZelezniSkega prometa, pri
¢emer vecina anketirancev poudarja potre-
bo po pogostejsih in hitrejSih voznjah, ki bi
bile ¢asovno konkurencne avtomobilu.

Med kljuénimi prioritetami so prenova she-
me linij LPP, vzpostavitev rumenih pasov
na mestnih vpadnicah ter izgradnja PCL.
Visoko podporo ima tudi ureditev ve¢mo-
dalnih prestopnih tock, ki bi omogocile
povezovanje avtobusa in vlaka z ostalimi
trajnostnimi oblikami mobilnosti (hoja, ko-
lesarjenje, e-mobilnosti in parkiris§¢a P+R).

Poleg tega anketiranci mo¢no podpirajo
nadaljnjo posodobitev voznega parka LPP
z novimi, okolju prijaznejSimi avtobusi, kar
bi zmanjSalo emisije in hrup. Skupna usme-
ritev tako kaze, da je velina prebivalcev
pripravljena uporabljati javni promet pogo-
steje, e bo ta hitrejsi, zanesljivejsi in bolje
povezan s stanovanjskimi soseskami ter
regionalnimi povezavami.

Strateska vodila

na podrogju javnhega

potniskega prometa

Stratesko vodilo 11: Prilagoditev linij in
frekvenc LPP novim potrebam (spremembam
v poselitvi, novim lokacijam delovnih mest ...)
Prilagoditev poteka linij in frekvenc LPP
novim potrebam je ena izmed kljuénih
nalog za dolgoro¢no ucéinkovit in privlacen
javni potniski promet v Ljubljani. Mesto

se stalno spreminja - razvijajo se nova

stanovanjska obmocja, odpirajo se nova
delovna mesta in poslovne cone, spremi-
njajo se nakupovalne navade ter obiski
izobraZevalnih in zdravstvenih ustanov.
Vse to zahteva, da se javni potnisSki promet
prilagaja dejanskim potrebam prebival-
cey, saj lahko le tako ostane konkuren-
¢en osebnemu avtomobilu. PriloZznost

za izboljSave so predvsem v posodobitvi
mreze LPP in dinami¢nem upravljanju
frekvenc, kar omogoca prilagajanje Stevila
vozenj dejanskim prometnim razmeram in
potrebam potnikov.

Na obmodjih z rastjo prebivalstva in de-
lovnih mest je potrebno okrepiti obstojece
linije ali uvesti nove, tudi direktne tangen-
cialne linije, ki bodo med seboj povezale
posamezne mestne Cetrti, brez voznje skozi
mestno srediS¢e. V ¢asu prometnih konic je
nujno povecati Stevilo vozil oziroma zago-
toviti vecja vozila, s Cimer se bo bistveno
izboljSala uporabniska izkusnja.

Ciljni vrednosti za stratesko vodilo 11:

= Povecanije stevila potovanj na avtobusih
mestnega potniSkega prometa LPP

na minimalno 50.000.000/leto v asu
izvajanja strategije - do leta 2032. Leta 2024
je Stevilo potovanj znaSalo 34.680.233/leto
(vir: podatki LPP).

Povecanje frekvence odhodov avtobusov
LPP na dveh najbolj obremenjenih linijah
(liniji 1in 6) v ¢asu jutranje in popoldanske
prometne konice za najmanj 2 odhoda
avtobusov med delovniki in 1odhod
avtobusov v sobotah, nedeljah ter med
prazniki v Casu izvajanja strategije - do leta
2032 (vir: podatki LPP).
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Stratesko vodilo 12: Integracija vseh sistemov
JPP ter parkiriS¢ P+R v regionalno in drzavno
shemo JPP

Integracija razli¢nih sistemov javnega
potniskega prometa ter parkiris¢ P+R

v Ljubljani v SirSo regionalno in drzavno
shemo je klju¢na za vzpostavitev
sodobnega in u€inkovitega javnega
prometnega sistema, ki mora prebivalcem
in obiskovalcem omogocati enostavno
prehajanje med avtobusi, vlaki, sistemi

za izposojo koles in souporabo vozil,

ne glede na prevoznika oziroma ponudnika
storitve. S tem bi se bistveno izboljSala
dostopnost do Ljubljane za $irSi krog
prebivalcev LUR in celostne drzave, kar

bi neposredno vplivalo na zmanjsSanje
odvisnosti od osebnih avtomobilov.

Osrednjega pomena je uvedba enotne
integrirane vozovnice za razli¢ne oblike
javnega potniskega prometa ter poe-
notenje placilnih sistemoy, kar bi upo-
rabnikom omogocalo uporabo enega
medija ali digitalne aplikacije za vse oblike
javnega prevoza.

Skupaj z usklajenimi voznimi redi in enotni-
mi informacijskimi platformami bi se na ta
nacin bistveno izboljSala preglednost ter
zanesljivost celotnega sistema. Tako bi

bila potovanja hitrej$a, bolj predvidljiva in
uporabnikom prijaznejsa.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 12:

= Vzpostavitev najmanj 4 novih ali izboljSanje
obstojecih ve€émodalnih tock, ki zdruzujejo
vsaj 4 razlicne modalitete na obmocju MOL
v €asu izvajanja strategije - do leta 2032 (vir:
podatki MOL).
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Stratesko vodilo 13: Na vpadnicah

v prometnih konicah zagotovljen hitrejsi
potovalni ¢as avtobusov kot osebnih vozil

Na ljubljanskih vpadnicah se v prometnih
konicah ustvarjajo dal;jSi zastoji, kar je
predvsem posledica, da vecina prebivalcev
in obiskovalcev za dnevna potovanja

Se vedno uporablja osebni avtomobil.

Da bi javni potniski promet postal resni¢na
alternativa, je klju¢no zagotoviti, da imajo
avtobusi tudi v ¢asu prometnih konic
hitrejSi in zanesljivejSi potovalni cas

kot osebna vozila. To je mogoce dosedi
uvedbo rezerviranih (rumenih) prometnih
in pametnim upravljanjem semaforjey,

ki dajejo prednost avtobusom.

Se posebej velik potencial predstavlja
uvedba sistema hitrega avtobusnega pre-
voza (BRT)), ki na vpadnicah deluje kot
hrbtenica javnega prometa. V tem kon-
ceptu avtobusi vozijo po lo¢enih koridorjih,
s hitrim vstopom in izstopom potnikov in
racionaliziranim Stevilom postankov. Tak
sistem zagotavlja kratke in predvidljive po-
tovalne ¢ase, kar omogoca, da javni promet
postane privlaénejsi in konkurenéen voznji
z osebnim avtomobilom.
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78 % mesScank in
mesc¢anov podpira
gradnjo parkiriS€ po
sistemu P+R.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032



V letu 2024 je imelo
podijetje LPP v voznem
parku za izvajanje javhega
prevoza potnikov 281
avtobusoy, od tega 214
avtobusov v mestnem

in 67 avtobusov

v medkrajevnem linijskem
prevozu potnikoy, 20
elektric¢nih osebnih

vozil, 10 kavalirjev,

2 vecnamenski vozili
(kombi) in 2 turisticna
vlakca. Vsi avtobusi

razen enega imajo
klimatske naprave, 228
avtobusov ima plosc¢ad

za invalide in otroske
vozicke, v 205 avtobusih
S0 vgrajeni notranji
vizualni prikazovalniki
postajalis¢, 210 avtobusov
je opremljenih z zvo¢nimi
napovedniki postajaliS¢,
ki voznjo olajSajo slepim in
slabovidnim potnikom.

vir: podatki LPP, 2024
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Uvedba BRT na glavnih mestnih vpadnicah
bi pomembno prispevala k razbremenitvi
mestnega prometa, zmanj$anju zastojev

in nizjim emisijam. Obenem bi prebival-
cem zagotovila sodobno, udobno in okolju
prijazno obliko mobilnosti, ki bi povezovala
obrobje mesta in regijo z mestnim sredi-
§¢em. Na ta nacin bi Ljubljana naredila
odlocilen korak k trajnostni prometni po-
litiki in postala zgled na podroc¢ju razvoja
javnega potniSkega prometa.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 13:

= SkrajSanje povprecnih potovalnih
Casov avtobusov LPP na dveh najbolj
obremenjenih linijah (liniji 1in 6) v ¢asu
jutranje in popoldanske prometne konice
oziroma na nivoju celotnega dne za najmanj
10 % v €asu izvajanja strategije - do leta
2032 (vir: podatki LPP).

Stratesko vodilo 14: HitrejSe, okolju
prijaznejSe in udobnejSe potovanje do cilja ter
izboljSanje uporabniske izkusnje JPP
HitrejSa in udobnej$a potovanja z javnim
potniskim prometom v Ljubljani so tesno
povezana s posodobitvijo in povecanjem
voznega parka avtobusov LPP, kar pa je
pogojeno tudi s kadrovskimi okrepitvami
voznikov. Prebivalci namre¢ pri¢akujejo,
da bo avtobus konkurenéen avtomobilu
tako po ¢asu voznje kot tudi po udobju.

Zato je kljuéno, da se tisti del voznega
parka, ki Se ne dosega zelo visokih stan-
dardov, nadomesti z novimi, sodobno opre-
mljenimi avtobusi, ki zagotavljajo prijetno
uporabnisko izkusnjo, hkrati pa so dostopni
vsem potnikom, tudi starejSim in osebam

z oviranostmi.

Poseben poudarek mora biti na uvajanju
avtobusov na alternativna goriva, kot so
elektrika, vodik ali biometan. Tak$na vozila
ne le zmanjsujejo emisije toplogrednih
plinov in hrupa v mestu, temvec tudi iz-
boljSujejo podobo Ljubljane kot trajnostne
prestolnice. Poleg okoljske u¢inkovitosti
pa sodobni avtobusi ponujajo tudi vecje
udobje - klimatizirane prostore, digitalne
prikazovalnike, brezzi¢ni internet in moz-
nost polnjenja mobilnih naprav.

S kombinacijo udobne opreme in oko-

lju prijazne tehnologije se javni potniski
promet krepi kot privliaéna in sodobna
alternativa avtomobilu. Novi avtobusi
omogocajo tisjo, CistejSo in prijaznejSo
voznjo, kar spodbuja vecje Stevilo uporab-
nikov in dolgoro¢no zmanjSuje prometne
obremenitve. Tako Ljubljana z investicijami
v sodoben vozni park povezuje cilje trajno-
stnega razvoja z vijo kakovostjo Zivljenja
svojih prebivalcev.
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Ciljne vrednosti za stratesko vodilo 14:

= Povecanje povprecne ocene storitev LPP
na podlagi ankete med potniki na avtobusih
na najmanj 3,90 v ¢asu izvajanja strategije -
do leta 2032. Leta 2024 je povpre¢na ocena
storitev LPP znaSala 3,20 (vir: podatki LPP).
Znizanje povprecne starosti avtobusov LPP
na najvec 8 let v Casu izvajanja strategije -
do leta 2032. Leta 2024 je povprecna starost
avtobusov znasSala 12 let in 4 mesece (vir:
podatki LPP).

Povecanje deleza avtobusov LPP

na alternativna goriva na minimalno 60,0

% v Casu izvajanja strategije - do leta

2032. Leta 2024 je delez avtobusov LPP

na alternativna goriva znasal 35,0 % (vir:
podatki LPP).

Povecanje deleza avtobusov LPP,
opremljenih s plo$¢adjo za gibalno ovirane
osebe in otroSke vozicke na 100 % v ¢asu
izvajanja strategije - do leta 2032. Leta 2024
je delez tako opremljenih avtobusov znasal
81 % (vir: podatki LPP).

Stratesko vodilo 15: Opremljanje ve¢modalnih
tock za lazje kombiniranje razlicnih vrst
prometa (JPP, kolesarjenje ...) - povezava

s strateSkim vodilom 10

Opremljanje veémodalnih tock je pomembno
predvsem z vidika krepitve infrastrukture
javnega potniSkega prometa, saj mora prav ta
predstavljati hrbtenico trajnostne mobilnosti

v Ljubljani. Prestopna vozli§¢a morajo biti
zasnovana tako, da omogocajo hitro, udobno
in pregledno povezovanije avtobusov in viakov
z drugimi oblikami prevoza, kot so peSacenje,
kolesarjenje, uporaba e-mobilnost ali parkiriS¢
P+R.

Poleg urejene infrastrukture za kolesarje,
kar je podrobneje opisano v sklopu Strate-
Skega vodila 10, so klju¢ni del infrastrukture
vec¢modalnih to¢k tudi sodobno urejena
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avtobusna in ZelezniSka postajali$ca,

ki morajo biti opremljena z nadstreSnicami,
digitalnimi prikazovalniki prihodov, jasnimi
usmerjevalnimi tablami ter enotnimi placil-
nimi in informacijskimi sistemi.

Z razvojem taksne infrastrukture se
izboljSata dostopnost in preglednost

za uporabnika, obenem pa se skraj$a ¢as
prestopanja med razli¢nimi oblikami javne-
ga potniskega prometa.

Kljuéna prioriteta pri vzpostavljanju novih
vec¢modalnih to¢k mora biti umes$c¢anje
le-teh ob glavnih koridorjih avtobusnega in
ZelezniSskega prometa, saj prav tam nasta-
jajo najvecje koncentracije potnikov.

Ciljni vrednosti za strateSko vodilo 15:

« Povecanje $tevila potnikov na Zelezniski
postaji Ljubljana na najmanj 2.750.000/
leto v ¢asu izvajanja strategije - do leta
2032. Leta 2024 je Stevilo potnikov znaSalo
2.625.263 (vir: podatki Slovenskih Zeleznic).

= Povecanije Stevila potnikov na zelezniSkem
postajaliscu Ljubljana Vodmat na najmanj
180.000/leto v €asu izvajanja strategije - do
leta 2032. Leta 2024 je Stevilo potnikov
znaSalo 144.806 (vir: podatki Slovenskih

zeleznic).

Opomba: MOL nima neposredne pristojnosti pri izvajanju
infrastrukturnih in drugih ukrepov na podrocju zelezniske-

ga potniskega prometa, zato lahko na povecanje potnikov

na zelezniskih postajaliscih vpliva zgolj posredno - z izboljSano
dostopnostjo do Zelezniskih postajaliS¢, vzpostavitvijo ve¢mo-
dalnih vozlis¢ ob Zelezniskih postajalis¢ih ter z informacijskimi
in promocijskimi kampanjami, ki bodo spodbujale uporabo
Zelezniskega javnega prometa.
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Steber V:
Motorni
promet

Ucinkovito upravljanje prometa in parki-
ranja vpliva na prometno varnost in s tem
na kakovost Zivljenja v ob¢ini. Z umirjanjem
prometa, ki uposteva prisotnost tovornih
vozil in kmetijske mehanizacije, ter izva-
janjem premisljene parkirne politike lahko
obcina ucinkovito umiri promet, zmanjs$a
negativne vplive na okolje ter optimizira
uporabo prostora. Ukrepi za umirjanje
prometa izbolj$ajo varnost na cestah, zlasti
za pesce, kolesarje in druge ranljive udele-
Zence v prometu.

Analiza obstojecega

stanja na podrocju

motornega prometa

Tako iz sploSne ankete o prometu kot

tudi na podlagi rezultatov Stetja prometa
na izbrani lokaciji je razvidno, da prebivalci
MOL za opravljanje vsakodnevnih potovanj
Se vedno v vecini uporabljajo osebne av-
tomobile. Ceprav se veéina anketirancev

v splosni anketi o prometu strinja, da je
treba ve¢ pozornosti nameniti izboljSanju
pogojev za hojo, kolesarjenje in javni potni-
Ski promet, pa se 35 % anketirancev strinja
tudi, da je treba s Siritvijo in gradnjo novih
cest omogociti hitrejSe potovanje z oseb-
nimi avtomobili. Anketiranci se v ve¢jem
delezu (47 %) ne strinjajo, da je v Ljubljani
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preve¢ parkirnih mest, oziroma da so ta
premalo upravljana, obenem pa 34 %
anketirancev meni, da je parkiri$¢ trenutno
premalo in da bi bilo treba zgraditi dodatne
parkirne kapacitete.

Dve tretjini anketirancev (66 %) se sicer
strinjata, da je v Ljubljani avtomobilov pre-
vec, zato naj se jim na posameznih lokaci-
jah omeji dostop in s tem izboljSa razmere
za druge oblike mobilnosti. Hkrati se enak
delez anketirancev strinja tudi, da je treba
izbolj$ati dostopnost informaciji o mozno-
stih parkiranja osebnih vozil v mestnem
srediS$¢u, 50 % pa jih meni, da je treba

v Ljubljani izbolj$ati ponudbo storitev sou-
porabe elektri¢nih vozil.

Visok delez uporabe osebnega vozila je

bil ugotovljen tudi v sklopu ankete med
zaposlenimi v izbranih podjetjih in usta-
novah v MOL, pri ¢emer se vecinski delez
zaposlenih na delovno mesto v osebnem
avtomobilu pripelje samih (38 %), 11 % za-
poslenih v osebnem avtomobilu kot vozniki
pripeljejo tudi sopotnike, enak delez zapo-
slenih (11 %) pa se v avtomobilu pripelje kot
sopotnik. Delez uporabe osebnega vozila je
v anketi med osnovnoSolci razumljivo nizji,
kljub temu pa starsi v Sole z osebnim avto-
mobilom pripeljejo 25 % osnovnoSolcev.

Gibanje prometnih obremenitev osebnih
in tovornih vozil na mestnem cestnem
omrezju za obdobje 2018-2024 je v nada-
lievanju prikazano na primeru dveh glav-
nih mestnih vpadnic, in sicer Trzaske in
Dolenjske ceste.
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S Stetjem prometa
oziroma analizo
avtomatskih Stevcev
prometa na petih glavnih
cestah v Ljubljani je bilo
ugotovijeno, da delez
osebnih motornih vozil

v celotni strukturi
mobilnosti danes dosega
78,9 %. Ce temu delezu
pristejemo Se delez lahkih
in tezkih tovornih vozil,
se skupni delez motornih
vozil poveca na 85,5 %.

vir: Stetje prometa v okviru CPS
MOL 2025-2032

Bolj optimisti¢no sliko
kaZe analiza delezev
notranjih in ciljno-izvornih
potovanj na obmocju
MOL po prevoznih
nacinih na delovni dan,

ki so jih opravili prebivalci
MOL, prebivalci ostalih
ob€in LUR in prebivalci
preostale Slovenije. Ta
kaze, da je na obmocju
MOL slaba polovica (49,3
%) potovanj opravljenih
z osebnim avtomobilom,
preostali delez

pa z drugimi trajnostnimi
oblikami mobilnosti.

Vir: raziskava Potovalne navade
prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljani
in Ljubljanski urbani regiji, 2024
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Povpreéno dnevno stevilo osebnih in tovornih vozil na Trzaski cesti

35,000 31869
30,734 30,436 d 31,263
30, 000 28,314
25,358
24,021
25,000
20, 000
15, 000
10, 000
5,000 2,649 733 27359 2,680 2,842 2,99 2,970
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023
Povprecno stevilo osebnih in tovornih vozil v obeh smereh v enem dnevu na lokacijah stacionarnih merilnikov - Osebna Tovorna
podatek PLDP za Trzasko cesto na obmocju »Gruda« (vir: podatki Mestne ob¢ine Ljubljana, JP LPT d.o.0.) vozila vozila
Povpreéno dnevno stevilo osebnih in tovornih vozil na Dolenjski cesti
35,000
24,366
25,000 23,781
20,676
20,065 19,458
20’ 000 18,853
17,226

15, 000
10, 000
5,000

1157 1,291 1,217 1,381 1,404 1,518 1,565
0

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Povprecno Stevilo osebnih in tovornih vozil v obeh smereh v enem dnevu na lokacijah stacionarnih merilnikov - Osebna Tovorna
podatek PLDP za Dolenjsko cesto na obmocju »London« (vir: podatki Mestne obcine Ljubljana, JP LPT d.0.0.) vozila vozila
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Osebna
vozila

PLDP Motorji
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Avtobusi Lah. towv. Sr. tov. Tez. tov.

Tov.
s prik.

Vlacilci

PLDP

Motorji

Osebna
vozila
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Avtobusi

Lah. tov.

Sr. tov.

Tez. tov.

Tov.
s prik.

Vlacilci

Avtomatski stevec prometa 174 Ljubljana (Savlje - Ind. Cona Siska) - severna obvoznica

2019 71184 178 60.714
2020 60.932 162 50.266
2021 66.000 158 54.786
2022 67.656 176 57004
2023 65110 188 56.028

Gibanje prometnih obremenitev v MOL

je razvidno tudi iz analize podatkov avto-
matskih Stevcev prometa na avtocestnem
obrocu. Prometne obremenitve PLDP
(povprecen letni dnevni promet) so se po
letu 2020, ko je bil na nivoju celotne drzave
zaznan obc¢uten upad prometnih obreme-
nitev zaradi epidemije Covid-19, na vseh
§tirih krakih avtocestnega obro¢a ponovno
znatno povecale.

190 6.152 620 420
90 5774 674 492
96 6.378 672 482
132 6.454 592 436
18 6.022 530 402

Hitrosti motornih vozil v MOL je mozno
spremljati preko stacionarnih merilnikov
hitrosti, ki so postavljeni na lokalnem ce-
stnem omrezju. Z analizo je bilo ugotovlje-
no, da so hitrosti motornih vozil v Ljubljani
pogosto $e vedno previsoke.
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Analiza prometnih obremenitev avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Avtomatski stevec prometa 174 Ljubljana (Savlje - Ind. Cona Siska) - juzna obvoznica

72,000

55.619

65.000

72.328

77393

Avtomatski stevec prometa 180 Ljubljana (Litijska — razcep Malence) — vzhodna obvoznica
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Avtomatski Stevec prometa 855 Ljubljana (Brdo - Kozarje) — zahodna obvoznica
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V procesu priprave CPS
MOL 2025-2032 so

bili analizirani podatki

o hitrostih motornih

vozil na 24 stacionarnih
merilnikih hitrosti

v Ljubljani (podatki

za oktober 2024), pri
cemer je bilo ugotovljeno,
da v povpredju vec kot
tretjina voznikov (38 %)
mimo merilnih mest vozi
nad omejitveno hitrostjo.

vir: podatki stacionarnih merilnikov
hitrosti v MOL, 2024

Tovorna vozila, ki v mestih
izvajajo dostave, so

v povprecju zasedena
manj kot 40 %. Ve€ kot 20
% vseh vozenj v mestih
se opravi s praznimi
tovornimi vozili.

vir: Nacrt upravljanja mestne logistike
za sredisce Ljubljane do leta 2030 -
osnutek (2023)
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Izzivi na podrocju

motornega prometa

MOL se po mnenju vklju¢ene strokovne
javnosti in na osnovi analiz, opravljenih

Vv procesu priprave te strategije, sooca

z velikim delezem uporabe motornega
prometa, kar povzroc¢a zastoje in slabso
kakovost zraka. Tezave izhajajo iz velikega
Stevila dnevnih migrantov in tranzitnega
prometa ter nizke zasedenosti vozil. Pro-
metno varnost vseh udelezencev v prometu
na eni strani poslabsSujejo previsoke hitro-
sti, objestna voZznja in premalo nadzora,
na drugi strani pa mestoma slabo urejena
in vzdrzevana prometna infrastruktura,

s premalo ozelenitve.

Kljub temu da MOL v Stevilnih projektih
izboljSuje infrastrukturo za vse udelezence
v prometu, vkljuéno s povrSinami za pesce,
kolesarje in javni potniSki promet ter

s spremembami prometnih rezimov otezuje

ali preprecuje tranzitni promet?, nekateri
anketiranci izpostavljajo, da se v sklopu
obnov prometne infrastrukture prednost
pogosto Se vedno daje motornemu prome-
tu, kar Se dodatno povecuje dnevni pritok
vozil v Ljubljano.

Promet dodatno obremenjujejo tovorna

in dostavna vozila, ki zlasti v ¢asu jutranje
prometne konice poslabsujejo prometne
razmere v pes conah in drugih obmocjih

z omejenim motornim prometom. Izkorisce-
nost dostavnih vozil je nizka, kar povecuje
Stevilo voZenj in s tem prometne obremeni-
tve na mestnem cestnem omrezju.

Med klju€énimi tezavami mestne logistike so
Se pomanjkanje dostavnih mest, ekoloSka
zastarelost in dimenzijska neprilagojenost
voznega parka dostavljavcev, pomanjkanje
logisti¢ne infrastrukture (predvsem skladis¢
in pretovornih to¢k na primernih lokacijah),

8 Z namenom zmanj$anja tranzitnega prometa je MOL v letu 2025 uvedla spremembe prometnega rezima na nekaterih obmogjih v mestu, na primer v StaneZi¢ah in v Sigki.
Z omejitvami za motorni promet, preoblikovanjem dvosmernih ulic v enosmerne, zarisom novih kolesarskih povrsin, ureditvijo hitrostnih ovir in drugih ukrepov za znizanije hitrosti, so
pridobili predvsem tamkaj$nji stanovalci, pesci in kolesarji.
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nedoloc¢enost dostavnih poti, neoptimalen
dostavni ¢as glede na potrebe prebivalcey,
tehnolo$ko zastarel sistem izdajanja dovo-
lilnic za dostavo v obmocjih za pesce ter
pomanijkljiv nadzor.

Velik izziv predstavlja tudi manj ucinkovita
parkirna politika. Zaradi neoptimalnega
upravljanja in parkirnih rezimov so parki-
ri¢a, zlasti na SirSem obmocju mestnega
sredi$¢a in v stanovanjskih soseskah,
pogosto polno zasedena, kar povecuje Ste-
vilo nepotrebnih vozenj motornih vozil pri
iskanju prostega parkirnega mesta. Pogosti
so tudi primeri nepravilnega parkiranja

na plo¢nikih, kolesarskih poteh in zeleni-
cah, nadzor pa je tudi zaradi kadrovskih
tezav pristojnih sluzb omejen. Garazne
hise, ki so vec¢inoma v zasebni lasti, so
predrage, zato se vse ve¢ povrSin na terenu
spreminja v parkiri$¢a, ki so pogosto slabo
opremljena (manjkajo na primer parkirni
prostori za elektri¢na vozila, motorje).

PriloZnosti na podroéju
motornega prometa

MOL ima priloZznost za celovito preobli-
kovanje obstojec¢ih potovalnih navad
prebivalk in prebivalcev z ukrepi, ki zmanj-
Sujejo prevlado motornega prometa in
hkrati spodbujajo druge trajnostne oblike
mobilnosti. Med ukrepe za omejevanje
motornega prometa in izboljSanje prome-
tne varnosti vseh udelezencev v prometu
spadajo nizje omejitve hitrosti znotraj
obvoznice, spremembe krmilnih programov
semaforjey, ki se jih v vecji meri prilagodi
peScem in kolesarjem, omejitve tranzitnega
in tovornega prometa, vkljuéno z ureditvijo
nizkoemisijskih con, ter ureditve sistemov
enosmernih ulic z namenom prekinitve

73

obvozovy, ki jih tranzitni promet uporablja
v ¢asu zastojev na glavnih cestah.

Preureditev dvosmernih cest v sistem
enosmernih ulic in vzpostavitev nizkoe-
misijskih con bosta izvedeni na podlagi
izdelanih strokovnih podlag za dolocitev
obmodij prijaznega prometa, Nacrta izva-
janja parkirne politike (NIPP), v povezavi
z omejevanjem dostopa za avtomobile

in ukinjanjem parkirnih mest na povrsini,
ter dokumenta Vizija Ljubljane 2045, ki je
trenutno v zakljuéni fazi.

Dodatna priloznost za ukinjanje parkirnih
mest na terenu oziroma preoblikovanje
le-teh v javne zelene povrsine ter povrSine
za peSce in kolesarje je tudi gradnja javnih
garaznih hi$ v upravljanju MOL.

Med kljuéne strateSke ukrepe za zmanjSe-
vanje deleZa rabe motornih vozil spada tudi
omejevanje vstopa motornih vozil v mesto
z uvedbo placila vstopne takse (koncept
UVAR, ang. Urban Vehicle Access Regu-
lations), pri ¢emer se bo z izdelavo Studij
preverila smiselnost tega ukrepa oziroma
pod kak$nimi pogoji bi se tak sistem v Lju-
bljani lahko vzpostavil (dolgoro¢ni uéinki,
prednosti, izzivi ...).

Drugi pomembnejsi strateski ukrepi

za zmanjSanje deleza rabe motornih vozil
so Se spodbude k pripravi mobilnostnih
nacrtov za ustanove, predvsem velike
generatorje prometa, uvajanje maksimalnih
parkirnih normativov v prostorske akte ter
organizacija kampanj in promocijskih akcij
za manj voZenj z motornimi vozili.
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54 % mescankiin
mescanov podpira
omejitev hitrosti

na 30 km/h na vseh
ulicah znotraj notranjega
cestnega obroca (znotraj
obmocja, ki ga definirajo
Bleiweisova, Tivolska,
Trg OF, Masarykova,
NjegoSeva, Roska,
Karlovska, Zoisova in
Askerceva cesta) -

za izboljSanje varnosti in
kakovosti zraka, medtem
ko predloga tega ukrepa
ne podpira 28 %.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru OCPS MOL, 2025



46 % mescank in
mescanov podpira
uvedbo takse za vstop

v mesto (od ljubljanske
obvoznice proti
mestnemu srediscu)

za nerezidente Ljubljane,
36 % pa tega ukrepa

ne podpira.

vir: anketa o prometu s splo$no
javnostjo v okviru OCPS MOL, 2025
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Posebno pozornost v stebru motorni pro-
met je treba nameniti ukrepom s podrocij
parkiranja in mestne logistike. Veliko priloz-
nost pri spreminjanju obstojecih potovalnih
navad predstavljajo ukrepi parkirne politike,
kot so npr. strozji parkirni rezimi v mestnem
sredi$cu in stanovanjskih soseskah, visje
cene parkiranja, zlasti za nerezidente,
vzpostavitev sistema digitalnega nadzora
nad nepravilnim parkiranjem in visje globe
za nespostovanje predpisov. Hkrati je pri-
Cakovati postopno zmanjSevanje parkiris¢
v mestnem sredi$¢u in soseskah ter njiho-
VO preurejanje v javne in zelene povrsine.

Na podroc¢ju mestne logistike se priloz-
nosti kaZejo v novem sistemu regulacije
dostayv, razvoju dostavnih konsolidacijskih
centrov, razsiritvi mreze paketomatov,
uvedbi dostavnega vozila po vzoru potni-
Skega »Kavalirja« ter vzpostavitvi sistema
izposoje tovornih koles na SirSem obmocdju
Ljubljane.

Prioritete na podrocju
motornega prometa

Anketni rezultati kaZejo, da prebivalci
Ljubljane v vedini ne podpirajo Siritve cest
in posledi¢no izboljSevanja dostopa do
mestnega sredisca in stanovanjskih sosesk
z uporabo motornega prometa. Namesto
tega vecina izpostavlja, da je v mestu pre-
ve¢ avtomobilov in da bi bilo treba soseske
v dolo¢enem obsegu zapreti za motorni
promet ter vzpostaviti skupne javne povr-
Sine. Poudarek je na omejevanju avtomo-
bilov, saj 60 % anketirancev meni, da to
bistveno izboljSuje razmere za trajnostno
mobilnost, kar se sklada tudi z visoko pod-
poro (86 %) rekonstrukcijam cest s poudar-
kom na infrastrukturi za peSce, kolesarje in
javni potniski promet.

Med prioritetami je jasno izrazena podpora
razvoju parkirne politike, ki zmanjSuje pri-
vlaénost voZnje z motornimi vozili v mestno
srediSce. Kar 76 % vprasanih podpira
dodatna parkiriS¢a P+R na obrobju, anke-
te pa kazejo tudi, da si prebivalci bolj kot
nova parkiri§¢a zelijo ve¢ parkov in zelenih
povrsin. Kljuéna prioriteta MOL je izdelava
in sprejetje NIPP, ki bo celovito obravnaval
podrocje parkiranja, vklju¢no z dolo¢itvijo
pogojev parkiranja, upravljanja parkirnih
povrSin in nadzora.

Spreminjanje vsakodnevnih potovalnih
navad prebivalcev bo MOL naslavljala tudi
s spodbujanjem izdelave mobilnostnih
nacrtov za ustanove, predvsem velike
generatorje prometa, s katerimi se bo na
podlagi izvedenih analiz pripravilo ustano-
vam prilagojene akcijske nacrte ukrepov
za zmanjSanje deleZa uporabe osebnega
avtomobila za prihod na delo.

Na podrocju tovornega prometa in mestne
logistike je kratkoro¢na prioriteta vezana
na izdelavo in sprejetje podro¢nega Na-
¢rta upravljanja mestne logistike (NUML),
dolgoro¢na (do 2040) pa vzpostavitev
konsolidacijskega tovornega terminala,
skladno z revidirano uredbo o smernicah
EU za razvoj vseevropskega prometnega
omrezja (TEN-T).

NUML se izdela skladno z strateskimi cilji
MOL, pri ¢emer naj akcijski nacrt ukrepov
v NUML uposteva tudi oba horizontalna
cilja v CPS MOL 2025-2032 (npr. razSi-
ritev mreze paketomatov znotraj MOL,

s ¢imer se sledi horizontalnemu cilju
»Mesto kratkih poti (15-minutno mesto)«
ter uvedba okolju prijaznih dostavnih vozil
in sistema izposoje tovornih koles, s ¢imer
se sledi horizontalnemu cilju »Oglji¢no
nevtralna Ljubljana«).
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Strateska vodila

na podrocju motornega
prometa

Stratesko vodilo 16: Manj vozenij, opravijenih
z osebnim vozilom, Se posebej za kratke poti
znotraj mesta - z umirjanjem in omejevanjem
motornega prometa

Velik del vsakodnevnih potovanj na obmo-
¢ju MOL je mogocCe brez tezav opraviti pes,
s kolesom ali z javnim potniSkim prome-
tom, kar bi bistveno zmanjSalo prometne
zastoje in obremenitev cest. Spodbujanje
alternativ osebnemu avtomobilu pa brez
dvoma zahteva vlaganja v kakovostno
infrastrukturo za peSacenje, kolesarjenje in
javni potniski promet. To pomeni predvsem
Siritev plo¢nikov, gradnjo neprekinjenih in
varnih kolesarskih povezay, ozelenjevanje
in osencenje javnih povrsin ter Siritev javnih
sistemov izposoje koles in e-mobilnosti
tudi izven mestnega sredisc¢a. Ob tem je
treba izbolj$ati ponudbo javnega potni-
Skega prometa s pogostejSimi in hitrejSimi
linijami, ki bodo ¢asovno konkurencne
voznji z osebnim avtomobilom. Alternativo
lastnistvu osebnega avtomobila predsta-
vljajo tudi sistemi souporabe vozil.

Kljub izboljSanju infrastrukture za traj-
nostne oblike mobilnosti pa je v Zelji po
spreminjanju obstojecih potovalnih navad
kljuéno tudi omejevanje motornega pro-
meta tam, kjer to najbolj vpliva na kakovost
zivljenja. Uvajanje obmocij umirjenega
prometa, Siritev obmocij za peSce ter ucin-
kovitejSe upravljanje parkiranja z viSjimi
cenami parkirnine v srediS¢u mesta in
vecjo ponudbo parkiris¢ P+R na obrobju
zmanj$ujejo privlaénost voznje po mestu.

Ob tem je nujno zagotoviti, da so stori-
tve vsakdanjega zivljenja (trgovine, Sole,
vrtci in zdravstvene ustanove) dobro
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dostopne v vseh stanovanjskih soseskah
in mestnih Cetrtih, s Cimer se zmanjsuje-
jo potrebe prebivalcev po vsakodnevnih

daljSih potovanjih.

Pomembno vlogo pri doseganju zastavlje-
nega cilja imajo tudi ozavescevalne kam-
panje, ki spodbujajo prebivalce k trajnostni
mobilnosti in poudarjajo zdravstvene,
okoljske ter ekonomske koristi manjSe
uporabe avtomobilov. Le s kombinacijo
infrastrukturnih ukrepov, prometnega
upravljanja in spremembe navad lahko
Ljubljana zmanj$a odvisnost od avtomobila
in se pribliza cilju trajnostno naravnanega,
bolj zdravega in prijaznega mesta.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 16:

= ZmanjSanje deleza osebnih vozil na merilnih
mestih na najvec 65,0 % v ¢asu izvajanja
strategije - do leta 2032. Leta 2024
je ta delez znasal 78,9 % (vir: podatki
avtomatskih Stevcev prometa na lokalnih
cestah).

Celostna prometna strategija Mestne obcine Ljubljana 2025-2032
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Stratesko vodilo 17: Manj dnevnih migrantov,
ki se v mesto vozijo na delo z avtomobilom -
zaustavitev na obrobju Ljubljane oziroma ¢im
blizje izvoru

Dnevne migracije z avtomobili v Ljubljano
predstavljajo enega najvecjih izzivov

za prometno preto¢nost, kakovost zraka

in splo$no bivalno okolje. Veliko Stevilo
zaposlenih se vsak dan vozi v Ljubljano

iz okoliskih ob¢in ter SirSe, pri ¢emer
vecina potuje z lastnim osebnim vozilom,
kar pomeni, da je povprecna zasedenost
osebnega avtomobila v ¢asu prometnih
konic zgolj malenkost vecja kot 1 oseba

na vozilo. To ustvarja prometne zastoje

na vpadnicah, povecuje emisije in
zmanjsuje privlaénost javnih povrsin

v mestnem srediscu. S tega vidika je
pomembno spodbujati sopotnistvo (skupno
potovanje ve¢ oseb v enem vozilu).

Klju¢ do resitve je zaustavljanje dnevnih
migrantov ¢im blizje izvoru potovanja
oziroma na obrobju Ljubljane. Z razvojem
parkiri§¢ P+R ter kakovostnimi povezavami
do mesta z javnim potniskim prometom,
sistemi za izposojo koles ali souporabo
vozil je mogoc¢e zmanj$ati dnevno Stevilo
avtomobilov, ki vstopajo v mesto. Ob tem
je nujna tudi boljSa usklajenost regionalnih
avtobusnih in ZelezniSkih povezay, saj lahko
le z zanesljivimi, pogostimi in cenovno do-
stopnimi alternativami prebivalci Ljubljane

in drugih obcin izberejo drugacne oblike
mobilnosti za prihod na delovno mesto.

Kot dolgorocen ukrep lahko MOL razmi-
Slja tudi o uvedbi placila takse za vstop

v mesto, kar bi dnevne migrante dodatno
odvracalo od nepotrebnih vozenj z avtomo-
bilom v Ljubljano. V kombinaciji z razvojem
ve¢modalnih vozli§¢, integracijo vozovnic in
podporo delodajalcem pri izvajanju njihovih
ukrepov za spodbujanje trajnostnih priho-
dov na delo, bi tak ukrep bistveno pripo-
mogel k zmanj$anju prometa, izbolj$anju
kakovosti zraka ter ustvarjanju bolj zdrave-
ga in prijaznega mestnega okolja.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 17:

= ZmanijSanje deleza osebnih vozil na merilnih
mestih na najvec 65,0 % v €asu izvajanja
strategije - do leta 2032. Leta 2024 je ta
delez znasal 78,9 % (vir: podatki avtomatskih
Stevcev prometa na lokalnih cestah).
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Stratesko vodilo 18: ZmanjSanje povrsin,
namenjenih osebnemu motornemu prometu;
te se namenijo drugim udelezencem

v prometu (peScem, kolesarjem, JPP)
ZmanjSanje povrsin, namenjenih osebnemu
motornemu prometu, je eden klju¢nih
ukrepov za ustvarjanje bolj trajnostnega

in prijaznega mestnega okolja v Ljubljani.
Prevelik delez javnega prostora trenutno
zasedajo ceste in parkiriS¢a za avtomobile,
kar spodbuja njihovo uporabo ter zmanjSuje
kakovost bivanja. S celovitimi prenovami
teh povrsin lahko mesto ucinkovito omeji
rast prometa z osebnimi vozili in spodbudi
alternativne oblike mobilnosti.

Prenovljene in motornega prometa osvo-
bojene javne povrSine se lahko v vecji meri
namenijo peScem, kolesarjem in javhemu
potniskemu prometu. To pomeni Sirse
plo¢nike, varne in neprekinjene kolesar-
ske povezave, vec rezerviranih (rumenih)
pasov za avtobuse ter vec zelenih povrSin,
ki izboljSujejo udobje in varnost vseh ude-
lezencev v prometu. Tak§ne spremembe
prinasajo tudi pozitivne uc¢inke na zdravje
prebivalcey, saj spodbujajo dnevna ak-
tivna potovanja z uporabo trajnostnih
oblik mobilnosti.

Drugi pomembni vidik celovitih prenov
cest in drugih javnih prostorov je izboljSa-
nje prometne varnosti vseh udelezencev

v prometu. V sklopu celovitih prenov, zlasti
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na obmocju mestnega sredi$ca in stano-
vanjskih sosesk, je treba ve¢ pozornosti
nameniti ukrepom za umirjanje prometa,
kot so znizanje omejitev hitrosti, postavitev
grbin, dvignjenih plos¢adi, cestnih otokov,
merilnikov hitrosti ter uporaba drugacnih
talnih oblog. Z zmanjSanjem hitrosti motor-
nih vozil se povec¢a preglednost, zmanjSa
Stevilo nesrec ter izboljSa obCutek varnosti
pescev in kolesarjev, hkrati pa taksni ukrepi
ustvarjajo bolj mirno in prijetno urbano oko-
lje, ki spodbuja trajnostne oblike mobilnosti.

Celovite prenove prometnega prostora

v korist trajnostne mobilnosti dolgoroc¢-
no povecujejo ucinkovitost celotnega
prometnega sistema. Manj avtomobilov
na cestah pomeni manj zastojev, hrupa in
emisij, hkrati pa ve¢ prostora za kakovostne
javne prostore, druzenje in razvoj mestne
identitete. Ljubljana lahko s tem pristo-
pom postane zgled trajnostne preobrazbe,
kjer je javni prostor namenjen ljudem in
ne avtomobilom.

Ciljna vrednost za stratesko vodilo 18:

= Celovita rekonstrukcija najmanj dveh
mestnih vpadnic v ¢asu izvajanja strategije
- do leta 2032. Do leta 2024 so bile celovito
rekonstruirane tri mestne vpadnice -
Dunajska, Trzaska in Litijska cesta (vir:
podatki MOL).
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78 % mescankin
mescanov podpira
izvajanje ukrepov

za umirjanje prometa
(znizanje omejitve hitrosti,
grbine, plos¢adi, cestni
otoki, tlakovanje, merilniki
hitrosti....).

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL 2025-2032



Ve¢ meScankiin
mescanov podpira Siritev
obmodij placljivega
parkiranja na javnih
povrsinah, nova javna
parkiriS¢a in garazne hiSe,
kot pa ne podpira.

vir: anketa o prometu s splo$no jav-
nostjo v okviru CPS MOL, 2025-2032
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Stratesko vodilo 19: Vzpostavitev parkirne
politike, ki uravnava Stevilo ter pogoje

za uporabo parkirnih mest, omejuje rast
njihove skupne ponudbe, zmanjSuje
privlacnost dolgotrajnega parkiranja

v mestnem jedru in hkrati spodbuja ozelenitev
parkirnih povrsin

Vzpostavitev celovite, strozje parkirne
politike v MOL je nujna za u€inkovito
upravljanje prometa in javnega prostora.
Prekomerno Stevilo parkirnih mest, zlasti
na nivoju terena, spodbuja uporabo
osebnih avtomobilov, kar povecuje

zastoje, emisije in prometne obremenitve

v mestnem jedru in SirSe. Z uravnavanjem
Stevila parkirnih mest in pogojev za njihovo
uporabo se lahko omeji rast uporabe
osebnih vozil, hkrati pa se razvoj preusmeri
v trajnostne oblike mobilnosti.°

Pomemben element tak$ne parkirne politi-
ke je omejevanje privlaénosti dolgotrajnega
parkiranja v mestu. To se lahko doseze

z vi§jimi cenami parkirnin, Casovnimi
omejitvami in usmerjanjem dolgotrajne-

ga (celodnevnega) parkiranja na obrobje
mesta, kjer so na voljo parkiri§¢a P+R z ne-
posrednimi povezavami do sredi$¢a. Na ta
nacin se zmanjSuje Stevilo vozil v centru,
sprosca javni prostor ter izboljSuje prome-
tna preto¢nost in kakovost zraka.

NIPP, ki ga bo MOL v skladu z nacrtom
pripravila v prvih letih izvajanja strategije,
mora temeljiti na jasnih ciljih zmanjSanja
odvisnosti od avtomobila, omejevanja

Stevila parkirnih mest v mestnem jedru ter
spodbujanja uporabe javnega potniskega
prometa, kolesarjenja in hoje. Nacrt naj
doloci konkretne ukrepe, kot so Siritev
obmocgij placljivega parkiranja, postopno
zviSevanje cen parkirnin, casovne omejitve
parkiranja, Siritev sistema P+R na obrobju
mesta, digitalno spremljanje zasedenosti
parkiri§¢, ozelenjevanje parkirnih povrsin,
hkrati pa naj natanéno definira upravljanje
in nadzor nad parkirnimi povrSinami.

V novi parkirni politiki MOL naj ima opti-
mizacija upravljanja in uporabe obstojecih
parkirnih povrSin prednost pred gradnjo
novih, vkljuéno z moznostjo preoblikovanja
parkiriS¢ na nivoju terena v bolj kakovo-
stne urbane zelene javne prostore, ki so
prvenstveno namenjeni ljudem in ne avto-
mobilom. S tem se poveca estetska vred-
nost mesta, izboljSuje mikroklima in krepi
identiteta Ljubljane kot zelene prestolnice
ter mesta v Misiji 100 podnebno nevtralnih
in pametnih mest.

Ciljni vrednosti za stratesko vodilo 19:

= lzdelava in sprejetje Nacrta izvajanja
parkirne politike (NIPP MOL) do konca leta
2027.

= l|zvajanje ukrepov Nacrta izvajanja parkirne
politike, skladno s pripadajocim akcijskim
nacrtom (po sprejetju NIPP).

9 Kljub usmeritvi k zmanjsevaniju Stevila parkirnih mest se od mesta pric¢akuje, da omogoci parkiranje za obcane, zato so na voljo parkirne dovolilnice za stanovalce posameznih
obmocij. S tem MOL daje prednost parkiranju vozil prebivalcev doticnega obmocja in odvra¢a dnevne migrante, da tam parkirajo svoja vozila za daljsi ¢as.
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za izboljsanje
prometa v
Mestni obcini
Ljubljana
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o ° Pomen kratic v akcijskem nacrtu:
Akcijski

AP Avtobusno postajalis¢e/postaja
N DARS Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji
n a Crt DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
DRSV Direkcija Republike Slovenije za vode

DUJPP Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa

Akcijski naért v okviru CPS MOL je izde- Ukrepi, ki niso

lan za sedemletno obdobje (2025-2032). v neposredni pristojnosti JHL Javni holding Ljubljana

Poleginabora UKrepOY’ Ki S0 bll,l sprejetl MOvL’ sovaIfCIEkem JPLPT  Javno podjetje Ljubljanska parkiris¢a in trznice
z namenom doseganja zastavljenih strate- nacrtu oznaceni

$kih ciljev oziroma strateskih vodil za po- z zvezdico (*) in obarvani JPP Javni potniski promet

samezne stebre mobilnosti, akcijski nacrt z oranzno barvo. K+R Poljubi in se odpelji (ang. »kiss and ride«)

zajema tudi naslednje vsebine: ocenjeno
vrednost sredstey, ki jih bo MOL v izbranem
¢asovnem obdobju namenila za posame- LPP Ljubljanski potniski promet
zen ukrep, vire financiranja, odgovornost
za izvajanje ukrepoy, zahtevnost ukrepa,
¢asovnico izvajanja in ocenjeno prioriteto MOPE Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo
izbranih ukrepov. Dodatno vsebuje tudi MR T -

oceno vpliva na emisije v lu¢i doseganja
ciljev ogljicne nevtralnosti.

KZ Mestna obcina Ljubljana, Kabinet zupana

MOL Mestna ob¢ina Ljubljana

MUMOL Mestna uprava Mestne ob¢ine Ljubljana

MZI Ministrstvo za infrastrukturo
V akcijski nacrt so vkljuéeni tudi nekateri NIPP N . il
ukrepi, ki sicer niso v neposredni pristoj- acrtizvajanja parkirme politike
nosti MOL (to je v akcijskem nacrtu jasno NUML Nadért upravljanja mestne logistike
oz?ace.no). IZV?JanJ? te.h .Uk.replov S_Stran'. OGDP Mestna obcina Ljubljana, Oddelek za gospodarske dejavnosti in promet
drzave in .druglh p”St,OJmh,vat,Itucu bo bl? OPVI Mestna obcina Ljubljana, Oddelek za predsolsko vzgojo in izobrazevanje
stveno pripomoglo k izboljSanju prometnih 0% o o
razmer na $iréem obmogju Ljubljane, zato Snovne sole
je njihova vkljuéenost v akcijski naért z vidi- ouP Mestna obcina Ljubljana, Oddelek za urejanje prostora
ka celostne obravnave prometa smiselna. ovo Mestna obcina Ljubljiana, Oddelek za varstvo okolja
0ozsv Mestna obcina Ljubljana, Oddelek za zdravje in socialno varnost
Ukr_epe iz akCijS'f‘:"ga naéfta |ah.k0lMO|l_ P+R Parkiraj in se pelji (ang. »park and ride«)
re"f]hZIra i povr§|n§h, ki so v njeni lasti RRA LUR Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane regije
oziroma v upravljanju. o . o
SD Mestna obcina Ljubljana, Sluzba za digitalizacijo
SLS Mestna obcina Ljubljana, Sluzba za lokalno samoupravo

SPVCP Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Mestne obcine Ljubljana
CY4 Slovenske Zeleznice

ZP Zelezni$ko postajalisée/postaja

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032 Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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stratesko
steber vodilo

opis ukrepov

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
Ukrep 1: Analiza ponudbe in potenciala s koraki za vzpostavitev koncepta 15-minut-

nega mesta na ravni Cetrtnih sredis¢.

Ukrep 2: Nacrtovanije in izvajanje promocijskin kampanj, izobraZevalnih dogodkov
in sodelovanj z lokalnimi delezniki (Sole, podjetja, drustva), ki spodbujajo hojo,

| 2 kolesarjenje in uporabo JPP kot alternativo avtomobilu za potovanja po mestu (tudi
za obiskovalce), do mesta ter za prihod na delo, v $olo in po opravkih - vklju¢evanje
deleznikov in splodne javnosti v proces celostnega prometnega nacrtovanja.

I 3 Ukrep 3: Merjenje, zbiranje, spremljanje prometnih podatkov in njihova uporaba
za odlocanje ter nadaljnje ukrepanje (Stevci, digitalna tehnologija ...).
Ukrep 4: Kampanje ozavescanja o prednostih trajnostne mobilnosti, splo-

. 2 $ni kulturi voznikov in udelezbi v prometu ter koristih u¢inkov nacrtovanih oz.
izvedenih ukrepov.

I 5 Ukrep 5: Promocija, ozaveS€anje in izobraZevanje o uporabi JPP in drugih storitvah
mestne mobilnosti; izboljSanje mobilnosti starejSih in najmlajsih.

I 3 Ukrep 6: Spremljanje ucinkovitosti izvajanja CPS: delez izvedenih ukrepov, monito-

! ring in evalvacija.
I 19 Ukrep 7: Zagotavljanje in posodabljanje pametnih informacijskih sistemov za izkori-
' §¢anje ve¢modalnosti in nacrtovanja poti v MOL (in RS)
I 123 Ukrep 8: Testno vpeljevanje prometnih ukrepov in preureditev javnega prostora

z metodami takti¢nega urbanizma.

Ukrep 9: Celovita preureditev glavnih mestnih cest po meri pesca in kolesarja

Ukrep 10: Urejanje kakovostnega javnega prostora (umik prometa, ozelenitev, pro-
stori za druzenje, vodni elementi, prosti ¢as, igro).

Ukrep 11: Urejanje obmocij prijaznega prometa, preusmerjanje prometnih tokov,
omejitev motornega prometa znotraj enot (superbloki, circulation plan ...).

Ukrep 12: Ureditev rekreacijskih poti z vsebinami ob njih: povrSine za peSce in
kolesarje, zelene povrSine, igris¢a in telovadna oprema.

Ukrep 13: Posodobitev parkirnih normativov (OPN MOL ID) skladno z naceli trajno-
stnega prometnega in prostorskega nacrtovanja.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032
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zahtevnost ukrepa
(enostavni, srednje
zahtevni, zelo zahtevni)

ocena vrednosti

z ddv viri financiranja nosilec izvajanja rok izvedbe

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANIJE

*
50.000 eur MOL OGDP, OUP, SLS 2026
(enostavno)
o *
15.000 eur/leto MOL OGDP, OPVI, SLS, KZ kontinuirano
(enostavno)
k%
50,000 eur/leto MOL OGDP, SD, JP LPT . kontinuirano
(srednje zahtevno)
o *
10.000 eur/leto MOL OGDP, KZ kontinuirano
(enostavno)
OGDP, KZ, * .
10.000 eur/leto MOL OPVI, OZSV (enostavno) kontinuirano
*
5.000 eur/leto MOL OGDP kontinuirano
(enostavno)

kkk

100.000 eur/leto MOL, JHL (RS) JHL, OGDP, (MOPE) kontinuirano

(zelo zahtevno)

*

15.000 eur/leto MOL OGDP kontinuirano
(enostavno)
$okok

15.000.000 eur/leto MOL OGDP 2032
(zelo zahtevno)
*k

2.500.000 eur MOL OGDP, OVO . kontinuirano
(srednje zahtevno)
*kk

1.500.000 eur MOL OGDP ) kontinuirano
(srednje zahtevno)
*k

1.500.000 eur MOL OGDP, 0S . kontinuirano
(srednje zahtevno)

/ MOL OupP *(enostavno) 2029

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032

ocena vpliva na emisije
(majhen, srednji, velik vpliv)

*

(majhen vpliv)

*

(majhen vpliv)

*
(majhen vpliv)
*

(majhen vpliv)

*
(majhen vpliv)
*

(majhen vpliv)
k%
(srednji vpliv)
E2
(sredniji vpliv)
*kk

(velik vpliv)

*%

(sredniji vpliv)

k%

(srednji vpliv)

*(majhen vpliv)

**(srednji vpliv)
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zahtevnost ukrepa
(enostavni, srednje
zahtevni, zelo zahtevni)

stratesko ocena vrednosti
steber vodilo opis ukrepov z ddv

ocena vpliva na emisije

rok izvedbe (majhen, sredniji, velik vpliv)

viri financiranja nosilec izvajanja

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANIJE

HOJA

L, 1.

2

1,238

4,5,6

4,5,6

4,5,6,
7,89

Ukrep 14: Omogocanje izvedbe programov na podrocju prometne vzgoje, izobra-
Zevanja, usposabljanja in varne mobilnosti

Ukrep 15: Preureditve ulic po nacelu skupnega prometnega prostora.

Ukrep 16: Izdelava strokovnih podlag za dolo¢itev obmodij prijaznega prometa
(obvezne strokovne podlage za prostorsko nacrtovanje po ZCPN).

Ukrep 17: Preveritev ustreznosti oblikovanih kazalnikov v kontekstu novih zakon-
skih aktov, dokumentov in smernic na nivoju Evropske unije.

* Ukrep 18: Sodelovanje MOL pri vzpostavitvi Ljubljanskega prometnega vozlisca,
ki zajema: Siritev avtocestnega obroca in prikljuénih krakov, severna tangenta, Zele-
znisko omrezje ljubljanskih postaj, dvotirnost vseh Zelezniskih prog v MOL, ureditev
Ljubljanskega Zelezniskega vozlis¢a, drzavne kolesarke povezave.

Ukrep 19: IzboljSanje dostopnosti do ve€modalnih in drugih pomembnih tock,
javnih ustanov ter lokalnih srediS¢, ureditev nevarnih tock in boljSe vzdrzevanje
povrsin za pesce: Sirsi plo¢niki, umik ovir (zapornice, oglasni panoji), ureditev dotra-
janih pes povrsin, dodatna urbana oprema, ureditev klancin, taktilnih oznacb in
drugih ureditev za osebe z oviranostmi.

Ukrep 20: Ureditev manjkajocih pe$ povezav, plo¢nikov ter prehodov za pesce
(in kolesarje) na obmocju lokalnih sredis¢, ob postajalis¢ih JPP, na obmocju Sol in
vrtcey, ob rekreacijskih poteh in ob vpadnicah.

Ukrep 21: Urejanje varnih Solskih poti in urejanje ter umirjanje prometa v okolici
vrtcev in Sol (sistem dolo¢anja varnih Solskih poti, opredelitev neurejenih tock,
omejitve hitrosti, Solske ulice - zapore za motorni promet v ¢asu prihoda v $olo ..).

Ukrep 22: IzboljSanje obstojecih prehodov za peSce (in kolesarje): bolj$a pregle-
dnost za vse udeleZence, krajsi in Sirsi prehodi, umik ovir iz preglednega polja
pesca (npr. parkirana vozila), ureditev prehodov na dvignjeni grbini ali ploséadi,
optimizirani programi semaforjev po meri peSca (in kolesarja) primerna osvetlje-
nost, urejene povrsine za pesce na obeh straneh prehoda, oznacitev prehodov cez
kolesarske steze.
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10.000 eur/leto

500.000 eur/leto

50.000 eur

10.000 eur

~

750.000 eur/leto

500.000 eur/leto

200.000 eur/leto

100.000 eur/leto

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

MOL

MOL

MOL

MOL

MZI, DRSI, DARS

HOJA

MOL

MOL

MOL

MOL

SPVCP, OGDP,
OPVI, MR

OGDP

OGDP, OUP

OGDP

MZzI, DRSI, DARS

OGDP

OGDP

OGDP, SPVCP, OPVI

OGDP

*
(enostavno)
*k

(srednje zahtevno)

kk

—

srednje zahtevno)

*

—

enostavno)

kkk

(zelo zahtevno)

kk

(srednje zahtevno)
*k
(srednje zahtevno)

kk

(srednje zahtevno)

*

(enostavno)

kontinuirano

kontinuirano

2026

V koordinaciji z MOPE

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

Celostna prometna strategija Mestne obéine Ljubljana 2025-2032

*

(majhen vpliv)
kk

(sredniji vpliv)

E2

—

srednji vpliv)

—~ %

majhen vpliv

kkk

(velik vpliv)

*+(srednji vpliv)

**(srednji vpliv)

**(srednji vpliv)

**(srednji vpliv)



steber

HOJA

I, 11,

L, 1.

1L, 111

[y s

stratesko
vodilo

4,56,
7,89

1,4,5

4,56,
7,89

1,4

4,7

4,5,6

KOLESARJENJE

L, 1.

1,7

7,89

7,8,9

7,89

88

opis ukrepov

in kolesarje: krajsi ¢akalni ¢as za peSce in kolesarje, dalj$i zeleni ¢asi, prednostna
zelena lu¢ za pesce in kolesarje na povezavah do osnovnih Sol in vrtcey, lokalnih
sredi$¢, na pomembnejsih pes povezavah.

Ukrep 24: Siritev obmogij za pesce v sredi$éu Ljubljane in posameznih &etrtnih
skupnostih.

Ukrep 25: Novi premostitveni objekti (brvi) za pesce in kolesarje.

Ukrep 26: Lokalni nacrti hodljivosti: priprava strokovnih podlag s podrocja pe$
dostopnosti, evidentiranje nevarnih tock, potrebnih preureditve.

Ukrep 27: Izvajanje Pe$busa in Bicivlaka na izbranih OS.

Ukrep 28: VVe¢ pozornosti in nadzora pri ureditvi vodenja pescev in kolesarjev

na obmocjih gradbisc.

Ukrep 29: Preureditve ulic po meri pedca (nacrtovanje direktnih, udobnih, kratkih
pes$ povezay, nacrtovanje zelene infrastrukture ob pe$ povezavah, urbana oprema,
javna razsvetljava...).

Ukrep 30: Izdelava strokovnih podlag s podro¢ja kolesarjenja: dolocitev
kolesarskega omrezja oziroma manjkajo¢ih odsekov, kategorizacija kole-
sarskih povezay, predviden planski kolesarski promet, dolocitev primernih
karakteristi¢nih prerezov.

Ukrep 31: IzboljSanje varnosti, kakovosti in zmogljivosti obstojecih kolesarskih

Ukrep 32: Ureditev manjkajocih kolesarskih povezav in odsekov ter vzpostavitev
novih kolesarskih povezav do osnovnih Sol in vrtcev, lokalnih sredis¢, ob po-
membnejsih prometnih povezavah, do veémodalnih tock.

Ukrep 32: Vzpostavitev vec kolesarskih ulic.

Celostna prometna strategija Mestne obéine Ljubljana 2025-2032

ocena vrednosti

zddv viri financiranja
HOJA

70.000 eur/leto MOL

2.000.000 eur MOL

1.500.000 eur MOL

20.000 eur MOL

10,000 eur/leto MOL

/ /

1.000.000 eur/leto MOL
KOLESARJENJE

50.000 eur MOL

500.000 eur/leto MOL

1.000.000 eur/leto MOL

200.000 eur/leto MOL

nosilec izvajanja

OGDP, JPLPT

OGDP, SLS

OGDP, DRSV, DRS|,
DARS

OGDP

OGDP, SPVCP, OPVI

OGDP

OGDP

OGDP, OUP

OGDP

OGDP, SLS

OGDP
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zahtevnost ukrepa

(enostavni, srednje

zahtevni, zelo zahtevni)

*

(enostavno)

kkk

(zelo zahtevno)

*k

(srednje zahtevno)

—~ %

enostavno)

*

—

enostavno)
*

(enostavno)

kk

(srednje zahtevno)

*

(enostavno)

*

(enostavno)

kk

(srednje zahtevno)

*k

(srednje zahtevno)

rok izvedbe

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

2027

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

2027

kontinuirano

kontinuirano

kontinuirano

ocena vpliva na emisije
(majhen, srednji, velik vpliv)

*(majhen vpliv)

**(srednji vpliv)

*(majhen vpliv)

*(majhen vpliv)

*(majhen vpliv)

*(majhen vpliv)

**(srednji vpliv)

*(majhen vpliv)

***(velik vpliv)

***(velik vpliv)

**(srednji vpliv)
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zahtevnost ukrepa

stratesko ocena vrednosti (enostavni, srednje ocena vpliva na emisije
steber vodilo opis ukrepov z ddv viri financiranja nosilec izvajanja zahtevni, zelo zahtevni) rok izvedbe (majhen, sredniji, velik vpliv)
KOLESARJENJE KOLESARJENIJE
. i H A H H n pd kkk kxkk
. 789 Ukrep 34 Ure@tev IT oznaditev kolesarskih povezav na Fabianijevem obrocu 1250,000 eur MOL OGDP 2030 . .
(notraniji cestni obrog). (zelo zahtevno) (velik vpliv)
. Y H H SNy H A _ * *
. 7 EJkrep 851 Rgdno vz'drzevanje kolols.savrslkm povrsin: barvgn!e oznacb, odprava po \Y skvlopu rednega MOL OGDP kontinuirano . '
Skodb zaradi korenin, pogreznjeni jaski, razpoke, sneg, listje, pesek ... vzdrzevanja (enostavno) (majhen vpliv)
Ukrep 36: Postavitev naslonov za priklapljanje koles in varnih ter pokritih kolesar-
1 1 H 3 1 . 1 H 3 H * k%
H, V. 9,10,15 nic v okviru gradnje druzbene infrastrukture: zlasti ob izobrazevalnih ustanovah, 80.000 eur/leto MOL OGDP kontinuirano .
pri vecjih zaposlovalcih, na postajah in postajalis¢ih JPP, na P+R parkiriscih ter (enostavno) (sredniji vpliv)
v vecjih soseskah.
Ukrep 37: Siritev sistemov souporabe koles (BicikelLJ), e-koles ter optimizacija V sklopu pogodbe MOL, o - ok
., V. 10,15 sistemov souporabe skirojev v MOL. JzP zasebni partner oGbP (srednje zahtevno) Ll (velik vpliv)
. H H H H H _ i 1hi *kk KKk
WLV, 10,15 Ukrep 35. Vzposta_\(ltev Jia.vnega ;lstema za izposojo e koles, ki je kompatibilen 100,000 eur/leto / OGDP, RRA LUR . 2026 . .
s sistemi v sosednjih ob¢inah oziroma na nivoju regije LUR. (srednje zahtevno) (velik vpliv)
o G I MOL, & _— &
I, IV. 10,15 Ukrep 39: Omogocanije vzpostavitve in Siritve polnilne infrastrukture za e-kolesa. / . OGDP kontinuirano . .
zasebni partner (enostavno) (majhen vpliv)
* Ukrep 40: Vzpostavitev zmogljivih kolesarskih povezav ob glavnih prome- s .
111 8,9 tnih koridorjih - ob avtocestah, zeleznicah, glavnih drzavnih in lokalnih cestah 4.000.000 eur RS, MOL Mzl (DRSI), OGDP 2032 . .
. (zelo zahtevno) (velik vpliv)
(v sodelovanju z Mzl / DRSI).
* Ukrep 41: Ureditev drzavnih kolesarskih povezav do sosednjih obéin v LUR .. Mzl (DRSI), OGDP, RaeE e
i 89 (v sodelovanju z Mzl / DRSI in okoligkimi obg&inami). 2500000 eur A RRA LUR (zelo zahtevno) 2D ellesl)
JAVNI POTNISKI PROMET JAVNI POTNISKI PROMET
Ukrep 42: Prenova LPP linij in optimizacija frekvenc vozenj: prilagoditev linij po- - -
IV. n selitvi in delovnim mestom, podaljSanje mestnih linij v sosednje obcine, vkljucitev 2.500.000 eur MOL OGDP, LPP (srednje zahtevno) 2026 (velik vpliv)
obvozne AC v shemo linij, uvedba tangencialnih, hitrih in no¢nih linij. ) P
. i iivi ih linii _ i i _ sokok ook
. 13,14 Ukrep 43..v\./zpostav.|tev zmogljivih avtobusnih linij (BRT - Bus Rapid Transit) na po 5.000.000 eur MOL 0GDP 2032 . .
membnejsih vpadnicah v mestu. (zelo zahtevno) (velik vpliv)
. . . IRTE 4 v B . 2
v, 14,15 Ukrep 44 Nadgradnjla av.tobusnlh Ip(')steuallsc LPP z nadstresnlcaml, urbano opre 300,000 eur/leto MOL OGDP, LPP kontinuirano o
mo, stojali za kolesa in prikazovalniki prihodov avtobusov in vlakov. *(enostavno) (sredniji vpliv)
kkk kkk
V. 13,14 Ukrep 45: Prednostno vodenje vseh oblik JPP v krizis¢ih. 200.000 eur MOL OGDP, LPP, JPLPT 2030
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(zelo zahtevno)

(velik vpliv)
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zahtevnost ukrepa

stratesko ocena vrednosti (enostavni, srednje ocena vpliva na emisije
steber vodilo opis ukrepov z ddv viri financiranja nosilec izvajanja zahtevni, zelo zahtevni) rok izvedbe (majhen, sredniji, velik vpliv)
JAVNI POTNISKI PROMET JAVNI POTNISKI PROMET
Ukrep 46: IzboljSanje uporabniske izkusnje JPP: klimatizirani avtobusi, ve¢ja vidlji-
. oo . o . " . .. N ok
. 14 vo§t _ozwomawzmanjsa_nje; oglasi polgpljenlh steklerll_h povrsin, molznlost plalcvllla 500,000 eur MOL LPP kontinuirano o
voznje s placilno kartico in prestopanja, uvedba druzinskih vozovnic in cenejsih (enostavno) (sredniji vpliv)
letnih vozovnic ...
Ukrep 47: Nadgradnja, povecanje in posodobitev voznega parka LPP: povecanje - o
IV. 14 flote avtobusov z brezemisijskimi avtobusi in pripadajoco polnilno infrastrukturo 30.000.000 eur MOL LPP : 2027 . :
. L . , : . (srednje zahtevno) (velik vpliv)
(uporaba do okolja prijaznih alternativnih goriv - elektrika, vodik ...).
Ukrep 48: Integracija vseh vrst JPP: medkrajevni avtobusi, vliaki, mestni avtobusi): . _
V. 12 integracija vozovnic, voznih redov, skupna aplikacija za pregled voznih redov, moz-  V okviru lJPP MOPE MOPE (DUJPP), /
' M . ' ’ ! OGDP, LPP (zelo zahtevno) (velik vpliv)
nost placevanja na enem mestu.
. 112,14 Ukrgp 49: Razsiritev obmoqa_qelovanja Kavalirja in/ali vzpostavitev ve¢ obmocij 200,000 eur/leto MOL OGDP, LPP 2029 . _
(tudi uvedba tovornega Kavalirja). (enostavno) (majhen vpliv)
. H H H H 1 H H A k¥ *
v, 112,14 Ukrep'50, Zag?tavljgnje prevozov na klic oziroma prilagojenih prevozov za obmocja 300,000 eur/leto MOL Lpp . kontinuirano . '
z manj povprasevanja. (srednje zahtevno) (majhen vpliv)
Ukrep 51: Vzpostavitev novih in nadgradnja obstojecih P+R tock: razsiritev, poveca-
nje zmogljivosti, postavitev dodatnih P+R na obrobju mesta, ureditev prikazovalni- s o
I IV 10,12, 15 kov zasedenosti (tudi preko spleta), integracija P+R v regionalno in drzavno shemo  10.000.000 eur MOL, Mzl OGDP 2032 -
. . . : . ; . (zelo zahtevno) (sredniji vpliv)
JPP, ureditev ve¢modalne tocke P+R z storitvami izposoje koles, e-koles, vozil
za souporabo, moznosti prestopa na LPP.
. . . v v oy sy v i Kk kkk
. 15 ykrep 52.'. Urgdltev prgstopnlhltqck (vgcmodalna potrvuska vozlis¢a na pomembne;j 1500.000 eur/leto MOL, Mzl (DRSI) OGDP . kontinuirano . .
§ih lokacijah in vpadnicah z minimalnim prestopnim ¢asom). (srednje zahtevno) (velik vpliv)
. i 13 i 1 1 1 184 o *kkk *
. 112,14, 15 Ukrep 53: Uresjltev IPotnlskega centra Ljubljana (PCL) in vzpostavitev LPP vozlis¢a 80,000,000 eur MOL, Mz, 57 OGDP,VI\/IZI (DRSI), 2029 . '
na Masarykovi cesti. LPP, SZ (zelo zahtevno) (majhen vpliv)
kkk *
IV. 12 Ukrep 54: Premik remize LPP na obrobje mesta (Stanezice). 10.000.000 eur MOL OGDP, LPP 2030 . .
(zelo zahtevno) (majhen vpliv)
. 112 Ukrep 55! Vzpostawt.ev LPP .|Inlj.e |n. vstopno-izstopnih mest po Ljubljanici 35.000.000 eur MOL, MNVP. JHL OGDP, OUP, JHL 2032 -
v okviru energetske izrabe Ljubljanice. (zelo zahtevno) (sredniji vpliv)
Ukrep 56: Vzpostavitev finanénih okvirov za definiranje cen vozovnic LPP v so- - o
V. 14 odvisnosti s ceno parkiranja v MOL (cenovna politika v prid LPP). / / OGDP, LPP JP LPT (zelo zahtevno) 2028 (srednji vpliv)
) . - o . .
v, 1 Ukrep 57. Brezplac¢en JPP ob vecjih dogodkih in promocija uporabe 100,000 eur MOL LPP femesie) kontinuirano o
brezpla¢nega JPP. (sredniji vpliv)
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zahtevnost ukrepa

stratesko ocena vrednosti (enostavni, srednje ocena vpliva na emisije
steber vodilo opis ukrepov z ddv viri financiranja nosilec izvajanja zahtevni, zelo zahtevni) rok izvedbe (majhen, sredniji, velik vpliv)

JAVNI POTNISKI PROMET JAVNI POTNISKI PROMET
Ukrep 58: Izbolj$anje dostopa za turisti¢ne avtobuse, vzpostavitev in ureditev vsto- - -

V. 12,14 pno-izstopnih tock na notranjem cestnem obrocu ter uvedba placljivih e-dovolilnic ~ 700.000 eur MOL LPP . 2026 I

o (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
za turistiCne avtobuse.
* Ukrep 59: Ureditev in nadgradnja vseh potniskih Zelezniskih postajalis¢ v MOL (v - .

IV. 12,14,15 pristojnosti drzave) z nadstreSnicami, urbano opremo, stojali za kolesa, postajalis¢i ~ 500.000 eur Mzl (DRSI), SZ LPP . 2030 Lo
o ) . \ ) ) o (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
javnih sistemov za izposojo koles in e-vozil ter prikazovalniki prihodov vlakov.

* Ukrep 60: Povecanje kapacitet za prevoz koles na regionalnih (medobcin- MOPE (DUJPP) . .

IV. 14 skih) linijah JPP (avtobusi in vlaki) v sodelovanju s Mzl in SZ ter ponudniki 500.000 eur MOPE (DUJPP) ’ 2030 . .

! OGDP, LPP (zelo zahtevno) (majhen vpliv)
avtobusnih prevozov.
* . o i 1 1 i - kkk kxkk
v, 12 .Ukrep 61: RaZVP.J in .uved.k.)a .e.notnfa vozovnice (integriran JPP) ter uskladitev voz 100,000 eur MOPE OGDP, LPP 2030 . .
nih redov na obginski, regijski in drzavni ravni (zelo zahtevno) (velik vpliv)
MOTORNI PROMET MOTORNI PROMET
Ukrep 62: Uvedba enotne omejitve hitrosti na ulicah znotraj Fabianijevega obroca - o
V. 16 (notranji cestni obroc) in v stanovanjskih soseskah na 30 km/h ter uvedba enotne 300.000 eur MOL OGDP : 2029 L
.. . : . (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
omejitve hitrosti na vseh vpadnicah na 50 km/h.
Ukrep 63: Preveritev moznosti omejitve dostopa osebnim avtomobilom v mestno
sredisCe (znotraj Fabianijevega obroca) z izjemami: prebivalci, dostava ipd. oziroma ok b

V. 17 . M . i . . 50.000 eur MOL OGDP 2028 I
preveritev moznosti uvedbe placljive uporabe osebnega motornega vozila znotraj (zelo zahtevno) (srednji vpliv)
dolo¢enega obmocja (coniranje, UVAR - Urban Vehicle Access Regulations).

Ukrep 64: Umirjanje motornega prometa (zozenje cestis¢a, zamik vozis¢a, tlako-
vane povrSine in talne obelezbe, ki zmanjSujejo ob&utek cestne Sirine ...) v okolici . .
V. 16,18 osnovnih Sol in vrtcey, lokalnih sredi$¢, na pomembnejsih pes in kolesarskih 2.000.000 eur/leto MOL OGDP . kontinuirano L
) . . ) . . (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)

povezavah ter na prometnicah, ki predstavljajo alternativo glavnim prometnim
koridorjem.
Ukrep 65: Omejevanje (npr. s preoblikovanjem prometne mreze) oziroma prepoved

v . b v ¥ . *k sk

V. 16,17,18 voznje za tovornl/tran2|tnlvpromet te‘r omogocanlje voznje samo za kaalnl plrolmet 500,000 eur MOL, DRS| 0GDP ‘ kontinuirano o
na cestah, na katere se v ¢asu zastojev na glavnih cestah preusmerja tranzitni (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
promet.

Ukrep 66: Preureditev dvosmernih cest v sistem enosmernih ulic znamenom . "
V. 16, 17,18 prepre€evanja tranzita oziroma z namenom izboljSanja pogojev za okoliske 500.000 eur MOL OGDP . kontinuirano . .
o N . . (srednje zahtevno) (majhen vpliv)
stanovalce (povrsine za pesce, kolesarje, ozelenitve ...).
Ukrep 67: Izgradnja javnih garaznih hi$ v upravljanju MOL in postopno ukinjanje .

V. 18 arkiri$¢ na nivoju terena z namenom pridobitve povrsin za pesce in kolesarje Skladno z akcijskim MOL OGDP " o izdelavi NIPP (2027)

' P y P P P ] nacrtom NIPP (zelo zahtevno) P (majhen vpliv)

(skladno z doloéili oziroma akcijskim nacrtom NIPP).
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zahtevnost ukrepa
(enostavni, srednje
zahtevni, zelo zahtevni)

stratesko ocena vrednosti
steber vodilo opis ukrepov z ddv

ocena vpliva na emisije

rok izvedbe (majhen, sredniji, velik vpliv)

viri financiranja nosilec izvajanja

MOTORNI PROMET

Ukrep 68: Povecanje nadzora glede upostevanja CPP in parkiranja (nadzor policije
in ob¢inskega redarstva): zviSanje kazni, uvedba avtomatskega skeniranja krsiteljev

Ze upostevano

MOTORNI PROMET

*

k%

Ve 19 (ScanCar) v primeru, da podro¢na zakonodaja to omogoca - nadzor na vpadnicah, v proracunu MOL MOL MR, Policija (enostavno) kontinuirano (sredniji vpliv)
v soseskah, na pes$ poteh, kolesarskih povrsinah, na poljskih in gozdnih poteh.
. 1 A 1 T n " H 1 1 * *
V. 19 Uklrep 69: Vzpostavitev tovclk Pv<+R (poljubi in odpeljl) na |OkaIC:Ijah, ki generirajo 75,000 eur/leto MOL OGDP kontinuirano . '
veliko prometa (na obmocju Sol, glavne avtobusne in ZelezniSke postaje ...). (enostavno) (majhen vpliv)
. H 1 H 1 1 re *%kk *
V. / U.krep 70: Palmetlno vod(velnje prometa (pametni semaforji, vodenje do prostih parkir 350000 eur/leto MOL OGDP, JPLPT 2030 . .
nih mest na javnih povrsinah, P+R ...). (zelo zahtevno) (majhen vpliv)
. 1 1 1 1 1 1 kk k%
V. 17 EJk_rep 7k \(zpostawtgv javnega sistema souporabe vozil (car sharing) in V okviru JZP MOL, . 0GDP . 2026 in kontinuirano o
Siritev storitve/lokacij. zasebni partner (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
. ~ H &t H H H H H * k%
v 19 Ukrep 72: Omogqcanje smtve. ter n_adgradnje polnilne infrastrukture in povezanih / MOL, . OGDP kontinuirano o
ukrepov za razvoj elektromobilnosti v MOL. zasebni partner (enostavno) (sredniji vpliv)
Ukrep 73: Ureditev novih parkirnih mest za elektri¢na vozila v sklopu obstojecih . o
V. 19 parkirnih mest in spodbujanje vzpostavitve polnilne infrastrukture ob stanovanjskih ~ 50.000 eur/leto MOL OGDP e kontinuirano eyl
stavbah, stanovanjskih soseskah in v okviru javnih programov MOL. Jtvp
Ukrep 74: Ureditev dodatnih parkirnih mest za osebe z oviranostmi ob stanovanj- * - *
V. 19 skih stavbah, stanovanjskih soseskah in v okviru javnih programov MOL. 75000 eur/leto MOL OGabP (enostavno) kontinuirano (majhen vpliv)
. H el 1 > 1 1 H k¥ L2
V. / Ukrep.75. N?kup |n.upc.>raba brezem.|5|.Jsk|h sluztv)enlh vozil mestne uprave in 1000.000 eur/leto MOL MU MOL . kontinuirano o
mestnih sluzb (izvajalci gospodarskih javnih sluzb). (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
Ukrep 76: Izdelava in izvajanje Nacrta upravljanja mestne logistike (NUML) in - lzdelava NUML do o
V. / konsolidacija dostave (manj$a prometna in ekolo$ka obremenitev mesta zaradi 80.000 eur MOL OGDP (srednje zahtevno) 2027, izvajanje kontinu- (srednji vpliv)
vozenj, povezanih z dostavo / konsolidacijski centri ipd.). ) irano od 2027 dalje Jrvp
o e . . . . lzdelava NIPP do 2027,
. kk kxkk
W e e e ek parine plleziello NSET g0 oy mdelonie
janja p P ' ) od 2027 dalje P
Ukrep 78: Kontrola vstopa in umikanje motornega prometa v soseskah (npr. o o
V. 16,17,18 Stepanjsko naselje, FuZine ipd.), na podlagi izdelanih analiti¢nih ali strokovnih 250.000 eur MOL OGDP . od 2026 dalje P
.. e (srednje zahtevno) (sredniji vpliv)
podlag za doloc¢itev obmocij prijaznega prometa.
. . . v . e . .
V. / Ukrep 79: Redno vzdrzevanje ob¢inskih cest ter drugih prometnih in javnih V sklopu MOL 0OGDP kontinuirano

povrsin v MOL.
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(enostavno)
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Slovar izrazov

TEN-T (vseevropsko prometno omrezje)
Vseevropsko prometno omrezje TEN-T
predstavlja zanesljivo, nemoteno in visoko-
kakovostno prometno infrastrukturo, katere
cilj je zagotoviti trajnostno povezljivost po
vsej Evropi - brez fizi¢nih prekinitev, ozkih
grl in manjkajoéih povezav. Osnovna nace-
la omrezja dolo¢a Uredba (EU) 2024/1624,
sprejeta junija 2024, ki postavlja temelje

za usklajen razvoj zelezniSkega, cestnega,
pomorskega in zraénega prometa v EU.
TEN-T vklju€uje jedrno in celovito omrezje,
s poudarkom na interoperabilnosti, traj-
nostnih oblikah mobilnosti in ¢ezmejni
dostopnosti.

BRT (Bus Rapid Transit)

Sistem hitrega avtobusnega javnega pre-
voza, ki z lo¢enimi voznimi pasovi, predno-
postajami in hitrim vstopom ter izstopom
potnikov omogoca hitro, zanesljivo in po-
gosto storitey, primerljivo z Zelezniskim ali
tramvajskim prometom, a z bistveno nizjimi
stroski vzpostavitve. Namenjen je pred-
vsem mestnim in primestnim koridorjem

z velikimi tokovi potnikov, kjer zelezniski
sistemi niso izvedljivi.

Tangencialne linije

Prometne povezave, ki potekajo vzporedno
z obrocem okoli centra ali med obrobnimi
obmodji, ne da bi prec¢kale mestno sre-
diS¢e. Uporabljajo se za kolesarske poti in
avtobusne linije, ki skraj$ajo poti, izboljSu-
jejo dostopnost in razbremenjujejo mestno
jedro. Tangencialne povezave dopolnjujejo
radialne linije (z obrobja proti sredi§¢u) in
prispevajo k bolj u¢inkoviti mrezi. Moznost
enotnega sistema vozovnic, hitrega pres-
topanja in dobre povezljivosti z drugimi
oblikami prevoza (vlak, kolo, P+R ipd.).

Radialne linij

Prometne povezave, ki potekajo iz obrob-
nih obmocij proti mestnemu sredis¢u. So
osnova vecine tradicionalnih prometnih
sistemoy, a pogosto povzrocajo preobre-
menitev centra. Tangencialne linije predsta-
vljajo njihovo funkcionalno dopolnitev.

P+R - Parkiraj in se pelji (ang. Park & Ride)

Sistem, ki omogocCa, da uporabniki parki-

rajo svoje avtomobile na obrobju mesta in

pot nadaljujejo z javnim prevozom. Cilj je

zmanj$ati Stevilo avtomobilov v sredis¢u

in spodbujati uporabo javnega potniske-

ga prometa in aktivne mobilnosti. Klju¢ni

elementi so:

« dostopna lokacija blizu avtocest ali
vpadnic,

« kakovostna povezava z mestnim
prometom,

= primerno Stevilo parkirnih mest,

= varnost, udobje in digitalna podpora.
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K+R - Poljubi in se odpelji (ang. Kiss & Ride)

Namensko postajali§ce ali parkirno mesto,

kjer voznik ustavi le za kratek ¢as, da potnik

hitro izstopi ali vstopi v vozilo.

Glavne znacilnosti K+R:

= lokacija: obi¢ajno ob Zelezniskih in
avtobusnih postajah, Solah ali drugih
javnih ustanovah,

= Cas ustavljanja: dovoljen je le kratek
postanek (npr. nekaj minut), parkiranje
pa ni dovoljeno,

= namen: izboljSati pretocnost prometa,
omogociti varno in hitro izmenjavo potni-
kov brez zastojev,

« oznacitev: navadno s prometnimi znaki in
talnimi oznac¢bami »K+R«,

Mikromobilnost

Oblike individualne mobilnosti na kratke
razdalje z obi¢ajnimi ali elektri¢nimi vozili:
kolesa, rolke, rolerji, skiroji. Mikromobilnost
dopolnjuje javni prevoz in omogoca okolju
prijazne premike, Se posebej na zadnjem
kilometru poti.

Veémodalnost

Pojem, ki oznacuje kombinacijo ve¢ raz-
liénih nacinov prevoza v okviru ene poto-
valne poti. Npr. potnik pride z avtom do
P+R, nadaljuje z avtobusom v center, do
cilja pa gre nato pes ali s kolesom. Klju¢no
je, da je prestopanje enostavno, ¢asovno
usklajeno in cenovno povezano (npr. eno-
tna vozovnica).
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Vecmodalno vozlis¢e

Prometna tocka (ZelezniSka ali avtobusna
postaja ali druga frekventna lokacija), kjer
se zdruzujejo razlicne oblike mobilnosti:
avtobusi, vlaki, kolesa, taksiji, vozila delit-
venih sistemov ipd. Multimodalna vozliS¢a
morajo biti dostopna, pregledna, urejena
in varna, z enostavnim prestopanjem med
prevoznimi sredstvi.

Trajnostna mobilnost

Nacelo mobilnosti, ki spodbuja okolju, pro-
storu in druzbi prijazne nacine potovanja:
hoja, kolesarjenje in drugi aktivni nagini
potovanij, javni promet in deljene oblike
mobilnosti. Temelji na zmanj$evanju rabe
avtomobilov, zmanjSevanju emisij in ustvar-
janju mest za ljudi, ne za avtomobile.
Deljena mobilnost (ang. shared mobility)
Sistemi, ki omogocajo souporabo pre-
voznih sredstev: skupni avtomobili (car
sharing), skupna kolesa (bike sharing),
elektri¢ni skiroji, prevoz na zahtevo ipd.
Deljena mobilnost zmanjsuje potrebo po
lastnistvu vozila in povecuje ucinkovitost
rabe prostora.

Prevozna revscina

Pojav, ko posameznik ali gospodinjstvo
nima ustreznega prevoza do zanj klju¢nih
storitev in dejavnosti ali si ga teZko privo-
§¢i. Najpogosteje je posledica kombinacije
slabe dostopnosti javnega prevoza, pro-
storske razprsenosti, nizkih dohodkov in
visokih stroSkov mobilnosti, kar lahko vodi
v omejeno mobilnost, socialno izkljuCenost
in slabSo kakovost Zivljenja.

Celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Ljubljana 2025-2032



« Celostna prometna strategija Mestne
obcine Ljubljana, Regionalna razvojna
agencija Ljubljanske urbane regije in
Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d., 2017.
Celostna prometna strategija Ljubljanske
urbane regije: za ljudi in prostor v ino-
vativni in napredni regiji. Regionalna
razvojna agencija Ljubljanske urbane
regije, 2018.

Odlok o obginskem prostorskem nacrtu
Mestne obcine Ljubljana - izvedbeni del
(OPN MOL ID - Uradni list RS, §t. 78/10,
10/11 - DPN, 22/11 - popr,, 43/11 - ZKZ-
C, 53/12 - obv. razl.,, 9/13, 23/13 - popr.,
72/13 - DPN, 71/14 - popr., 92/14 - DPN,
17/15 - DPN, 50/15 - DPN, 88/15 - DPN,
95/15, 38/16 - avtenti¢na razlaga, 63/16,
12/17 - popr., 12/18 - DPN, 42/18 78/19 -
DPN in 59/22).

» Odlok o ob¢inskem prostorskem nacrtu
Mestne obd¢ine Ljubljana - strateski del
(OPN MOL SD - Uradni list RS, &t. 78/10,
10/11 - DPN, 72/13 - DPN, 92/14 - DPN,
17/15 - DPN, 50/15 - DPN, 88/15 - DPN,
12/18 - DPN in 42/18).

» Potovalne navade prebivalcev v Mestni
ocini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji
- 2024, UM Fakulteta za gradbenistvo,
prometno inZenirstvo in arhitekturo,
EPISCENTER trzne raziskave in direktni
marketing d.o.o.,, NINAMEDIA organiza-
cija za raziskovalno dejavnost, zaloZnis-
tvo in distribucijo, d.o.0., 2024.

Nacrt upravljanja mestne logistike

za sredisCe Ljubljane do leta 2030 -
osnutek, Posta Slovenije d.o.0., ZUM
urbanizem, planiranje projektiranje d.o.o.,

UM Fakulteta za gradbenistvo, prometno
inZenirstvo in arhitekturo, 2023.
Minimalni standardi za izdelavo OCPS po
Stevilu prebivalcev v ob¢ini in odstopanja
od minimalnih standardov za izdelavo
OCPS, kadar jih izdeluje ve¢ sosednjih
obcin skupaj, Ministrstvo za okolje, pod-
nebje in energijo, november 2024.
Plevnik, Aljaz idr. S Siroko podporo do
optimalno povezane skupnosti: Nacio-
nalne smernice za vklju¢evanje javnosti
v pripravo obcinskih celostnih prometnih
strategij. Republika Slovenija, Ministrstvo
za infrastrukturo, 2022,

Plevnik, Aljaz idr. Potovali bomo udob-
neje, ziveli bomo bolje: nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne
prometne strategije. Prenovljena izd,,
Usklajena z novo zakonodajo, Ministrstvo
za okolje, podnebje in energijo,

Tiran, Jernej idr. Opredelitev prevozne
revs€ine v Sloveniji, 2023.

= Prometne obremenitve od leta 1997 dalje,

Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija
RS za infrastrukturo. Dostopno na na-
slovu: https://podatki.gov.si/dataset/
pldp-karte-prometnih-obremenitev.
LPP: Podatki o Stevilu validiranih vozov-
nic na mestnih avtobusih LPP.

« SZ: Podatku o $tevilu potnikov na Zele-

zniSkih postajaliscih.

= Statisti¢ni urad Republike Slovenije,

2024, https://www.stat.si/statweb
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