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PREDLOG
OBRAZLOZITEV

PREDLOGA ODLOKA O ZAZIDALNEM NACRTU ZA OBMOCJE POTNISKEGA
CENTRA LJUBLJANA

I. STALISCA DO PRIPOMB IN PREDLOGOV, DANIH K OSNUTKU ODLOKA

A. OBRAVNAVA NA MESTNEM SVETU

Osnutek Odloka o Zazidalnem nacrtu za obmocje PotniSkega centra Ljubljana je Mestni svet
Mestne obcine Ljubljana obravnaval na svoji 40. izredni seji, dne 21. novembra 2005 in ga,
skupaj s pripombami iz razprave, sprejel.

A.1. Pripombe, na katere so dana dodatna pojasnila

Pripombe, ki se nanasSajo na urbanisti¢no zasnovo

8. Miha JazbinSek

»...ce gremo v nadhode, smo za bodocnost spodaj pustili prostor, ki omogoca: ali »da« za
poglobitev Zeleznice, ali »ne« za poglobitev Zeleznice...

... Tisto, o ¢cemer mi lahko odloc¢imo, je to, da z nadhodom pustimo odprto vprasSanje poglobitve in
da ne moti investitorja. In mamo dolgorocne reSitve. To je fleksibilni pristop. Torej, o nadhodu,
namesto podhodu. In to je bil tudi koncept natecaja. Tak, da je prva nagrada imela podhod. Druga
nagrada je imela pa nadhod...

... S tem, ko so tudi Madari narisali, da je dominanten nadhod cez tire, da se cez tire gradi in je v
vseh ponudbah prislo do te zahteve, hotenja, iz naslova zgostitve oziroma izkoristka, se mi zdi, da se
podvaja z nec¢im, kar bi lahko bilo, kot nadhod. Zakaj je tudi sicer, v tem primeru Ze tudi
brezpredmeten podhod — zoprn? Zoprn je v tem, ker teoreticho, mogoce pa tudi prakticno —
onemogoca enkrat poglobitev proge. Ce nebi imeli pod tiri nobene konstrukcije, potem bi kadarkoli
Sla Zeleznica lahko dol. In na nivoju mesta bi ostala pohodna povrsina. Ce bomo imeli pa
infrastrukturo pod Zeleznico mo¢no, potem bodo novi stroski, ki so mochi. Zato apeliram, to seveda
ni samo moje staliSce, da je podhod pod tiri odvec, ¢e bo nadhod nad tiri realiziran s strani
investitorja.

Govorjenje, da se da podhod pod tiri oplemenititi z vsebinami, moram povedati, da se ga z
vsebinami ne da, ker ne morete narediti veliko klet levo desno od tega. V tem primeru, ¢e imamo
podhod pod zemljo, bomo imeli levo desno cisto navadne izlozbe. To, kar mamo tudi danes
velikokrat v raznih arkadah, ali pa ne vem kje.

Torej, moj predlog je, da naj se do predloga prouci, ali je potreben podhod. In, ali ni prav, da bi bil
to nadhod...«

g. Janez Zagar

»...V 2. ¢lenu sem prebral tole: zazidalni nacrt bo vzpostavil pogoje za ustreznejSo povezanost
severnega in juznega dela mestnega sredisScnega obmocja. Mislim, da temu delu ne bo prav
pretirano ugodeno, da je ta projekt, kar se tega tice, nekoliko Sibek. Dobili bomo nekaj
nakupovalnih centrov, nekaj stolpnic, stanovanj, pompoznega videza... Navsezadnje bo to tudi
lahko lepo. Ampak, ce Ze pogledamo, da se avtobusna postaja iz mestnega centra pomika na drugo
stran Zeleznice, pomeni, da je Ze manj dostopna iz Centra. Ta dostopnost s tistim nacrtovanim
podhodom ne bo dosti novega prinesel, povezav med severom in jugom ne bo bistveno izboljsal...«



STALISCE:

Urbanisti¢na zasnova obmocja PotniSkega centra, ki temelji na povezavi srediS¢nega dela mesta z
Bezigradom s podhodom pod tiri v podaljSku MikloSiceve ceste, je bila sprejeta z izborom
najprimernejSe natecajne reSitve. Na tem izhodis¢u je izdelan tudi predlog zazidalnega nacrta.
Potencialni strateski partnerji za izgradnjo |. faze obmocja pa so predlagali tudi povezave
predvidenih programov z objekti nad tiri, kar ni v nasprotju izbrano nate¢ajno zasnovo. To je tudi
skladno z interesom po ¢imbolj funkcionalnem delovanju tega obmocja.

2. Miha Jazbinsek

»...Ali mamo v zazidalnem nacrtu legalizirano Halo A 2 — na novo zgrajeno? Ali bo tam park, tako,
kot zdaj vidimo? Kajti med Jurckom, med temi paviljoni in med obnovljeno Halo B, vidimo
narisano poruseno halo D. Skratka,narisano je, kaj bo v zazidalni nacrt prinesel. Ali bomo ohranili
Halo A 2 ali bomo pa tam naredili en priljuden detajl?...«

STALISCE:

Tako osnutek kot predlog odloka o zazidalnem nacrtu temeljita na prostorski zasnovi, ki je bila
podana z natecajno resitvijo. Ker je bila hala A2 v slabem gradbenotehni¢nem stanju in je bila
predvidena za odstranitev, je zasnovano, da se poteza MikloSiceve ceste v nadaljevanju preko
novega podhoda pod tiri zaklju¢i v parku pred Plecnikovim Akademskim kolegijem. V predlogu
zazidalnega nacrta ja to izhodi¢e ohranjeno in je na prostoru kasneje zgrajene nadomestne hale A2,
ki je zacasen objekt, predvidena ureditev parkovne povrsSine.

Pripombe, ki se nanasajo na promet

g. Janez Zagar

»...Dokument se popolnoma izogne pogojem glede Zelezniskih tirov; Zeleznice skoraj ne omenja.
Predvideti je treba tudi moznost poglobitve tirov, ne Se bolj v daljno prihodnost zabetonirati te
moznosti. Tudi, c¢e se potniski center sedaj uredi brez poglobitve Zelezniskih tirov, se ta moznost za
bodoce ne sme zapirati. Ob zgrajeni tovorni obvoznici poglobitev verjetno ne bi bila tako
problematicna. Za potrebe potniskega prometa bi lahko niveleto tirov spuscali ze od nadvoza ob
vzhodni avtocesti. Do Kajuhove, ali pa z ranzirne postaje v Mostah, do NjegoSeve. Ljubljana ne bi
bila prerezana z Zeleznico vsaj v primeru ozjega srediSca. Potrebno bi bilo povezati tudi prometno
Resljevo in Vilharjevo...«

2. Mihael Jarc

»...0pozarjam na ihto, da ce se bo ta projekt peljal naprej tako, kot je, bo Ljubljana, enkrat za
vselej zgubila moznost, da se ZelezniSka proga poglobi. S tem, ko bi se Zeleznica poglobila, se pravi
prakticho kilometer in pol, do dva kilometra pred glavno Zeleznisko postajo, bi Slovenske Zeleznice
pridobile vrsto zemljis¢, kjer sedaj poteka trasa. Zeleznica bi jih lahko drago prodala. S tem pa
financirala pac¢ useke in pa predore, ki bi pripeljali Zeleznico do glavne Zelezniske postaje.
Poglobitev zelezniske proge na koto minus pet, Sest metrov od sedanje na Zelezniski postaji, pa bi
pomenila, da bi se sprostile ogromne povrSine. Deblokirali bi se obstojeci cestni zamaski na
Dunajski cesti, Smartinski cesti, da o manjsih prehodih naprej, proti Vicu, proti Mostam, ki se
urejajo tudi z zapornicami, sploh ne govorim...«

g. Janez SodrZnik

»...Moje mnenje je, da bi bilo logicno, da bi akt pripravili nevtralno, v katerem bi zanesljivo lahko
tudi sam, s prepricanjem glasoval za to, da smo v njem zagotovili vse tiste potrebne interese, ki jih
mesto mora slediti. Se pravi, zagotoviti sebi primerne reSitve. In seveda biti toliko moder, da bodo v
tem programu tudi vsebine, ki bodo zainteresirale nek zasebni mednarodni kapital. Ali pa tudi
domac kapital. Torej, tisto, kar se mi zdi tu pomembno, na prvem mestu.

In tudi tisto, kar mora slediti in mestna uprava in predlagatelj in mestni svet je to, da gleda, ali je v
projektu S¢iten mestni interes. Tu je na prvem mestu vendarle ureditev prometa, kot takega. In tu ne
mislim samo mirujocega prometa, ampak seveda tudi tranzitnega prometa. Jaz nisem preprican, ¢e
smo mi sposobni, ob sprejemanju tega akta, opravit Se tako pomembno razpravo, ki se nekako vlece
vsa leta malo v ozadju, ki je bila odgovorjena skozi trajnostni razvoj in, ki se ji rece: poglobitev
Zeleznice. Jaz sem preprican, da v tem trenutku to nismo sposobni, ker bi odprli spet eno Pandorino
skrinjico, ki bi stvar samo prestavila v neko, bi rekel — svetlo, ali pa zelo daljno bodocnost.
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Vsekakor sem pa za to, da si, kot mesto, zagotovimo, ali pa izposlujemo, enostavno postavimo
dolocene prioritete, ki morajo biti spostovane. In tu v prvi vrsti seveda mislim na: notranji ring, na
ureditev Masarykovega bulvarja, na prometni reZim, posredno na avtobusno postajo. Seveda,
predvidevam, da bo Javno podjetje Slovenske Zeleznice za svoj interes, pac v imenu drzave, svojega
lastnika, poskrbelo kot dober gospodar...«

2. Zvone Penko

»...Tako, kot po vsem svetu, mi je jasno, da se proga spusca pod zemeljski nivo. Tako v Bruslju in
drugod. Zlasti zaradi bodocega moznega tramvaja v Ljubljani. Pa tudi zaradi boljSe prometne
pretocnosti...«

STALISCE:

V razpisnem gradivu za programsko urbanisti¢ni natecaj za obmocje potniSkega centra Ljubljana je
bilo zapisana naslednja usmeritev:

»Tirne naprave (tiri, kretnice, signalizacija,...) morajo ostati na ravnini terena. Izdelane Studije
dokazujejo, da bi poglobitev postajnih tirov in dovoznih prog presegala realne finan¢ne moZznosti
drzave, mesta in zeleznice.«

Kljub temu pa se je, ob doslednem upoStevanju varovanja rezervata oziroma obmogcja Zelezniske
infrastrukture, pri izdelavi zazidalnega nacrta tezilo, da so predvideni posegi na obmocju zasnovani
tako, da je dopuScena moznost za morebitno kasnejSe izvajanje poglobitve tirov oziroma ustrezna
preureditev potniSke postaje v celoti v podzemnem nivoju. Dosledno se torej pus¢a moznost za
bodo¢e morebitne cestne povezave preko obmogja v izteku obstojecih pomembnejSih mestnih ulic
kot so Miklosiceva, Resljeva in Metelkova. Ukrepi, ki so potrebni za izvedbo naknadne poglobitve,
kakor tudi posledice, ki bi jih imela poglobitev na morebitne Ze izvedene gradnje v skladu
zazidalnim nacrtom, so bili ob tem temeljito prouceni.

Dejstvo je, da bo imela pri odlo¢itvah o morebitnem bodoc¢em poglabljanju zelezniskih tirov na
postajnem obmocju, klju¢no vlogo drzava, ki je, kot lastnica ZelezniSke infrastrukture, nosilka
razvoja zelezniSkega omrezja. Te odlocitve bodo nedvoumno tesno povezane in soodvisne od
reSevanja ZelezniSkega tovornega prometa, ki Ze danes motece poteka skozi sredis¢éno obmocje
Ljubljane in se bo negativen vpliv s povecevanjem vloge tega prometa Se poveceval. Ocenjujemo,
da izvedba poglobitve ne bo mozZna brez zacasnega prenosa ZelezniSkega prometa na, v
dolgoro¢nem prostorskem planu Ljubljane nacrtovano obvozno tovorno progo oziroma brez
smotrnega etapnega urejanja te problematike. Gotovo pa bo zahtevala veliko politi¢cne volje in
materialnih vlaganj.

Druge pripombe

Odbor za urejanje prostora in urbanizem

»...Z odlokom je potrebno dolociti faznost izgradnje celotnega obmocja in najprej resiti prometnico
ceste tako, da bo prometni sistem vedno deloval v celoti.«

8. Miha JazbinSek

»...Mislim, da vzhodni del bolj sluzi temu, da se je definiralo potrebno cestno omrezje. Mislim, da
bo vse, kar je vzhodno od danasnje ZelezniSke postaje, predmet ene druge preveritve, nekoc, v
bodocnosti. To se pravi, to je to druga faza. Prvo fazo razumemo, da gre naprej. In drugic, ceste
morajo biti narejene. Tudi na vzhodnem delu obmocja. To je tudi staliSce odbora...«

2. Peter SuSnik

»...Mislim, da se Mesto loteva tega projekta na napacnem koncu. Odbor za urbanizem pametno, po
mojem trdnem prepricanju, razmislja o tem, da je pogoj za to, da se karkoli zgodi, reSitev podvoza
Masarykova. Dokler ne reSimo podvoza Masarykove, smo dejansko za javni interes ogrozili
relevantnost kakrsnih koli posegov v1. fazo. Ko bo cestna infrastruktura reSena, to se pravi
Vilharjeva, to se pravi podvoz Masarykova, takrat in Sele takrat se sme priceti s prvo fazo, kot je
zamiSljena danes.

V zvezi s tem bi seveda prosil za staliSce upravo, ali pristaja na pripombo, da se v predlog odloka o
zazidalnem nacrtu za to obmocje, jasno zapiSe, da so, kakrsni koli posegi, ki zahtevajo izdajo
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gradbenega dovoljenja za povecanje obstojece bruto etazne povrsine, dopustni Sele po reSitvi in
dokon¢ni vzpostavitvi Masarykovega podhoda pod zeleznisko progo.«

STALISCE:

Predlagana prva etapa je predlagana tako, da je funkcionalno zaokrozZena celota in da bo Ze prvi fazi
logisti¢ni center zgrajen kompletno, vklju¢no z vsemi komercialnimi programi. Vsi ostali programi
na vzhodu obmogja zazidalnega nacrta se lahko gradijo so¢asno ali postopoma.

V okviru Studije »Prometna ureditev obmocja potniske postaje Ljubljana«, ki jo je septembra 2004
izdelal Prometni institut FGG iz Ljubljane, je bil izdelan prometni model, ki je zajel obmocje
mestnega sredisca, celoten Bezigrad in velik del vzhodnega dela Ljubljane. Izdelana je prognoza
cestnih obremenitev za obdobje 2020, ki upoSteva nove obremenitve cestnega omreZja, pri tem tudi
nove programe, nacrtovane v predlogu zazidalnega nacrta PotniSkega centra. Ugotovljeno je , da bo
v primeru izgradnje predvidene prve faze nacrtovano cestno omrezje zagotavljalo ustrezen nivo
uslug, da pa se bi ob generalnem povecevanju rasti individualnega prometa razmere proti koncu

VVVVVV

Y

in na krizis¢u Smartinska-Topniska-Vilharjeva. Ker se bi zastoji pojavili tudi na drugih zelednih
delih mesta, dodajanje pasov in optimizacija krmilnih programov semaforjev na obravnavanem
obmocju ne bi resila nastale problematicne situacije. V zakljucku Studije je poudarjeno, da se reSitev
kaZze le v spremenjeni prometni politiki, ki bi dolgoro¢no zagotovila spremembo modal splita
oziroma vecjo uporabo sredstev javnega prevoza.

Naceloma bi bilo smiselno, da bi v prvi fazi zgradili tudi na¢rtovani podvoz na Smartinski cesti.
Vendar je to odvisno od strategije in dinamike dopolnjevanja cestnoprometne infrastrukture v
Ljubljani oziroma od razpoloZljivih sredstev mestnega proracuna.

A.2. Pripombe, Ki so pri izdelavi predloga odloka upoStevane

Pripombe, ki se nanaSajo na predvidene programe in njihov obseg

g. dr. Drago Cepar

»...Pripominjam to, da je treba pri dopolnitvi do predloga misliti tudi na kupce in uporabnike. Da
ne odZzenemo resnih kupcev. Zato predlagam resno proucitev in upoStevanje pripomb Ministrstva za
pravosodje, glede enot P6 in P10. Kjer se ministrstvo vidi, kot kupec. Namrec¢, tam predlagajo, naj
bi se v P6, namesto predvidenih 21 000 m2 bruto etaznih povrsSin, omogocilo 26 000 m2 bruto
etaznih povrsin. V prostorski enoti P10 je treba kvadraturo uskladiti z dejanskim nacrtom, ki
predvideva vec. In viSine objektov A6, B6, E6 in G6 bi bilo potrebno ustrezno povecati s sedanjih
3K+5+3, na 3K+5+5, da bi tako povecali okvirno bruto etazno povrsino na zelenih 26 000 m2.«
STALISCE:

Prelog Ministrstva za pravosodje za povecanje bruto etaznih povrsin objektov v prostorski enoti P6
in P10 je v upostevan tako, da sta v predlogu odloka ustrezno spremenjena in dopolnjena 8. in 10.
clen.

Pripombe, ki se nanaSajo na promet

8. Miha JazbinSek

»...V natecaju je bila reSitev Avtobusne postaje identicna in znotraj obmocja, ki smo ga v okviru
plana dolocili za avtobusno postajo. V tem, kar smo mi danes dobili na mizo peSec iz Avtobusne
postaje ne more iti dostojno, ne da bi prvi¢ na avtobusu veckrat preckal dovozne poti in drugic¢ ne
more iti po tekocih stopnicah na Zeleznidko postajo v podzemlju, pod harfo. Zakaj je na Avtobusni
postaji Zeleznica vzela 16 m. Zakaj je Avtobusna postaja premajhna? In cemu rezervat? Seveda ta
rezervat je brez potrebe. To se pravi, druga pripomba pomeni: Avtobusna postaja naj se razsiri na
tisto zemljiSce, ki je po planu doloceno za Avtobusno postajo, proti jugu...

...Avtobusna postaja ni premajhna za to, ker ni parkingov za daljSe parkiranje avtobusov na tej
postaji, ampak zato, ker nima niti zadostnega Stevila postajaliS¢. Zato, ker peSec ne more s te
avtobusne postaje na Zeleznisko postajo...«



ga.Viktorija Potocnik

»...Seveda avtobusno postajaliSce ne sme biti pojmovano, kot neko oseminstirideset urno
parkiriSce. Temvec, kot zgolj tranzitno. To pomeni, pripeljem potnike in tudi odpeljem. In, da bo
najverjetneje Ljubljana za bolj stalna postajaliSca, morala najti lokacije nekje bolj izven mesta. Ta
del pa pripravit, kot ¢im bolj prehodno in ¢im bolj hitro dovozno in odvozno...

...Z dodatno proucitvijo naj se najde optimalna resitev, kjer se bo nasSlo soZitje med vsemi trem:
uporabniki, izvajalci, ali koristniki.«

g. Janez Sodrinik

»...Ne vem, ali je avtobusna postaja, ki je zdaj tu predvidena, premajhna, ali je dovolj velika. Na te
dileme bo pac¢ morala odgovoriti uprava skozi dodatno Studijo, ali dodatna pojasnila. So stvari, ki
smo jih mi tudi na Odboru za urbanizem odpirali in na katere bi tudi sam Zelel, da se dajo pojasnila
pisno, do obravnave naslednje faze tega.«

STALISCE:

V predlogu odloka o zazidalnem nacrtu je zasnova avtobusne postaje v graficnem delu
spremenjena, pripombe so smiselno upostevane tudi v spremembi in dopolnitvi 8., 10. in 13. ¢len
odloka.

Prvotna reSitev,v osnutku zazidalnega nacrta, ki je izhajala iz programskih izhodis¢ natecajnega
razpisnega gradiva,je imela 30 peronov in 8 postajnih mest od zahtevanih 34 mest za avtobuse in 4
postajna mesta za zglobne avtobuse.

Z Javno agencijo za Zelezniski promet RS je dogovorjeno, da se meja prostorske enote P5 pomakne
proti jugu tako, da je mozna skupna uporaba zadnjega severnega ZelezniSkega perona tudi za
potrebe avtobusne postaje. S tem je dana mozZnost za druga¢no zasnovo avtobusne postaje, ko te
bila prikazana v osnutku zazidalnega nacrta. Avtobusna postaja je v predlogu zazidalnega nacrta
zasnovana tako, da ima skupaj 55 postajnih mest od tega 45 mest v obliki peronov in 10 mest za
zglobne avtobuse. Promet na avtobusni postaji je enosmeren in ima dovoz s kriziséa Viharjeva-
Zelezna cesta. Zasnovan je tako, da je v osrednjem delu povrsina za pesce ki ima neposredno
navezavo s stopnicami in eskalatorji z podhodom za peSce oziroma osrednjo postajno dvorano.
Predlog, da se na obmocju avtobusne postaje zagotovi tudi ¢akalna mesta za avtobuse, zaradi
izjemne potrebe po smotrni namembnosti povrsin na obravnavanem obmocju je tako tudi deloma
upostevan.

Odbor za urejanje prostora in urbanizem

»... z odlokom je potrebno dolociti Sirsi profil Vilharjeve ceste in zagotoviti dopolnilni avtobusni
javni mestni potniski promet.«

»...0ddaljenost postajaliS¢ cestne Zeleznice ob Masarykovi cesti do avtobusne postaje je prevelika,
nedopustna je zagotovljenost dostopa do avtobusne postaje le s taxi — vozili, zato je nacrtovati tudi
dosegljivost z javnim mestnim potniskim prometom.«

2. Miha Jazbinsek

»... S tem, ko se seli Avtobusna postaja na novo lokacijo, nastopa vprasanje, ali je ta nova lokacija
oskrbljena na ta nacin, da je za Ljubljancane koristna. Avtobusna postaja je intercity postaja in ni
mestna postaja za potniski promet. Kar pomen seveda, da je v interesu nacije, ne? Ne samo
Ljubljancanov... To pomeni, da je za Ljubljancane interesantno: prestop iz ljubljanskega
potniSkega prometa - bodisi, da je to avtobus LPP, bodisi, da je tramvaj v bodochosti. Za
Ljubljancane je seveda interesanten neposredni dostop na Avtobusno postajo.

V tem konceptu, tako, kot je narejen, avtobusna postaja ni oskrbljena z linijami LPP-ja. ReSitev
problema je dovolj enostavna ... da mora Vilharjeva dobit dva rumena pasova. V trenutku, ko bodo
iz severa proti jugu za not in ven zacela funkcionirat tudi Vilharjeva, bo prometno obremenjena in
bo velika nosilka velikega prometnega toka. Tistega prometnega toka, ki bo od danes vecji za 30%
tudi, ne? S strani PotniSkega centra, ker so tu nove — nove vsebine. To pomeni, da bo Vilharjeva
pregorela. Ce ne bo imela rumenih pasov. Vsaj v tem smislu bo pregorela, da se bo avtobus LPP
vkljuceval v promet — vkljuceval v promet po isti — po isti, po istem pasu voznem, kakor osebni
avtomobili. Niti taksiji nimajo do te postaje zagotovljenega rumenega pasu.

Rumeni pasovi omogocajo tudi pozneje tramvaj na teh rumenih pasovih. Ali pa na univerzalnih
pasovih, za tramvaj in avtobus. Tudi sicer je koncept te postaje takSen, da je velik, konceptualno
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pomemben BTC, v odnosu na postajo. In bi bilo popolnoma nesmiselno, da se iz BTC-ja kdo
pripelje na Masarykovo. Pa po podhodu od spodaj. Pa potem na Avtobusno postajo. In, ne? Tako,
da se ta promet zgodi po Vilharjevi. 1z Vilharjeve v BTC. In iz BTC-ja nazaj na Avtobusno postajo
po Vilharjevi. In tudi seveda na Zeleznisko postajo s severa. To je tema, ki se ji rece dva rumena
pasova ob Vilharjevi...«

ne?...«

STALISCE:

Izhajajo¢ iz Ze prej navedene prometne Studije bi bila Vilharjeva cesta tudi kot dvopasovnica
dolgoro¢no zadovoljivo prometno zmogljiva. Glade na dejstvo, da zelimo, da bo nivo uslug za
boljsi prometni pogoji sredstvom javnega prometa je v predlogu odloka v 13. ¢lenu in v grafi¢nem
delu pripomba v zvezi s Sirino Vilharjeve ceste smiselno upoStevana.

Upostevana je v kriticnem odseku med Dunajsko cesto in kriZis¢em z Zelezno cesto, kjer sta dodana
po dva vozna pasova,. hamenjena le javnemu prometu. Od tu dalje proti vzhodu pa obstojece
prostorske moznosti Siritve Vilharjeve ceste ne dopusc¢ajo, manjSe pa so tudi prometne obremenitve
saj se prometni tokovi se razdelijo na dve cesti: proti severu na Zelezno cesti in dalje na Linhartovo
cesti in v smer proti vzhodu po Vilharjevi dalje na Smartinsko in Topnisko.

Na Vilharjevi cesti je predvidna tudi linija javnega avtobusnega mestnega prometa in so zato na
ustreznih tockah predvidena postajalisca.

A.3. Pripombe, Ki pri izdelavi predloga odloka niso upoStevane

Pripombe, ki se nanasajo na predvidene programe in njihov obseg

g. Janez Zagar

»...S poglobitvijo tirov bi sproscene povrSine lahko tudi financ¢no pokrile velik del tega enkratnega
obsega. Nad peroni in dalje, proti sedanjemu podvozu nad NjegoSevo, se sprosti najmanj za en
moderni stadion prostora, ki bi bil na tej lokaciji izredno zanimiv tudi za investitorje. To je mogoce
nekoliko, bi rekel — foturisticno razmisljanje, ampak, glede na to, da so v mestih stadioni zelo
razli¢no locirani, bolj na obrobju, ali tudi v samem srediScu — ni zanemarit tega razmisljanja.«
STALISCE:

Predvideni programi in njihove kapacitete na obravnavanem obmoc¢ju so bili okvirno doloceni v
razpisnem gradivu anketni programsko-urbanisti¢ni javni natecaj, natanéneje pa potrjeni z izborom
najprimernejSe urbanisti¢ne resitve.

2. Miha Jazbinsek

»...na ozkem prostoru med Masarykovo in med tiri, je nemogoce realizirati sodno palaco...«.
STALISCE:

V predlogu odloka o zazidalnem nacrtuo je prostor prostorske enote P6 povecan.. Z Javno agencijo
za zelezniski promet RS je bilo namre¢ dogovorjeno, da se v osnutku zazidalnega nacrta predvideni
»slepi« tiri §t. 51 in 60 lahko opustijo in je tako obmocje te prostorske enote razsirjeno proti severu.
To bo omogocilo izvedbo primerne zasnovo objekta za sodno palaco, v skladu s predlogom
Ministrstva za pravosodie.

Pripombe, ki se nanaSajo na promet

g. Samo Kuscer

»... avtobusna postaja bo tezje dostopna, ker tramvaja ni bodo ljudje tja hodili z avtom. Parkirisce
ne bo zagotovljeno. Ker Se nikjer, nikoli ni bilo.«.

STALISCE:

Avtobusna postaja bo dostopna z dveh postajalis¢ bodoce linije mestne zeleznice na Masarykovi
cesti: z zahodne strani preko novo predvidenega podhoda pod tiri na zahodnem delu obstojece
zelezniSke postaje in z vzhodne strani preko obstojec¢ega podhoda na vzhodnem obmogja.

V celotnem delu pod povrSino avtobusne postaje je predvideno v dveh Kletnih etazah parkiranje za
potrebe potnikov.



B. JAVNA RAZGRNITEV IN OBRAVNAVA

Osnutek odloka je bil javno razgrnjen od 8. avgusta 2005 do 3. oktobra 2005, v pisarnah
Oddelka za lokalno samoupravo MU MOL, na sedeZih ¢etrtnih skupnosti Center, Stefanova 9
in Bezigrad, Vojkova 1, Ljubljana in v prostorih Oddelka za urbanizem Mestne uprave
Mestne ob¢ine Ljubljana, Poljanska 28, Ljubljana.

Javna obravnava osnutka odloka je bila 14. septembra 2005, v veliki sejni sobi na Magistratu,
Mestni trg 1. Ljubljana.

Stalis§¢a do pripomb, Ki so bile podane na javni obravnavi (jo), ali v ¢asu razgrnitve vpisane v
knjigi pripomb (kp) oziroma posredovane v pisni obliki (pp) so podana v nadaljevanju.

B.1. Pripombe, na katere so dana dodatna pojasnila

Pripombe, ki se nanasajo na predvidene programe in njihov obseg

Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...0snutek ZN, ki bistveno odstopa od izbranega natecajnega idejnega projekta (z vrinjenimi kar
2-3 etaznimi povezavami preko tirov na koti +8,5m, kar doda cca novih 80.000m2 povrsin)
postavlja pod vpraSanje komercialno atraktivnost teh povrSin ob suterenski lokaciji postajne hale
na koti —5,5 m, skozi katero naj bi Slo dnevno vec kot sedanjih 22.000 potnikov«.

g. Grega KoSak (jo, pp)

»...da so v nasprotju z redig. idejnim projektom dodatno interpolirane nad tire kar 2-3 poslovne
etaze, da se z njimi pridobi ekonomsko potrebnih dodatnih 82.000 m2 (to je 30% vseh!): te pa so,
viSinsko distancirane 13 m ( med -50 in +8m!) lahko le pasivne, cisto pisarniSke brez
produktivnega vpliva za animacijsko ponudbo...«

STALISCE:

V natecajnem razpisnem gradivu je bila moznost gradnje preko tirov dopustna in pricakovana. Pri
tem je bilo zahtevano, da se premostitev na obmocju tirne harfe izvede brez podpor. Ker so
potencialni strateski partnerji v svojih predlogih z ozirom na funkcionalnost zasnove pogojevali tudi
gradnjo preko tirov, je bilo staliS¢e pripravljavca zazidalnega nacrta, da povezava dveh prostorskih
enot P1 in P2, z razsiritvijo objektov in programa preko tirov na zahodnem delu obmocja, ne
pomeni bistvenega odstopanja od izbrane natecajne reSitve.Zato je gradnja objektov preko tirov v
osnutku in predlogu zazidalnega nacrta predvidena.

Popolnoma napacna pa je trditev, da se s tem dodaja: »kar cca novih 80.000 m2 povrSin«. Izbrani
natecajni projekt je na zahodnem delu obmocja predvidel skupaj 186.700 m2 bruto grajenih
povrsin. Po podrobnejSi preveritvi ekonomske upravicenosti obsega in strukture predvidenih
programov za prvo fazo izgradnje je bilo s predinvesticijsko Studijo ugotovljeno, da je obseg
predlaganih povrsin ustrezen, oziroma bila predlagana celo delna povecava. Osnutek odloka o
zazidalnem nacrtu je predvidel za ta del obmocja skupaj okvirno 125.000 m2 grajenih povrsin, kar
je predlogu odloka o zazidalnem nacrtu tudi po usklajevanju s potencialnim strateSkim partnerjem
ostalo nespremenjeno.

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...Pri dolocanju programa funkcij/dejavnosti, ki naj bi se umestile v PCL, je bila odlocilna
predvsem ekonomija njihove donosnosti, ki pa je skrajno vprasljiva, ne pa njihova tvornost za
razvoj mestnega sredisSca in Ljubljane nasploh. Prepricani smo, da bi morala Ljubljana ta projekt
izrabiti za to, da bi ta izredno dragocen prostor v mestnem srediScu postal strateSki za izvajanje
razli¢nih dejavnosti, ki jih mesto nujno potrebuje.«

2. Grega KoSak (jo, pp)

»...- resitev je za mestni interes napacno usmerjena: prevec pisarniskih povrsin in garaz; atraktivna
vozlisca (nakupne, gostinske, zabavne ponudbe) niso strateSko pozicionirana in so prepuscena
odlocitvam nalozbenikov,



- kapacitativno omejena ponudba, ki bo v teh pogojih lahko sploh nastala, ne bo mogla biti, po
kriticni masi in strukturi na notranji mestni lokaciji, adekvaten tekmec BTC-ju,...«

g. Ales Sarec (jo)

»...Moti nas, da je bila pri dolocanju programa, funkcij oziroma dejavnosti, ki naj bi se umestile v
potniski center, odlocilna predvsem ekonomija njihove donosnosti. Ne pa njihova mestotvornost. Za
razvoj mesta in regije. Na mesto, da bi mesto izrabilo ta najdragocenejSi prostor v mestnem
srediScu za lokacijo dejavnosti, ki jih mesto nujno rabi, ga bo v glavnem prodala trgovinam,
gostinstvu, komercialnim dejavnostim, premoznejSim kupcem stanovanj in parkiranju osebnih
avtomobilov.

V vzhodnem delom zazidalnega nacrta. Med podvozom Smartinke in Masarykovo in Vilharjevo
cesto, menimo, da bi bilo za mesto veliko bolj mestotvorno zgraditi na primer tako imenovano
Tretje univerzitetno obmocje Ljubljane, ki naj bi bilo navezano neposredno in ¢im bolj direktno na
center javnega prometa.

Menimo, da ni prav, da mesto dopusca postavitev upravne zgradbe Slovenskih Zeleznic v izmeri 135
krat 35 m in potem bencinsko c¢rpalko in parkinge na enem najboljSih prostorov ob Vilharjevi
cest,ki naj bi postala po nasem mnenju, en mocnejsi in bolj markanten bulvar mesta...«
STALISCE:

Za umestitev mestotvornega programa na obmocje PCL se je pripravljavec zazidalnega nacrta trudil
ze od vsega zacetka — z opredelitvijo programa v razpisnih pogojih za programsko urbanisti¢ni
natecaj — in je vztrajal na tem v vseh fazah priprave in izdelave zazidalnega nacrta.

Predvideni programi in njihove kapacitete na obravnavanem obmocju so bili okvirno doloceni v
razpisnem gradivu anketni programsko-urbanisti¢ni javni natecaj, natan¢neje pa potrjeni z izborom
najprimernejSe urbanistic¢ne resitve.

Ne nazadnje je komercialni program v tem mestu, v dolo¢enem smislu javni interes. Kajti, dober
komercialni program, v sredis¢u mesta, tak, ki je ziv. Tak, ki letno prispeva ¢im ve¢ sredstev v
mestno blagajno iz vidika nadomestila za uporabo stavbnega zemljis¢a oziroma kasneje davka, ki
ustvarja toliko in toliko dodane vrednosti, ki ustvarja mesto zivo in ki predstavlja neko atrakcijo, ki
dodatno, kot magnet vlec¢e v mestno sredisce.

Pripombe, ki se nanasSajo na urbanisticno zasnovo

Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

2. Grega KoSak (pp, jo)

»... oblikovno: semantic¢no in simbolno je povsem neambiciozen, ki ne bo identificiral srcike mesta
v silhueti, niti v pristopnih vizurah; to pa so odlocilne maksime sodobnih stremljenih v arhitekturi
mest....«

Podpis necitljiv (kp)

»...P+25 neboticnik je previsok; kakSen naklon ima rampa z Masarykove?«

STALISCE:

Urbanisti¢no oblikovanje obmocja in objektov, ki vkljucuje opredelitve glede izoblikovanja zunajih
prostorov, visinskih in tlorisnih gabaritov objektov je bilo kot integralna sestavina urbanisti¢ne
zasnove doloc¢eno z izborom najprimernejSe natecajne resitve, ki je podlaga zazidalnemu nacrtu.

2. JoZe Kavci¢, Pod lipami, Ljubljana (kp)

»...V 9. ¢lenu je dan opis nacrtovane ureditve zunanjih povrsin. Niti iz teksta niti iz graficnih prilog
ni jasno, kaj so bodoce javne povrsine, ki morajo imeti tudi ustrezno dolocen status (n.pr. v lasti
mesta oz. drzave). To se mi zdi pomembno tudi za prostorsko enoto P11 (Gospodarsko razstavisce),
ki je Ze vsa desetletja izlocena iz javne rabe.«

STALISCE:

Glede na dejstvo, da so dejansko vsi predvideni sklopi objektov na obmoc¢ju namenjeni javni rabi,
so tako opredeljene vse zunanje povrsine, ki so prikazane v karti nivoja terena oziroma v legendi
opredeljene z: odprte bivalne povrSine. Ker so javne povrsSine lahko v lasti drzave ali lokalne
skupnosti (javno dobro) ali v zasebni lasti, predlog odloka o zazidalnem nacrtu te delitve ne
opredeljuje.



Pripombe, ki se nanasajo na promet

g. Ale§ Sarec, Drustvo urbanistov (jo)

»...0snutek ZN ne upoSteva dovolj temeljnega nacela oblikovanja sodobnih vozlis¢ javnega
potniSkega prometa. To je vzpostavitev kratkih, za vse ljudi sprejemljivih in udobnih pes povezav
med raznimi vrstami prometa v potnisko prometno vozliSce in njegove integracije v mestni in Sirsi
prostor, kar je bil prvi kriterij za ocenjevanje natecajnih elaboratov PCL in usmeritev za izdelavo
zazidalnega nacrta na njihovi podlagi. PeSpoti med ZelezniSkimi, avtobusnim in tramvajskimi
peroni so veliko predolge. Oddaljenost postajaliSca mestne cestne Zeleznice/tramvaja pri
Bavarskem dvoru do Zelezniskih peronov je preko 450 metrov, do peronov avtobusne postaje pa
preko 420 metrov (6 minut hoje, vmes preko prehoda za peSce pred uvozno rampo za avtomobile in
po vec kot 5 metrov visoki klancini v podhodno dvorano pod tiri). To je odloc¢no prevec za potnisko
postajo drzavnega in regionalnega srediSca, ¢e naj JPP postane atraktiven in naj bi ga ljudje
namesto osebnih avtomobilov zaceli uporabljati za potovanja v Ljubljano in v njeni regiji v bistveno
vecji meri kot danes.«

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...0snutek zazidalnega nacrta ne uposteva dovolj temeljnega nacela oblikovanja sodobnih vozlis¢
javnega potniskega prometa. To je vzpostavitev kratkih, za vse ljudi sprejemljivih in udobnih pe$ -
povezav med raznimi vrstami prometa v potnisko prometno vozliSce in njegove integracije v mestni
in SirSi prostor, kar je bil prvi kriterij za ocenjevanje natecajnih elaboratov PCL in usmeritev za
izdelavo zazidalnega nacrta na njihovi podlagi. Dejstva in razgrnjeni nacrti so drugacni, kar
pomeni, da javni potniski promet (JPP) ne bo dosegel svojega namena -¢im vecje uporabe in
posledicno vecje varovanje okolja. Dislocirana avtobusna postaja od mestnega LPP na Masarykovi
cesti in njena zasnova meSanega prometa avtobusov in peScev na, skupnih povrSinah (tako kot
danes na obstojeci AP), stisnjena med Vilharjevo cesto in Zeleznico, ni optimalna reSitev in jo je
treba preveriti«

Podpis neditljiv in A. Sarec (kp)

»...Povezave med razli¢nimi vrstami prometa: tramvaj, avtobus, Zeleznica, so predolge.«

Brez podpisa (kp)

Zakaj je avtobusna postaja Se bolj oddaljena od srediSc¢a mesta, ali ni mozna lokacija ob
Masarykovi?

STALISCE:

Glede na razpisne pogoje mednarodnega programsko urbanisticnega natecaje, ki je bil izveden z
namenom , da se pridobi ustrezna strokovna reSitev kot podlaga za pripravo zazidalnega nacrta za
obravnavano obmogje, je od vseh prispelih Zirija izbrala ta projekt kot najprimernejSega — tudi z
vidika logistike potniSkega prometa.

Z vidika potnika na Zeleznici je dolZina poti pogojena z dolZino peronov. Namre¢, postaja v svoji
zasnovi funkcionira funkcionira kot kon¢na postaja, ki pa ima dodatne dostope ali izhode na mestu
obstojecega podhoda. To je model, ki je v bistvu najbolj pregleden, ker peSec z enega konca pride
na zacetek vlaka. Ce upostevamo razdalje od konca eskalatorjev, ali pa zagetka peronov, pridemo
na maksimalno razdaljo 250 m, kar se ocenjuje za sprejemljivo razdaljo.

Janko RoZié¢, Ulica na grad 8, Ljubljana (pp)

»...Najvecja slabost predloZene resitve je, da kljub temu, da gre za mestni potniski center, ne reSuje
kljucnega prometnega problema Ljubljane. Ne prinaSa vecje strukturne spremembe v umestitev
Zelezniskih tirov, ki so od sredine 19. stoletja glavna ovira v prostorskem razvoju Ljubljane, saj
grobo presekajo 8 cest samo od Dunajske do Njegoseve ulice...

... S poglobitvijo Zeleznice bi se sprostile izjemno velike povrsine, ki bi se jih dalo v samem centru
mesta urbanizirati in s tem, vsaj za 20 let, zavreti ekspanzivno Sirjenje gradnje v obmestni prostor
na najbolj plodne povrSine. Ohranili bi znacilni urbanisticni koncept zvezdaste strukture Ljubljane,
v katerem zeleni klini segajo prav v mestno srediSce. Dobili bi sodobno in funkcionalno uglaseno
prometno sredidce z razseznimi podrodji, kjer bi se stanovanjska, poslovna in upravna dejavnost na
novo umestile v mesto. S poglobitvijo zeleznice in predorom skozi Roznik (s ¢emer bi sprostili
povrsSine do SiSke in Vica) bi tudi Tivoli znova povezali z mestom. Obstojece tirne naprave na
zelezniski postaji, ki imajo med obema harfama naklon 5.7 promila, bo verjetno potrebno
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prilagoditi evropskim standardom, ki dopuscajo samo 1 promil. To pomeni, da bo na eni ali drugi
strani v bliznji prihodnosti potrebno poglobiti ali dvigniti obstojece tire za okoli 2.5m. To pa spet
pomeni, da bi Zelezniski tiri najprej morali biti »predmet razprave.

Pomisleki, da gre za prevelik financ¢ni zalogaj, ne drzijo. Projekt poglobitve lahko primerjamo s
slovenskim avtocestnim projektom. Se vec, v casu ko se slednji zakljucuje, je poglobitev Zeleznice v
Ljubljani kljucni izziv. 1zvedba je mozna, izracuni pa so pred nekaj leti pokazali, da bi za poglobitev
potrebovali 33 milijard tolarjev.

Poglobitev Zeleznice bi odprla Stevilne prostorske moznosti tudi v obmogjih, ki niso neposredno
vezani na zazidalni nacrt PotniSkega centra Ljubljane. Dobili bi nove urbane kvalitete, med drugimi
bi se MikloSiceva zakljucila s pogledom na Plecnikov akademski kolegij. Odprl bi se prostor med
pivovarno Union in Delovo stolpnico, kjer bi lahko zgradili nov poslovno upravni »city«, vkljucno z
vladno palaco in nekaterimi ministrstvi. Tako bi povezali razprSene funkcije drzave, in to v osi, ki bi
segla do parlamenta in predsedniske palace. Nastali bi dve mestni osi, ena (vzhod -zahod), ki Ze
vodi v ravni crti od mestne hiSe do parlamenta in druga (jug-sever) od parlamenta do nove vladne
palace...«

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...Ni upoStevana edina realna in evropska reSitev, da se Zeleznica poglobi in spravi pod zemljo...«

Brez podpisa (kp)

»...Ali je ideja o poglobitvi Zeleznice povsem izpuScena?«

STALISCE:

Ogovor je enak kot v t¢ A.1.

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...V osnutku ni zacrtane hitre ZelezniSke proge skozi Ljubljano...«

Brez podpisa (kp)

»... PogreSamo povezave s hitro zeleznico...«

Mojca SaSek (jo)

«... kako je s postajaliScem hitre proge ki je tudi pomembna za Ljubljano...«

STALISCE:

V predlogu zazidalnega nacrta bodoca hitra proga ni posebej izpostavljena. Potekala bo v sklopu
obmocja tirnih naprav, njen natancnejSi potek in postajalis¢e oziroma po Katerih tirih oziroma
peronih bo potekala pa bo dolo¢eno naknadno, glede na specificen in tehni¢no zahteven projekt.

g. Sergej Hribar, Topniska 45, Ljubljana (kp)

»...Ni podrobnejSe prikazana prometna navezanost PCL na cestno omrezje iz katerega bi bila
razviden vpliv prometa na bivalno okolje (promet, hrup)«.

STALISCE:

Vpliv hrupa je obravhavan v strokovni podlagi za varovanje okolja, ki je bila kot sestavina
prilozena razgrnjenemu osnutku odloka o zazidalnem nacrtu.

g. Sergej Hribar, Topniska 45, Ljubljana (kp)

»Meja obmocja ZN je drugacna (kriZisce Smartinska-Topniska-Vilharjeva) kot je v dopolnjeni
natecajni reSitvi in v osnutku LN za NjegoSevo: posega na obmocje obstojecih parkirnih povrsin ob
stolpnici Topniska 45 - odvzema vec¢ kot polovico parkirnih mest. Treba bi bilo zagotoviti
nadomestno povrsino in resitev vkljuciti v ZN.«

. Andrej Ciuha in g. Marko Prihoda (kp)

»...Grabloviceva cesta in objekt Stari Zmaj je v osnutku dokumenta za NjegoSevo cesto, ki je v
postopku, drugace resen (ohranjen), kot je to v osnutku PCL. Kot latnika »Orto bara« naju moti da
se staliSca spreminjajo.«

STALISCE:

V postopku sprejemanja lokacijskega nac¢rta za obmocje NjegoSeve ceste je bilo obmocje, ki ga
soc¢asno obravnava odlok o zazidalnem nacrtu PCL, izlo¢eno. Tako ni prekrivanja in veljajo le
dolocila tega odloka.

g. Joze Kavcic, Pod lipami, Ljubljana (kp)

»...V sicer obseZznem 13. ¢lenu je vec kot skromno predstavljen mirujoci promet.
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Ugotovimo lahko samo, da osnutek ZN obravnava javna parkirna mesta pogojno in parcialno. V
bistvu je ta naloga Se v celoti odprta.

Pod naslovom avtobusna postaja se konkreten objekt oz. postaja ne omenja, temvec gre le za
perone z nadstresnicami.«

STALISCE:

V prometni reSitvi so javna zunanja parkiris¢a to¢no doloc¢ena, ostala so predvidena v garazah pri
posameznih sklopih objektov in je njihov obseg dimenzioniran glede na normativne potrebe.

V sklopu prostorske enote P5 je predvidena avtobusna postaja (peroni) in spremljajoci programi.

g. JoZe Kavcié, Pod lipami, Ljubljana (kp)

»...V 8. ¢lenu (opis reSitev nacrtovanih objektov) je pod naslovom: "Nacrtovani posegi, predvidene
dejavnosti in zmogljivosti” navedeno: "Prostorske enote P1, P2, P3 in P5 tvorijo vsebinsko ali
gradbeno zakljuceno celoto, kjer je mozen preplet predvidenih dejavnosti in njihovih zmogljivosti."
Iz teksta ni jasno ali tvorijo prostorske enote P1, P2, P3 in P5 investicijsko in financno celoto, ki se
mora realizirati socasno. Javni program je opredeljen zelo ohlapno, nesprejemljivo pa je zlasti
pogojno reSevanje garaznih povrsin za javne potrebe v obmocju P3 (ZelezniSka postaja) in P5
(avtobusna postaja). Manjka konkreten program javnih objektov in zavezujoci pogoji za njegovo
izvedbo socasno s programom enot P1 in P2...

...V 28. ¢lenu (etapnost izvedbe prostorske ureditve) osnutek ZN dejansko etapnost izvedbe ne
doloca in tudi ne povezuje z etapnostjo izgradnje javnega in komercialnega programa s potekom
izgradnje obodne prometne, komunalne in energetske infrastrukture.

Iz osnutka ZN in njegove obrazlozitve ni jasno, ali se vzporedno kot njegova priloga izdeluje tudi
program opremljanja zemljiSca. Ta dokument bi moral biti pripravljen in sprejet socasno, ker je
podlaga za urejevanje pogodbenih odnosov z investitorji oz. partnerji.«

STALISCE:

V predlogu odloka je v 28. ¢len doloceno, da se posegi v obmocju lahko izvajajo etapno po
prostorskih enotah, ¢e gre za funkcionalno ali gradbeno-tehni¢no zakljucene celote. Prostorske
enote so v graficnem delu prostorsko dolocene in vkljucujejo tako predvidene objekte kot zunaje
ureditve in prometno ter komunalno infrastrukturo. Odlok pa ne doloc¢a tudi finanéno-investicijskih
celot.

Program opremljanja je samostojen akt in se izdeluje so¢asno.

Druge pripombe

Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...Smatramo da je zato osnutek zazidalnega nacrta PCL 'predoreceno’ izdelan in predlozen v
javno obravnavo v taki obliki, da ga bo zelo nehvaleZno kasneje spreminjati in dopolnjevati. Kar pa
je nujno, sicer bomo zapustili naSim naslednikom zlasti z vidika vodenja javnega potniskega
prometa funkcionalno nedoreceno in netrajnostno potnisko postajo, a tudi brez prepoznavne
arhitekturne identitete, s katero bi se lahko Ljubljana, kot metropola dozorele evropske nacije
prepricljivo izkazala v svetu. 1z navedenih razlogov je predloZeni osnutek zazidalnega nacrta
potrebno ustrezno spremeniti in dopolniti ter ga obenem dvigniti iz oblikovne povprecnosti na
funkcionalno in oblikovno dostojno-reprezentativen nivo sodobnih potniskih centrov.«

»...Takoj po objavi izbora »zmagovalnega« projekta, smo veckrat predlagali, da Se pred pricetkom
priprave PIA opravimo javno strokovno posvetovanje, kako naj se odpravijo pomanjkljivosti
natecajnega projekta. Nosilci priprave tega, nacionalno pomembnega prostorskega akta (MOL in
S7) predlaganega sodelovanja zunanje stroke in javnosti niso sprejeli, kot tudi ne predloga mestu
za zunanji in strokovno pluralni kolegij. Slednje z obrazlozitvijo, da bi Slo za podvajanje, saj
sedanji mestni svet Ze ima Odbor za urejanje prostora in urbanizem; pa ta pa na javni razpravi
sploh ni sodeloval...«

2. Grega KoSak (jo, pp)

g. Ales Sarec (jo)

»...Projekt, ki bo, poleg vsakodnevnega Zivljenja meScanov in priSlekov v mesto, odlocilno in
simbolno zaznamoval ne samo mestno sliko, temve¢ zlasti Se nastajajoco drzavno identiteto in_s tem
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realne dosezke mlade drZave, nastaja povsem netransparentno, z neverjetno lahkotnostjo in
neodgovornostjo ter brez resnichega sodelovanja javnosti, Projektnega sveta, zlasti pa v povsem
alogi¢nem casovnem redosledu.

Vsi dosedanji apeli iz stroke in javnosti po produktivni javni diskusiji so bili in so Se dosledno
odklanjani, sedanja razgrnitev, evidentno umeScena v neproduktivni poletni cas pa postaja
karikatura_demokratic¢nosti takega odlocanja, ki se bo klavrno zakljucila, kot ena manj pomembnih
tock na eni od sej strankarsko polariziranega mestnega sveta...«

STALISCE:

Osnutek in predlog zazidalnega nacrta sta izdelana na podlagi strokovne reSitve, ki je bila izbrana
na mednarodnem javnem anonimnem programskem urbanisti¢nem natecaju. Natecaj je bil izveden
v sodelovanju z Mati¢no sekcijo arhitektov, urbanistov in krajinskih arhitektov Inzenirske zbornice
Slovenije ter s strokovnimi drustvi: Drustvo arhitektov Ljubljane, Drustvo urbanistov in prostorskih
planerjev Slovenije ter Drustvom krajinskih arhitektov. ReSitev je izbrala Zirija, ki so jo poleg
¢lanov razpisovalca sestavljali ¢lani navedenih drustev in trije tuji strokovnjaki. Vsi so izhodis¢a za
izdelavo naloge v razpisnem gradivo predhodno potrdili.

Natecajna komisija v svojem zaklju¢nem porocilu tudi opredelila zahteve za dopolnitev izbrane
natecajne reSitve, s katerimi bi odpravili nekatere ugotovljene pomanjkljivosti resitve. Avtorji
natecajne reSitve so te zahteve dosledno upostevali pri izdelavi dopolnjene natecajne reSitve, Ki je
bila strokovna podlaga za izdelavo zazidalnega nacrta.

Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...Ugotavljamo, da je bil osnutek zazidalnega nacrta PCL, glede na njegov pomen, neprimerno
razgrnjen za javno obravnavo v poletnem mesecu avgustu in septembru in to le v cetrtnih
skupnostih Bezigrad, Center in na Oddelku za urbanizem MOL. Ob tem je bila edinkrat v avgustu v
medijih najavljena javna razprava za vec kot mesec dni kasneje, dne 14. septembra, v Veliki sejni
dvorani Magistrata, kar je vplivalo na izredno slab odziv javnosti...«

ga. Mojca Sasek, Urbanisti¢ni inStitut (jo)

»...Razgrnitev si vsekakor zasluZi bolj opazen mestni prostor, od Kresije, Magistrata in tako naprej.
Moram reci, da celo kolegi iz Urbanistichega instituta in drugi, niso prav veliko vedeli o tem, da se
to dogaja. In tudi, ¢e pogledamo danes prisotnost ljudi, je dejansko majhna za tako pomemben
projekt, ki nastaja v mestu...«

STALISCE:

Razgrnitev osnutka zazidalnega nacrta je bila skladna z zakonsko predpisanim postopkom. lzvedena
je bila v obeh ¢etrtnih skupnostih, v katerih je na¢rtovani prostorski poseg predviden. Poleg tega je
bil osnutek razgrnjen tudi na sedezu MOL, Oddelku za urbanizem..

Osnutek je bil razgrnjen v ¢asu od 8. avgusta do 3. oktobra, z namenom, da je tezZiS¢e tega termina
september.

Obvestila o razgrnitvi, ki so vkljucevala tudi obvestilo 0 mestu in ¢asu javne obravnave, so bila
objavljena v ¢asopisu Dnevnik in Uradnem listu, poleg tega so ob¢ane o razgrnitvi obvestile tudi
obe ¢etrtni skupnosti, na njihov obicajen nacin

MOL, Oddelek za urbanizem je klju¢ne vsebine (besedilo osnutka odloka in del graficnega gradiva)
ter obvestilo o javni razgrnitvi in obravnavi objavil na svoji spletni strani.

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»Glede na to, da je Ljubljana slovenska in hkrati tudi evropska prestolnica je prav, da morebitne
nepravilnosti ob izdelavi in potrditvi zazidalnega nacrta nadzoruje tudi drzava oziroma pristojno
ministrstvo v skladu s svojimi pristojnostmi. Pomembnost omenjenega projekta je nedvomno
izrednega pomena zato je prav, da drZzava preko svojih predstavnikov in drugih institucij sodeluje
pri izbiri, snovanju in izvedbi bodocega nacrta.«

STALISCE:

Za izdelavo osnutka akta so bile predhodno pridobljene smernice za njegovo izdelavo od vseh
pristojnih nosilcev urejanja prostora. K predlogu pa so pridobljena njihova pozitivha mnenja
Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)
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»...Neurejeno je lastniStvo zemljiS¢ (Slovenske Zeleznice, FerSped in Mestna obc¢ina Ljubljana) kar
pod vprasaj postavlja izdajo gradbenega dovoljenja, ki je v pristojnosti ministrstva.«

STALISCE:

LastniSka urejenost lastnistva zemljis¢ ni predmet tega odloka o zazidalnem nacrtu.

g. Grega KoSak (pp, jo)

»...0b sami razpravi sta bila v preddverju razstav/jena maketa in nacrti Predloga Zazidalnega.
nacrta (dat. Sept. 2005!), ki pa medsebojno sploh niso bili usklajeni. Maketa namrec ne prikazuje
dodatnih 3 novo predvidenih nadtirnih povezav med severnim in juznim objektom...«

STALISCE:

je bila v ¢asu obravnave osnutka odloka o zazidalnem nacértu na Mestnem svetu v preddverju sejne
sobe na Magistratu predstavljena tudi maketa dopolnjene natecajne reSitve (kar je bilo na maketi
jasno oznac¢eno) z namenom, da se omogoc¢i moznost vpogleda v nove prostorske odnose, Ki jih
predstavlja novi poseg v obstojece urbano tkivo mesta. Kot taka, je imela maketa le status strokovne
podlage, saj se je reSitev kasneje pri pripravi osnutka odloka deloma spremenila.

B.2. Pripombe, ki so pri izdelavi predloga odloka upoStevane
Pripombe, ki se nanaSajo na predvidene programe in njihov obseg

Ministrstvo za pravosodje, Sektor za logistiko (pp)

»...Ministrstvo za pravosodje si ze vec let prizadeva pridobiti lokacijo za novo sodno stavbo v
Ljubljani, v kateri bi bili nameSceni vsi prvostopenjski pravosodni organi v Ljubljani. V stavbi na
Tavcarjevi ni dovolj prostora in so zato nekateri pravosodni organi namesSceni na razlicnih
lokacijah po Ljubljani v najetih prostorih.

V okviru zazidalnega nacrta za obmocje Potniskega centra Ljubljana vidimo dve mozni lokaciji
nove sodne stavbe, v prostorski enoti P6 in P10, zato dajemo pripombe na ti dve enoti:

- 8. clen

Prostorska enota P6 naj ima namesto predvidenih 21.000 m2 bruto etaznih povrsin

(BEP) okvirno 26.000 m2 BEP, v celoti namenjenih za poslovno upravne dejavnosti (do 100%) in
okvirno 23.500 m2 BEP za garaze.

Prostorska enota P10: predvidena BEP je 20.500 m2 in za garaZze 8.850 m2, kar je verjetno
napacen podatek. Po izracunih na podlagi skic je v resnici BEP 28.000 m2 in za garaze 22.000 m2,
zato je kvadraturo potrebno uskladiti z dejanskim nacrtom, ki je za ta objekt Ze narejen.

- 10. ¢len

Prostorska enota P6:

Vsi objekti v sklopu te prostorske enote naj bodo Siroki namesto 12 -16 m vsaj 20 m. Servisna cesta
bi se v tem primeru premaknila v smeri Zelezniskih tirov kar zahteva ukinitev prvih dveh (slepih)
tirov.

ViSine objektov A6, B6, E6 in G6 bi bilo potrebno ustrezno povecati s sedanjih 3K+P+3 na
3K+P+5, da bi tako povecali okvirno skupno BEP na zelenih 26.000 m2.«

STALISCE:

Prelog Ministrstva za pravosodje za povecanje bruto etaznih povrsin objektov v prostorski enoti P6
in P10 je v upostevan tako, da sta v predlogu odloka ustrezno spremenjena in dopolnjena 8. in 10.
clen.

Pripombe, ki se nanaSajo na urbanisti¢no zasnovo

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»...V 10. ¢lenu (str. 10), prostorska enota P3:

Za prvim stavkom se tekst nadaljuje z: »povezovanje prostorske enote P1 in P2 z objektom nad tiri
je mozno izvesti le s tehnicno reSitvijo, ki nima podpor v medtirju«. V isti ¢len je: smiselno vstaviti
Se sledec tekst:

13



»0bjekt »probnice« znotraj prostorske enote P3 se rusi Sele v fazi rekonstrukcije tirnh naprav na
koncno stanje (8 tirov na nadvozu). Iz tega sledi, da je potrebno objekt B2 in A3 nacrtovati ob
upostevanju, da probnica s tirnimi zvezami ostane!«

STALISCE:

Pripomba je smiselno upostevana pri spremembi in dopolnitvi 8., 10. in 28. ¢lena predloga odloka.
Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

g. Ales Sarec (jo)

»...V graficnem delu osnutka zazidalnega nacrta niso vpisane nikakrsne kote posameznih etaz, ali
etazne viSine. Manjkajo prechi prerezi, recimo preko klancine. In podhodne dvorane pod tiri. Po
naSem mnenju zavestno. Zato, da ni mogoce preveriti, kakSen bo v resnici nagib teh klancin. Le v
tekstualnem delu je zapisano, v dolzini 60 m ta klancina, torej v podhodno rambo — v narekovaju,
torej blago nagnjen trg, v nagibu 6 do 7%. Kar pa je vprasljivo. Oziroma mi mislimo, da je
zavajujoce. V graficnem delu je orisana dolzina 50 m. Ne 60. Kota dvorane je nekje na okoli 5 m pa
pol. Oziroma pod peroni Se vec, vsaj 6 m. Kar pomeni, da bo nagib trga cez 10%. Kar pa je seveda
popolnoma prestrmo, da bi temu lahko rekli en blagi, blago naklonjen trg. Oziroma ena, torej za
vecino peScev in seveda pa tudi za minutno parkiranje in za taksije, na tej klancini, tako, kot je
predvideno, je seveda to ne — je zelo vprasljivo, ne? Torej, ne glede na ta naklon, pa te rampe, kot
mi bi temu rekli, ne? Pa je treba za potnike dodati na lahko dostopnem mestu, ne le Se tekoce
stopnice, to, kar je sicer vrisano. Temvec vecja zmogljiva dvigala, glede na to, da invalidi in bolniki
ne morejo uporabljati klancine in pa seveda eskalatorje...«

STALISCE:

V predlogu odloka o zazidalnem nacrtu so v 10. ¢lenu in v graficnem delu pomembnejSe etazne
viSine natan¢neje dolocene, kar velja tudi za podhod oz. postajno dvorano.

Upostevan je tudi predlog po dopolnitvi klanéin s teko¢imi stopnicami in dvigali. Nagib klancin je
6 — 8%.

Namen vecje flelksibilnosti glede nekaterih elementov v osnutku zazidalnega nacrta (kot so tudi
etazne viSine) je bil, da se v ¢asu dogovarjanja s potencialnimi strateSkimi partnerji (ki poteka
soc¢asno) omogoci prilagoditev njihovim morebitnim predlogom, ki naj bi bili vkljuceni v predlog
odloka o zazidalnega nacrta.

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»Risba 3.3 - zazidalna situacija -nacrt etaZe. Predvidi naj se moZno povezavo objekta B3 in C3 v 1.
ali 2. etazi. Pri taki gradnji nad tiri naj se predvidi tudi dostope na perone s 1. etaze objekta C3.«
STALISCE:

Pripomba je upoStevana s spremembo in dopolnitvijo graficnega dela odloka o zazidalnem nacrtu.
Panprostor, d.o.o. (pp)

»Podzemna struktura A8 pod Zeleznidkimi tiri pri danasnjem podvozu Smartinske ceste se nevarno
pribliza podvozu lahke mestne cestne Zeleznica (tramvaja) do mere, da z maksimalnim gabaritom
posega v konstrukcijo podvoza. Po Studiji "izvedljivosti podvoza Masarykove pod Zeleznico (S2
Projektivno podjetje, 2000)" je tehnolosko edino sprejemljiva "tunelska tehnika izvedbe podvoza in
ostalih podzemnih struktur s t.i. vrivanjem pod tire. Med zunanjima robovoma dveh podzemnih
struktur (podvoza za tramvaj in PCL strukture A8) bi moral biti vsaj 1 meter Sirok pas zemljine, da
se omogoci neproblematicna tehnic¢na izvedba.

Predlagamo, da se podzemna struktura A8 z vzhodno gabaritno mejo premakne za 2 metra proti
zahodu.«

STALISCE:

Resitev, ki v osnutku zazidalnega nac¢rta obravnava prostor, na katerega se nanasa pripomba temelji
na izhodis¢u, da je treba programski jedri na obeh straneh »Smartinskega podvoza« tudi vsebinsko
povezati. Izvedba tunela/ podvoza z »narivno« konstrukcijo ustvari le tri paralelne tunele, ki so sicer
za gradnjo verjetno bolj ekonomicni, niso pa primerni za izoblikovanje mestnega, ¢eprav zgolj
podzemnega prostora, namenjenega predvsem prometu.

Zato je konstrukcijska zasnova podvoza v graficnem delu predloga akta ustrezno spremenjena.
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Panprostor, d.o.o. (pp)

»QObjekt J7, gabaritov 2K+P+8N, posega v minimalni koridor tramvaja. Na svojem JV kotu se
pribliza tirnici tramvajske proge (v radiju) na 1,6 metra -minimalen koridor na ravnem odseku
tramvajske proge zahteva dva metra odmika med najblizjimi objekti in zunanjo tirnico proge.
Predlagamo, da se omenjeni vogal objekta J7 in njemu veznih objektov za nekaj metrov umakne v
notranjost kareja, da z nekaj tolerance omogoci neproblematicho izvedbo tramvajske proge v
prihodnosti.«

STALISCE:

Pripomba je s popravkom v grafiénem delu predloga odloka upostevana.

Pripombe, ki se nanasSajo na promet

Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

»... zasnova meSanega prometa avtobusov in peScev na skupnih povrSinah na avtobusni postaji
(tako kot danes na obstojeci AP), stisnjena med Vilharjevo cesto in Zeleznico, ni optimalna reSitev
in jo je treba preveriti.«

Avtobusna postaja Ljubljana d.d. (pp)

»...Predlagamo spremembo 8. ¢lena Osnutka Odloka (stran. 7) prostorska enota P5, tako da se
upostevajo Ze podane zahteve iz Studije Avtobusna postaja Ljubljana, prometno-tehnoloski koncept,
programska resSitev, lokacija: Vilharjeva cesta, Ljubljana, april 2003.

Osnutek Odloka v tej tocki ne upoSteva dolgorocnih potreb Avtobusne postaje Ljubljana, tako po
povrsini kot po kapaciteti. Hkrati ni upoStevan celoviti koncept primarnih in sekundarnih funkcij
Avtobusne postaje Ljubljana.

Primarne in sekundarne funkcije dolgorocno zahtevajo kapaciteto 60 peronov. Glede na omejeni
prostor je potrebno zagotoviti za realizacijo dolgorocnih potreb poleg rezerviranega prostora v
pritlicju, tudi kletno etazo iste velikosti.

Primarna funkcija zagotavlja izvajanje javnega potniSkega prometa. Sekundarna funkcija
zagotavlja potrebe obcasnega prevoza potnikov (turistiche in izletniski avtobusi), posebnega
linijskega prevoza, c¢asovno izravnavo voznega reda in ostale potrebne spremljajoce funkcije za
nemoteno in varno odvijanje prometa.

Predlagamo, da se v 8. ¢lenu prostorska enota P5 glasi:

»V prostorski enoti P5 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

gradnja avtobusne postaje in garaz.

Prostorska enota P5 ima predvidenih okvirno 6.300 bruto etaznih povrsin (BEP) za naslednje
programe:

avtobusna postaja s spremljajocimi dejavnostmi (pritlicje in klet) cca 12.600 BEP

okvirno cca 30.000 m2 BEP za garaZe za potrebe avtobusne postaje in v kolikor bodo potrebe
izhajale iz prepleta z zmogljivostmi v prostorskih enota P1, P2 ali P3 in tam ne bodo vkljucene.«

Iz prilozene grafike: zazidalna situacija so ugotovljene naslednje slabosti:

- prostor predviden za novo avtobusno postajo velikosti 6.300 m2 ne zadoSca za vse funkcije
sodobnega potniskega terminala,

- kapaciteta 30 peronov ne zadoSca in je celo manjSa kot na obstojecem stanju (35 peronov).
Razvojni program avtobusne postaje predvideva 41 peronov za osnovne funkcije prevoza in 19 za
obcasne prevozne funkcije (skupaj 60),

- predvideni pretocni sistem uporabe peronov je neustrezna resitev, ker se krizajo poti gibanja
avtobusov in potnikov. Z vidika varnosti je predvidena reSitev nesprejemljiva, posebej za potrebe
invalidnih potnikov,

- peroni razdeljeni v 3 skupine so za potnik~ nepregledni in nevarni zaradi prestopanja,

- plocnik oziroma pot gibanja potnikov-peScev po severni strani avtobusne postaje med obema
podhodoma in kontaktno cono mestnega prometa je preozka in poddimenzionirana,

- postajaliSca mestnega potniSkega prometa in taxi vozil se meSata kar ni sprejemljivo,
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- ni povezave med kletno etazo objekta avtobusne postaje in postajno dvorano.

Projekt postaje ni v skladu s slovensko zakonodajo s podrocja javnega prevoza potnikov (Zakon o
prevozih v cestnem prometu UR. L. RS §t. 26/2005, Pravilnik o opremljenosti avtobusnih postaj in
pomembnejSih postajaliSc ter nacin opravljanja storitev avtobusnih postaj UR. L. RS St. 86/2004).

Programska reSitev ne upoSteva prometno tehnoloskih zahtev avtobusnega prometa, poti gibanja
potnikov-pescev ter vseh varnostih zahtev za celovito funkcioniranje avtobusne postaje.

Pri nadaljnjih fazah nacrtovanja nove avtobusne postaje je potrebno aktivho sodelovanje
strokovnjakov Avtobusne postaje Ljubljana d.d., da bo nova potniSka postaja zagotovila dolgoroc¢no
kakovostne i varne storitve potnikom in avtobusnim prevoznikom, v skladu s slovensko in evropsko
prometno politiko v vlogi javnega prevoza potnikov.«

2. Miha Jazbinsek (jo)

Na oko vidi, da je to stisnjena postaja. Kaj pa so turisticni avtobusi, recimo, kjer ima mesto
problem? Da je stalno rezim tukaj, da ne sme nihce pocakat — to je za mene eden od kljucnih
problemov, ne? Da ni na voljo nek depo. Ker to pomeni, Ze vsak avtobus, ne vem, ki je priSel s
turisti sem notri. Tri ure bo — mora it — ne vem, v Stozice. Pa spet nazaj. In tako naprej. Ne? Mislim,
to, ali pa — mesto tudi turisticnih avtobusov nima, nima resenih, kot problem, ne?

STALISCE:

Ogovor je enak kot v t¢ A.2.

Avtobusna postaja Ljubljana, d.d. (pp)

»Predlagamo tudi, da se zaradi povecanja povprasevanja po prometnih storitvah izgradnjo mega
kompleksa PCL, profil Vilharjeve ceste izenaci s bodoc¢im profilom ceste Trg OF -Masarykova.
Istocasno predlagamo umestitev trase primestne Zeleznice ob Vilharjevi cesti.«

STALISCE:

Profil Vilharjeve ceste, glede na njeno prometno funkcijo, ni utemeljeno izenaciti z bodoc¢im
profilom Masarykove ceste, je pa v predlogu odloka pripomba smiselno upostevana (glej stalisce v
A2). Zasnova mestne Zeleznice, dolocena v prostorskih sestavinah dolgoro¢nega plana Mestne
obcine Ljubljana ne predvideva poteka trase mestne Zeleznice tudi po Vilharjevi cesti.

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»V poglavju mirujoc¢i promet na strani 21 se povrSinam na prostem in v kleteh doda $e..« in v
etazah nad terenome.

STALISCE:

Pripomba je v 13. ¢lenu predloga odloka ustrezno upoStevana.

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»Risba 3.1 - zazidalna situacija v nivoju terena. V prostorski enota P3 ne more biti vrisan objekt
C3, ker so v nivoju tirne naprave. Na severnem robu razSirjenega ZelezniSkega mostu preko
Dunajske je izrisan dostop (javni?), ki vodi na obmocje (P3) tirnih naprav. Namen dostopa ni jasen
in tudi ni nikjer opisan. Pri podaljSanju obstojecega podhoda proti nacrtovani Masarykove
potrebno pri izvedbi novega stopniSca zagotoviti tudi prostor za klancino ali za izvedbo dvigal.«
STALISCE:

Pripomba je upostevana v graficnem delu predloga odloka.

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»Risba 3.6 - intervencijske poti. ,Intervencijska pot med objektom P2 in »probnico« je le
navidezna, ker se objekt »probnice« rusi Sele ko bo prislo do sprememb tirnih naprav v prostorski
enoti P 3. Objekt C3 ne more biti vrisan, ker so v nivoju intervencijskih poti na tem mestu tirne
naprave. Potek intervencijske poti mora biti vrisan za probnico (severno).«

STALISCE:

Pripomba je v graficnem delu predloga odloka upoStevana.

Druge pripombe
Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)
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»...V poglavju etapnosti... 20. ¢len na strani 38 je potrebno popraviti st. 3.9. z dejansko 3.8.«
STALISCE:

Pripomba je predlogu odloka upostevana

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»...Risba 3.5.1 - prometno tehni¢na situacija in visinska regulacija. Objekt C3 ne more biti izrisan,
ker enaka objekta (A3 in B3) na tej situaciji nista prikazana.«

STALISCE:

Pripomba je v graficnem delu predloga odloka upoStevana.

Poslanska skupina Slovenske nacionalne stranke (pp)

»...Nacrt zaScite in reSevanja ni uposStevan, saj so izpuSceni elementi pozarne varnosti, varnostne
ocene, varnostnega nacrta ZelezniSke postaje (v casu teroristicnih groZenj je to nedvomno en
najpomembnejSih elementov)

Ni ekonomske presoje .«

Borut Jez (kp)

»...Manjkajo:- elementi nacrta za zaScito in reSevanje MOL, poZarna varnost — Studija, varnostni
nacrt zeleznisSke postaje,- zaklanjanje

Manjka ekonomska presoja.«

STALISCE:

V predlogu odloka o zazidalnem nacrtu je 25. ¢len ustrezno dopolnjen.

Ocena stroSkov za izvedbo zazidalnega nacrta je vkljucena v Odloku o programu opremljanja za
obmocje PotniSkega centra Ljubljana..

B.3. Pripombe, ki pri izdelavi predloga odloka niso upoStevane

Pripombe, ki se nanaSajo na predvidene programe in njihov obseg

Drustvo arhitektov Ljubljane (DAL) (pp)

Ales Sarec (jo)

»...da se na dragocenem obmocju PCL pusca Zeleznici Se dodatne od 30 do 50 metrov Siroke
‘varovalne pasove' zemljis¢, ki bi bili lahko smotrno uporabljeni za mestne namembnosti, pri cemer
je Ze osnovno dimenzioniranje s 14 tiri glede na velikost postaje izjemno Sirokogrudno. Te potrebe
naj se zato Se enkrat preverijo.«

»...Nerazumljivo je tudi, da mesto na tako dragocenih zemljiscih, ob obodnih cestah potniske
postaje, puSca Zeleznici 30 do celo 50 m Siroke varovalne pasove zemljis¢. Ki bi bili lahko sicer
smotrno, bolj smotrno uporabljeni za mestne namene. Torej, ti varovalni prostori — ni jasno za kaj
se bodo uporabljali...«

STALISCE:

Zelezniski tiri in naprave so javna drzavna infrastruktura, pri opredelitvi varovanih povrsin za ta
namen smo morali pri izdelavi osnutka zazidalnega nacrta upoStevati smernice in izhodisca
pristojnega ministrstva oziroma Javne agencije za zelezniski promet.

Stanovanjski sklad Republike Slovenije, Javni sklad (pp)

»...Besedilo 8. ¢lena Odloka pod naslovom » Nacrtovani posegi, predvidene dejavnosti in
zmogljivosti« naj se v odstavkih, ki se nanaSajo na prostorski enoti P7 in P9 spremeni tako, da bo
delez povrsSin, namenjenih bivanju znaSal do 50% namesto sedaj zapisanega do 25%....

...V odlok naj se umesti dolocilo, da bodo povrSine za bivanje namenjene tudi neprofitnim
najemnim stanovanjem.«

STALISCE:

Predvideni programi in njihove kapacitete na obravnavanem obmocju so bili okvirno doloc¢eni in
potrjeni z izborom najprimernejSe urbanisti¢ne reSitve anketni programsko-urbanisti¢ni javni
natecaj. Glede na lego obmocja v mestnem srediS¢u je teziS¢e na umestitvi ¢im ve¢ programa
mestotvornih dejavnosti. Pri tem je ocenjeno, da je stanovanjski program zastopan v primernem
delezu.
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Pripombe, ki se nanasSajo na urbanisticno zasnovo

2. Grega KoSak (jo, pp)

»...Predlog zazidalnega.nacrta prepricljivo nakazuje, da je bila odlocitev za podzemno postajno
dvorano nesmotrna in tudi financno in izvedbeno nadvse vprasljiva, ker:

- bistveno reducira povrSine, kjer potniki »en passant« konzumirajo mestno ponudbo,

- da bo logistika izkopa ob nujnem istocasnem mednarodnem prometu, zaradi lege te dvorane ze
pod tirno harfo izjemno komplicirana in draga,

- da bodo nakloni vstopnih pes ramp (kar s prerezom sploh ni prikazano!) prestrmi,_hall_pa
prenizek ( le cca 3,0 m) pri viSini navedene medkonstrukcije 1.0 m,

- preSibka je intermodalnost med Zeleznico, primestnim in mestnim javnim prometom, kjer gredo
tudi sicer predolge poti peScev mimo mrtvih zidov ramp.

Ze ob sami temeljni odlocitvi Zirije, bi morale imeti prednost alternativne resitve, ki bodisi
premoscajo tire ali pa poglabljajo tire, ker lahko le ti dve reSitvi ustvarita za mestne koristi
zadostno produktivno in bolj povezano okolje. (med centrom in Bezigradom). Dokoncno odlocitev
za eno ali drugo, pa bi morala prinesti celostna financna, gradbeno-tehnicna, okoljska,
behavioristicha in zlasti logisticha analiza obeh alternativ.«

Te zgostitve programa ne odklanjam, smatram pa, da je v izjemni diskrepanci s suterenskim
vstopnim hal/om PCL-a. Sicer zviSujejo rentabilnost nalozbe, a zaradi dislociranosti ne povecujejo
za pasante v PCL-ju nujno potrebnih atraktivnih javnih povrsin, ki bi lahko programsko-ponudbeno
vrnile nakupovanje in s tem zivljenjski pulz v mestno jedro.

Z realizacijo teh povrsin bi temeljna odlocitev o predvidenem hallu pod tiri zgubila vso svojo (Sibko
in vprasljivo!) logiko, v korist reSitev prenodov nad tiri, ki jih je bilo v natecaju kar nekaj'«
STALISCE:

Ogovor je enak kot v t¢ A.1.

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»...Risba 3.2 - zazidalna situacija v nivoju kleti. V prostorski enoti P3 je predvidena kletna etaza na
celotnem obmocju. Obmocji D3 in F3 sta neposredno pod tirnimi napravami in gradnja brez
posebnih namenov ni racionalna in s tem vprasljiva. Predvideti in vrisati podhod pod Masarykovo v
smeri podhodna dvorana -MikloSiceva. Ta objekt potem tudi ustrezno vkljuciti v tekst zazidalnega
nacrta.«

STALISCE:

Iztek podaljSka podhoda s postajne dvorane na MikloSi¢evo cesto ni smotrn in prostorsko
neizvedljiv. Zato pripomba v predlogu odloka ni upoStevana.

Druge pripombe

Holding Slovenske Zeleznice, d.o.o., Center za nepremicnine (pp)

»...Prvi stavek 1. ¢lena (str. 7) se dopolni s stavkom...«ki je logicno nadaljevanje zazidalnih
nacrtov iz leta 1974 (pg3), in kasnejSega iz 1. 1984«. Ta dopolnitev se lahko doda tudi med konche
dolocbe...22. ¢len, str. 45.«

STALISCE:

Predlagana dopolnitev vsebinsko ne sodi v odlok.

II. K OSNUTKU ZAZIDALNEGA NACRTA SO BILA PODANA POZITIVNA MENNJE
NOSILCEYV UREJANJA PROSTRA

III. DOPOLNITEV AKTA OD OSNUTKA DO PREDLOGA

Na podlagi pripomb Mestnega sveta in javne obravnave ter pripomb in mnenj nosilcev urejanja
prostora je bil osnutek akta v tekstualnem delu in graficnem delu ustrezno spremenjen ali
dopolnjen, spremenjeno in dopolnjeno je tudi besedilo odloka.
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IV. BESEDILO TISTIH DOLOCB OSNUTKA ODLOKA, ZA KATERE SE PREDLAGAJO
SPREMEMBE ALI DOPOLNITVE V PREDLOGU ODLOKA

Novo besedilo odloka je v predlogu ozna¢eno krepko, besedilo, ki se izvzame iz odloka je

0Znaceno preértanse.

Na podlagi 12., 23. in 175. ¢lena Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, St. 110/02, 58/03-
Z7K-1 in 8/03), 30. ¢lena Pravilnika o vsebini, obliki in nacinu priprave drzavnih in ob¢inskih
lokacijskih nac¢rtov ter vrstah njihovih strokovnih podlag (Uradni list RS, St. 86/04), Odloka o
spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega plana ob¢in in mesta Ljubljane za
obdobje 1986-2000 — za obmocje Mestne obcine Ljubljana (za obmocje PotniSkega centra
Ljubljana) (Uradni list RS, St. 64/04) in 27. ¢lena Statuta Mestne obcine Ljubljana (Uradni list RS,
§t. 26/01 in 28/01) je Mestni svet Mestne ob¢ine Ljubljanana ....... sejidne ......... sprejel

5. ¢len

Zazidalni nacrt sta na podlagi strokovnih podlag in prvonagrajene urbanisti¢ne reSitve iz predhodno
izvedenega javnega mednarodnega natecaja za to obmocje izdelala Real Engineering d.o.o0.,
Smartinska 152, Ljubljana (avtor nateajne refitve in izdelovalec) in druzba LUZ d.d.,
Verovskova 64, Ljubljana (izdelovalec) v avgustu 2006 v-maju-2005, pod Stevilko projekta 5553.

6. ¢len
(ureditveno obmocje zazidalnega nacrta)







Ureditveno obmoc¢je zazidalnega nacrta (v nadaljevanju: ureditveno obmocje) zajema
naslednja obmo¢ja urejanja:

BS 1/1 Bezigrad-vzhod - del, BO 2/1 Gospodarsko razstavisce - del, BR 2/1 Navje - del,

BS 2/1 Zupanciceva jama - del, BS 2/2 Bezigrad-vzhod - del, BS 3/1 Savsko naselje - del,

CO 2/1 ozje mestno sredisce - del, CO 2/2 oZje mestno srediSce - del,

CO 2/3 Ljubljana Center - del, CO 4/2 Potniska postaja II, CO 4/4 Potniska postaja IV,

CO 4/5 Potniska postaja V, CT4/1 Ljubljana Center - del, CT 4/3 PotniSka postaja III,

CO 5/1 Ljubljana Center - del, CO 5/2 Plinarna - del, CO 5/3 Zdravstveni dom - del,

CO 5/4 Vojasnica 4. julij - del, CO 5/5 PotniSka postaja - del, CO 5/20 NjegoSeva cesta - del,
CI 6/9 Vodmat — del, CO 6/1 Ljubljana Center - del, CS 6/2 Ljubljana Center - del in

MT 1/1-1 ZG Ljubljana — del, ki se nahajajo v katastrskih ob¢inah BeZigrad, Tabor,
Ajdovi¢ina, Sentpeter in Udmat.

Meja ureditvenega obmocja je opisana s tockami od §t. 1. do §t. 235.

Opis meje se pri¢ne v severozahodnem delu obmo¢ja v tocki $t. 1, ki se nahaja v obmocju
urejanja BO 2/1 Gospodarsko razstavisce in poteka po parcelah katastrske ob¢ine BeZigrad in
sicer:

od severozahodnega dela parcele $t. 1856/2, od koder poteka proti vzhodu do tocke §t. 2 po
severni meji parcele §t. 1856/2. V tocki §t. 2 meja spremeni smer proti jugu in poteka po
vzhodni meji parcele $t. 1856/2 do tocke §t. 3. Od tocke $t. 3 naprej meja poteka proti vzhodu
do tocke $t. 4 po severni meji parcele §t. 1855/2 in v nadaljevanju po juzni meji parcele §t.
1852/12 ter preko parcel St. 1852/1 in 1848/1. V tocki $t. 4 meja spremeni smer proti jugu in
poteka preko parcele §t. 1848/1, po vzhodnih mejah parcel §t. 1848/2, 1852/3 ter preko parcele
S$t. 1852/1 do tocke §t. 5. V nadaljevanju meja poteka proti vzhodu, najprej po severni meji
parcele $t. 1852/6, preko parcel §t. 1852/1 in 1846/1, po severni meji parcele §t. 1852/7 ( v tem
delu meja ureditvenega obmocja poteka v obmocju urejanja BR 2/1 Navje) in po parceli §t.
1846/1 do tocke §t. 6. V tocki St. 6 meja spremeni smer proti jugu in poteka preko parcele st.
1846/1 in po vzhodni meji parcele §t. 1844/1 do tocke $t. 10. Od tocke St. 10 meja poteka proti
vzhodu po severnem robu predvidene prometne ureditve Vilharjeve ceste do tocke §t. 68, in
sicer najprej preko parcel St. 1844/1, 1844/3, 1844/2, 1843, 1842, 1841, 1814, 1767, 1766,
1763/1, 1760/2 do tocke $t. 42, ki se nahaja v obmo¢ju urejanja BS 2/2 Bezigrad-vzhod in v
nadaljevanju preko parcel $t. 1753/2, 1748/5 ter po severni meji parcele §t. 2232/2, Vilharjeva
cesta, do tocke $t. 61. Od tocke §t. 61 meja poteka po prometni ureditvi Vilharjeve ceste, in
sicer preko parcele §t. 1603/10 do tocke $t. 62 in po vzhodnih mejah parcel §t. 1603/10 in
1603/7 do tocke $t. 68. V tocki §t. 68 meja precka Topnisko ulico, parcela §t. 1717/55 in poteka
po obmocju urejanja BS 3/1 Savsko naselje in sicer do tocke §t. 72 sledi vzhodni parcelni meji
Topniske ulice in v nadaljevanju poteka do tocke §t. 74 preko parcel $t. 1597/2, 1622/11 in
1598/2. V tocki §t. 74 meja spremeni smer in poteka proti jugu, po predvideni prometni
ureditvi Smartinske ceste preko parcel §t. 1598/1, 1598/4, 2233/5, precka Smartinsko cesto,
parcela §t. 2233/2 in parcele §t. 1596/1, 1596/3 in parcelo 923 v k. o. Udmat in v obmocju
urejanja MT 1/1-1 ZG Ljubljana, do to¢ke $t. 83. Od tocke 3t. 83 do totke §t. 106 meja Se
zmeraj poteka proti jugu, in sicer najprej po vzhodni meji parcele §t. 3819 k.o.Tabor, in v
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nadaljevanju preko parcel §t. 1/1, 1/3, 1/4, 2/1 vse k.o. Sentpeter, ki se nahajajo v obmo¢&ju
urejanja CO 6/1 Ljubljana Center in po parceli §t. 3819 k.o.Tabor do tocke $t. 94, nato pa po
vzhodni meji parcele §t. 3819 k.o.Tabor do tocke §t. 106, in sicer po obmoc¢ju urejanja CS 6/2
Ljubljana Center.

V tocki §t. 106, ki se nahaja v obmoc¢ju urejanja CI 6/9 Vodmat meja spremeni smer in poteka
proti zahodu po katastrski ob¢ini Tabor in sicer po juZni meji predvidene prometne ureditve
Masarykove ceste, parcela §t. 3765 in pri tem precka Smartinsko cesto, parcela $t. 3819, in
poteka po obmocju urejanja CO 5/2 Plinarna in sicer od tocke §t. 107 do tocke §t. 112 po juZni
meji parcele §t. 3765, Masarykova cesta, od tocke $t. 113 do toCke §t. 116 pa po predvideni
prometni ureditvi NjegoSeve ceste po parceli §t. 3183. V tocki $t. 116 meja precka NjegoSevo
cesto in v nadaljevanju poteka po obmocju urejanja CO 5/5 FriSkovec. Od tocke §t. 117 do
tocke $t. 121 meja sledi prometni ureditvi NjegoSeve ceste in pri tem poteka po parceli §t. 3118
ter v nadaljevanju po juZni meji parcele §t. 3765, Masarykova cesta, do tocke §t. 125. Od tocke
§t. 125 do tocke §t. 127 meja poteka po parceli $t. 3114 in med to¢kama $t. 127 in 128 po
vzhodni meji parcela §t. 3818, Maistrova ulica. V tocki §t. 128 meja prec¢ka Maistrovo ulico in
poteka po obmocéju urejanja CO 5/4 Metelkova po zahodni meji parcele §t. 3096 in v
nadaljevanju po juzZni meji parcele §t. 3765, Masarykova cesta, do tocke §t. 134. Med tockama
§t. 134 in 137 meja poteka po vzhodni meji parcele §t. 3776, Metelkova ulica. V tocki §t. 137
meja precka Metelkovo ulico in poteka po obmocju urejanja CO 5/3 Zdravstveni dom po
juzni meji predvidene prometne ureditve Masarykove ceste in pri tem poteka po parcelah §t.
2813, 2807/2 do tocke $t. 151 od koder poteka po juZni meji parcele $t. 3764 do tocke §t. 153, ki
se nahaja v obmo¢ju urejanja CO 5/2 Plinarna in v nadaljevanju po juZni meji parcele §t.
3764 in 3763 do tocCke S§t. 155. Od tocke St. 155 do tocke §t. 159 meja Se zmeraj poteka po
predvideni prometni ureditvi Masarykove ceste, po parceli §t. 2720/1. Od tocke §t. 159 do
tocke §t. 160 meja poteka po vzhodni meji parcele §t. 3768, Resljeva cesta, precka Resljevo
cesto, in v nadaljevanju poteka po obmocju urejanja CO 5/1 Kolodvor in pri tem sledi juZni
meji predvidene prometne ureditve Masarykove ceste ter poteka po parceli §t. 2232. V tocki
§t. 165 meja spremeni smer in poteka proti jugu do tocke §t. 168 preko parcel $t. 2232, 2247 in
2244. Od tocke $t. 168 do tocke S$t. 172 meja poteka proti zahodu preko parcel $t. 2248 in 2249
do tocke $t. 169, v nadaljevanju pa po juZni meji parcele §t. 2267 ter preko parcel $t. 2267,
2268 in 3782/1. V tocki $t. 172, ki se nahaja v obmocju urejanja CO 2/3 Mikli¢ se meja obrne
proti severu in do tocke $t. 180 poteka po parceli §t. 3782/1. V tocki §t. 180 se meja obrne proti
zahodu in poteka po zahodni meji parcele §t. 2207/2, preko parcele §t. 2150/2 in po juZnih
mejah naslednjih parcel §t. 2150/1, 2192/1, 2192/4, 2192/3, 2192/2, 2187 do tocke 189, precka
MikloSicevo cesto, parcela §t. 3767 in nadaljuje pot proti zahodu po juZni meji parcele st.
2150/1, Masarykova cesta, in po obmoc¢ju urejanja CO 2/2 Bavarski dvor do tocke §t. 199. V
tej tocki meja precka Slovensko cesto in poteka dalje po katastrski ob¢ini Ajdovs¢ina preko
parcele 3274 in najprej po zahodni meji parcele §t. 3274, Slovenska cesta in po juZni meji
parcele $t. 3255/1, Tivolska cesta, do tocke §t. 207, po obmo¢ju urejanja CO 2/1 Bavarski
dvor. Od tocke $t. 207 naprej meja poteka proti severu in pri tem najprej precka Tivolsko
cesto, parcela $t. 3255/1. Od tocke $t. 208 do tocke $t. 214 meja sledi zahodni meji prometne
ureditve Dunajske ceste in poteka po parcelah $t. 2267, 2266, 2265 in obmocju urejanja CT
4/1 PotnisSka postaja I. V nadaljevanju meja poteka po zahodni meji parcele §t. 2220/1,
Dunajska cesta, do tocke §t. 217.

V nadaljevanju poteka po katastrski obc¢ini Bezigrad in obmoc¢ju urejanja BS 1/1 Bezigrad do
tocke §t. 234. V tocki §t. 234 meja spremeni smer proti vzhodu in pri tem precka Dunajsko
cesto, parcela §t. 2220/1 in v toc€ki §t. 235 ponovno spremeni smer proti severu in poteka proti
izhodiS¢ni tocki St. 1 preko parcel §t. 1852/1, 1856/1 in 1856/2.

Meja ureditvenega obmocdja je analiticno prikazana s koordinatami lomnih tock obodne

parcelacije.
Povrsina ureditvenega obmocja znasa 36ha 48ar 32m?>.
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Meja ureditvenega obmocja je prikazana na grafi¢nih kartah zazidalnega nacrta »2.2 Nacrt
obodne parcelacije in gradbenih parcel na geodetskem nacrtu« in »2.3 Nacrt obodne parcelacije
in gradbenih parcel na katastrskem nacrtu«.

8. ¢len

(opis resitev nacrtovanih objektov)

Ureditveno obmocje je del mestnega sredisca, zato vecji del njegovih povrSin namenjen
»mestotvornim« programom, predvsem mestnim sredis¢nim dejavnostim. Na delu obmogja
Gospodarskega razstavisca (GR) je predvidena povecava razstavisénih in poslovnih povrsin
Urbanisti¢na zasnova temelji na podaljSanju in programski nadgradnji MikloSiceve ceste proti
severu z novim podhodom pod ZelezniSkimi tiri, ki se iztece v prostor pred Ple¢nikovim
Akademskim kolegijem, se priklju¢i na obmocje GR ter se naveZe na avtobusno postajo ob
Vilharjevi cesti in dalje na novi bezigrajski park z Navjem ter na zaledna obmocja. S podaljSano
MikloSicevo cesto je tako vzpostavljena osrednja pe$ povezava med mestnim srediséem in
Bezigradom oziroma med juznim in severnim delom mesta.

Potniski center Ljubljana (PCL) je, kot nova urbana entiteta mestnega sredisc¢a Ljubljane in SirSega
prostora, predvsem na zahodnem delu obmogja, izrazena s koncentracijo vsebin katerih teZisce so
programi, kot so: nakupovalno srediS¢e, kongresni center, poslovne dejavnosti, hotel, gostinski
lokali, casino ter prostocasne in druge spremljajo¢e oziroma kompatibilne dejavnosti kot npr.
posebna stanovanja. Ti so umesceni v dva kompaktna vec¢-etazna objekta vecjega volumna juzno in
severno od obstojecih tirov, ki sta v etazah povezani preko tirov. Juzni del je nadgrajen z visjo
poslovno stolpnico, ki je gabaritni poudarek celotnega kompleksa PCL. Programi so v nadstropjih
in v Kkletni etaZi povezani z notranjimi nakupovalnimi ulicami tako, da je mogo¢ dostop z vseh
pomembnejSih tock mestnih obodnih povrSin oz. ulic ter do zelezniskih peronov in avtobusne
postaje. Na severni strani je obmocje Gospodarskega razstavis¢a dopolnjeno z novo poslovno
stolpnico in razstavis¢nimi povrSinami, ki jih povezuje nacrtovana podzemna pasaza, kot podaljSek
nakupovalnih ulic PCL proti severu. Kletno etazo PCL bo moZno navezati tudi v smeri proti jugu
izpod Trga OF na obstojece podzemne pasaze v mestnem srediScu.

Proti vzhodu od obstojece ZelezniSke postaje je nova zazidava ureditvenega obmocja izoblikovana s
stavbami poslovnega In trgovskega znacaja in deloma stanovanjsklml Objektl %mz—sm%vah—pevmﬂ

zasneve—z—a%mskmm—ppestew Objektl Ki so b0|j oddaljenl od zelezmsklh tlrov SO namenjenl

stanovanjem. Taka tipologija objektov oblikuje gabaritno uravnotezeno severno oziroma juzno
obrobje Masarykove in Vilharjeve ceste, katerih bulvarski znacaj poudarja bogata drevoredna
ozelenitev.

PovrsSina ob Vllharjew cestl na delu ob j Juznem ObI’ObJU novega be2|grajskega parka, je namenjena

avtobusni postaji.

- “a. Ob]ekt je zasnovan
tako, da je prltllqe odprto, namenjeno postaji, v nadstropmh etazah so poslovni prostori in
garaina hisa, ki je dostopna preko povezovalnega objekta nad severno vstopno klancino v
postajno dvorano v prostorski enoti P3b. ViSina objekta ohranja odprte poglede iz severnega
parka in Navja na grajski hrib in silhueto mestnega sredisca. Med objektom avtobusne postaje in
obstojecim objektom ZelezniSke postaje je predvidena nadstreSnica nad ZelezniSkimi tiri.

Pripadajoce povrsine za mirujoci promet so le deloma nacrtovane na nivoju terena, predvsem po

obrobju Vllharjeve ceste, veclnoma pa SO V podzemnlh garazah %ped—predwdemh—ebjelqev#

nadstmpnm—ﬁa%ah—ebjektev—tum—nad—tl# pod predv1den1m1 objekti ter v garazni hlSl v

nadstropnih etaZzah avtobusne postaje.
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Nacrtovani posegi, predvidene dejavnosti in zmogljivosti

Ureditveno obmocje je razdeljeno na 43 16 prostorskih enot (P), ki so namenjene predvsem gradnji
objektov. Prostorske enote se v nadaljnji fazi priprave tehni¢ne dokumentacije urejajo celovito
oziroma enotno. Prostorske enote P1, P2, P3 P3a, P3b, in P5 in P12a tvorijo vsebinsko ali
gradbeno zakljuéeno celoto, Kjer je mozen medsebojni preplet predvidenih dejavnosti in njihovih
zmogljivosti. Stiri prostorske enote z oznako C1, C2, C3, in C4 so cestne povrine, Kjer so
predvidene deloma novogradnje in predvsem rekonstrukcije.

Za predvidene zmogljivosti, kot so podane pri posameznih prostorskih enotah, so v okviru, s tem
odlokom predpisanih, tlorisnih in viSinskih gabaritov dopustna odstopanja: navzdol najveé-5%in
navzgor do najve¢ 10%. razen—za-prostorske—enote-P1L P2 P3-inPS5-vcelotikjerje—odstopanje
navzger-depustno-de20%- Izjema so objekti A1 v prostorski enoti P1, A7 v prostorski enoti P7,
A9 v prostorski enoti P9 in A1l v prostorski enoti P11, kjer je dovoljena pozidava etazZe
znotraj gradbene meje od min. 70 do max. 90% tlorisne povrsine.

V celotnem ureditvenem obmoc¢ju so nac¢rtovani:

— gradnja in rekonstrukcija objektov in naprav prometne, energetske, komunalne in druge
gospodarske infrastrukture,

— urejanje zelenih in utrjenih povrsin,

- odstranitev obstojecih naprav in objektov,

— sanacija in priprava stavbnega zemljisca.

V prostorskih enotah P1 in P2 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in garaz,

— gradnja podzemnih ve¢namenskih povezovalnih povrsin.

Prostorska enota P1 ima predvidenih okvirno 60-:000—m2 58.000 m2 bruto nadzemnih etaZznih
povrsin (BEP) za naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 46% 50%), poslovne
dejavnosti, hotel in bivanjske dejavnosti (do 40%), rekreacijske, razvedrilne in kulturne
dejavnosti (do 20% ) in okvirno 25-:080-m2 50.000 m2 BEP za garaze in ostale zgoraj nastete
programe.

Prostorska enota P2 ima predvidenih okvirno 65:680-m2 49.000 m2 bruto etaznih povrsin (BEP) za
naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 26% 50%), poslovne dejavnosti, hotel in
bivanjske dejavnosti (do 36% 40%), hotelske-in-apartmajske-dejavnosti{de-25%)—konferencne
dejavnosti (do 20%), rekreacijske, razvedrilne in kulturne dejavnosti (do 5%) in okvirno 36-000
m2 BEP 60.000 m2 za garaze in ostale zgoraj nastete programe.

V prostorski-enoti-P3 prostorskih enotah P3a in P3b so nacrtovani tudi naslednji posegi:
— gradnja ebjektev-in-garaz klan¢in,

— gradnja podzemne postajne dvorane in podhoda,

V prostorski enoti P4 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

- vzdrzZevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— nadomestna gradnja objektov,

— urejanje parkirnih mest na terenu.

Prostorska enota P4 ima naslednje programe: ZelezniSka postaja s spremljajocimi dejavnostmi.

V prostorski enoti P5 so nacrtovani tudi naslednji posegi:
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— gradnja objektov in garaz,

— urejanje parkirnih mest na terenu.

Prostorska enota P5 ima predvidenih okvirno 6-3606 27.000 m2 bruto etaznih nadzemnih povrsin
(BEP) za naslednje programe: avtobusna postaja s spremljajoc¢imi dejavnostmi in okvirno 36-000

20.000 m2 BEP za garaze, v—keliker—bode—te—petrebe—izhajale—iz—prepleta—z—zmogljivestmi—v
prostorskih—enotah—P1, P2 ahP3-intam—ne-bodo—vkljuéene. Garaze so predvidene v kletnih

etazah in v nadstropnih etazah objekta avtobusne postaje.

V prostorski enoti je obstojeci vrocevodni vertikalni jaSek, ki ga je potrebno sanirati. Pri
nacrtovanju kletne ureditve pod avtobusno postajo je potrebno prilagoditi nove temelje objekta
obstoje¢im temeljem jaSka ter zagotovit ustrezne odmike kleti od obstojecega vertikalnega
jaska.

V prostorska enoti P6 so na¢rtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in pedzemne-garaze podzemnih garaz

— prestavitev stopni$c¢a v obstoje¢em podhodu pod ZelezniSkimi tiri.

Prostorska enota P6 ima predvidenih okvirno 21-608 29.000 m2 bruto nadzemnih etaznih povrsin
(BEP) za naslednje programe: poslovno upravne dejavnosti (d6—70%70%-90%) , trgovsko
gostinske dejavnosti (de-15% 10%-30% - samo pritli¢ne etaze), vecnamenska dvorana (do 15%)
in okvirno 23:5600 25.000 m2 BEP za garaZe.

V prostorski enoti P7 so na¢rtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in pedzemne-garaze podzemnih garaz,
— gradnja brvi-za-peSee;kot-nadhoda brvi /nadhoda za pesce.

Prostorska enota P7 ima predvidenih okvirno 56-508 53.500 m2 bruto nadzemnih etaznih povrsin
(BEP) za naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 25%), poslovno upravne
dejavnosti (do 40%), veénamenska dvorana (do 10%), bivanje (do 25%) in okvirno 36-506 29.000
m2 BEP za garaze.

V prostorska enoti P8 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja podzemnega objekta

— gradnja nadvoza in tirnih naprav.

Prostorska enota P8 ima predvidenih okvirno m2 4180 1.265 m2 bruto etaznih povrsin (BEP) za
trgovsko gostinske dejavnosti.

V prostorska enoti P9 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— nadomestna gradnja objektov,

— gradnja objektov in pedzemne-garaze podzemnih garaz,

— gradnja bencinske ¢rpalke,

— gradnja brvi/nadhoda.za peSce.

Prostorska enota P9 ima predvidenih okvirno 34688 36.500 m2 bruto etaznih povrsin (BEP) za
naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 20%), poslovno upravne dejavnosti (do
45%), ve¢namenska dvorana (do 10%), bivanje (do 25%), bencinska c¢rpalka in okvirno 22:000
17.000 m2 BEP za garaze.

V prostorska enoti P10 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— vzdrzevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— gradnja objektov in pedzemne-garaze podzemnih garaz,

— urejanje parkirnih mest na terenu.

Prostorska enota P10 ima predvidenih okvirno 206:560 28.000 m2 bruto nadzemnih etaznih povrsin
(BEP) za naslednje programe: poslovno upravne dejavnosti (do 90%), ve¢namenske bivanje (do
10%) in okvirno 8:850 30.000 m2 BEP za garaze.
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V prostorska enoti P11 so nacrtovani tudi naslednji posegi:
— gradnja pedzemne-garaze objektov in podzemnih garaz,

inia-obiektov:
— vzdrZevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov
Prostorska enota P11 ima predvidenih okvirno 20000 18.000 m2 bruto etaznih povrsin (BEP) za
naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 10%), poslovne dejavnosti (do 70%),
razstaviscne in sejemske dejavnosti (do 20%) vec¢namenske povezovalne povrsine in okvirno 7.500
m2 BEP za garaze.

V prostorska enoti P12 P12a so nacrtovani tudi naslednji posegi:

eds“ aney “ekate”h ebSEGieélll “aplaV H 9b|9|(t9\1,

— gradnja objektov nad ZelezniSkimi tiri,
— gradnja postajne dvorane s svetlobniki in podhoda,

— razSiritev ZelezniSkega nadvoza in gradnja tirnih naprav,

— vsi posegi v zvezi z novogradnjo, rekonstrukcijo in vzdrZzevanjem tirnih naprav.

Prostorska enota P12a ima predvidenih okvirno 17.500 m2 bruto etaznih nadzemnih povrsin
(BEP) za trgovsko gostinske dejavnosti in okvirno 37.000 m2 BEP za garaZe in ostale
spremljajoce dejavnosti. Podhod s postajno dvorano ima predvidenih okvirno 10.100 m2
bruto etaznih za funkcionalne potrebe postajne dvorane in spremljajoce dejavnosti.

Podpore premostitvenega objekta iz tehnolosSkih razlogov na obmocju zahodne harfe niso
sprejemljive oziroma le ob soglasju AZP.

Pozicija svetlobnikov je razvidna iz grafi¢ne karte: »3.1 Zazidalna situacija 7 nacrtom zelenih
povrsin- nivo terena«. Po izgradnji kon¢ne resitve tirnih naprav na podrocju harfe se zahteva
50% oznacenih povrsin za svetlobnike.

V prostorski enoti P12b so nac¢rtovani tudi naslednji posegi:

— odstranitev nekaterih obstojecih naprav in objektov,

— vsi posegi v zvezi z novogradnjo, rekonstrukcijo in vzdrZevanjem tirnih naprav,
— vzdrZevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— gradnja brvi/ nadhoda za pesce,

— vnivojih -2, -3 ali -4 je predviden koridor za hitro Zeleznico.

Prostorska enota P12b ima naslednje programe: povrSine in objekti za Zeleznico.

V prostorska-enott prostorskih enotah P13 in P14 so nacrtovani tudi naslednji posegi:
— ureditev parka,
— ureditev otroskih igris¢,

i inil o

—  prestavitev spomenika v P13.
Prostorska-enota Prostorski enoti P13 in P14 #ma imata parkovne in zelene povrsine

9. ¢len

(opis na¢rtovane ureditve zunanjih povrsin)

V obmocju urejanja se vzpostavijo sklenjene, nepretrgane poteze drevoredov ob obodnih cestah. Na
obmocju Dunajske ceste v prostorski enoti C1 je predviden drevored, razen ob prekinitvi s
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podvozom. Na obmocju Trga OF in Masarykove ceste v prostorski enoti C2 bo med dvoredni
drevored umesScena mestna Zeleznica, ki bo potekala na severni strani ceste. na juzni strani ceste se
uredijo dodatne drevoredne ter grucaste drevesne zasaditve, ki sledijo poteku ceste.

NA OBMOCJU VILHARJEVE CESTE V PROSTORSKI ENOTI C4 JE POLEG OBSTOJECIH
JAVORJEVIH DREVOREDOV NA SEVERNEM ROBU PROTI ZUPANCICEVI JAMI,
NACRTOVANA  UREDITEV  NOVIH, CIMBOLJ SKLENJENIH JAVORJEVIH
DREVOREDOV.

Predvidena je ureditev peS promenad, ki bodo povezale parkovne povrsSine na severnem in juznem
delu ureditvenega obmocja. V prestorski—enoti-P3 prostorskih enotah P3a, P3b in P12a je

nacrtovana ureditev novega pohoda do postajne dvorane (P12a). vkaterega-se-umesSceni-krajinski

V prostorski enoti P13 ob Kolodvorski ulici in v prostorski enoti P14 ob Vilharjevi cesti je
predvidena nova parkovna ureditev. Zaradi poteka mestne Zeleznice bo potrebna prestavitev
obstojecega spomenika v P13.

PovrSine za parkiranje se ureja skladno s celovito ureditvijo odprtega prostora. Za preprecevanje
parkiranja izven parkirnih povrSin se uporabi ustrezne elemente, kot so zasaditve, izbor talnih
materialov, viSinske ovire, vse kot sestavni del celovite oblikovalske reSitve. Uvozi v garaze so
predvideni iz notranjih napajalnih cest.

Vse brezine, podporne in oporne zidove je treba krajinsko oblikovati.

Krajinske ureditve so zasnovane idejno in so prikazane na grafi¢nih kartah: »3.1 Zazidalna situacija
z nacrtom zelenih povrsin- nivo terenax.

10. ¢len

(lokacijski pogoji in usmeritve za projektiranje in gradnjo)
Tlorisni obseg objektov

- Prostorska enota P1:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot enoten volumen, ki se na jugozahodni strani zakljuci s
stolpnico, ki predstavlja viSinski poudarek v prostoru. Objekt se na severnem delu neposredno
navezuje na osrednji povezovalni objekt v enoti P3 P12a nad zelezniskimi tiri.

Zunanje tlorisne mere nadzemnih delov objektov bodo znasale
- objekt Al: 24-mx36-m40 mx 28 m
- objekt B1: 104-mx60-m-155m x 55 m
- kletna etaza: 170 m x 85 80 m

- Prostorska enota P2:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot enoten volumen, ki ima na severni strani stolpnico, Ki
predstavlja viSinski poudarek v prostoru. Objekt se na juznem delu neposredno navezuje na osrednji
povezovalni objekt v enoti P3 P12a objekt nad zelezniskimi tiri.
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- objekt A2: 24 m x 36 m

- objekt B2: 105m»%-85-m-150 m x 100 m
- - objekt B21: 100 m x 20 m

- kletna etaza: 170 m x £36-100 m

- Prostorska enota P4:
V obmocju se nahajata obstojeci objekt ZelezniSke postaje in upravno poslopje.

- objekt A4: 85 m x 32 m (obstojeci objekt ZelezniSke Postaje)
- objekt B4: 70 m x 14 m (obstojeci objekt)

- Prostorska enota P5:
V obmo¢ju se nahaja avtobusna postaja, kije sestavljena iz enrega volumna in-hadstreSnice—nad
peront objekta v nadstropjih, ki nadkriva perone na nivoju terena..

- objekt A5: 68 m x 18 42m
- objekt B5: 115 m x 42 m
- kletna etaza: 216-m-%-35-m-240 m x 42 m

- Prostorska enota P6:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot lamela enotne debeline in enake zasnove kot jo imata
vzhodna otoka v prostorskih enotah P7 in P9. V nadstropju so names¢eni posamezni kubusi, ki na
severni strani konzolno previsevajo. V izteku obstojecega podhoda pod zelezniSkimi tiri je

predvidena cezura v—pezidavi-zizgradnja—dveh-mostnih—etaz. Cezure se pojavljajo tudi ob v

podaljsku iztekov cest, ki se v tem obmo¢ju prikljucujejo na Masarykovo cesto.

- objekt A6: 20-mx16m 267 m x 22 m

- objekt A61: 40mx22m
- objekt A62: 42 mx22m
- objekt A63: 40 mx22m
- objekt A64: 21lmx22m
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- objekt A65: 21mx22m
- kletna etaza: 264-m<22m-267 m x 31 m

- Prostorska enota P7:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot kompleksen volumen, sestavljen iz manjSih enot, nalozenih
vrh enotne strehe, ki meandrira v prerezu. Na juzni strani se dviguje neboti¢nik, ki predstavlja
viSinski poudarek v prostoru.

- objekt A7: 38-mx16-m40 m x 28 m
- objekt B7: 46-mx12m-244 m x 60 m

--objekt C1—B4-m16-m

- objekt B71: 40 m x 22 m
- objekt B72: 40 m x 22 m
- objekt B73: 45m x 62 m
- objekt B74: 36 mx22 m
- kletna etaza: 260-m->%65m-244 m x 60 m

- Prostorska enota P8: 5
V Kletni etazi so predvidene povrsine, ki bodo programsko dopolnile podvoz Smartinske ceste pod
zelezniskimi tiri.

- kletni objekt A8: 105 mx 12 m

- Prostorska enota P9:
Tlorisna kompozicija je oblikovana kot kompleksen volumen, sestavljen iz manjSih enot, naloZenih
vrh enotne strehe, ki meandrira v prerezu. Na juzni strani se dviguje neboti¢nik, ki predstavlja
visinski poudarek v prostoru.

- objekt A9: 20-m—*16-m-36 m x 24 m

- objekt B9: 20-m-x-16-m 174 m x 40 m
--objekt B91: 48 mx24 m

--objekt B92: 34 mx32m

- - objekt C9: 22mx 14 m

- kletna etaza: 378-m*48-m 174 m x 40 m

- Prostorska enota P10: 5
V vzhodnem delu obmogja se nahaja obstojeci objekt Slevenskih-zeleznic JZI, na zahodni strani pa
je predviden novi objekt HSZ.

- objekt A10: 156 m x 37 m
- kletna etaza: 156-mx48m-235m x 47 m
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- Prostorska enota P11:
V prostorski enoti P11 se nahajajo obstojec¢i objekti Gospodarskega razstavisca. Novi objekti so
predvideni na juznem delu obmogja in se navezujejo na obstojece objekte.

- objekt A11: 2436 m x 24 m
- objekt B11: 73-m-x24-m-62 m x 26 m

- Kkletni etazi: 36 m x 24 m in 62 m x 26 m

- Prostorska enota P12a:

Objekta v prostorskih enotah P1 in P2 sta povezana z delom objekta nad tiri in s podhodom
ter postajno dvorano pod tiri. Dvorana potniskega terminala je integrirana v povrSino
podhoda pod tiri, ki je mestna povezava med mestnim sredi§¢em in Bezigradom.

- objekt Al2a: 115m x 100 m
- objekt B12a (postajna dvorana): 205 m x 150 m
- kletna etaZa objekta Al12a: 170 m x 85 m

Skupna dolocila:
Pri objektih, ki so nepravilnih oblik je upoStevana najdaljSa stranica objekta 0z. njegov maksimalni
razpon.

Dovoljena je sprememba gabaritov kletnih etaz v primeru, da je vsaj 1m odmaknjena od
regulacijskih linij, da ne posega v trase komunalnih vodov in da omogoca predvidene ureditve
zelenih povrsin.

Spremembe velikosti kletnih etaz izven dolocenih gradbenih meja so moZne v primeru
tehnoloskih in funkcionalnih zahtev pri racionalni zasnovi kleti in ob upoStevanju splosnih
pogojev za gradnjo kleti.

EtaZnost in viSine objektov

- Prostorska enota P1:
- objekt Al: 34K+P+2523, h = maksimalno 100.00m
- objekt B1: 34K+P+52+T, h = maksimalno 23.00m, (terasna etaza: h = maksimalno 28,
00m)

- Prostorska enota P2:
- objekt A2: 34K+P+12, h = maksimalno 56-:06m-60.00m
- objekt B2: 34K+P+52+T, h = maksimalno 23.00m, (terasna etaZa: h = maksimalno28,
00m)
- objekt B21: 4K+P+6, h = maksimalno 32.00m



Prostorska enota P4:
- objekt A4: P+2+M
- objekt B4: P+2+M

Prostorska enota P5:
objekt A5: 2K+P+4, h = maksimalno 20-066m19.00m
- objekt BS: 2K+ P +2, h = maksimalno 13.00m

Prostorska enota P6:

- objekt A6: 3K+P+32, h = maksimalno 13.50m

—objekt B6: 3K+3;

- - objekt A61: 3K+P+5,
- - objekt A62: 3K+P+7,
- - objekt A63: 3K+P+7,
- - objekt A64: 3K+P+5,
- - objekt A65: 3K+P+5,

Prostorska enota P7:

h = maksimalno 24.00m
h = maksimalno 31.00m
h = maksimalno 31.00m
h = maksimalno 24.00m
h = maksimalno 24.00m

- objekt A7: 3K+P+%16, h = maksimalno 65.00m
- objekt B7: 3K+P+31, h = maksimalno 10.00m

—objekt C7: 3K+P+1

- - objekt B71: 3K+P+7,
- - objekt B72: 3K+P+5,
- - objekt B73: 3K+P+3,
- - objekt B74: 3K+P+7,

Prostorska enota P8:
- objekt A8: K

Prostorska enota P9:

h = maksimalno 31.00m
h = maksimalno 24.00m
h = maksimalno 25.00m
h = maksimalno 36.00m

- objekt A9: 23K+P+16, h = maksimalno 65,00m
- objekt B9: 23K+P+21, h = maksimalno 10.00m

—objekt C9: 2K+P+4;

- - objekt B91: 3K+P+7,

h = maksimalno 31.00m
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- - objekt B92: 3K+P+3, h = maksimalno 25.00m

- Prostorska enota P10:
- objekt A10: 3K+VP+4, h = maksimalno 20,60m23.00m

- Prostorska enota P11:
- objekt All: 3K+P+316, h = maksimalno 65.00m
- objekt B11: 3K+P+161, h = maksimalno 65,06m-19.00m

- Prostorska enota P12a:
- objekt B12a: 4K+/+2, h = maksimalno 23.00m
- objekt A12b: K (postajna dvorana)

Bruto etazne viSine posameznih etaz so lahko najvec:
- pritlicje: , - _P2_j :
7,0 m
9,0 m v prostorskih enotah P1, P2 in P12a
- nadstropna etaza: &&m—emema%%m—za—pmste#sk&ene%e—P—l—F&—u%
5,0 m
9,0 m v prostorskih enotah P1, P2 in P12a
- kletne etaza: 6,0 7,0 m.

Maksimalna viSina je maksimalni viSinski gabarit objekta nad terenom, ki je dolocen z najvisjo
tocko venca objekta, nad to koto je dovoljena le izvedba streSne konstrukcije, tehni¢nih naprav,
strojnih inStalacij in telekomunikacijskih naprav.

Stevilo etaZ v objektih se lahko prilagaja programskim reSitvam, vendar znotraj
maksimalnega dopustnega viSinskega gabarita objekta.

Dopustno odstopanje maksimalnega viSinskega gabarita objektov je minus 1 m (razen za
objekt A1 v prostorski enoti P1, A7 v prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti P9 in A11 v
prostorski enoti P11).

Najvisji dopustni viSinski gabarit stolpnice A1 v prostorski enoti P1 je 100 m, stolpnic A7 v
prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti P9 in A11 v prostorski enoti P11 pa 65 m nad
nivojem terena. Ta omejitev velja za najvisSjo to¢ko venca objekta nad to koto je dovoljena le
izvedba stre$ne konstrukcije, tehni¢nih naprav, strojnih insStalacij in telekomunikacijskih
naprav, ni pa dovoljena ureditev mansarde. Minimalni dopustni viSinski gabarit stolpnice A1
v prostorski enoti P1 je 90 m, stolpnic A7 v prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti P9 in
A11 v prostorski enoti P11 pa 50 m nad nivojem terena.

V prostorski enoti P1 je za objekt B1 dopustna viSina zgornje tocke zaklju¢nega venca ebjektaB1
n-ClobTrgu-OF-22.0 23 m nad nivojem terena. Nad to koto je na objektu B1 dovoljena izvedba
terasne etaze pod pogojem, da je umaknjena-od-robafasade-za-viSino-etaze od roba juzne fasade
umaknjena minimalno 16m od vzhodne pa minimalno 25m. Maksimalna viSina terasne etaZe
je 28m.

V prostorski enoti P2 je na—objektt za objekt B2 —C2 dopustna viSina zgornje tocke
zaklju¢nega venca 23m nad nivojem terena. Nad to koto je na objektu B2 dovoljena izvedba
terasne etaze pod pogojem, da je umaknjena od roba severne fasade za-viSine-etaze minimalno
18m od vzhodne pa minimalno 25m. Maksimalna viSina terasne etaZe je 28m.
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Minimalna viSina nadstre$nice v prostorski enoti P12a je 12m, maksimalna vi§ina pa ne sme
biti viSja od obstojecega objekta ZelezniSke postaje, to je 14 m nad nivojem terena.

Idejna viSinska regulacija

Zunanja ureditev se prilagodi terenu in viSinskim potekom obodnih cest. Kota finalnega tlaka v
pritlicju objektov je razvidna iz karte: »3.5 Prometno tehnicna situacija in viSinska regulacija«.

ViSinska regulacija terena je idejna. Odstopanje pri doloceni viSinski koti objektov je +0,50m. Pri
visinski regulaciji zunanje ureditve in objektov je treba upoStevati neovirano dostopnost za vse
uporabnike. Podrobna dolocitev viSinskih kot terena se izvede v fazi izdelave projektne
dokumentacije.

Oblikovanje objektov

Fasade morajo biti izvedene s kvalitetnimi trajnimi materiali. Novi objekti v prostorskih enotah
morajo biti oblikovani usklajeno.

Strehe novih objektov in nadzidav v prostorskih enotah P1, P2, R3, P5, P6, P7, P9, P10, in P11 in
P12a so lahko ravne, eno ali vec¢kapne z naklonom do 6°. Ravne strehe naj bodo pretezno izvedene
kot terasne zelene povrSine. Dovoljena je zascita vhodov z nadstreski. Strehe nadstreSkov so lahko
ravne, eno ali veckapne z naklonom do 6°.

Polozaj in dimenzije objektov ter idejna viSinska regulacija so podrobneje razvidni iz grafi¢nih kart
3.1 Zazidalna situacija z nacrtom zelenih povrsin — nivo terena, 3.2 Zazidalna situacija - nivo

kleti., 3.3 Zazidalna situacija z nacrtom zelenih povrSin — 4-etaza nivo streh, 3.5 Prometno
tehnicna situacija in visinska regulacija..

Elementi dolo¢itve umesSc¢anja nac¢rtovanih ureditev v prostor

F | fic ol idal “ria:
- GM gradbena meja je ¢rta, ki jo novograjeni objekti ne smejo presegati, lahko pa se je
dotikajo ali pa so od nje odmaknjeni v notranjost. Nadstreski lahko izjemoma

presegajo GM za 2 m.

- GMn gradbena meja v nadstropju je ¢rta, ki jo novograjeni objekti ne smejo presegati nad
pritli¢no etazo, lahko pa se je dotikajo ali pa so od nje odmaknjeni v notranjost.

- GLp gradbena linija pritli¢ja je ¢rta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni

-----
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fasade (do 25% fasadne povrSine, najve¢ 2m v notranjost objekta). Nadstreski lahko
izjemoma presegajo GLp za 2 m.

- GLn gradbena linija v nadstropju je ¢rta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni
objekti nad pritlicno etazo objektov, ki se gradijo na zemljiscih ob tej ¢rti; dovoljeni
so le manjS$i zamiki fasade (do 25% fasadne povrSine, najve¢ 2m v notranjost
objekta).

- GLKk gradbena linija v Kleti je ¢rta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni
objekti pod nivojem terena, ki se gradijo na zemljis¢ih ob tej ¢rti.

— RL - regulacijska linija razmejuje javne povrsine od drugih povrsin,

— RLZ - regulacijska linija razmejuje obmogje Zelezniskih tirov in naprav od drugih povrsin,

— P - prostorska enota je povrsina, ki se ureja z enotnimi merili in pogoji, vsebuje eno ali vec¢
gradbenih parcel, razdeljena je na enega ali ve¢ lastnikov,

— C - cesta, cestni odsek je povrSina namenjena prometu.

— T - terasna etaZa je zadnja etaZa, ki je pozidana do s posebnimi dolocili dolo¢enega deleza in
vsebuje tudi terase na strehi predzadnje etaze,

— hs h - maksimalna viSina objekta od kote terena do zgornje tocke zadnje-stropre-plosce venca
objekta, nad to koto je dovoljena izvedba strehe, zaklju¢nega venca, tehni¢nih naprav, strojnih
instalacij i in telekomumkacusklh naprav, ni pa dovoljena uredltev mansarde

11. ¢len

(usmeritve glede posegov na obstojecih objektih)

Rusitve
Za potrebe izgradnje komunalne in prometne infrastrukture za obe obmocji urejanja se odstrani
objekte na parcelah:

K.O. Tabor:

2004, 2005, 2008, 2011, 2012, 2013, 2013/2, 2015 (del), 2016, 2017, 2019, 2020, 2022, 2023,
2025, 2026, 2033, 2034, 2035, 2041, 2046, 2047, 2054, 2059, 2067, 2068, 2069, 2073/1 (del),
2073/2 (del), 2074/1, 2074/2, 2075, 2077, 2078, 2080/1 (del), 2080/2 (del), 2083 (del), 2084, 2085,
2086, 2087, 2088, 2089, 2090 (del), 2091, 2092, 2093, 2096/1 (del), 2097, 2098, 2099, 2100,
2103/1, 2103/2 (del), 2106/1 (del), 2106/4 (del), 2106/5 (del), 2115 (del), 2116, 2122, 2123, 2124,
2125, 2127, 2128, 2129, 2139, 2140, 2143, 2146, 2159, 2220/1;

K.O. Bezigrad:
1844/1, 1845/2 (del), 1845/5 (del), 1845/6, 1846/1, 1849, 1851/4, 1852/1, 1852/9, 2232/1 (del),

223214, 1840 (prestavitev objekta).
Obstojeci objekti
V prostorskih enotah P4, P7, P10 in P11 so dovoljene adaptacije znotraj obstojecih gabaritov,
rekonstrukcije, nadomestne gradnje, investicijsko-vzdrZzevalna dela in spremembe namembnosti v
trgovske in druge storitvene dejavnosti, upravne in pisarniske, kulturne in razvedrilne dejavnost.

12. ¢len

(pogoji za gradnje enostavnih objektov)
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Dovoljena je postavitev naslednjih enostavnih objektov v vse prostorske enote:
Enostavni objekti, Ki jih je dovoljeno graditi:

- nadkrito ¢akalnico na avtobusnem postajaliscu.

- javne kolesarnice z nadstreskom,

- javne telefonske govorilnice,

- objekte za oglaSevanje, vendar samo reklamne stolpe,

- skulpture in druge prostorske instalacije,

- vodnjake oziroma okrasne bazene,

- ograje atrijev pritlicnih stanovanj v vec¢stanovanjskih objektih,

- igriS¢éne ograje,

- protihrupne ograje,

- postavitev sezonskega gostinskega vrta (v prostorskih enotah : P1, P2, R3, P4, P5, P6, P7, P9,
P11, P13, P14).

IV. ZASNOVA PROJEKTNIH RESITEV PROMETNE, ENERGETSKE, KOMUNALNE IN
DRUGE GOSPODARSKE INFRASTRUKTURE IN OBVEZNOSTI PRIKLJUCEVANJA
OBJEKTOV NANJO

13. ¢len

(pogoji za prometno urejanje)

vvvvv

vvvvv

Y

Slovensko cesto ter nacrtovanim krizis¢éem z Vilharjevo cesto in Livarsko ulico. Ohranita se
zahodni in vzhodni rob cestis¢a.

Doloca se rekonstrukcija Dunajske ceste zaradi novogradnje cestne Zeleznice in prilagoditve na

.....

Doloca se normalni profil Dunajske ceste:

- vozisce 4x330m
- cestna Zeleznica 1x6,80m

- varovalni odmik (min) 2x1,10 m

- kolesarska steza (min) 2x2,00m

- plo¢nik 2x2,00m
- skupaj 30,20 m

potek cestne Zeleznice vzdolz Dunajske ceste in Trga OF. Krizisce se semaforizira.
- severni krak krizisca, Dunajska cesta, dva pasova naravnost, poseben pas za leve in
desne zavijalce,

- juzni krak krizis¢a, Slovenska cesta, dva pasova naravnost, poseben pas za leve in desne
zavijalce

vvvvv

zavijalce
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vvvvv

- zahodni krak kriZisca, Tivolska cesta, enpas dva pasova naravnost, dva pasova za leve
zavijalce in en pas za desne zavijalce, kombiniran s pasom za naravnost.
Cestna Zeleznica poteka po sredini Dunajske in Slovenske ceste in severni strani Trga OF in
Masarykove ceste. Predvidena je povezava tras cestne zeleznice s Trga OF na Dunajsko za smer
sever in Slovensko za smer jug.

vvvvv

.....

- severni krak kriziS¢a, Dunajska cesta, dva pasova naravnost, poseben pas za leve
zavijalce,

- juzni krak krizis¢a, Dunajska cesta, dva pasova naravnost, poseben pas za desne
zavijalce
ni dovoljena

- zahodni krak kriziS¢a, Livarska cesta,enosmerna cesta, smer vzhod pas za desne
zavijalce.

vvvvv

kriziséem s Smartinsko cesto. Ohrani-se-severnirob-cestiséa- V delu od Dunajske ceste do Zelezne
ceste se obstojeci rob vozis¢a zaradi Siritev premakne proti severu. V delu od Zelezne ceste
proti Smartinski cesti se ohrani severni rob cesti§¢a Vilharjeve ceste. Dolo¢a se rekonstrukcija
Vilharjeve ceste zaradi izvedbe dodatnih pasov, pasov za zavijalce, parkirnih pasov in pasov za
pesce ter kolesarje.

Dolo¢a se normalni profil Vilharjeve ceste med Zelezno in Smartinsko cesto (izven obmodja
Krizisc):

- vozisce 2x4,50m
- parkirni pas ali zelenica 2 X 2,50 m*

- kolesarska steza (min) 2x2,00m

- plocnik 2x2,00m
- skupaj 22,00 m

* vkljuéen varovalni odmik 0.50 m.

Dolo¢a se normalni profil Vilharjeve ceste med Dunajsko in Zelezno cesto:

- vozisce 4x3,00m

- parkirni pas ali zelenica 2x2,50 m

- kolesarska steza (min) 2x2,00m

- plo¢nik 2x2,00m

- skupaj 25,00 m

* vkljucen varovalni odmik 0.50 m.

Dolo¢a se normalni profil Vilharjeve ceste (v obmogju kriZis¢ med Zelezno cesto in Smartinsko
cesto):

- vozisce 3x3,00m
- parkirni pas ali zelenica 2x2,50m

- kolesarska steza (min) 2x2,00m

- plo¢nik 2x2,00m
- skupaj 22,00 m

Doloca se normalni profil Vilharjeve ceste (na mestu obojestranskega avtobusnega postajalisca):
36



- vozisce 2%4:50m-4 x 3,00m

- avtobusno postajalisce 2 X256 3,00 m

- peron 2x2,50m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m

- plo¢nik 2x2,00m

- skupaj 2700-m-31,00 m

~

Doloc¢a se novogradnja krizis¢a vzhodno od objekta B2 v prostorski enoti P2. Krizisce se
semaforizira.
- juzZni krak krizisca, interna dovozna cest, izvoz z-avtebusne-postaje iz prostorske enote
P2, poseben pas za leve in desne zavijalce

- vzhodni krak kriZis¢a, Vilharjeva cesta, pas naravnost, poseben pas za leve zavijalce

vvvvv

Doloca se ukinitev prikljucka Robbove ulice, ki se slepo zakljuci na severni strani Vilharjeve ulice
ceste.
Doloca se rekonstrukcija kriZis¢a z Zelezno cesto. KriZis¢e se semaforizira.

.....

- severni krak kriZis¢a, Zelezna cesta, kombiniran pas za naravnost in desno, poseben pas

- juzni krak kriZis¢a, dovoz do avtobusne postaje, eresmerna-cesta-Smerjug,—dva-pasova
naravhest poseben pas za leve in desne zavijalce,
- vzhodni krak krizis¢a, Vilharjeva cesta, kombiniran pas za naravnost in desno, poseben
pas za leve zavijalce
- zahodni krak krizisca, Vilharjeva cesta, kombiniran pas za naravnost in desno, poseben
pas za leve zavijalce.
Doloca se rekonstrukcija kriZis¢a z Neubergerjevo ulico. KriZis¢e se semaforizira.
- severni krak kriZis¢a, Neubergerjeva ulica, kombiniran pas za naravnost in desno,
poseben pas za leve zavijalce,
- juzni krak krizis¢a, dovoz do bencinskega servisa in objekta kontrolnega stolpa,
kombiniran pas za vse smeri,
- vzhodni krak krizis¢a, Vilharjeva cesta, kombiniran pas za naravnost in desno, poseben
pas za leve zavijalce,
pas za leve zavijalce.
Doloca se rekonstrukcija krizis¢a s Crtomirovo ulico. Krizisce se ne semaforizira.
- severni krak krizis¢a, Crtomirova ulica, enosmerna v smeri jug, kombiniran pas za vse
smeri,

vvvvv

vvvvv

pas za leve zavijalce,
- zahodni krak kriziSca, Vilharjeva cesta, kombiniran pas za naravnost in desno.

vvvvv

vvvvv

- vzhodni krak kriziS¢a, Vilharjeva cesta, kombiniran pas za naravnost in {eve desno,
- zahodni krak kriziSca, Vilharjeva cesta, pas naravnost, moznost zavijanja levo.

vvvvv

Dolo¢a se rekonstrukcija kriZis¢a z Smartinsko in Topnisko cesto. KriZisce se semaforizira.
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vvvvv

- severni krak krizis¢a, TopniSka cesta, dva pasova naravnost, pas za leve in desne

- juzni krak krizis¢a, Smartinska cesta, dva pasova naravnost, pas za leve in desne
zavijalce,

- vzhodni krak kriZis¢a, Smartinska cesta, kombiniran pas naravnost in desno, dva pasova
za leve zavijalce,

- zahodni krak kriziS¢a, Vilharjeva cesta, dva pasova naravnost, pas za leve in desne
zavijalce.

Cestna Zeleznica poteka po severni strani Smartinske ceste, precka Topnisko cesto in nadaljuje v
podvoz po zahodni strani Smartinske ceste.

Smartinska cesta se rekonstruira na potezi med od ovinka ob slepem izteku Jenkove ulice, v
podvozu pod Zeleznico, preko krizis¢a s Topnisko ulico do vkljuéno prikljucka Kolinske ulice.
Rekonstrukcija Smartinske ulice se dolo¢a zaradi spremembe situativnega in niveletnega poteka
trase Smartinske ceste, izgradnje cestne Zeleznice, povecanja Stevila voznih pasov in pasov za

pesce ter kolesarje.

Dolo¢a se normalni profil Smartinske ceste (med Topnisko cesto in Kolinsko ulico):

- vozisce 5x3,50m
- logilni pas 1x1,20m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m

- plo¢nik  (min) 2x2,00m

- zelenica 1x3,0m
- cestna Zeleznica 1x6,80m

- skupaj 36,50 m

Doloca se normalni profil Smartinske ceste (podvoz):

- vozisce 6x3,25m

- odmik (konstrukcija) 1x3,00m

- varovalni pas-odmik 2%100-m-3 x 0,50 m
- kolesarska steza (vzhod) 1x 1,75 m

- plo¢nik (vzh.) 1x1,60m

- kolesarska steza (zahod) 1 x 2,00 m

- plo¢nik (zahod) 1x30m

- cestna Zeleznica 1x6,80m

- peron cestne Zeleznice 2x3,00 m

- skupaj 41,65m-44,15 m

Doloca se rekonstrukcija krizisc¢a z Grablovicevo cesto. Krizis¢e se semaforizira.
- severni krak kriZi3¢a, Smartinska cesta, dva pasova naravnost, pas za leve zavijalce,
- juZni krak kriZis¢a, Smartinska cesta, dva pasova naravnost, pas za desne zavijalce,
- vzhodni krak kriziS¢a, Grabloviceva ulica, dva pasova za leve zavijalce, pas za desne
zavijalce.

Cestna zeleznica poteka po zahodni strani kriziS¢a in vanj ne posega.
Dologa se ukinitev prikljucka Smartinske ceste na mestu sedanjega slepega izteka Jenkove ulice.

Trg OF in Masarykova cesta se rekonstruira na potezi med Dunajsko cesto do ovinka ob slepem

izteku Jenkove ulice. Doloca se rekonstrukcija Trga OF in Masarykove ulice zaradi spremembe

situativnega in niveletnega poteka trase Masarykove ceste, izgradnje cestne Zeleznice, povecanja

Stevila voznih pasov in pasov za peSce ter kolesarje. Na potezi med Dunajsko in NjegoSevo cesto se
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ohranja sedanji juzni rob voziSéa. CestiS¢e se Siri proti severu. Cestna Zeleznica poteka vzdolz
severnega roba vozis¢a Trga OF in Masarykove ceste. Od NjegoSeve do prikljucka na
rekonstruirano Smartinsko cesto poteka Masarykova po novi trasi.

Doloca se normalni profil Trga OF in Masarykove ceste (med Dunajsko in Maistrovo ulico)

- vozisce 4x325m
- logilni pas zelenica 1x4,00m
- zelenica (jug) 21x1,00m
- zelenica (lokalno peron) 1 x 3,00 4,00 m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plo¢nik  (min) 2x2,00m
- cestna Zeleznica 1x6,80m
skupaj 36,80 m

vvvvv

Doloca se rekonstrukcija krizis¢a z MikloSi¢evo ulico. Krizisce se semaforizira.
- severni krak krizis¢a, dovoz do ebjekta—o-1 objektov v prostorski enoti P1,
kombiniran pas naravnost in desno, pas za leve zavijalce,
- juzni krak krizis¢a, MikloSic¢eva ulica, enosmerna za smer jug, dva pasova naravnost,
- vzhodni krak krizis¢a, Trg OF, dva pasova za naravnost, en kombiniran z desnim
zavijalcem, pas za leve zavijalce

.....

zavijalcem, pas za leve zavijalce

Cestna Zeleznica poteka po zahodni strani krizis¢a in precka severni krak krizis¢a.

V izteku Kolodvorske ulice je predvidena navezava cestne Zeleznice iz smeri Kolodvorska ulica na
Trg OF. Cestna zeleznica precka voziS¢e Trga OF v neposredni blizini nacrtovanega prehoda za
pesce. Preckanje cestne Zeleznice se semaforizira.

- severni krak kriZis¢a, dovoz do ebjekta-e-3 objektov v prostorski enoti P6, kombiniran

vvvvv

zavijalce,

- vzhodni krak kriziS¢a, Masarykova ulica, dva pasova naravnost, en kombiniran z desnim
zavijalcem, pas za leve zavijalce,

- zahodni krak krizis¢a, Masarykova cesta, dva pasova naravnost, en kombiniran z desnim
zavijalcem, pas za leve zavijalce.

vvvvv

Cestna Zeleznica precka severni krak kriZisca.
Doloca se rekonstrukcija krizis¢a z Metelkovo ulico. Krizisée se semaforizira.
- severni krak kriziS¢a, dovoz do ebjekta-o-3-i1-6-4 objektov v prostorskih enotah P6 in
P7, kombiniran pas za vse smeri
- juzni krak krizis¢a, Metelkova ulica, kombiniran pas za vse smeri
- vzhodni krak krizis¢ca, Masarykova ulica, trije—pasevi dva pasova naravnost, en
kombiniranz-pas za desne zavijalce, pas za leve zavijalce

vvvvv

- zahodni krak krizis¢a, Masarykova cesta, dva pasova naravnost, pas za leve in-desnim

zavialeempas-zaleve zavijalce-desnezavijalee zavijalce in pas za desne zavijalce

Cestna zeleznica precka severni krak kriziS¢a. Cestna zeleznica precka severni krak krizis¢a in se

vvvvv

cestne Zeleznice ob Masarykovi predvidi uvoz avtobusa mestnega potniSkega prometa na vozisce
Masarykove ceste..
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- severni krak kriziS¢a, prehod za avtobus mestnega potniSkega prometa na traso cestne

vvvvv

zavijalce.

Cestna zeleznica precka severni krak krizis¢a. Preko severnega kraka krizis¢a se predvidi uvoz
avtobusa mestnega potniSkega prometa z vozis¢a Masarykove ceste na traso cestne Zeleznice.

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

- vzhodni krak kriziS¢a, Masarykova ulica, Stirje pasovi naravnost.
- zahodni krak krizis¢a, Masarykova cesta, dva pasova naravnost.

Cestna zeleznica, ki poteka vzdolz severne strani Masarykove ceste precka severni krak krizisca.
Cestna Zeleznica poteka po zahodni strani NjegoSeve ceste in precka Masarykovo cesto. Preko
severnega kraka krizis¢a se predvidi uvoz avtobusa mestnega potnisSkega prometa na traso cestne
Zeleznice.

Mirujoci promet

PovrSine za mirujoci promet se zagotavljajo na prostem in v kleteh nac¢rtovanih objektov. Parkirna
mesta na prostem se zagotavljajo v okviru javnih prometnih in privatnih povrsin.

Za zagotovitev ustreznega Stevila parkirnih mest je potrebno upostevati naslednje normative:
- trgovina 1 PM/30-40 m2 koristne prodajne povrsine;

- pisarniski prostori 1 PM/30-40 neto povrsine;

- kino 1 PM 7-10 sedeZev, hotel 1 PM/ 6-pestelj sobo oziroma 2 postelji;

- gostiSca, restavracije 1 PM/42 8 sedezev;

- stanovanja 1,5 PM /enoto.

Glede na sredis¢no lokacijo v mestu, mozno souporabo parkirnih mest (¢asovno razli¢ne
aktivnosti), dobro prometno dostopnost in visoko stopnjo javnih prevoznih sredstev se lahko pri
dimenzioniranju potrebnega Stevila parkirnih mest uporabi ustrezne redukcijske faktorje, pri cemer
je treba vsaka odstopanja utemeljiti.

Javna parkirna mesta se zagotavljajo vzdolz Vilharjeve ulice in sicer severno od objektov A2 in B2

(11 PM) ebjektaP2-(22pm), na severni strani avtobusnega postajaliSc¢a parkirna-mesta za t.i.

MY

minutno parkiranje (5 PM), taxi vozila (28 8 pm) in vzhodno od kriZis¢a z Zelezno ulico (64 pm).
Parkirna mesta ob Vilharjevi cesti so namenjena kratkotrajnemu parkiranju.

Javna parkirna mesta ob Vilharjevi cesti so predvidena v parkirni garazi pod objektom P2-ir-ped
aviobusnim-postajahiséem B2 ter garaZi pod in nad avtobusno postajo. Dovoz do parkirnih mest
ob avtobusni postaji je predviden posredno preko objekta B2.

Javna parkirna mesta za potrebe uporabnikov Zeleznice se uredijo na vzhodni strani objekta

obstojece ZeleznisSke postaje. v-sklopuprostorske-enete4. Ob trasi mestne Zeleznice se ob
ZeleznisKi postaji uredijo parkirna mesta za t.i. minutno parkiranje in za taxi vozila.
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Parkirna mesta za potrebe objektov se zagotavlja predvsem v kleteh. Za objekte v prostorski enoti
P10 je doloc¢eno Stevilo parkirnih mest predvidenih v okviru funkcionalnega zemljis¢a objekta na
nivoju terena.. Glede na namembnost objektov je treba zagotoviti ustrezno Stevilo parkirnih mest za
zaposlene oziroma stanovalce in obiskovalce. in-invalidne-esebe. Zagotoviti je potrebno
ustrezno Stevilo parkirnih mest za invalide.

Pri nacrtovanju prikljucevanja garaZ na javne prometne povrsine je treba upoStevati sledece:

— Uvozi oziroma izvozi iz parkirnih objektov morajo biti nacrtovani tako, da ¢im manj
ovirajo promet na javnih cestah.

— Znotraj parkirnih objektov morajo biti prometni tokovi vodeni tako, da na mestu
uvoza/izvoza ne pride do Krizanj uvoznih in izvoznih prometnih tokov. Uvozni in
izvozni pasovi so praviloma enosmerni.

— Na mestu uvozov moramo izven javne prometne povrsine zagotoviti zadosten prostor -
pas za ¢akanje vozil. Stevilo in dolZina ¢akalnih pasov sta odvisna od Kkapacitete
parkirnega objekta, namena uporabe (javni parkirni objekti, zasebni parkirni
objekti), kapacitet kontrolnih naprav na mestu uvoza in geometrije pasov na mestu
uvoza.

— Na mestu izvoza moramo zagotoviti primerno Stevilo izvoznih pasov, katerih $tevilo in
dolZina je odvisna od podobnih parametrov kot veljajo za uvozne pasove. Pri izvoznih
pasovih moramo posebej paziti, da vozila, ki ¢akajo na izvoz ne ovirajo vozil, ki
uvazajo.

Intervencija, dostava

Do vsakega od predvidenih objektov v okviru obmocja urejanja mora biti zagotovljen dovoz z
dostavnimi, intervencijskimi in komunalnimi vozili. Dovozi se zagotovijo preko internih obodnih
cest ki potekajo med nacrtovanimi objekti in zelezniskimi tiri. Intervencijske poti morajo
dimenzijsko ustrezati veljavnim standardom.

Avtobusna postaja

Avtobusna postaja je locirana na severni strani ZelezniSke postaje ob Vilharjevi cesti. Namenjena je
primestnemu, medkrajevnemu in mednarodnemu avtobusnemu prometu. Z na¢rtovano pes rampo in
eskalatorjem travelatorjem oziroma teko¢o klan¢ino v naklonu, ki omogoca uporabo
invalidom, so komunikacije potnikov povezane s podzemno postajno dvorano zeleznice, peroni so
prekriti z nadstreSnicami.

Avtobusna postaja je prometno navezana na javne prometne povrSine preko juZnega kraka
kriZi§¢a Vilharjeva — Zelezna cesta. Znotraj avtobusne postaje je urejen enosmerni prometni

il hiskt 0.2
V okviru avtobusne postaje bo urejenin 30—perenev 55 parkirnih mest za avtobuse. Pereni-se
orientirant Parkirna mesta so orientirana pod kotom 45 stopinj glede na smer voznje in so
prevoznia. Parkirna mesta ob juZni strani avtobusne postaje so orientirana vzdolZno glede na
smer vozZnje.

Y
ala7zn

Mestni avtobusni potniski promet

Na vseh obodnih cestah obravnavanega ureditvenega obmocje potekajo linije mestnega
avtobusnega potniSkega prometa. Na ustreznih razdaljah so predvidena postajaliS¢a za avtobuse, Ki
se izvedejo kot samostojna ali v kombinaciji s postajalis¢i cestne Zeleznice, saj je kombinacija
avtobusnih postajalis¢ in postajali5¢ mestne Zeleznice tehni¢ni in prometno mozna. Lokacije
postajalis¢ so razvidne na grafi¢nih prilogah.

Cestna Zeleznica
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Nacrtovana cestna Zeleznica poteka po obravnavanem obmocju vzdolZ severnega dela Trga OF in
Masarykove ceste. Nac¢rtovani so odcepi na Dunajsko, smer sever in jug, Kolodvorsko, smer jug,
prehod na obstojeco drzavno Zeleznico med objekti P6 in P7 ter odcep na NjegoSevo, smer jug.
Prostor dvotirnih prog zavzema Sirino 640 6.80 m, na mestih postajalis¢ pa se razsiri na 1236
12.80 m. Na obmocju zazidalnega nacrta so nacrtovana t Stiri postajaliSca - na Trgu OF, #a_na
zahodnem delu Masarykove ceste ob Resljevi cesti, ter na vzhodnem delu Masarykove ceste ob
Metelkovi ulici in v podvozu Smartinske ceste pod Zeleznico. Postajalii¢a mestne Zeleznice so
niveletno za 35 cm visja od okoliSkega terena in imajo dolzino najmanj 80.0 m.

Idejna viSinska regulacija

ViSinska regulacija terena se prilagaja obstojecemu terenu oziroma obstojec¢im niveletam cest in
obstojecih zunanjih povrsin. Izjemo predstavlja niveleta Masarykove ceste od NjegoSeve ceste, pod
na¢rtovanim rekonstruiranim podvozom pod Zelezniskimi tiri, do kriZis¢a Smartinska - Vilharjeva —
TopniSka. Nacrtovana niveleta je glede na sedanje stanje na mestu podvoza globja za ca 2.0 m. Na
mestu podvoza se pes in kolesarska steza vodita denivelirano glede na nacrtovano niveleto voziséa.

15. ¢len
(komunalni kolektor)

Obstojeca mreza komunalnih kolektorjev se dogradi po Trgu OF in Masarykovi cesti vse od
Bunajske-ceste komunalnega kolektorja po Dunajski cesti do Njegoseve ceste, preko podvoza na
Smartlnskl in do obstOJecega komunalnega kolektorja na V|IharJeV| cestl Naeﬁevan—kelekte{—na

eeste—HJeeb—naeFtevam#Febjektm—pmﬁerk#Fenm—P&—PZ—m—P% Za povezavo komunalnih

kolektorjev po Vilharjevi in Masarykovi cesti se v vzhodnem delu Dunajske ceste izvede nov
komunalni kolektor tik ob nacrtovanih objektih v prostorskih enotah P1, P2 in P12a.
Komunalni kolektor po Masarykovi cesti se bo navezoval na na¢rtovani komunalni kolektor
po Njegosevi cesti.

Zaradi prestavitve dela Vilharjeve ceste, je potrebna—tudi-—prestavitev—dela potrebno prestaviti

zahodni del obstojeéega kolektorja po Vilharj eviv novo traso ceste.

vvvvv

V okviru nac¢rtovani podhodov pod Vilharjevo in Trgom OF se pri precnem prehodu preko podhoda
del vodov vodi v zas¢itnih ceveh po stropu, del pa v dnu podhoda. Potrebno je zagotoviti zadostno
Stevilo, premer in vrsto cevi, loceno za energetske in TK kable. Vse cevi je potrebno ustrezno
pritrditi z upoStevanjem mase kablov.

VzdolZni potek ob podhodu pa se lahko izvede kot del konstrukcije podhoda. V podhodu je vedno
potrebno zagotoviti tudi obojestranski vhod v kolektor.

Del kolektorja od obstoje¢ega na Viharjevi cesti, preko podvoza na Smartinski cesti in naprej po
Njegosevi cesti je Ze nacrtovan v OLN Njegoseve ceste, ki je v izdelavi.

Svetla Sirina nacrtovanega kolektorja je 2,4m, visSina 2m. Na vseh odcepih in ve¢jih prebojih se
kolektor razSiri za 2m in zvisa za 0,5m, nadkritje nad kolektorjem je minimalno 1,5m. Neposredno
iz kolektorja je potrebno zagotoviti vodovodne odcepe za hidrante, ki se jih namesti tik ob
kolektorju. V kolektorju je potrebno predvideti zadostno Stevilo polic za polozitev kablov in vodov.
Razporeditev komunalnih vodov ter krizanj mora biti izvedena tako, da je omogoceno prosto
gibanje po kolektorju. Na celotni mrezi kolektorjev so Ze obstojece in na¢rtovane napajalne tocke,
preko katerih se objekti napajajo z vso komunalno infrastrukturo, ki poteka v kolektorjih.

Trasa in dimenzije kolektorja se lahko smiselno spremenijo na podlagi naslednjih razlogov:
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- kon¢na resitev oblik, dimenzij, kapacitet in programov samih objektov
- posebnosti v ¢asu gradnje — obseg gradbene jame objektov

- dinamika in terminski plan izgradnje

- termin in nacin izgradnje mestne Zeleznice

- morebitni zapleti pri zagotavljanju samih zemljis¢ za gradnjo.

V okviru optimizacije rabe prostora je mozen najvecji odmik od zasnovane trase na obmocju C2 in
C3 med Metelkovo ulico in NjegoSevo cesto in sicer v linijo kolesarske steze in hodnika za peSce
ob objektih. V takSnem primeru je potrebno preveriti dolZine in moznosti prikljucevanja neposredno
iz kolektorja pri posameznih upravljavcih komunalne infrastrukture.

Kolektor se lahko gradi fazno in sicer vedno najmanj v obsegu ureditve javne ceste za posamezno
fazo in najmanj v obsegu, ki zagotavlja napajanje posameznih prostorskih enot. VV primeru fazne
gradnje kolektorja je vedno potrebno zagotoviti bodisi zac¢asno, bodisi Zze konéno navezavo z
zgrajenim odcepom kolektorja, ki bo omogocila povezavo z obstojecimi komunalnimi vodi.

Zacasna prikljucitev objektov brez izgradnje kolektorja je dopustna samo v prostorski enoti P6 (v
kolikor se bo te objekte zgradilo najprej), in v prostorski enoti P9 ter Ze na¢rtovan objekt A P10.

16. ¢len

(kanalizacijsko omreZje)

van meSan sistem kanalizacije. razen—v—delu—kjerje—za




(1) Ureditve po posameznih cestnih odsekih in prostorskih enotah:
C1

C2

V juznem voznem pasu Trga OF in Masarykove ceste se od nacrtovanega komunalnega kolektorja
do Kolodvorske ulice nadomesti obstoje¢ kanal s kanalom DN400 do DN600 oziroma DN 700 do
DN900 od Kolodvorske do Metelkove ulice.

vvvvv

Y

Kolodvorske ulice in Masarykove ceste do obstoje¢ega zbiralnika v kriziséu Cufarjeve in
Kolodvorske ulice.

V severnem voznem pasu Trga OF se med Kolodvorsko ulico in Resljevo cesto ter Metelkovo
ulico in Kotnikovo ulico, nacértuje kanal za odvajanje padavinskih voda s cestis¢, ki se nato
prikljucita juzno na mesan kanal.

Od Metelkove ulice do kanalizacijskega zbiralnika A3 se zgradi kanal DN500 do DN700.

Za odvajanje padavinskih voda podvoza in dela NjegoSeve ceste se zgradi kanal s ¢rpaliséem in
navezavo na kanalizacijski zbiralnik A3 juzno od podvoza.

C3

Kanalizacijski zbiralnik A3 je potrebno prestaviti zaradi preureditve podhoda. Kota dna kanala se
ne sme spreminjati. Prestavitev kanala se izvede v nekoliko dvignjen del za peSce in kolesarje v
skrajnem zahodnem delu podhoda, tik ob komunalnem kolektorju. Minimalna kota kolesarske steze
v podhodu je 290,4m n.m.

Preuredi tudi vse navezave na zbiralnik A3 v kriZi3¢u s Topnisko, in sicer po Topniski in Smartinski
cesti ter nato DN1200 do novega zbirnega objekta na Vilharjevi od koder se nato zgradi DN1600 do
obstojec¢ega zbiralnika A3.

C4

Zaradi nacrtovanih objektov prostorskih enot P2, P5, P10 in P9 je potrebno prestaviti kanalizacijski
zbiralnik A4, premera 2100mm. Nacrtuje se prestavitev dimenziji DN2200 do 2400 v juzni plo¢nik
Vilharjeve ceste. Lokalna prestavitev ob nadrtovanem objektu SZ je Ze obravnavana v PGD
projektih. Prefkanje kanalizacijskega zbiralnika A4 s podhodom pod Vilharjevo cesto se
izvede s podvrtavanjem.

Zaradi prestavitve kanalizacijskega zbiralnika A4 je treba izvesti prestavitev kanalizacijskega
zbiralnika DN 1800 mm po Zelezni cesti tako, da bo prikljuitev izvedena zahodno od
podhoda pod Vilharjevo cesto.

MozZne so delne prestavitve v naértovano traso po posameznih prostorskih enotah z zacasnimi
navezavami na obstojec kanalizacijski zbiralnik A4.

Na skrajnem zahodnem delu se na obmocju prestavljene Vilharjeve ceste nadomesti kanal DN400
do DN500.

Cl

Na Dunajski cesti se iz Vilharjeve ceste zgradi krajSi odsek DN300 do DN400, ki se nato po
Dunajski prikljuci na nov zbirni objekt v tocki prikljucitve prestavljenega zbiralnika A4 na
obstojeci zbiralnik. Proti jugu se od te tocke zgradi Se krajSi odsek kanala DN8QO.

P1in P312a
Za odvajanje padavinskih in odpadnih voda, je potrebno med objekti in na¢rtovanim komunalnim
kolektorjem zgraditi sekundarni kanal, ki se navezuje na zbiralnik po Kolodvorski cesti.

P4
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Obstoje¢ objekt slovenskih Zeleznic bo potrebno prikljuciti na nov kanal med nacrtovanim
komunalnim kolektorjem in objekti. Za odvajanje padavinskih voda je potrebno zgraditi kanal v

vy n

kanal v juznem pasu Trga OF v liniji Resljeve ceste.

P6 in P7

Za odvajanje padavinskih in odpadnih voda je potrebno zgraditi kanal v servisni cesti med
nacrtovanimi objekti in ZelezniSkimi tiri. Nacrtovani objekti se prikljuc¢ujejo na omenjeni kanal, ki
odvaja padavinske in komunalne odpadne vode do zbiralnika na Kolodvorski ulici.

P8
Obijekti se prikljucujejo na sekundarni kanal, ki je zgrajen v servisni cesti v prostorski enoti P9.

P9

Za odvajanje padavinskih in odpadnih voda je potrebno zgraditi kanal v servisni cesti med
nacrtovanimi objekti in ZelezniSkimi tiri. Nacrtovani objekti se prikljuc¢ujejo na omenjeni kanal, ki
odvaja padavinske in odpadne vode do zbiralnika A4 na Vilharjevi cesti.

P10
Odvajanje padavinskih in odpadnih voda objekta A10 je Ze reSeno s projektno dokumentacijo.
Objekt se neposredno prikljucuje na prestavljen kanalizacijski zbiralnik A4

P5
Obmocje se zaradi velikih koli¢in meteorne vode navezuje neposredno na kanalizacijski zbiralnik
A4,

P2
Obmocje se navezuje na prestavljen sekundarni kanal v Vilharjevi cesti.

Pri nacrtovanju, gradnji ter obratovanju in vzdrZevanju kanalizacije morajo biti upoStevana
vsa dolo¢ila, ki jih vsebujejo veljavni predpisi in pravilniki o oskrbi z vodo in kanalizacijo ter
Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno kanalizacijo
(Uradni list RS, §t. 47/05) in Pravilnik o odvajanju in ¢iS¢enju komunalne odpadne in
padavinske vode (Uradni list RS, §t. 105/02, 50/04) ter interni pravilnik Javnega podjetja
Vodovod-Kanalizacija: TIDD01 — pravilnik za projektiranje, tehni¢no izvedbo in uporabo

javnega kanalizacijskega sistema.

Pri odvajanju padavinskih voda s cesti§¢ in drugih javnih povrSin je potrebno upostevati:
Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS
$§t.47/2005). Padavinske vode se navezujejo na meSan kanalizacijski sistem.

Prikljucditev objektov je moZna z direktnim priklju¢kom samo za odtoke iz pritli¢ij in
nadstropij. Odtok iz kleti je moZen le preko ¢rpaliS¢a. Ostale pogoje prikljucevanja doloci
upravljavec kanalizacijskega omreZja. Kanalizacija mora biti zgrajena vodotesno iz
atestiranih materialov. Pred zasipom novozgrajenih kanalov mora biti izvrSen preizkus
vodotesnosti. Kanalizacija mora biti zgrajena v skladu z geotehni¢nimi pogoji. Dimenzije
kanalov se doloci na podlagi podatkov o obremenitvah v posameznem objektu oz. prostorski
enoti. Tehnoloske odpadne vode, ki vsebujejo mastne, strupene, vnetljive ali agresivne snovi,
se morajo pred priklju¢kom na javno kanalizacijo ocistiti do dovoljene stopnje onesnazenosti
po uredbah za posamezne dejavnosti.
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17. ¢len

(vodovodno omreZje)

Obravnavano obmocje se z vodo oskrbuje iz centralnega vodovodnega sistema mesta Ljubljana.

Vodovodi morajo biti zgrajeni iz atestiranih materialov. Pred zasipom novo zgrajenih vodovodov
mora biti izveden tla¢ni preizkus. Vodovodi morajo biti zgrajeni v skladu z geotehni¢nimi pogoji.
Obstojece vodovode, katerim je potekla amortizacijska doba, se obnovi.

Pri nacrtovanju, gradnji ter obratovanju in vzdrzevanju vodovodov morajo biti upoStevana vsa

d0|OCI|a k| th vsebujejo veljavni predp|5| in praV|In|k| %m%za—pre}eknﬁue—tehmene—&veébe

l—k&téRS—l—HS@—(Pravﬂmk 0 oskrbl s pltno Vodo (Uradm list RS st 35/06), Odlok 0 oskrbl z
vodo (Uradni list RS, st. 17/06) ter interni pravilnik javnega podjetja Vodovod-Kanalizacija:
TIDDO1 - pravilnik za projektiranje, tehni¢no izvedbo in uporabo javnega vodovodnega sistema.
Nacrtovani objekti se prikljucijo na obstojece in novo vodovodno omrezje. Vodomerne jaske se
izvede v objektih ali na funkcionalnem zemljiS¢u posameznega objekta. Prikljucki so lahko
maksimalne dolzine 70 50 m in ne smejo potekati pod pomembnejSimi prometnicami. Prikljucek se
izvede praviloma za vsak objekt posebej, lahko pa ima objekt tudi ve¢ prikljuckov. Vsak lastnik
oziroma upravljavec objekta ali dela objekta mora imeti svoj prikljucek, pri ¢emer se lahko
prikljucki locujejo tudi po dejavnostin. Ostale pogoje priklju¢evanja dolo¢i upravljavec
vodovodnega omreZja

Novogradnje in prestavitve v sklopu izgradnje cest in zagotavljanje potrebnih kapacitet za
nacrtovane objekte:

Cl
Prikljucitev iz nacrtovanega kolektorja na Trgu OF in Masarykovi cesti na obstoje¢i NL DN100 v
kolektorju na T|volsk| cesti.

V Kolektorju na Dunajski cesti v liniji prestavljene Vilharjeve ceste se preveZze vodovod na
obstoje¢i vod, ki se nadaljuje juZno do nacrtovanega povezovalnega kolektorja ob
nacrtovanih objektih na vzhodni strani Dunajske ceste. Vodovod sklene obro¢ z vodom v
nacrtovanem kolektorju na Masarykovi cesti.

C2

V eelothemTrgu-OFn celotni Masarykovi cesti se vodi nov vodovod v nac¢rtovanem kolektorju.
Za ustrezno napajanje obmocja juzno od Trga OF in Masarykove ceste, se v sklopu urejanja ceste
zgradi nove sekundarne vodovode, pretezno v trasah obstoje¢ih vodov. Omenjena zamenjava se
izvede v celotni dolzini Trga OF in Masarykove ceste, razen med Kolodvorsko in Resljevo ulico,
obstoje¢i vodi se ukinejo. Potrebno je zagotoviti morebitne nove povezave in prikljucke do
obstOJeclh obJektov

ekteber—Z-OOQ- Na MasarkaVI cesti med Kotnlkovo in Metelkovo ulico je potrebno upostevatl
projektno dokumentacijo PGD/PZI §t. 40-182-00-2002, HidroinZeniring, september 2002. V
NjegoSevi cesti je potrebno upoStevati projektno nalogo St. projekta 2210V, 2888K, JP
Vodovod - Kanalizacija, januar 2004. VV Maistrovi ulici je potrebno upoStevati projektno
dokumentacijo PGD/PZI st. 565/00 KONO, oktober 2000.

Potrebna je prestavitev prikljucka za objekt Masarykova 28.

Navezava na Njegosevo cesto poteka v nacrtovanem prikljucku kolektorja v NjegoSevo cesto.
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C3

Komunalni kolektor iz Masarykove preide na Smartinsko cesto, vodovod se nadaljuje po kolektorju
vse do obstojecega vodovoda v obstojecem kolektorju na Vilharjevi cesti.

Ukine se obstoje¢i vod v Smartinski cesti, v delu trase se nato zgradi nov vod do Bolgarske ulice po
projektni nalogi st. 2089V, VO-KA, april 2002. Ukine se oba obstojeca vodovoda v vzhodnem delu
podvoza vklju¢no s celotnim pripadajo¢im odsekom do novih prevezav.

Na juzni strani podvoza pod Zelezniskimi tiri je ob kolektorju potrebno zagotoviti prostor za blatnik.

C4

V kolektorju na Vilharjevi ulici je Ze obstoje¢ primarni vodovod. Za napajanje objektov je
praviloma potrebno izdelati sekundarni vodovod do priklju¢kov. Neposredno prikljucevanje je
dovoljeno le izjemoma, po navodilu upravljavca.

Prikljucitev Prikljucitve naértovanih objektov je so iz nacrtovane—napajalne-tocke nadrtovanih
napajalnih tock na kolektorju. V kolikor bo zaradi lastniske strukture objektov potrebno zagotoviti
vecje Stevilo prikljuckov, se izvede dodatne preboje in priklju¢itve neposredno iz kolektorja. Po
potrebi se lahko izvede dodatne povezave iz obstojeCega ali nacrtovanega kolektorja.

Obstojec¢im objektom v prostorski enoti P4 je potrebno nadomestiti obstojece prikljucke iz
nacrtovanega kolektorja.
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kolektorju-

V servisni cesti prostorske enote P7 se predvsem za zagotovitev ustreznega hidrantnega omrezje
zgradi sekundar med nacértovano kanalizacijo in objekti. Sekundarno omrezje je namenjeno tudi
prikljucevanju objektov. Sekundarni vodovod mora biti ustrezno zaS¢iten zaradi poteka v blizZini
zelezniskih tirov.

Objekti v prostorski enoti P9 se prikljuéujejo preko sekundarnega vodovoda izvedenega po
obstojecem odcepu kolektorja na Vilharjevi. Med objekti in cesto se izvede sekundarni vodovod
oziroma prikljucki glede na lastnisSko strukturo objektov in potrebno Stevilo prikljuckov.
Prikljucitev V dela prostorske enote je iz napajalne tocke nacrtovanega kolektorja na Smartinski
cesti.

P10
Za objekt v prostorski enoti P10, objekt Slovenskih Zzeleznic, je Zze izdelana projektna
dokumentacije, v kateri je Ze nacrtovana prikljucitev na vodovodno omreZje.

18. ¢len

(plinovodno omreZje)

SploSni pogoji za potek in gradnjo plinovodnega omreZja:

- Pri nacrtovanju in prikljuevanju objektov je treba upoStevati: Pravilnik o nacinu
ogrevanja na obmoc¢ju Mestne ob¢ine Ljubljana (Uradni list RS, §t. 131/03 in §t. 84/05).

- Prikljucne plinovode za namen kuhe in druge tehnoloske rabe se izvede iz obstojecih in
prestavljenih plinovodov po Vilharjevi cesti, Trgu OF, Masarykovi in Smartinski cesti.
Okvirno predvidene priklju¢ne plinovode se trasno prilagodi odjemnim lokacijam in jih
zakljuci s fasadno plinsko omarico in glavno poZarno pipo na fasadi objekta.
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Pri nacrtovanju nacrtovanih objektov in spremljajo¢ih komunalnih vodov je treba
upostevati obstojece plinovodno omreZje v smislu zas¢ite plinovodov v primeru vecjih
izkopov oz. drugih posegov na obravnavanih prometnih povrsinah.

Plinovod se preko podhoda vodi pod stropom.

Za vse aktivnosti v zvezi z novo gradnjo plinovodnega omreZja, prestavitvami omreZja in
prikljucevanjem objektov bo treba pridobiti Projektne pogoje s strani sistemskega
operaterja distribucijskega omreZja zemeljskega plina, to je JP Energetika Ljubljana.

Pri projektnih in izvedbenih resitvah je treba upostevati Pravilnik o tehni¢nih pogojih za
graditev, obratovanje in vzdrZevanje plinovodov z najveljim delovnim tlakom do
vkljuéno 10 bar (Uradni list RS, §t. 26/02) in Tehni¢ne zahteve za graditev glavnih in
priklju¢nih plinovodov ter notranje plinske napeljave (Energetika, maj 2006).

Potrebno bo izdelati nov priklju¢ni plinovod do obstojecega objekta slovenskih Zeleznic od
glavnega plinovoda na juZni strani Masarykove ceste in ukiniti obstoje¢ plinovod v trasi
nacrtovanega zaradi izgradnje komunalnega kolektorja na delu njegove trase.

Zaradi prestavitve dela Vilharjeve ceste je potrebna prestavitev dela glavnega plinovoda
DN200 od Dunajske ceste do Zelezne ulice. Glavni plinovod se prestavi v severni del
Vilharjeve ceste. Prav tako je treba zaradi Siritve oz. ureditve Masarykove in Smartinske
ceste prestaviti glavno plinovodno omreZje izven cesti§¢a v nevozne povrsine.

19. ¢len

(vro¢evodno omreZzje)




Splosni pogoji za potek in gradnjo vro¢evodnega omreZja:

Pri nacrtovanju in prikljuevanju objektov je treba upoStevati: Pravilnik o nacinu
ogrevanja na obmocju Mestne ob¢ine Ljubljana (Uradni list RS, §t. 131/03 in §t. 84/05).
Lokacije vseh priklju¢kov za namen ogrevanja, priprave tople sanitarne vode in hlajenja
so na napajalnih toc¢kah iz obstojecega kolektorja in novih kolektorjev, ki se jih zgradi kot
predpogoj za izvedbo glavnega vrocevodnega omreZja za oskrbo PotniSkega centra. Za
namen prilagoditve odcepnih mest bliZje tockam odjema energije se po potrebi izvede
dodatne izhode iz kolektorja. Izhodi iz kolektorjev predstavljajo zgolj glavna odcepna
mesta, od katerih bo treba v nadaljnjih aktivnostih izvesti ustrezne priklju¢ne vrocevode
do lokacij toplotnih in/ali hladilnih postaj.

Trasni poteki, Stevilo in dimenzije vrocevodnih priklju¢kov bodo v nadaljnjih fazah
projektiranja korigirane skladno z dejansko predvideno ureditvijo obmocja, dolocitvi
priklju¢nih mest (lokacij toplotnih in hladilnih postaj), potrebnih kapacitet na odjemnih
mestih.

Za vse aktivnosti v zvezi z novo gradnjo vroc¢evodnega omreZja, prestavitvami omreZja in
priklju¢evanjem objektov bo treba pridobiti Projektne pogoje s strani upravljalca
vro¢evodnega omreZja, to je JP Energetika Ljubljana.

Pri projektnih in izvedbenih reSitvah je treba upostevati Tehni¢ne zahteve za graditev
vrofevodnega omreZja in toplotnih postaj ter za prikljucitev stavb (Energetika, junij
2005).

Predvideno je hlajenje vseh objektov na obmocju PotniSke postaje. Nacin hlajenja se
doloci v fazah nadaljnjega projektiranja in ob upostevanju Pravilnika.

Za nadin ohlajanja preko vrocevodnega sistema je potrebno zagotoviti prostor ustrezne
velikosti in primerne nosilnosti. Odvod odpadne toplote iz hladilnih agregatov v okolico je
mozno izvesti s hladilnimi stolpi ali z izkopom vodnjakov in uporabo podtalnice. Hladilne
stolpe je potrebno namestiti na odprtem prostoru, dimenzije in mase hladilnih stolpov ter
ostalih potrebnih notranjih instalacij je potrebno upoStevati Ze v fazi projektiranja
objektov. Za ustrezno obratovanje hladilnih stolpov je potrebno zagotoviti ustrezne
kapacitete pitne vode in ustrezne moci elektricne energije. Nacin odvajanja odpadne
toplote preko podtalnice je pred nadaljnjimi fazami projektiranja potrebno preveriti s
strani pristojnega ministrstva.

Pri nacrtovanju objekta je potrebno predvideti mesto in nacin vnosa in namestitve
opreme. Potrebno je nacrtovati kombinacijo hladilnih postrojev, to je absorpcijskih in
elektri¢nih hladilnih agregatov.
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V obstojeCem oziroma prestavljenem komunalnem kolektorju na Vilharjevi se dogradi
vrofevod premera DN200, od novozgrajenega prikljucka na glavni vro¢evod DN700 proti
smer v novozgrajenem Kolektorju na V strani Dunajske ceste in nadalje po nacrtovanem
kolektorju na Trgu OF in Masarykovi cesti in se zakljuci v obstojeCem ¢rpaliS¢u JP Energetika.

Izvede se tudi povezava v dimenziji DN250 predvidenega vrocevoda iz dela prostorske enote P1

po nacértovanem kolektorju do obstojeCega vrocevoda DN250 na zahodni strani Kkrizis¢a
Dunajska — Tivolska cesta.

Zaradi nacrtovane izgradnje podzemnega parkiriS¢a pod predvideno avtobusno postajo je
potrebna prestavitev 100 m obstojecega vrocevoda DN700 proti severu. Vrocevodni vertikalni
jaSek premera cca 8 m in globine cca 15 m se ohranja, le na nivoju terena se objekt ustrezno
preoblikuje. Ukine se vhod v jasek, povrsino nad njim pa omeji/zas¢iti pred javnim prometom.
Pri naértovanju kletne ureditve pod avtobusno postajo se zagotovijo ustrezni odmiki kleti od
obstojecega vertikalnega jaska. Predvidi se nacin gradbene zas¢ite jaska in prilagodi gradbena
dela tako, da jaSek v Casu izvedbe kletne ureditve ne bo poSkodovan niti podvrZen nevarnosti
rusitve cevno izvedenega betonskega vertikalnega jaska z vgrajenimi cevnimi vroc¢evodi 2X DN
700 mm. Na spodnjem nivoju kletne ureditve se uredi nov dostop (vrata) do obstojecega
vertikalnega jaska za namen dostopa v jasek in nadzora ter vzdrZevanja vro¢evodnega omreZja.
Manipulativni dostop do vrocevodnega jaSka mora biti zagotovljen s severne strani z Vilharjeve
ceste z ustrezno utrjenimi voznimi povrSinami. Za potrebe vzdrZevanja mora biti omogocen
dostop z avtodvigalom. Nad vrofevodnim jaskom ne sme biti nikakrS$nih objektov, dodatnih
ploscadi, nadstresSnic, parkirnih prostorov itd. Nadkritje nad vrocevodnim jaSkom se na novo
uredi na nacin ustrezno hidroizolacijsko zaS¢itenih demontaznih krovnih plos¢ in na javni
povrsini omejeno in opremljeno s prometnimi ovirami in s tem namenjeno zgolj pohodni
povrSini.

Zgradi se vrocevod predvidoma premera DN250 od obstojecega prikljucka na Metelkovi ulici do
kolektorja. Po kolektorju v zahodno smer se nadaljuje v dimenziji DN150 do zahodnega dela PE
P6. Proti vzhodu se v kolektorju vodi v dimenziji DN250 do odcepa kolektorja severno od
ZelezniSke proge, po katerem preide na vzhodno stran Smartinske ceste, kjer se naveZe na
obstojeCi vrofevod. Na juzni strani podvoza se ravno tako izvede povezava na obstojeci
vrofevod. Na Smartinski cesti je predvidena prestavitev vrotevoda in priklju¢ni vrotevod
preko novo urejene Smartinske ceste.

Vsa prestavitvena in prikljucitvena dela na vro¢evodnem omreZju bo mozZno izvajati zgolj v
casu izven ogrevalne sezone.

20. ¢len
(elektroenergetsko omrezje)

Splosni pogoji za potek in gradnjo elektroenergetskega omrezja:

Pri postavitvi transformatorske postaje (v nadaljevanju TP) je treba upoStevati zakonska dolocila.
TP se ne sme nahajati v neposredni blizini prostorov, v katerem se dalj ¢asa zadrzujejo ljudje. Pri
postavitvi TP in vodenju srednjenapetostnih kabelskih tras je treba upoStevati dolocila Uredbe o
elektromagnetnem sevanju v naravnem in zivljenjskem okolju (Uradni list RS, St. 70/96).
Prikljucitev predvidenih TP in objektov se izvede po smernicah upravljavca elektroenergetskega
omrezja.

Vse nove trase elektroenergetskih povezav se izvedejo kot kabelske kanalizacije z obbetoniranimi
cevmi in vlecnimi jaski ustreznih dimenzij.

Preureditve obstojeCega omreZja:
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Zaradi gradnje Smartinske ceste in podvoza Smartinske ceste pod Zeleznisko progo bo potrebno
nadomestiti z novimi vse tangirane kable, ki bodo poloZeni v novo kabelsko kanalizacijo, ki bo
zgrajena po Grablovicevi, Bolgarski in Smartinski cesti; v novi kolektor in v obstoje¢o kabelsko
kanalizacijo do ograje Kolinske. Od ograje Kolinske do transformatorske postaje bo potrebno
zgraditi novo kabelsko kanalizacijo.

Zaradi gradnje avtobusnega postajaliSca bo potrebno poloziti vse nadomestne kable v nadomestno
kabelsko kanalizacijo na trasi Resljeva ulica — Cigaletova ulica

Zaradi gradnje podhoda pod Trgom OF bo potrebno poloZiti vse nadomestne kable na trasi
Cigaletova ulica — Slovenska cesta v novi kolektor.

C2-C3

Ob juzni strani Trga OF in Masarykove ceste je obstojeca kabelska kanalizacija. Cevi kabelske
kanalizacije so na nekaterih delih trase zelo visoko tik pod asfaltom ploc¢nika, kar onemogoca
niZzanje terena zaradi lokalnega Sirjenja cestiS¢a. Zato je potrebno lokalno prestaviti kabelsko
kanalizacijo med Resljevo cesto in Kolodvorsko ulico. V ostalih delih je potrebno v primeru Siritve
ali poglabljanja cestiS¢a kabelsko kanalizacijo ali jaSke ustrezno zas¢ititi ali prestaviti.

c4
V prestavljen del kolektorja se polozi nadomestna kabla.

P12
Vzporedno z obstojeco betonsko kabelsko kanalizacijo, ki poteka pod Zelezniskimi tiri, s kabli med
TP 065 Masarykova 15 in TP 552 TopniSka 43, se zgradi novo kabelsko kanalizacijo. Gradnja ne
sme bistveno posegati v same tire oziroma onemogocati ZelezniSkega prometa. Gradnja ni potrebna,
v kolikor se pred potrebo po omenjeni povezavi, zagotovi povezava po nacrtovanem komunalnem
kolektorju preko podhoda na Smartinski.

Za zagotovitev potrebnih moci za napajanje obravnavanega obmocja je potrebno dograditi
manjkajo¢o kabelsko kanalizacijo na trasi RTP Zale - RP Likozarjeva. V ta namen bo potrebno
zgraditi kabelsko kanalizacijo od Crtomirove do Topniske ulice, nato pa ob Ulici Luize Pesjakove,
Fabianijevi ulici in ob Belokranjski ulici do obstojece kabelske kanalizacije, ki je zgrajena v
Knobleharjevi ulici.

Projektirani 10 kV kabli bodo na obmoc¢ju PotniSkega centra Ljubljana poloZeni v obstojeco
in projektirano kabelsko kanalizacijo in v obstojec in projektirani komunalni kolektor.

Vse nove in obstojeCe TP je potrebno povezati v ustrezno 10kV omreZje. Za vse prevezave v
nizkonapetostnem omreZju in za poloZitev nadomestnih priklju¢nih kablov je potrebno
pridobiti soglasja in skleniti pogodbe o sluZnosti z lastniki zemljiS¢ in objektov.

Obstojece transformatorske postaje:

TR

Naslednje transformatorske postaje (TP) na obravnavanem obmocju ostanejo nespremenjene:
e TP 097 Zelezniska postaja (1 x 400 kVA)
e TP 356 Postavljalnica SZ Vilharjeva 18 (dva transformatorja 1 x 250 kVA)

Naslednje TP na obravnavanem obmocju se zaradi ruSitve objektov porusijo. V kolikor so nanje
navezani tudi objekti, ki se ne rusijo je potrebno zagotoviti nemoteno oskrbo le-teh v ¢asu gradnje
in jih prevezati na nove TP:
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e TP 757 PPC Trg OF 5 (1 x 630 kVA)
e TP 065 Masarykova 15 (1 x 630 kVA)
e TP ZUL Vilharjeva 2 (1 x 630 kVA in 1 x 250 kVA)

Ker bo zaradi na¢rtovanega objekta v PE 11 onemogocen dostop do obstojece TP 198 Gospodarsko
razstavisce (2 x 1000 kVA) je potrebno le-to prestaviti, hkrati se jo Se razSiri na 3x1000 kVa za
potrebe novih objektov.

Splosne zahteve, ki morajo biti upoStevane pri dolocitvi lokacije in pri projektiranju gradbenega
dela transformatorske postaje:

- Zagotoviti je potrebno ¢im bolj enostaven transport transformatorjev in ostale opreme do
transformatorske postaje.

- Zagotoviti je potrebno neoviran dostop osebja distributivnega podjetja v TP zaradi kontrole,
preklopov, vzdrzevanja in nujnih posegov. Dostop naj bo zagotovljen brez uporabe
elektronskih Kkartic.

- Zagotoviti je potrebno enostaven dovod kablov do transformatorske postaje.

- Zagotoviti je potrebno ustrezno velikost transformatorskih prostorov.

- Pri nacrtovanju je potrebno upostevati navodila in tehni¢ne predpise distributivnega podjetja.

Pri izbiri lokacije za transformatorsko postajo ter trase za priklju¢ni 10 kV kabel je potrebno
upostevati Uredbo o elektromagnetnem sevanju v naravnem in Zivljenjskem okolju (Ur. L. RS
70/96)

Posamezna TP mora imeti, poleg transformatorjev za potrebe vecjih porabnikov, ki bodo imeli
meritve na visokonapetostni strani, Se prostor za distribucijski transformator, ki bo napajal manjse
porabnike, ki bodo imeli meritve na nizkonapetostni strani.

V kolikor se nadaljnjih fazah projektiranja ugotovi, da je bolj smotrna druga lokacija od predlagane
v graficnem delu ZN, se TP lahko locira kamorkoli znotraj gabaritov nacrtovanih objektov
posamezne PE. Ravno tako se lahko po potrebi zmanj$a ali zveca Stevilo TP. Pri ¢emer je potrebno
upostevati navodila distributerja ter nac¢rtovane napajalne tocke iz kolektorjev.

Nacrtovane transformatorske postaje:

P1

Nacrtovani sta dve novi transformatorski postaji in sicer: TP 1 — 01, moc¢i 2x630kVA z
zagotovitvijo moznosti povecave na 2x1000kVA in TP 2 — 01, 2x1000 kVA z zagotovitvijo
moznosti povecave na 2x1600 kVA.

P2
Nacrtovani sta dve novi transformatorski postaji in sicer: TP 1 — 02 in TP 2 — 02, obe moci 2 x 1000
kVA.

P312a
Nacrtovana je nova transformatorska postaja TP P.D. moci 3x1000kVA.

P6

Nacrtovana je nova transformatorska postaja TP 03 moci 2x630kVA. z zagotovitvijo moznosti
povecave na 2x1000 kVA.
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P7
Nacrtovane so tri nove transformatorske postaje in sicer: TP 1 — 04, moci 1x1000kVA ter TP 2 - 04
in TP 3 — 04, obe moci 2x630kVA z zagotovitvijo moznosti povecave na 2x1000kVA.

P9
Nacrtovani sta dve novi transformatorski postaji in sicer TP 1 — 05, mog¢i 2 x 1000 kVA in TP 2 -
05, moci 2 x 1000 kVA.

P5
Nacrtovana je nova transformatorska postaja TP A.P., moci 2x630kVA.

P10
Za objekt A10 je Ze po izdelani projektni dokumentaciji nadrtovana TP SZ — Digital galery, mog¢i
3x1000kVA.

P11

Nacrtovani sta dve transformatorski postaji in sicer: nova transformatorska postaja ter nadomestna
transformatorska postaja TP 1 - G.R., mo¢i 3 x 1000 kVA, ki bo nadomestila obstojeco
transformatorsko postajo TP 198 Gospodarsko razstavis¢ée in zagotovila potrebno mo¢ za nove
objekte in TP G.R.1, moci 1x630 kVA z zagotovitvijo mozZnosti povecave na 1 x 1000 kVA.

c3

Posegi na visokonapetostnem omreZju:

Visokonapetostni 110 kV kabel ne sme biti poSkodovan ali ogroZen z izvajanjem gradbenih del.
Vsa gradbena dela v blizini kabla je potrebno izvajati ob stalnem nadzoru predstavnika Elektro
Ljubljane. Izkope v bliZini kabla je potrebno izvajati ro¢no. Pred kakrsnim koli posegom v obstojec¢
podvoz na Smartinski cesti je potrebno prestaviti omenjeni kabel v novo kabelsko kanalizacijo.

Skozi osrednji del podvoza na Smartinski cesti je potrebno zgraditi kabelsko kanalizacijo v katero
bo polozen nadomestni 110 kV kabel. To kabelsko kanalizacijo je potrebno zgraditi od obstojecega
krizis¢a Masarykove in Smartinske ceste, ter na drugi strani podvoza preko Smartinske ceste v park
v smeri Kolinske ulice. Na obeh koncih se izvede vec¢ja kabelska jaSka notranjih dimenzij 5,50 x
2,50 x 1,80 m, kjer bosta spojena obstojec¢i in nadomestni 110kV kabel, na trasi se zgradi Se dva
vmesna jaska.

V primeru ve¢jih potreb po naroceni moci posameznih objektov bo potrebno narociti in
izdelati novelacijo Elaborata §t. 06/05, izdelovalec Elektro Ljubljana, d.d., ter si na podlagi le-
tega pridobiti pozitivno mnenje.

21. ¢len
(telekomunikacijsko omrezje)

Vse obstOJece telekomumkacnjske povezave preko Trga OF in Masarykove ceste se pl’lkljllCl na
projektiran komunalni kolektor.

c4

Na Vilharjevi cesti se obstojeci kabli, ki potekajo po delu opuscenega kolektorja prestavijo v projektirani
kolektor. V celotni dolzini Vilharjeve ceste se na juzni strani ob gradnji kanalizacijskega zbiralnika A4 ukine
obstojeco kabelsko kanalizacijo. Vse nadomestne povezave se izvede v obstojecem kolektorju. Dogradi se
manjkajoce odseke kabelske kanalizacije do kolektorja.
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Priklop posameznih obmocij oziroma objektov se na TK omrezje predvidi preko navezave na
komunalni kolektor. Razvod TK kablov se izvede po posameznem podkletenem delu po kabelskih
policah garaze.

Navezave posameznih prostorskih enot na telekomunikacijsko omrezje:

Za obmocje prostorskih enot P1, P2 in P3 se zgradi nova telefonska centrala, locirana v pritli¢ju z
lo¢enim vhodom in minimalnimi sanitarijami.

Prostorske enote P6, P7, P8 in P9 se priklopijo na obstojeco telefonsko centralo na Metelkovi ulici.
Povezave posameznih sklopov zazidave na obstojece TK omrezje se izvede preko projektiranega
komunalnega kolektorja ter povezav obstojece TK kabelske kanalizacije, ki poteka po Masarykovi
cesti.

Prostorski enoti P5 in P10 se priklopita na obstojeco telefonsko centralo Zupanciceva jama. Objekti
se priklopijo na obstojece TK omrezje preko obstojece kabelske kanalizacije in komunalnega
kolektora na Vilharjevi cesti.

Zaradi gradnje nove avtobusne postaje na Vilharjevi cesti bo potrebno obstojeci opti¢ni kabel
obstojece avtobusne postaje podaljSati do nove avtobusne postaje. Novi opti¢ni kabel bo polozen v
novi kolektor do prostorske enote P5.

V. RESITVE IN UKREPI ZA VARSTVO OKOLJA, OHRANJANJE NARAVE, VARSTVO
KULTURNE DEDISCINE TER TRAJNOSTNO RABO NARAVNIH DOBRIN

15. 23. ¢len
(varstvo okolja)

Dosledno je potrebno upostevati Uredbo o vodovarstvenem obmoéju za vodno telo
vodonosnika Ljubljanskega polja (Uradni list RS §t. 120/04 in 7/06, v nadaljevanju Uredba).

Glede na dejstvo, da obravnavano obmocje lezi v SirSem vodovarstvenem obmocju z oznako
VVO III, je potrebno za vse posamezne posege, ki lahko vplivajo na vodni rezim ali stanje
voda, na podlagi 150.¢lena Zakona o vodah (Uradni list RS §t. 67/02) in v skladu z dolo¢ili
Uredbe v postopku izdaje gradbenega dovoljenja pridobiti vodno soglasje.

Objekte ali naprave v SirSem vodovarstvenem obmocju je potrebno graditi nad srednjo
gladino podzemne vode. Izjemoma je dovoljena gradnja, ¢e se transmisivnost vodonosnika na
mestu gradnje ne zmanj$a za ve¢ kakor 10 odstotkov. Ce je med gradnjo ali obratovanjem
treba drenirati ali ¢rpati podzemno vodo, je za to potrebno pridobiti vodno soglasje.

V casu gradnje je potrebno upostevati naslednje ukrepe:

e Material za nasipanje terena mora biti inerten oz. brez Skodljivih primesi.

e Za zacasne prometne in deponijske povrSine se prednostno uporabijo obstojece
infrastrukturne povrSine in povrsine, na katerih so tla manj kvalitetna in utrjena.

e Gradbeni stroji na gradbiScu in transportna vozila morajo biti tehni¢no brezhibna, da ne bi
prislo do kontaminacije tal in vode zaradi izlitja goriva ali olja, popravila ali tocenje goriva v
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gradbene stroje pa se mora izvajati izven gradbiSc¢a, v ustrezno opremljenih delovnih
prostorih.

e lzvajalec del je dolZzan z nevarnimi kemikalijami in nevarnimi odpadki na gradbiScu ravnati
v skladu z veljavnimi predpisi in prepreciti Skodljive vplive na tla, vode in okolje nasploh.
Zagotovljeno mora biti ustrezno opremljeno mesto za skladiS¢enje teh snovi, z lovilno
skledo ustrezne prostornine, ki bi v primeru razlitja, razsipa ali druge nezgode omogocila
zajem teh snovi, prostor pa mora biti tudi zaSciten pred atmosferskimi vplivi. 1zvajalec del
mora med drugim zagotoviti, da so na obmoc¢ju gradbi$éa skladiS¢ene najmanjSe mozne
kolicine pri gradnji uporabljanih nevarnih kemikalij in sicer ¢im krajSi ¢as. Za skladiscenje
nevarnih kemikalij naj se uporablja originalna embalaZa, posode za skladiS¢enje pa morajo
biti zaprte in ustrezno oznacene (oznaka nevarnosti).

e Prepovedano je izlivanje nevarnih kemikalij ali tekoc¢ih nevarnih odpadkov v tla, vode ali v
kanalizacijo.

e Predvidijo se nujni ukrepi za odstranitev in zacasno ali trajno odlaganje materialov, ki
vsebujejo Skodljive snovi. Nevarni materiali lahko nastanejo pri nezgodah na tehnoloskih
povrsinah (na primer razlitje pogonskega goriva). Onesnazeni material (onesnazena tla ali
druge odpadke) je potrebno preiskati skladno z dolocili Pravilnika o ravnanju z odpadki z
namenom, da se opredeli pravilni na¢in odstranitve. Preiskavo izvede ustrezna strokovna
institucija, pooblascena s strani Ministrstva za okolje in prostor.

e Predvidijo se nujni ukrepi za odstranitev in zacasno ali trajno odlaganje materialov, ki
vsebujejo Skodljive snovi. Nevarni materiali lahko nastanejo pri nezgodah na tehnoloskih
povrSinah (na primer razlitje pogonskega goriva). Onesnazeni material (onesnazena tla ali
druge odpadke) je potrebno preiskati skladno z dolocili Pravilnika o ravnanju z odpadki z
namenom, da se opredeli pravilni na¢in odstranitve. Preiskavo izvede ustrezna strokovna
institucija, pooblascena s strani Ministrstva za okolje in prostor.

e Z gradbenimi odpadki je potrebno ravnati v skladu s Pravilnikom o ravnanju z odpadki, ki
nastanejo pri gradbenih delih (UL RS, §t. 3/03, 41/04, 50/04 (62/04 - popr.) in Pravilnikom o
odlaganju odpadkov (UL RS, st. 5/00, 41/04, 43/04).

V c¢asu uporabe in obratovanja objektov je potrebno upoStevati naslednje ukrepe:

e Prepovedano je izlivanje nevarnih kemikalij ali tekoc¢ih nevarnih odpadkov v tla, vode ali v
kanalizacijo.

e Tehnoloske vode se pri¢akujejo predvsem iz nadomestnega poslovno servisnega objekta, ki
je predviden ob Vilharjevi cesti med podhodom in centralno postavljalnico. Potrebno jih je
predhodno precistiti in odvajati v kanalizacijo.

Varstvo zraka

Ureditveno obmocje skladno s Sklepom o dolocitvi in stopnji onesnaZzenosti zaradi Zveplovega
dioksida, dusikovih oksidov, delcev, svinca, benzena, ogljikovega monoksida in ozona v zunanjem
zraku (Uradni list RS, §t. 72/03), spada v obmogcje SI L, Ki je uvrSéeno v Il. stopnjo onesnazenosti.

V c¢asu gradnje je potrebno iz transportnih in gradbenih povrSin prepreciti emisije prahu z vlazenjem
teh povrSin ob susnem in vetrovnem vremenu.

Varstvo pred hrupom

Obmocje zazidalnega nacrta za obmocje PotniSkega centra Ljubljana se nahaja v obmocju IlI.
stopnje varstva pred hrupom (Uredba o hrupu v naravnem in Zivljenjskem okolju UL RS, §t. 45/95,
66/96, 59/02-2JZ, 41/04-ZV0O-1).
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V ¢asu gradnje in uporabe objektov je potrebno zagotoviti pasivno zas¢ito pred hrupom, ki presega
dovoljeno raven.

Elektromagnetno sevanje

Obravnavano obmocje se po Uredbi o elektromagnetnem sevanju v naravnem in zivljenjskem
okolju (Uradni list RS, §t. 70/96) uvrsc¢a v obmocje z Il. stopnjo varstva pred sevanjem.

Transformatorske postaje in drugi viri elektromagnetnega sevanja morajo biti names¢ene v ¢imvegji
oddaljenosti od prostorov, v katerih se zadrzujejo ljudje (tako osebje, kot tudi obiskovalci).
Investitor mora pri na¢rtovanju novih transformatorskih postaj izbrati tehni¢ne reSitve in upostevati
dognanja, ki zagotavljajo, da mejne vrednosti niso presezene in hkrati omogoc¢ajo najnizjo tehni¢no
dosegljivo obremenitev okolja zaradi sevanja.

Odstranjevanje odpadkov

Investitorji so dolzni ravnati z odpadki, ki nastanejo v ¢asu gradnje in obratovanja objektov, v
skladu s Pravilnikom o o ravnanju z odpadki.

V casu priprav na gradnjo (vkljucene so tudi rusitve) in izvajanju gradnje, je za razli¢ne posege v
ureditvenem obmocju pri¢akovati razlicne odpadke, zato je v fazi pridobivanja gradbenega
dovoljenja za dolocen poseg potrebno izdelatu nacért ravnanja z gradbenimi odpadki in po potrebi
tudi nacrt rudenja.

Zbirna mesta za komunalne odpadke je potrebno locirati v objekte.

16. 24. ¢len
(varstvo kulturne dediscine)

V obmocju zazidalnega nacrta se nahajajo obmocja in objekti, pri katerih so dopustni le posegi,

katerih cilj je vzdrZzevanje in prenova objektov, oziroma vzpostavitev originalnega stanja:

1. Gospodarsko razstavisce
Na podroc¢ju Gospodarskega razstavis¢a morajo biti vsi posegi skladni z njegovo
kulturnozgodovinsko, urbanisti¢ni in arhitekturno vrednostjo.

2. Pokopalisce Navje

Ureditveno obmocje PCL-ja ne posega v obmoc¢je Navja. Pokopalis€e ostaja v danaSnji

obliki in velikosti.

Poslopje glavne ZelezniSke postaje

Vodna zbirnika

Vodna zbirnika se prestavi na novo lokacijo.

5. Del obmogja, ki je razglaseno za arheoloski spomenik
Pred zacetkom zemeljskih del je potrebno obvestiti pristojno enoto Zavoda za varstvo kulturne
dediscine zaradi arheoloSkega nadzora. Pred pri¢etkom del je potrebno obmocje arheolosko
raziskati.

6. Neubergerjeva vila
Zaradi razsiritve Vilharjeve se dovoljuje odvzem dela pripadajoce parcele v ta namen.

7. Paviljon na Dunajski 8 in Zabkarjeva tovarna
Zaradi poteka nove trase Vilharjeve se dovoli odstranitev Paviljona na Dunajski 8 in
Zabkarjeve tovarne.

sw
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VI. RESITVE IN UKREPI ZA OBRAMBO TER VARSTVO PRED NARAVNIMI IN
DRUGIMI NESRECAMI

17. 25. ¢len
(reSitve in ukrepi za obrambo ter varstvo pred naravnimi in drugimi nesre¢ami)

Poplavna ogroZenost in meteorne vode

Obmocje predvidenih ureditev po Oceni ogroZenosti MOL zaradi poplav ne spada v poplavno
ogroZena obmocja.

Meteorna voda se po programski reSitvi JP Vodovod — Kanalizacija odvaja v javno
kanalizacijsko omreZje.

Potresna ogroZenost

Predvideni objekti morajo biti nacrtovani potresno varno glede na stopnjo potresne
ogrozenosti obmocja.

Vsi objekti morajo biti projektirani v skladu z Uredbo o graditvi in vzdrZevanju zaklonis¢, pri
¢emer je potrebno upoStevati ojacitev prve plosce objektov.

Vsa zakloni$¢a oziroma zaklonilna mesta, ki se bodo izgubila s predvidenimi ruSitvami, se
morajo nadomestiti v novih objektih.

Intervencijske poti in povrsine

Cestno omrezje znotraj ureditvenega obmocja predstavlja tudi izvedbo intervencijskih poti.
Vse povozne povrsine morajo biti dimenzionirane na 10 t osnega pritiska.

Varstvo pred poZarom (hidrantno omreZje)
PoZarna varnost obstojecih objektov se zaradi gradnje novih objektov ne sme poslabsati.

Upostevati je potrebno prostorske, gradbene in tehni¢ne ukrepe, da bodo zagotovljeni:
- pogoji za varen umik ljudi in premoZenja
- potrebni odmiki med objekti oziroma ustrezna poZarna lo¢itev objektov
- prometne in delovne povrSine za intervencijska vozila
- viri za zadostno oskrbo z vodo za gaSenje

Zahteve po pozarni vodi se opredeli v pozarni Studiji, ki je sestavni del projektne dokumentacije.
Zagotavljanje poZarne vode je omejeno s kapacitetami vodooskrbnega omrezja, zato je potrebno za
vecje objekte poleg hidrantnega omrezja nacrtovati tudi pozarne bazene. Hidranti na javnem
vodovodnem omrezju morajo biti na medsebojni oddaljenosti ca. 80 m in minimalno 5 m od
objektov. V kolikor med objekti ni ustreznih povrsin, kjer bi se izvedlo javno vodovodno omrezje
(kleti, privatne povrsine) je potrebno zgraditi interno hidrantno omreZje.

Intervencijske poti in pozicije hidrantov so razvidne iz graficne karte: » 3.6 Nacrt intervencijskih
poti.
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II. NACRT PARCELACIJE

18. 26. ¢len
(nadrt parcelacije)

Parcelacija zemljis¢a je doloc¢ena na kartah: »2.2 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na
geodetskem nacrtu« in »2.3 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na katastrskem nacrtu.

Ureditveno obmocje sestavljajo parcele:

P1 P=13538m213.853 m2
P2 P=17433m218.857 m2
P3—P=3263"m?

P3a 3.305 m2

P3b 1.273 m2

P4 P=6760m%7.205 m2
P5 P=15.098m211.192 m2
P6 P=7181m210.034 m2
P7 P=14.936m216.720 m2
P8 P=6.825m%6.733 m2
P9 P=11729m211.192 m2
P10 P=12.348m215.385 m2
P11 P=29.753m225.058 m2
P12 P=86.681m2

P12a  28.067 m2

P12b  80.912 m2

P13 P=5.256m2

P14 3.626 m2

C1 22.979 m2

C2 42.675 m2

C3 17.614 m2

C4 22.831 m2

Mejne tocke parcel so opredeljene po Gauss-Kruegerjevem koordinatnem sistemu in so priloga tega
odloka.

19. 27. ¢len
(javno dobro)

Kot javno dobro se obravnavajo zemljisca, ki jih razmejuje regulacijska linija.

VIII. ETAPNOST IZVEDBE PROSTORSKE UREDITVE TER DRUGI POGOJI IN ZAHTEVE
ZA IZVAJANJE ZAZIDALNEGA NACRTA

20. 28. ¢len
(etapnost izvedbe prostorske ureditve)

Posegi znotraj ureditvenega obmocja se lahko izvajajo fazno po posameznih prostorskih enotah ali
njihovih delih, ¢e gre za funkcionalne ali gradbeno-tehni¢no zakljucene celote.
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V prostorski enoti P2 je objekt ZelezniSke infrastrukture - »probnica«, ki se v prvi fazi
gradnje ohranja in do dogovora o prestavitvi (med investitorjem in HSZ oz. AZP) smiselno
vkljuéi v predvideno novogradnjo.

21. 29.¢len

(drugi pogoji in zahteve za izvajanje zazidalnega nacrta)

V c¢asu gradnje je treba zagotoviti geotehni¢ni nadzor in reden nadzor stanja objektov zaradi
gradbenih posegov v njihovi bliZini.

Gradnjo je treba nacrtovati tako, da obmocje gradbis¢a in njegove ureditve, ne bo posegala na
zemljis¢a zunaj ureditvenega obmocgja.

Investitor mora sodelovati pri izvedbi tiste javne infrastrukture, ki je potrebna za realizacijo
objektov v ureditvenem obmocju v skladu s programom opremljanja zemljis¢a.

Investitorji morajo v ¢asu gradnje zagotoviti nemoteno delovanje sosednjih objektov.

Investitorji so sofasno z izgradnjo objektov dolZzni zagotoviti gradnjo oz. prestavitev vseh
infrastrukturnih vodov, objektov in naprav, potrebnih za nemoteno delovanje obstojecih
objektov v ¢asu med in po gradnji.

NajprimernejSe strokovno ustrezne arhitekturne resitve za predvidene objekte in povrSine v
prostorskih enotah P6, P7, P9 in P11 se pridobijo z javnim natecajem.

Za predvidene objekte in povrsSine v prostorskih enotah P1, P2, P3a, P3b, PS in P12a se
pridobivanje najprimernejSih strokovno ustreznih arhitekturnih resitev dolo¢i v urbanisti¢ni
pogodbi, v kateri bodo opredeljene medsebojne obveznosti v okviru javno — zasebnega
partnerstva.

XI. KONCNE DOLOCBE

Z. dnem uveljavitve tega odloka prenehajo veljati Odlok o sprejetju zazidalnega nacrta za del
obmocja zazidalnega otoka PP (potniSka postaja) (Uradni list SRS, $t. 18/84 in §t. 27/84) in
dolocila naslednjih odlokov, ki se nanasajo na ureditveno obmocje iz tega odloka:

Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko celoto
B1 Bezigrad - zahod (Uradni list RS, 8t. 27/92), ki se nanaSa na del obmogja urejanja BS1/1.
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Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko celoto
B2 Bezigrad - vzhod (Uradni list SRS, §t. 27/87, 15/89, Uradni list RS, §t. 27/92), ki se nanaSa
na dele obmogij urejanja BO2/1, BR2/1, BS2/1, BS2/2, CO4/2.

Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za obmocja
urejanja v ob¢ini Ljubljana Center (Uradni list RS, §t. 35/92), ki se nanaSa na dele obmogij
urejanja CO2/3, CO5/1, CO5/20, CO6/1, CS6/2 in CT4/1.

Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za obmocja
urejanja CO5/2 Plinarna, CO5/3 Zdravstveni dom in CO5/4 Vojasnica 4. julija (Metelkova)
(Uradni list RS, st. 72/98, 41/02).

Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za obmocja urejanja v delu prostorske celote C2 - Ozje
mestno sredis¢e (Uradni list RS, §t. 49/95), ki se nanaSa na dela obmocij urejanja BO2/1,
CO2/2.

Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko celoto
B3 Savsko naselje (Uradni list SRS, §t. 27/87, 15/89, Uradni list RS, §t. 27/92,63/99), ki se
nanaSa na del obmocja urejanja BS3/1.

Odlok o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko celoto
M1 Zelena jama - Nove JarSe (Uradni list SRS, §t. 3/88, Uradni list RS, §t. 2/91, 56/92, 49/95,
66/95, 40/97, 63/99), ki se nanaSa na del obmocja urejanja MT1/1-1.

Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za del prostorske celote C6 Vodmat (Klini¢ni center -
sever, Medicinska fakulteta) (Uradni list RS, §t. 74/99), ki se nanaSa na del obmocja urejanja
Cl16/9.

Spremembe ostevil¢enja ¢lenov:
23 31.¢len
24. 32.¢len

V. OCENA FINANCNIH POSLEDIC, KI JIH BO IMEL SPREJEM AKTA
Vsi finanéni ucinki so razvidni iz programa opremljanja za obmocje PotniSkega centra Ljubljana.

Pripravil: Nacelnik:
Marjan Cerar, univ. dipl. inZ. arh. mag. Miran Gajsek, univ. dipl. inZ. arh.

61



PREDLOG

Na podlagi 12., 23. in 175. ¢lena Zakona o urejanju prostora (Uradni list RS, St. 110/02, 58/03-
ZZK-1 in 8/03), 30. ¢lena Pravilnika o vsebini, obliki in naCinu priprave drzavnih in obc&inskih
lokacijskih nacrtov ter vrstah njihovih strokovnih podlag (Uradni list RS, St. 86/04), Odloka o
spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoroénega plana ob¢in in mesta Ljubljane
za obdobje 1986-2000 — za obmocje Mestne obcine Ljubljana (za obmocje PotniSkega centra
Ljubljana) (Uradni list RS, §t. 64/04) in 27. ¢lena Statuta Mestne obc&ine Ljubljana (Uradni list
RS, St. 26/01 in 28/01) je Mestni svet Mestne obcine Ljubljana na ....... sejidne ......... sprejel

ODLOK
o zazidalnem naértu za obmocje PotniSkega centra Ljubljana

I. UVODNE DOLOCBE

1. €élen
(predmet odloka)

S tem odlokom se sprejme zazidalni naért za obmocje PotniSkega centra Ljubljana (v
nadaljevanju: zazidalni nacrt). Ureditveno obmocje zazidalnega nacrta obsega prostor med
Dunajsko, Trgom OF, Masarykovo, Vilharjevo in Smartinsko cesto, vkljuéuje tudi del obmogja
Gospodarskega razstaviS¢a in park juzno od Trga OF.

Zazidalni nacrt vsebuije:

- ureditveno obmocje zazidalnega nacrta,

- umestitev na¢rtovane ureditve v prostor s prikazom vplivov in povezav prostorske ureditve s
sosednjimi obmodiji,

- zasnove projektnih reSitev prometne, energetske, vodovodne in druge komunalne
infrastrukture ter obveznost priklju¢evanja nanjo,

- reSitve in ukrepe za varovanje okolja, ohranjanje narave, varstvo kulturne dedisCine ter
trajnostno rabo naravnih dobrin,

- resitve in ukrepe za obrambo ter varstvo pred naravnimi in drugimi nesre¢ami,

- nacrt parcelacije,

- etapnost izvedbe prostorske ureditve ter druge pogoje in zahteve za izvajanje zazidalnega
nacrta.

2. ¢len
(prostorske ureditve, ki se nacrtujejo z zazidalnim nacértom)

Z zazidalnim nacrtom se nacrtuje vsebinska in fizicna prenova ureditvenega obmodja
PotniSkega centra Ljubljana, katerega povrSine so namenjene gradnji objektov, ureditvi utrjenih
in zelenih povrSin ter prometnim in komunalnim ureditvam. Zazidalni naért bo vzpostavil pogoje
za ustreznejSo povezanost severnega in juznega dela mestnega srediS¢nega obmodja.
Predvideni objekti so nacrtovani za poslovne, upravne, trgovske, kulturne, izobraZevalne,
kongresne in sejemske, gostinske, rekreacijske in prosto¢asovne dejavnosti, hotel ter
stanovanja, za potrebe prometne in logisticne dejavnosti, predvsem za ZelezniSko potnisko
postajo in avtobusno postajo in za garaze.

Pri prometnih ureditvah je naCrtovana celovita bulvarska ureditev Trga OF, Masarykove ceste in
Vilharjeve ceste ter delna rekonstrukcija Dunajske cest, Smartinske ceste ter TopniSke ulice,

Z zazidalnim na¢rtom se doloc€i tudi pogoje glede posegov v obstojeCe objekte in naprave.
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3. ¢len
(sestavni deli zazidalnega nacrta)
|. Besedilo odloka
Il. Kartografski del, ki obsega naslednje graficne nacrte:

1. Nacrt namenske rabe prostora:
1.1 Lega prostorske ureditve v SirSem obmocju -

Izsek iz plana (DKN) M 1:5000
1.2 Nacrt namenske rabe prostora na geodetskem nacrtu M 1:2000
1.3 Nacrt namenske rabe prostora na katastrskem nacrtu M 1:2000

2. Nacrt ureditvenega obmocja z naértom parcelacije:

2.1 Nacrt ureditvenega obmodja na geodetskem nacrtu M 1:1000
2.2 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na geodetskem nacrtu M 1:1000
2.3 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na katastrskem nacrtu M 1:1000

3. Nacdrt umestitve naértovane ureditve v prostor s prikazom vplivov in povezav s
sosednjimi obmogji

3.1 Zazidalna situacija z nac¢rtom zelenih povrSin — nivo terena M 1:1000
3.2  Zazidalna situacija - nivo kleti M 1:1000
3.3 Zazidalna situacija z nac¢rtom zelenih povrSin - nivo streh M 1:1000
3.4  Znacilni prerezi in pogledi M 1:1000
3.5.1 Prometno tehni¢na situacija in viSinska regulacija M 1:1000
3.5.2 Prometno tehni¢na situacija in viSinska regulacija - precni profil M 1:200
3.5.3 Prometno tehni¢na situacija in viSinska regulacija - pre¢ni profil M 1:200
3.5.4 Prometno tehni¢na situacija in viSinska regulacija - precni profil M 1:200
3.5.4 Prometno tehni€na situacija in viSinska regulacija - vzdolzni profil M 1:200
3.6 Nacrt intervencijskih poti M 1:1000
3.7.1 Zbirni nacrt komunalno-energetskih napeljav M 1:500
3.7.2 Zbirni naért komunalno-energetskih napeljav M 1:500
3.8 Nacrt rusitev M 1:1000
4. ¢len

(priloge zazidalnega nacrta)

Priloge zazidalnega nacrta so:

- povzetek za javnost,

- izvleCek iz strateSkega prostorskega akta,

- obrazlozitev in utemeljitev zazidalnega nadrta,

- strokovne podlage — razpisno gradivo za nateCaj in izbrana nate€ajna reSitev,

- smernice in mnenja nosilcev urejanja prostora,

- seznam sprejetih aktov o zavarovanju in seznam sektorskih aktov in predpisov,
- spis postopka priprave in sprejemanja zazidalnega nacrta,

- ocena stroSkov.

5. €len
(izdelovalci zazidalnega nacérta)

Zazidalni nacrt sta na podlagi strokovnih podlag in prvonagrajene urbanisticne reSitve iz
predhodno izvedenega javhega mednarodnega nateCaja za to obmodje izdelala Real
Engineering d.0.0., Smartinska 152, Ljubljana (avtor nate¢ajne resitve in izdelovalec) in druzba
LUZ d.d., VerovSkova 64, Ljubljana (izdelovalec) v avgustu 2006, pod Stevilko projekta 5553.



PREDLOG

Il. UREDITVENO OBMOCJE ZAZIDALNEGA NACRTA

6. ¢len
(ureditveno obmocje zazidalnega nacrta)

Ureditveno obmocje zazidalnega nacrta (v nadaljevanju: ureditveno obmocdje) zajema

naslednja obmocja urejanja:

BS 1/1 Bezigrad-vzhod - del, BO 2/1 Gospodarsko razstavis¢e - del, BR 2/1 Navje - del,

BS 2/1 Zupanciceva jama - del, BS 2/2 Bezigrad-vzhod - del, BS 3/1 Savsko naselje - del,

CO 2/1 ozje mestno sredisCe - del, CO 2/2 ozje mestno sredis¢e - del,

CO 2/3 Ljubljana Center - del, CO 4/2 PotniSka postaja Il, CO 4/4 PotniSka postaja IV,

CO 4/5 PotniSka postaja V, CT4/1 Ljubljana Center - del, CT 4/3 PotniSka postaja Ill,

CO 5/1 Ljubljana Center - del, CO 5/2 Plinarna - del, CO 5/3 Zdravstveni dom - del,

CO 5/4 VojaSnica 4. julij - del, CO 5/5 PotniSka postaja - del, CO 5/20 NjegoSeva cesta - del, Cl
6/9 Vodmat — del, CO 6/1 Ljubljana Center - del, CS 6/2 Ljubljana Center - del in

MT 1/1-1 ZG Ljubljana — del, ki se nahajajo v katastrskih obg&inah BeZigrad, Tabor, Ajdov3éina,
Sentpeter in Udmat.

Meja ureditvenega obmocja je opisana s tockami od St. 1. do St. 235.

Opis meje se pricne v severozahodnem delu obmocja v tocki §t. 1, ki se nahaja v obmocju
urejanja BO 2/1 Gospodarsko razstavisce in poteka po parcelah katastrske obcCine Bezigrad in
sicer:

od severozahodnega dela parcele St. 1856/2, od koder poteka proti vzhodu do tocke St. 2 po
severni meji parcele §t. 1856/2. V tocki St. 2 meja spremeni smer proti jugu in poteka po vzhodni
meji parcele St. 1856/2 do tocke St. 3. Od tocke St. 3 naprej meja poteka proti vzhodu do tocke
St. 4 po severni meji parcele st. 1855/2 in v nadaljevanju po juzni meji parcele St. 1852/12 ter
preko parcel St. 1852/1 in 1848/1. V toCki St. 4 meja spremeni smer proti jugu in poteka preko
parcele §t. 1848/1, po vzhodnih mejah parcel 5t. 1848/2, 1852/3 ter preko parcele §t. 1852/1 do
tocke St. 5. V nadaljevanju meja poteka proti vzhodu, najprej po severni meji parcele st. 1852/6,
preko parcel §t. 1852/1 in 1846/1, po severni meji parcele §t. 1852/7 ( v tem delu meja
ureditvenega obmocja poteka v obmogju urejanja BR 2/1 Navje) in po parceli st. 1846/1 do
toCke §t. 6. V tocCki St. 6 meja spremeni smer proti jugu in poteka preko parcele st. 1846/1 in po
vzhodni meji parcele St. 1844/1 do toCke St. 10. Od tocke St. 10 meja poteka proti vzhodu po
severnem robu predvidene prometne ureditve Vilharjeve ceste do tocke St. 68, in sicer najprej
preko parcel St. 1844/1, 1844/3, 1844/2, 1843, 1842, 1841, 1814, 1767, 1766, 1763/1, 1760/2
do tocke §t. 42, ki se nahaja v obmocju urejanja BS 2/2 Bezigrad-vzhod in v nadaljevanju preko
parcel St. 1753/2, 1748/5 ter po severni meji parcele St. 2232/2, Vilharjeva cesta, do toCke St.
61. Od tocke St. 61 meja poteka po prometni ureditvi Vilharjeve ceste, in sicer preko parcele St.
1603/10 do tocke St. 62 in po vzhodnih mejah parcel St. 1603/10 in 1603/7 do toCke St. 68. V
tocki St. 68 meja precka Topnisko ulico, parcela §t. 1717/55 in poteka po obmodju urejanja BS
3/1 Savsko naselje in sicer do toCke St. 72 sledi vzhodni parcelni meji TopniSke ulice in v
nadaljevanju poteka do tocke St. 74 preko parcel §t. 1597/2, 1622/11 in 1598/2. V tocki t. 74
meja spremeni smer in poteka proti jugu, po predvideni prometni ureditvi Smartinske ceste
preko parcel §t. 1598/1, 1598/4, 2233/5, pre¢ka Smartinsko cesto, parcela st. 2233/2 in parcele
3t. 1596/1, 1596/3 in parcelo 923 v k. 0. Udmat in v obmogju urejanja MT 1/1-1 ZG Ljubljana, do
toCke &t. 83. Od tocke St. 83 do tocke 5t. 106 meja Se zmeraj poteka proti jugu, in sicer najprej
po vzhodni meji parcele st. 3819 k.o.Tabor, in v nadaljevanju preko parcel st. 1/1, 1/3, 1/4, 2/1
vse k.o. Sentpeter, ki se nahajajo v obmogju urejanja CO 6/1 Ljubljana Center in po parceli t.
3819 k.o.Tabor do tocke St. 94, nato pa po vzhodni meji parcele st. 3819 k.o.Tabor do tocke St.
106, in sicer po obmocdju urejanja CS 6/2 Ljubljana Center.

V tocki St. 106, ki se nahaja v obmocju urejanja Cl 6/9 Vodmat meja spremeni smer in poteka
proti zahodu po katastrski ob¢ini Tabor in sicer po juzni meji predvidene prometne ureditve
Masarykove ceste, parcela st. 3765 in pri tem pre¢ka Smartinsko cesto, parcela §t. 3819, in
poteka po obmoc¢ju urejanja CO 5/2 Plinarna in sicer od to¢ke St. 107 do tocke §t. 112 po juzni
meji parcele St. 3765, Masarykova cesta, od tocke St. 113 do toCke St. 116 pa po predvideni

3



PREDLOG

prometni ureditvi NjegoSeve ceste po parceli st. 3183. V tocki St. 116 meja precka NjegoSevo
cesto in v nadaljevanju poteka po obmocju urejanja CO 5/5 FriSkovec. Od tocke §t. 117 do
toCke St. 121 meja sledi prometni ureditvi NjegoSeve ceste in pri tem poteka po parceli St. 3118
ter v nadaljevanju po juzni meji parcele st. 3765, Masarykova cesta, do tocke 5t. 125. Od tocke
St. 125 do toCke St. 127 meja poteka po parceli St. 3114 in med to¢kama St. 127 in 128 po
vzhodni meji parcela §t. 3818, Maistrova ulica. V tocki st. 128 meja prec¢ka Maistrovo ulico in
poteka po obmocju urejanja CO 5/4 Metelkova po zahodni meji parcele St. 3096 in v
nadaljevanju po juZzni meji parcele st. 3765, Masarykova cesta, do tocke 5t. 134. Med to¢kama
St. 134 in 137 meja poteka po vzhodni meji parcele St. 3776, Metelkova ulica. V tocki St. 137
meja precka Metelkovo ulico in poteka po obmocju urejanja CO 5/3 Zdravstveni dom po juzni
meji predvidene prometne ureditve Masarykove ceste in pri tem poteka po parcelah St. 2813,
2807/2 do toCke §t. 151 od koder poteka po juzni meji parcele st. 3764 do tocke §t. 153, ki se
nahaja v obmocju urejanja CO 5/2 Plinarna in v nadaljevanju po juzni meji parcele St. 3764 in
3763 do tocke St. 155. Od tocke St. 155 do toCke St. 159 meja Se zmeraj poteka po predvideni
prometni ureditvi Masarykove ceste, po parceli st. 2720/1. Od tocke St. 159 do toCke St. 160
meja poteka po vzhodni meji parcele §t. 3768, Resljeva cesta, preCka Resljevo cesto, in v
nadaljevanju poteka po obmocju urejanja CO 5/1 Kolodvor in pri tem sledi juzni meji predvidene
prometne ureditve Masarykove ceste ter poteka po parceli St. 2232. V to¢ki 5t. 165 meja
spremeni smer in poteka proti jugu do toCke St. 168 preko parcel St. 2232, 2247 in 2244. Od
toCke St. 168 do toCke St. 172 meja poteka proti zahodu preko parcel 5t. 2248 in 2249 do tocke
St. 169, v nadaljevanju pa po juzni meji parcele St. 2267 ter preko parcel St. 2267, 2268 in
3782/1. V tocki &t. 172, ki se nahaja v obmocju urejanja CO 2/3 Mikli¢ se meja obrne proti
severu in do toCke St. 180 poteka po parceli St. 3782/1. V tocki St. 180 se meja obrne proti
zahodu in poteka po zahodni meji parcele §t. 2207/2, preko parcele St. 2150/2 in po juznih
mejah naslednjih parcel St. 2150/1, 2192/1, 2192/4, 2192/3, 2192/2, 2187 do to¢ke 189, precka
MikloSi¢evo cesto, parcela St. 3767 in nadaljuje pot proti zahodu po juzni meji parcele St.
2150/1, Masarykova cesta, in po obmocju urejanja CO 2/2 Bavarski dvor do toCke St. 199. V
tej toCki meja precka Slovensko cesto in poteka dalje po katastrski obc&ini Ajdovs¢ina preko
parcele 3274 in najprej po zahodni meji parcele st. 3274, Slovenska cesta in po juzni meji
parcele §t. 3255/1, Tivolska cesta, do toCke §t. 207, po obmoc¢ju urejanja CO 2/1 Bavarski dvor.
Od tocCke st. 207 naprej meja poteka proti severu in pri tem najprej preCka Tivolsko cesto,
parcela §t. 3255/1. Od toc¢ke 5t. 208 do tocke St. 214 meja sledi zahodni meji prometne ureditve
Dunajske ceste in poteka po parcelah St. 2267, 2266, 2265 in obmocju urejanja CT 4/1 PotniSka
postaja I. V nadaljevanju meja poteka po zahodni meji parcele §t. 2220/1, Dunajska cesta, do
tocke st. 217.

V nadaljevanju poteka po katastrski obc&ini BeZigrad in obmocju urejanja BS 1/1 BeZigrad do
toCke St. 234. V tocki St. 234 meja spremeni smer proti vzhodu in pri tem preCka Dunajsko
cesto, parcela 8t. 2220/1 in v toc¢ki 5t. 235 ponovno spremeni smer proti severu in poteka proti
izhodiS¢ni tocki St. 1 preko parcel St. 1852/1, 1856/1 in 1856/2.

Meja ureditvenega obmocja je analiticno prikazana s koordinatami lomnih tock obodne
parcelacije.
Povrsina ureditvenega obmocja znaSa 36ha 48ar 32m?2.

Meja ureditvenega obmocja je prikazana na graficnih kartah zazidalnega nacrta »2.2 Nacrt
obodne parcelacije in gradbenih parcel na geodetskem nacrtu« in »2.3 Nacrt obodne
parcelacije in gradbenih parcel na katastrskem nacrtu«.
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ll. UMESTITEV NACRTOVANE PROSTORSKE UREDITVE V PROSTOR

7. €len
(opis vplivov in povezav s sosednjimi obmogji)

Ureditveno obmocje se navezuje na sosednja obmocja po obstojeih obodnih cestah, pe$
komunikacijah in kolesarskih poteh. Zaradi nacrtovanih novogradenj bo potrebna njihova

sv v v
e

Topnisko ulico, do vkljuéno prikljuc¢ka Kolinske ulice.

Glede na dodatne obremenitve obmocja se v ve¢jem obsegu rekonstruirajo tudi vodi energetske
in komunalne infrastrukture, ki potekajo po obodnih cestah ureditvenega obmocja.

8. €len
(opis reSitev nacértovanih objektov)

Ureditveno obmocje je del mestnega srediS€a, zato vedji del njegovih povrSin namenjen
»mestotvornim« programom, predvsem mestnim srediS¢nim dejavnostim. Na delu obmocja
Gospodarskega razstavis€a (GR) je predvidena povec€ava razstavis¢nih in poslovnih povrsin.

UrbanistiCna zasnova temelji na podaljSanju in programski nadgradnji MikloSiCeve ceste proti
severu, z novim podhodom pod ZelezniSkimi tiri, ki se izte€e v prostor pred Plecnikovim
Akademskim kolegijem se priklju¢i na obmocje GR ter se naveze na avtobusno postajo ob
Vilharjevi cesti in dalje na novi bezigrajski park z Navjem ter na zaledna obmocja. S podaljSano
MikloSiCevo cesto je tako vzpostavljena osrednja peS povezava med mestnim srediS¢em in
BeZigradom oziroma med juznim in severnim delom mesta.

Potniski center Ljubljana (PCL) je, kot nova urbana entiteta mestnega srediS¢a Ljubljane in
SirSega prostora, predvsem na zahodnem delu obmogja, izrazena s koncentracijo vsebin katerih
teziS¢e so programi, kot so: nakupovalno srediS¢e, kongresni center, poslovne dejavnosti, hotel,
gostinski lokali, casino ter prosto¢asne in druge spremljajoCe oziroma kompatibilne dejavnosti
kot npr. posebna stanovanja. Ti so umes€eni v dva kompaktna vec¢-etazna objekta vecjega
volumna juzno in severno od obstojecih tirov, ki sta v etazah povezani preko tirov. Juzni del je
nadgrajen z visjo poslovno stolpnico, ki je gabaritni poudarek celotnega kompleksa PCL.
Programi so v nadstropjih in v kletni etazi povezani z notranjimi nakupovalnimi ulicami tako, da
je mogo¢ dostop z vseh pomembnejSih tock mestnih obodnih povrsin oz. ulic ter do Zelezniskih
peronov in avtobusne postaje. Na severni strani je obmocCje Gospodarskega razstaviS€a
dopolnjeno z novo poslovno stolpnico in razstavis¢nimi povrSinami, ki jih povezuje nacrtovana
podzemna pasaza, kot podaljSek nakupovalnih ulic PCL proti severu. Kletno etazo PCL bo
mozno navezati tudi v smeri proti jugu pod Trgom OF na obstojeCe podzemne pasaZe v
mestnem srediScu.

Vzhodno od obstojeCe zelezniSke postaje je nova zazidava izoblikovana s stavbami poslovnega
in trgovskega znacaja in deloma stanovanjskimi objekti. Objekti, ki so bolj oddaljeni od
Zelezniskih tirov, so namenjeni stanovanjem. Taka tipologija objektov oblikuje gabaritno
uravnoteZzeno severno oziroma juzno obrobje Masarykove in Vilharjeve ceste, katerih bulvarski
znacaj poudarja bogata drevoredna ozelenitev.

PovrSina ob Vilharjevi cesti, na delu ob juznem obrobju novega bezigrajskega parka, je
namenjena avtobusni postaji. Objekt je zasnovan tako, da je pritli¢je odprto, namenjeno postaji,
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v nadstropnih etazah so poslovni prostori in garazna hisa, ki je dostopna preko povezovalnega
objekta nad severno vstopno klan¢ino v postajno dvorano v prostorski enoti P3b. ViSina objekta
ohranja odprte poglede iz severnega parka in Navja na grajski hrib in silhueto mestnega
srediS¢a. Med objektom avtobusne postaje in obstoje¢im objektom ZelezniSke postaje je
predvidena nadstreSnica nad Zelezniskimi tiri.

PripadajoCe povrSine za mirujoCi promet so le deloma nacrtovane na nivoju terena, predvsem
po obrobju Vilharjeve ceste, ve€inoma pa so v podzemnih garazah pod predvidenimi objekti ter
v garazni hiSi v nadstropnih etazah avtobusne postaje.

Nacrtovani posegi, predvidene dejavnosti in zmogljivosti

Ureditveno obmocje je razdeljeno na 16 prostorskih enot (P), ki so namenjene predvsem gradniji
objektov. Prostorske enote se v nadaljnji fazi priprave tehnicne dokumentacije urejajo celovito
oziroma enotno. Prostorske enote P1, P2, P3a, P3b, P5 in P12a tvorijo vsebinsko ali gradbeno
zakljuCeno celoto, kjer je mozen medsebojni preplet predvidenih dejavnosti in njihovih
zmogljivosti. Stiri prostorske enote z oznako C1, C2, C3, in C4 so cestne povrsine, kjer so
predvidene deloma novogradnje, predvsem pa rekonstrukcije.

Za predvidene zmogljivosti, kot so podane pri posameznih prostorskih enotah, so v okviru s tem
odlokom predpisanih tlorisnih in viSinskih gabaritov dopustna odstopanja navzdol do najve¢
10%. Izjema so objekti Al v prostorski enoti P1, A7 v prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti
P9 in A1l v prostorski enoti P11, kjer je dovoljena pozidava etaZze znotraj gradbene meje od
min. 70 do max. 90% tlorisne povrsine.

V celotnem ureditvenem obmog¢ju so nacrtovani:

— gradnja in rekonstrukcija objektov in naprav prometne, energetske, komunalne in druge
gospodarske infrastrukture,

— urejanje zelenih in utrjenih povrsin,

— odstranitev obstojecih naprav in objektov,

— sanacija in priprava stavbnega zemljiS¢a.

V prostorskih enotah P1 in P2 so na¢rtovani tudi naslednji posegi:
— gradnja objektov in garaz,
— gradnja podzemnih ve¢namenskih povezovalnih povrsin.

Prostorska enota P1 ima predvidenih okvirno 58.000 m2 bruto nadzemnih etaznih povrSin
(BEP) za naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 50%), poslovne dejavnosti,
hotel in bivanjske dejavnosti (do 40%), rekreacijske, razvedrilne in kulturne dejavnosti (do 20%)
in okvirno 50.000 m2 BEP za garaze in ostale zgoraj naStete programe.

Prostorska enota P2 ima predvidenih okvirno 49.000 m2 bruto nadzemnih etaznih povrSin
(BEP) za naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 50%), poslovne dejavnosti,
hotel in bivanjske dejavnosti (do 40%), konferenéne dejavnosti (do 20%), rekreacijske,
razvedrilne in kulturne dejavnosti (do 5%) in okvirno 60.000 m2 BEP za garaZe in ostale zgoraj
nastete programe.

V prostorskih enotah P3a in P3b so naértovani tudi naslednji posegi:
— gradnja klangin,
— gradnja podzemne postajne dvorane in podhoda.



PREDLOG

V prostorski enoti P4 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— vzdrZevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— nadomestna gradnja objektov,

— urejanje parkirnih mest na terenu.

Prostorska enota P4 ima naslednje programe: zelezniSka postaja s spremljajo€imi dejavnostmi.

V prostorski enoti P5 so nac¢rtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in garaz,

— urejanje parkirnih mest na terenu.

Prostorska enota P5 ima predvidenih okvirno 27.000 m2 bruto etaznih nadzemnih povrSin
(BEP) za naslednje programe: avtobusna postaja s spremljajo¢imi dejavnostmi in okvirno
20.000 m2 BEP za garaZze. GaraZze so predvidene v kletnih etazah in v nadstropnih etaZzah
objekta avtobusne postaje.

V prostorski enoti je obstoje€i vroCevodni vertikalni jaSek, ki ga je potrebno sanirati. Pri
nacrtovanju kletne ureditve pod avtobusno postajo je potrebno prilagoditi nove temelje objekta
obstojec€im temeljem jasSka ter zagotovit ustrezne odmike kleti od obstojeCega vertikalnega jaska.

V prostorski enoti P6 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in podzemnih garaZz,

—  prestavitev stopniS¢a v obstojeCem podhodu pod Zelezniskimi tiri.

Prostorska enota P6 ima predvidenih okvirno 29.000 m2 bruto nadzemnih etaznih povrSin
(BEP) za naslednje programe: poslovno upravne dejavnosti (70%-90%), trgovsko gostinske
dejavnosti (10%-30% - samo pritli¢ne etaze) in okvirno 25.000 m2 BEP za garaZe.

V prostorski enoti P7 so na¢rtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in podzemnih garaz,

— gradnja brvi /nadhoda za peSce.

Prostorska enota P7 ima predvidenih okvirno 53.500 m2 bruto nadzemnih etaznih povrSin
(BEP) za naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 25%), poslovno upravne
dejavnosti (do 40%), ve€namenska dvorana (do 10%), bivanje (do 25%) in okvirno 29.000 m2
BEP za garaze.

V prostorski enoti P8 so nacrtovani tudi naslednji poseqi:

— gradnja podzemnega objekta,

— gradnja podvoza in tirnih naprav.

Prostorska enota P8 ima predvidenih okvirno 1.265 m2 bruto etaZnih povrSin (BEP) za trgovsko
gostinske dejavnosti.

V prostorski enoti P9 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— nadomestna gradnja objektov,

— gradnja objektov in podzemnih garaz,

— gradnja bencinske Crpalke,

— gradnja brvi / nadhoda za peSce.

Prostorska enota P9 ima predvidenih okvirno 36.500 m2 bruto nadzemnih etaznih povrSin
(BEP) za naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 20%), poslovno upravne
dejavnosti (do 45%), ve€namenska dvorana (do 10%), bivanje (do 25%), bencinska Crpalka in
okvirno 17.000 m2 BEP za garaze.

V prostorski enoti P10 so nacrtovani tudi nasledniji posegi:
— vzdrzevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— gradnja objektov in podzemnih garaz,

— urejanje parkirnih mest na terenu.
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Prostorska enota P10 ima predvidenih okvirno 28.000 m2 bruto nadzemnih etaznih povrSin
(BEP) za naslednje programe: poslovno upravne dejavnosti (do 90%), bivanje (do 10%) in
okvirno 30.000 m2 BEP za garaZe.

V prostorski enoti P11 so nac¢rtovani tudi naslednji posegi:

— gradnja objektov in podzemnih garaz,

— vzdrzevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— gradnja podzemnih ve¢namenskih povezovalnih povrsin.

Prostorska enota P11 ima predvidenih okvirno 18.000 m2 bruto etaznih povrSin (BEP) za
naslednje programe: trgovsko gostinske dejavnosti (do 10%), poslovne dejavnosti (do 70%),
razstaviSéne in sejemske dejavnosti (do 20%) ve€namenske povezovalne povrsine in okvirno
7.500 m2 BEP za garaze.

V prostorski enoti P12a so nacrtovani tudi naslednji posegi:

gradnja objektov nad Zelezniskimi tiri,

gradnja postajne dvorane s svetlobniki in podhoda,

razsiritev ZeleznisSkega nadvoza in gradnja tirnih naprav,

— vsi posegi v zvezi z novogradnjo, rekonstrukcijo in vzdrzevanjem tirnih naprav.

Prostorska enota P12a ima predvidenih okvirno 17.500 m2 bruto etaznih nadzemnih povrSin
(BEP) za trgovsko gostinske dejavnosti in okvirno 37.000 m2 BEP za garaze in ostale
spremljajo¢e dejavnosti. Podhod s postajno dvorano ima predvidenih okvirno 10.100 m2 bruto
etaznih za funkcionalne potrebe postajne dvorane in spremljajoce dejavnosti.

Podpore premostitvenega objekta iz tehnoloskih razlogov na obmolju zahodne harfe niso
sprejemljive oziroma le ob soglasju AZP.

Pozicija svetlobnikov je razvidna iz graficne karte: »3.1 Zazidalna situacija z nacrtom zelenih
povrsin - nivo terena«. Po izgradnji konéne reSitve tirnih naprav na podroc¢ju harfe se zahteva
50% oznacenih povrsin za svetlobnike.

V prostorski enoti P12b so nac¢rtovani tudi naslednji posegi:

— odstranitev nekaterih obstojecih naprav in objektov,

— vsi posegi v zvezi z novogradnjo, rekonstrukcijo in vzdrzevanjem tirnih naprav,
— vzdrZevanje in rekonstrukcija obstojecih objektov,

— gradnja brvi / nadhoda za peSce,

— vnivojih -2, -3 ali -4 je predviden koridor za hitro Zeleznico.

Prostorska enota P12b ima naslednje programe: povrsine in objekti za Zeleznico.

V prostorskih enotah P13 in P14 so nacrtovani tudi naslednji posegi:

— ureditev parka,

— ureditev otroskih igris¢,

—  prestavitev spomenika v P13.

Prostorski enoti P13 in P14 imata naslednje programe: parkovne in zelene povrsine.

9. ¢élen
(opis naértovane ureditve zunanjih povrsin)

V obmodju urejanja se vzpostavijo sklenjene, nepretrgane poteze drevoredov ob obodnih
cestah. Na obmoc¢ju Dunajske ceste v prostorski enoti C1 je predviden drevored, razen ob
prekinitvi s podvozom. Na obmocju Trga OF in Masarykove ceste v prostorski enoti C2 bo med
drevored umeS€ena mestna Zeleznica, ki bo potekala na severni strani ceste. Na juzni strani
ceste se uredijo dodatne drevoredne ter gru€aste drevesne zasaditve, ki sledijo poteku ceste.
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Na obmocju Vilharjeve ceste v prostorski enoti C4 je poleg obstojecih drevoredov na severnem
robu proti Zupancicevi jami, nacrtovana ureditev novih, ¢imbolj sklenjenih enovitih drevoredov.

Predvidena je ureditev peS promenad, ki bodo povezale parkovne povrSine na severnem in
juznem delu ureditvenega obmocja. V prostorskih enotah P3a, P3b in P12a je nacrtovana
ureditev novega podhoda do postajne dvorane (P12a).

V prostorski enoti P13 ob Kolodvorski ulici in v prostorski enoti P14 ob Vilharjevi cesti je
predvidena nova parkovna ureditev. Zaradi poteka mestne Zeleznice bo potrebna prestavitev
obstojeCega spomenika v P13.

PovrSine za parkiranje se ureja skladno s celovito ureditvijo odprtega prostora. Za
prepreCevanje parkiranja izven parkirnin povrSin se uporabi ustrezne elemente, kot so
zasaditve, izbor talnih materialov, viSinske ovire, vse kot sestavni del celovite oblikovalske
reSitve. Uvozi v garaze so predvideni iz notranjih napajalnih cest. Vse brezine, podporne in
oporne zidove je treba krajinsko oblikovati.

Krajinske ureditve so zasnovane idejno in so prikazane na grafi¢nih kartah: »3.1 Zazidalna
situacija z nacrtom zelenih povrsin - nivo terena«.

10. ¢len
(lokacijski pogoji in usmeritve za projektiranje in gradnjo)

Tlorisni obseg objektov

- Prostorska enota P1:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot enoten volumen, ki se na jugozahodni strani zakljuéi s
stolpnico, ki predstavlja viSinski poudarek v prostoru. Objekt se na severnem delu neposredno
navezuje na osrednji povezovalni objekt v enoti P12a nad ZelezniSkimi tiri.

Zunanje tlorisne mere nadzemnih delov objektov bodo znaSale:

- objekt Al: 40mx28m
- objekt B1.: 155mx 55 m
- kletna etaza: 170 mx 80 m

- Prostorska enota P2:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot enoten volumen, ki ima na severni strani stolpnico, ki
predstavlja viSinski poudarek v prostoru. Objekt se na juznem delu neposredno navezuje na
osrednji povezovalni objekt v enoti P12a objekt nad Zelezniskimi tiri.

- objekt A2: 24mx36m

- objekt B2: 150 m x 100 m
- objekt B21.: 100 mx 20 m
- kletna etaza: 170 m x 100 m

- Prostorska enota P4:

V obmo¢ju se nahajata obstojeci objekt ZelezniSke postaje in upravno poslopje.
- objekt A4: 85 m x 32 m (obstojeci objekt ZelezniSke postaje)
- objekt B4: 70 m x 14 m (obstojeci objekt)

- Prostorska enota P5:
V obmocju se nahaja avtobusna postaja, sestavljena iz volumna objekta v nadstropjih, ki
nadkriva perone na nivoju terena.

- objekt A5: 68 mx42 m
- objekt B5: 115mx42m
- kletna etaza: 240 mx 42 m
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- Prostorska enota P6:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot lamela enotne debeline in enake zasnove kot jo imata
vzhodna otoka v prostorskih enotah P7 in P9. V nadstropju so nameS&eni posamezni kubusi, ki
na juzni strani konzolno previsevajo. V izteku obstojeCega podhoda pod zelezniSkimi tiri je
predvidena cezura. Cezure se pojavljajo tudi ob v podaljSku iztekov cest, ki se v tem obmocju
priklju€ujejo na Masarykovo cesto.

- objekt A6: 267 mx22m
- objekt A61: 40mx22m
- objekt A62: 42mx22m
- objekt A63: 4A0mx22m
- objekt A64: 21mx22m
- objekt AG5: 21mx22m
- kletna etaza: 267 mx31m

- Prostorska enota P7:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot kompleksen volumen, sestavljen iz manjSih enot,
nalozenih vrh enotne strehe, ki meandrira v prerezu. Na juzni strani se dviguje neboti¢nik, ki
predstavlja viSinski poudarek v prostoru.

- objekt A7: 40mx28m
- objekt B7: 244 m x 60 m
- objekt B71: 4A0mx22m
- objekt B72: 40mx22m
- objekt B73: 45mx62m
- objekt B74: 36 mx22m
- kletna etaza: 244 m x 60 m

- Prostorska enota P8:

V kletni etaZi so predvidene povrsine, ki bodo programsko dopolnile podvoz Smartinske ceste
pod Zelezniskimi tiri.

- kletni objekt A8: 105 mx 12 m

- Prostorska enota P9:

Tlorisna kompozicija je oblikovana kot kompleksen volumen, sestavljen iz manjSih enot,
naloZenih vrh enotne strehe, ki meandrira v prerezu. Na juzni strani se dviguje neboti¢nik, ki
predstavlja viSinski poudarek v prostoru. Na zahodnem delu je bencinska Crpalka nadkrita z

nadstresnico.

- objekt A9: 36 mx24m
- objekt B9: 174 mx40 m
- objekt B91: 48 mx24m
- objekt B92: 34mx32m
- objekt C9: 22mx14m
- kletna etaza: 174 mx 40 m

- Prostorska enota P10:

V vzhodnem delu obmogja se nahaja obstojeci objekt JZI, na zahodni strani pa je predviden

novi objekt HSZ.
- objekt A10:
- kletna etaza:

- Prostorska enota P11:

156 mx 37 m
235mx47m

V prostorski enoti P11 se nahajajo obstojeci objekti Gospodarskega razstavis€¢a. Novi objekti so
predvideni na juznem delu obmocdja in se havezujejo na obstojecCe objekte.

- objekt Al11:

36mx24m

10
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- objekt B11.: 62mx26m
- kletni etazi: IBMXx24mMin62mx26m

- Prostorska enota P12a:

Objekta v prostorskih enotah P1 in P2 sta povezana z delom objekta nad tiri in s podhodom ter
postajno dvorano pod tiri. Dvorana potnisSkega terminala je integrirana v povrsino podhoda pod
tiri, ki je mestna povezava med mestnim srediS¢em in BeZigradom.

- objekt Al2a: 115m x 100 m
- objekt B12a (postajna dvorana): 205 m x 150 m
- kletna etaza objekta Al2a: 170 mx 85 m

Skupna dolodila:
Pri objektih, ki so nepravilnih oblik, je upoStevana najdaljSa stranica objekta o0z. njegov
maksimalni razpon.

Dovoljena je sprememba gabaritov kletnih etaz v primeru, da je vsaj 1 m odmaknjena od
regulacijskih linij, da ne posega v trase komunalnih vodov in da omogoca predvidene ureditve
zelenih povrSin.

Spremembe velikosti Kkletnih etaz izven doloCenih gradbenih meja so mozne v primeru
tehnoloskih in funkcionalnih zahtev pri racionalni zasnovi kleti in ob upoStevanju sploSnih
pogojev za gradnjo kleti.

Etaznost in viSine objektov

- Prostorska enota P1:
- objekt Al: 4K+P+23, h = maksimalno 100.00 m
- objekt B1: 4K+P+2+T, h = maksimalno 23.00 m, terasna etaza: h = maksimalno 28,00 m

- Prostorska enota P2:
- objekt A2: 4K+P+12, h = maksimalno 60.00 m
- objekt B2: 4K+P+2+T, h = maksimalno 23.00 m, terasna etaZa: h = maksimalno 28, 00 m
- objekt B21: 4K+P+6, h = maksimalno 32.00 m

- Prostorska enota P4:
- objekt A4: P+2+M
- objekt B4: P+2+M

- Prostorska enota P5:
- objekt A5: 2K+ /+4,  h = maksimalno 19.00 m
- objekt B5: 2K+ /+2, h = maksimalno 13.00 m

- Prostorska enota P6:
- objekt A6: 3K+P+2,  h = maksimalno 13.50 m
- objekt A61: 3K+P+5, h = maksimalno 24.00 m
- objekt A62: 3K+P+7, h =maksimalno 31.00 m
- objekt A63: 3K+P+7, h = maksimalno 31.00 m
- objekt A64: 3K+P+5, h = maksimalno 24.00 m
- objekt A65: 3K+P+5, h = maksimalno 24.00 m

- Prostorska enota P7:
- objekt A7: 3K+P+16, h = maksimalno 65.00 m
- objekt B7: 3K+P+1, h = maksimalno 10.00 m
- objekt B71: 3K+P+7, h =maksimalno 31.00 m
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- objekt B72: 3K+P+5, h = maksimalno 24.00 m
- objekt B73: 3K+P+3, h =maksimalno 25.00 m
- objekt B74: 3K+P+7, h =maksimalno 36.00 m

- Prostorska enota P8:
- objekt A8: K

- Prostorska enota P9:
- objekt A9: 3K+P+16, h = maksimalno 65.00 m
- objekt B9: 3K+P+1, h = maksimalno 10.00 m
- objekt B91: 3K+P+7, h =maksimalno 31.00 m
- objekt B92: 3K+P+3, h = maksimalno 25.00 m

- Prostorska enota P10:
- objekt A10: 3K+VP+4, h = maksimalno 23.00 m

- Prostorska enota P11:
- objekt A11l: 3K+P+16, h = maksimalno 65.00 m
- objekt B11: 3K+P+1, h =maksimalno 19.00 m

- Prostorska enota P12a:
- objekt B12a: 4K+/+2, h = maksimalno 23.00 m
- objekt A12b: K (postajna dvorana)

Bruto etazne viSine posameznih etaz so lahko najvec:
- pritli¢je: 7,0m

9,0 m v prostorskih enotah P1, P2 in P12a
- nadstropna etaza:  5,0m

9,0 m v prostorskih enotah P1, P2 in P12a
- kletna etaza: 7,0 m.

Maksimalna viSina je maksimalni viSinski gabarit objekta nad terenom, ki je dolo¢en z najvisjo
tocko venca objekta, nad to koto je dovoljena le izvedba streSne konstrukcije, tehni¢nih naprav,
strojnih inStalacij in telekomunikacijskih naprav.

Stevilo etaZ v objektih se lahko prilagaja programskim resitvam, vendar znotraj maksimalnega
dopustnega viSinskega gabarita objekta.

Dopustno odstopanje maksimalnega viSinskega gabarita objektov je minus 1 m (razen za objekt
Al v prostorski enoti P1, A7 v prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti P9 in A11 v prostorski
enoti P11).

e

prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti P9 in A11 v prostorski enoti P11 pa 65 m nad nivojem
terena. Ta omejitev velja za najviSjo tocko venca objekta, nad to koto je dovoljena le izvedba
streSne konstrukcije, tehni€nih naprav, strojnih inStalacij in telekomunikacijskih naprav, ni pa
dovoljena ureditev mansarde. Minimalni dopustni viSinski gabarit stolpnice Al v prostorski enoti
P1 je 90 m, stolpnic A7 v prostorski enoti P7, A9 v prostorski enoti P9 in A11 v prostorski enoti
P11 pa 50 m nad nivojem terena.

V prostorski enoti P1 je za objekt B1 dopustna viSina zgornje tocke zaklju¢nega venca m nad
nivojem terena. Nad to koto je na objektu B1 dovoljena izvedba terasne etaze pod pogojem, da
je od roba juzne fasade umaknjena minimalno 16m od vzhodne pa minimalno 25 m.
Maksimalna viSina terasne etaze je 28 m.
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V prostorski enoti P2 je za objekt B2 dopustna viSina zgornje to¢ke zakljuénega venca 23 m nad
nivojem terena. Nad to koto je na objektu B2 dovoljena izvedba terasne etaZze pod pogojem, da
je umaknjena od roba severne fasade minimalno 18 m od vzhodne pa minimalno 25 m.
Maksimalna viSina terasne etaZze je 28 m.

Minimalna viSina nadstreSnice v prostorski enoti P12a je 12 m, maksimalna viSina pa ne sme
biti viSja od obstojeCega objekta zelezniSke postaje, to je 14 m nad nivojem terena.

Idejna visinska regulacija

Zunanja ureditev se prilagodi terenu in viSinskim potekom obodnih cest. Kota finalnega tlaka v
pritli¢ju objektov je razvidna iz grafiCnhe karte: »3.5 Prometno tehni¢na situacija in viSinska
regulacija«.

Visinska regulacija terena je idejna. Odstopanje pri dolo¢eni viSinski koti objektov je + 0,50 m.
Pri viSinski regulaciji zunanje ureditve in objektov je treba upoStevati neovirano dostopnost za
vse uporabnike. Podrobna dolocitev viSinskih kot terena se izvede v fazi izdelave projektne
dokumentacije.

Oblikovanje objektov

Fasade morajo biti izvedene s kvalitetnimi trajnimi materiali. Novi objekti v prostorskih enotah
morajo biti oblikovani usklajeno.

Strehe novih objektov in nadzidav v prostorskih enotah P1, P2, P5, P6, P7, P9, P10, P11 in
P12a so lahko ravne, eno ali veCkapne z naklonom do 6°. Ravne strehe naj bodo preteZzno
izvedene kot terasne zelene povrSine. Dovoljena je zaS€ita vhodov z nadstreski. Strehe
nadstreskov so lahko ravne, eno ali ve¢kapne z naklonom do 6°.

PolozZaj in dimenzije objektov ter idejna viSinska regulacija so podrobneje razvidni iz grafi¢nih
kart 3.1 Zazidalna situacija z naédrtom zelenih povrSin — nivo terena, 3.2 Zazidalnha situacija —
nivo kleti,, 3.3 Zazidalna situacija z nac¢rtom zelenih povrSin — nivo streh, 3.5 Prometno
tehni¢na situacija in viSinska regulacija.

Elementi dolocitve umeséanja naértovanih ureditev v prostor
Pomen regulacijskih elementov je:

- GM - gradbena meja je Crta, ki jo novograjeni objekti ne smejo presegati, lahko pa se je
dotikajo ali pa so od nje odmaknjeni v notranjost. Nadstreski lahko izjemoma
presegajo GM za 2 m.

- GMn - gradbena meja v nadstropju je ¢rta, ki je novograjeni objekti ne smejo presegati nad
pritli¢no etazo, lahko pa se je dotikajo ali pa so od nje odmaknjeni v notranjost.

- GLp - gradbena linija pritli¢ja je ¢rta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni objekti
(do 25% fasadne povrSine, najve¢ 2m v notranjost objekta). NadstreSki lahko
izjemoma presegajo GLp za 2 m.

- GLn - gradbena linija v nadstropju je ¢rta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni
objekti nad pritlicno etazo objektov, ki se gradijo na zemljiS¢ih ob tej &rti; dovoljeni
so le man;jSi zamiki fasade (do 25% fasadne povrsine, najve¢ 2m v notranjost
objekta).

- GLk - gradbena linija v kleti je €rta, na katero morajo biti z enim robom postavljeni objekti

e we
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-RL - regulacijska linija razmejuje javne povrSine od drugih povrsin.

- RLZ - regulacijska linija razmejuje obmocje zelezniskih tirov in naprav od drugih povrsin.

-P - prostorska enota je povrsSina, ki se ureja z enotnimi merili in pogoji, vsebuje eno ali
vec€ gradbenih parcel, razdeljena je na enega ali ve€ lastnikov.

-C - cesta, cestni odsek je povrSina namenjena prometu.

-T - terasna etaZa je zadnja etaZa, ki je pozidana do s posebnimi dolocili odmikov in

vsebuje tudi terase na strehi predzadnje etaze.

- h - maksimalna viSina objekta od kote terena do zgornje tocke venca objekta, nad to
koto je dovoljena izvedba strehe, zaklju¢nega venca, tehni¢nih naprav, strojnih
instalacij in telekomunikacijskih naprav, ni pa dovoljena ureditev mansarde.

11. ¢len
(usmeritve glede posegov na obstojecih objektih)

Rusitve
Za potrebe izgradnje komunalne in prometne infrastrukture za obe obmodji urejanja se odstrani
objekte na parcelah:

K.O. Tabor:

2004, 2005, 2008, 2011, 2012, 2013, 2013/2, 2015 (del), 2016, 2017, 2019, 2020, 2022, 2023,
2025, 2026, 2033, 2034, 2035, 2041, 2046, 2047, 2054, 2059, 2067, 2068, 2069, 2073/1 (del),
2073/2 (del), 2074/1, 2074/2, 2075, 2077, 2078, 2080/1 (del), 2080/2 (del), 2083 (del), 2084,
2085, 2086, 2087, 2088, 2089, 2090 (del), 2091, 2092, 2093, 2096/1 (del), 2097, 2098, 2099,
2100, 2103/1, 2103/2 (del), 2106/1 (del), 2106/4 (del), 2106/5 (del), 2115 (del), 2116, 2122,
2123, 2124, 2125, 2127, 2128, 2129, 2139, 2140, 2143, 2146, 2159, 2220/1;

K.O. Bezigrad:
1844/1, 1845/2 (del), 1845/5 (del), 1845/6, 1846/1, 1849, 1851/4, 1852/1, 1852/9, 2232/1 (del),
2232/4.

Obstojeci objekti

V prostorskih enotah P4, P7, P10 in P11 so dovoljene adaptacije znotraj obstojecih gabaritov,
rekonstrukcije, nadomestne gradnje, investicijsko-vzdrzevalna dela in spremembe namembnosti
v trgovske in druge storitvene dejavnosti, upravne in pisarniS8ke, kulturne in razvedrilne
dejavnost.

12. ¢len
(pogoji za gradnje enostavnih objektov)

Dovoljena je postavitev naslednjih enostavnih objektov v vse prostorske enote.

Enostavni objekti, ki jih je dovoljeno graditi:

- nadkrite ¢akalnice na avtobusnem postajaliScu,

- javne kolesarnice z nadstreSkom,

- javne telefonske govorilnice,

- objekti za oglaSevanje, vendar samo reklamni stolpi,

- skulpture in druge prostorske inStalacije,

- vodnjaki oziroma okrasni bazeni,

- ograje atrijev pritli¢nih stanovan] v ve¢stanovanjskih objektih,
- igriS¢ne ograje,
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- protihrupne ograje,
- sezonske gostinske vrtove (v prostorskih enotah : P1, P2, P4, P5, P6, P7, P9, P11, P13,
P14).

IV. ZASNOVA PROJEKTNIH RESITEV PROMETNE, ENERGETSKE, KOMUNALNE IN
DRUGE GOSPODARSKE INFRASTRUKTURE IN OBVEZNOSTI PRIKLJUCEVANJA
OBJEKTOV NANJO

13. ¢len
(pogoji za prometno urejanje)

vvvvv

fxwiv v

zahodni in vzhodni rob cestiS¢a.

Doloca se rekonstrukcija Dunajske ceste zaradi novogradnje cestne Zeleznice in prilagoditve na

Dolo¢a se normalni profil Dunajske ceste:

- vozis¢e 4x3,30m
- cestna Zeleznica 1x6,80m
- varovalni odmik (min) 2x1,10 m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plocnik 2x2,00m
- skupaj 30,20 m

T4

- severni krak kriziS€a, Dunajska cesta, dva pasova naravnost, poseben pas za leve in

T

swiv v

zavijalce
- zahodni krak kriZziS¢a, Tivolska cesta, dva pasova naravnost, dva pasova za leve
zavijalce in pas za desne zavijalce, kombiniran s pasom za naravnost.

Cestna Zeleznica poteka po sredini Dunajske in Slovenske ceste in severni strani Trga OF in
Masarykove ceste. Predvidena je povezava tras cestne Zeleznice s Trga OF na Dunajsko za
smer sever in Slovensko za smer jug.

- severni krak kriziS¢a, Dunajska cesta, dva pasova naravnost, poseben pas za leve

naravnost ni dovoljena

- zahodni krak kriziS¢a, Livarska cesta,enosmerna cesta, smer vzhod pas za desne
zavijalce.
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voziéa zaradi Siritev premakne proti severu. V delu od Zelezne ceste proti Smartinski cesti se
ohrani severni rob cestis€a Vilharjeve ceste. DoloCa se rekonstrukcija Vilharjeve ceste zaradi
izvedbe pasov dodatnih pasov, pasov za zavijalce, parkirnih pasov in pasov za peSce ter

kolesarje.

Dolo¢a se normalni profil Vilharjeve ceste med Zelezno in Smartinsko cesto (izven obmogja

- vozis¢e 2x4,50m
- parkirni pas ali zelenica 2x 2,50 m*
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plocnik 2x2,00m
- skupaj 22,00 m

* vklju€en varovalni odmik 0.50 m.

Dologa se normalni profil Vilharjeve ceste med Dunajsko in Zelezno cesto:

- vozis¢e 4 x 3,00 m
- parkirni pas ali zelenica 2x2,50m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plocnik 2x2,00m
- skupaj 25,00 m

* vklju€en varovalni odmik 0.50 m.

cesto):

T4

postajalis¢a):

- vozis¢e 3x3,00m
- parkirni pas ali zelenica 2x2,50m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plocnik 2x2,00m
- skupaj 22,00 m
Dolo¢a se normalni profil Vilharjeve ceste (na mestu obojestranskega avtobusnega

- vozis¢e 4 x 3,00m
- avtobusno postajalis¢e 2x3,00m
- peron 2x2,50m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plocnik 2%x2,00m
- skupaj 31,00 m

s v v

T

in desne zavijalce

Dolo¢a se ukinitev prikljucka Robbove ulice, ki se slepo zaklju€i na severni strani Vilharjeve

ceste.

16



PREDLOG

sv v v

fwiv v

pas za leve zavijalce,
juzni krak krizis¢a, dovoz do avtobusne postaje, poseben pas za leve in desne
zavijalce,

sx v v

v v

v v

severni krak krizis€a, Neubergerjeva ulica, kombiniran pas za naravnost in desno,
poseben pas za leve zavijalce,

svv v

severni krak krizis¢a, Crtomirova ulica, enosmerna v smeri jug, kombiniran pas za
vse smeri,

swiv v
T4
e

sx v v
v v

s v

sv v v

T
T4

T4

pasova za leve zavijalce,
zahodni krak kriziS¢a, Vilharjeva cesta, dva pasova naravnost, pas za leve in desne
zavijalce.

Cestna Zeleznica poteka po severni strani Smartinske ceste, precka Topnisko cesto in nadaljuje
v podvoz po zahodni strani Smartinske ceste.

Smartinska cesta se rekonstruira na potezi med od ovinka ob slepem izteku Jenkove ulice, v
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Rekonstrukcija Smartinske ulice se dolo¢a zaradi spremembe situativnega in niveletnega
poteka trase Smartinske ceste, izgradnje cestne Zeleznice, povecanja Stevila voznih pasov in
pasov za peSce ter kolesarje.

Dolo¢a se normalni profil Smartinske ceste (med Topnidko cesto in Kolinsko ulico):

- vozis¢e 5x3,50m
- locilni pas 1x1,20m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- plo€nik (min) 2x2,00m
- zelenica 1x30m
- cestna Zeleznica 1x6,80m
- skupaj 36,50 m
Dolo¢a se normalni profil Smartinske ceste (podvoz):

- vozisSce 6x3,25m
- odmik (konstrukcija) 1x3,00m
- varovalni odmik 3x0,50m
- kolesarska steza (vzhod) 1x1,75m
- plo€nik (vzh.) 1x1,60m
- kolesarska steza (zahod) 1 x2,00m
- plo€nik (zahod) 1x2,00m
- cestna Zeleznica 1x6,80m
- peron cestne Zeleznice 2x3,00m
- skupaj 44,15 m

- kriziS¢e se semaforizira,
- severni krak krizis¢a, Smartinska cesta, dva pasova naravnost, pas za leve zavijalce,
- juzni krak krizis€a, Smartinska cesta, dva pasova naravnost, pas za desne zavijalce,

sv v v

- vzhodni krak kriziS¢a, Grablovi€eva ulica, dva pasova za leve zavijalce, pas za

Dolo¢a se ukinitev prikljuéka Smartinske ceste na mestu sedanjega slepega izteka Jenkove
ulice.

Trg OF in Masarykova cesta se rekonstruira na potezi med Dunajsko cesto do ovinka ob
slepem izteku Jenkove ulice. Dolo¢a se rekonstrukcija Trga OF in Masarykove ulice zaradi
spremembe situativhega in niveletnega poteka trase Masarykove ceste, izgradnje cestne
Zeleznice, povecanja Stevila voznih pasov in pasov za peSce ter kolesarje. Na potezi med
Dunajsko in NjegoSevo cesto se ohranja sedaniji juzni rob voziS€a. CestiSCe se Siri proti severu.
Cestna Zeleznica poteka vzdolZz severnega roba vozis¢a Trga OF in Masarykove ceste. Od
Njego3eve do priklju¢ka na rekonstruirano Smartinsko cesto poteka Masarykova po novi trasi.

Dolo¢a se normalni profil Trga OF in Masarykove ceste (med Dunajsko in Maistrovo ulico)

- vozis¢e 4x3,25m
- logilni pas zelenica 1x4,00m
- zelenica (jug) 1x1,00m
- zelenica (lokalno peron) 1x4,00m
- kolesarska steza (min) 2x2,00m
- ploénik  (min) 2x2,00m
- cestna Zeleznica 1x6,80m
- skupaj 36,80 m
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- kriziS¢e se semaforizira,
- severni krak kriziS¢a, dovoz do objektov v prostorski enoti P1, kombinaran pas

T4

T4

V izteku Kolodvorske ulice je predvidena navezava cestne Zeleznice iz smeri Kolodvorska ulica
na Trg OF. Cestna Zeleznica preCka voziSs€e Trga OF v neposredni blizini nac¢rtovanega
prehoda za pesSce. PreCkanje cestne zeleznice se semaforizira.

v v

- severni krak kriziS¢a, dovoz do objektov v prostorski enoti P6, kombiniran pas za vse

T4

sv v v

- severni krak kriziS¢a, dovoz do objektov v prostorskih enotah P6 in P7, kombiniran
pas za vse smeri,

sxrv v

zavijalce, pas za leve zavijalce,
- zahodni krak krizis€a, Masarykova cesta, dva pasova nharavnost, pas za leve
zavijalce in pas za desne zavijalce.

T4 e

trase cestne Zeleznice ob Masarykovi predvidi uvoz avtobusa mestnega potniSkega prometa na
voziS¢e Masarykove ceste.

- severni krak kriziS€a, prehod za avtobus mestnega potniSkega prometa na traso

fxwiv v

desnim zavijalcem, dva pasova za leve zavijalce,
- zahodni krak kriziS¢a, Masarykova cesta, dva pasova naravnost, pas za desne
zavijalce.
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- juzni krak krizis¢a, NjegoSeva cesta, enosmerna za smer sever, pas za leve in desne

T4

cesto. Preko severnega kraka kriziS€a se predvidi uvoz avtobusa mestnega potniSkega prometa
na traso cestne Zeleznice.

Mirujo€i promet

PovrSine za mirujoCi promet se zagotavljajo na prostem in v kleteh nacrtovanih objektov.
Parkirna mesta na prostem se zagotavljajo v okviru javnih prometnih in privatnih povrsin.

Za zagotovitev ustreznega Stevila parkirnih mest je potrebno upoStevati naslednje normative:
- trgovina 1 PM/30-40 m2 koristne prodajne povrsine;

- pisarniski prostori 1 PM/30-40 neto povrsine;

- kino 1 PM 5-10 sedezev, hotel 1 PM/ sobo oziroma 2 postelji;

- gosti8¢a, restavracije 1 PM/8 sedeZev;

- stanovanja 1,5 PM /enoto.

Glede na sredis¢no lokacijo v mestu, mozno souporabo parkirnih mest (€asovno razliéne
aktivnosti), dobro prometno dostopnost in visoko stopnjo javnih prevoznih sredstev se lahko pri
dimenzioniranju potrebnega Stevila parkirnih mest uporabi ustrezne redukcijske faktorje, pri
cemer je treba vsaka odstopanja utemeljiti.

Javna parkirna mesta se zagotavljajo vzdolz Vilharjeve ulice in sicer severno od objektov A2 in
B2 (11 PM), na severni strani avtobusnega postajaliS¢a t.i. minutno parkiranje (5 PM), taxi

vt v v

s0 hamenjena kratkotrajnemu parkiranju.

Javna parkirna mesta ob Vilharjevi cesti so predvidena v parkirni garazi pod objektom B2 ter
garazi pod in nad avtobusno postajo. Dovoz do parkirnih mest ob avtobusni postaji je predviden
posredno preko objekta B2.

Javna parkirna mesta za potrebe uporabnikov Zeleznice se uredijo na vzhodni strani objekta
obstojece zelezniSke postaje. Ob trasi mestne zeleznice se ob zelezniSki postaji uredijo parkirna
mesta za t.i. minutno parkiranje in taxi vozila.

Parkirna mesta za potrebe objektov se zagotavlja predvsem v kleteh objektov. Za objekte v
prostorski enoti P10 je doloCeno Stevilo parkirnin mest predvidenih v okviru funkcionalnega
zemljis¢a objekta na nivoju terena. Glede na namembnost objektov je treba zagotoviti ustrezno
Stevilo parkirnin mest za zaposlene oziroma stanovalce in obiskovalce. Zagotoviti je potrebno
ustrezno Stevilo parkirnih mest za invalide.

Pri nac¢rtovanju priklju¢evanja garaz na javne prometne povrsine je treba upoStevati sledece:

— Uvozi oziroma izvozi iz parkirnin objektov morajo biti naértovani tako, da ¢im manj
ovirajo promet na javnih cestah.
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— Znotraj parkirnih objektov morajo biti prometni tokovi vodeni tako, da na mestu
uvozalizvoza ne pride do krizanj uvoznih in izvoznih prometnih tokov. Uvozni in izvozni
pasovi so praviloma enosmerni.

— Na mestu uvozov moramo izven javne prometne povrsine zagotoviti zadosten prostor -
pas za Cakanje vozil. Stevilo in dolzina ¢akalnih pasov sta odvisna od kapacitete
parkirnega objekta, namena uporabe (javni parkirni objekti, zasebni parkirni objekti),
kapacitet kontrolnih naprav na mestu uvoza in geometrije pasov na mestu uvoza.

— Na mestu izvoza moramo zagotoviti primerno Stevilo izvoznih pasov, katerih Stevilo in
dolzina je odvisna od podobnih parametrov kot veljajo za uvozne pasove. Pri izvoznih
pasovih moramo posebej paziti, da vozila, ki ¢akajo na izvoz ne ovirajo vozil, ki uvazajo.

Intervencija, dostava

Do vsakega od predvidenih objektov v okviru obmocdja urejanja mora biti zagotovljen dovoz z
dostavnimi, intervencijskimi in komunalnimi vozili. Dovozi se zagotovijo preko internih obodnih
cest ki potekajo med nacrtovanimi objekti in ZelezniSkimi tiri. Intervencijske poti morajo
dimenzijsko ustrezati veljavnim standardom.

Avtobusna postaja

Avtobusna postaja je locirana na severni strani ZelezniSke postaje ob Vilharjevi cesti.
Namenjena je primestnemu, medkrajevnemu in mednarodnemu avtobusnemu prometu. Z
nacrtovano pes rampo in travelatorjem oziroma tekoc¢o klanc€ino v naklonu, ki omogoca uporabo
invalidom, so komunikacije potnikov povezane s podzemno postajno dvorano zeleznice, peroni
S0 prekriti z nadstreSnicami.

Avtobusna postaja je prometno navezana na javne prometne povrSine preko juznega kraka
rezim. V okviru avtobusne postaje bo urejenih za avtobuse. Parkirna mesta so orientirana pod
kotom 45 stopinj glede na smer voznje in so prevozni. Parkirna mesta ob juzni strani avtobusne
postaje so orientirana vzdolZzno glede na smer voznje.

Mestni avtobusni potniski promet

Na vseh obodnih cestah obravnavanega ureditvenega obmocje potekajo linije mestnega
avtobusnega potniSkega prometa. Na ustreznih razdaljah so predvidena postajalis¢a za
avtobuse, ki se izvedejo kot samostojna ali v kombinaciji s postajali5¢i cestne Zeleznice, saj je
kombinacija avtobusnih postajaliS¢ in postajaliS¢ mestne Zeleznice tehniéni in prometno mozna.
Lokacije postajaliS¢ so razvidne na grafi¢nih prilogah.

Cestna zeleznica

Nacrtovana cestna Zeleznica poteka po obravnavanem obmocju vzdolZz severnega dela Trga
OF in Masarykove ceste. Nacrtovani so odcepi nha Dunajsko, smer sever in jug, Kolodvorsko,
smer jug, prehod na obstoje€o drzavno Zeleznico med objekti v prostorskih enotah P6 in P7 ter
odcep na NjegoSevo, smer jug.

Prostor dvotirnih prog zavzema Sirino 6.80 m, na mestih postajaliS¢ pa se razSiri na 12.80 m. Na
obmocdju zazidalnega nacdrta so nacrtovana Stiri postajalis¢a - na Trgu OF, na zahodnem delu
Masarykove ceste ob Resljevi cesti, na vzhodnem delu Masarykove ceste ob Metelkovi ulici in v
podvozu Smartinske ceste pod Zeleznico. Postajaliséa mestne Zeleznice so niveletno za 35 cm
viSja od okoliSkega terena in imajo dolzino najmanj 80.0 m.

Idejna visinska regulacija
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VisSinska regulacija terena se prilagaja obstojeCemu terenu oziroma obstoje¢im niveletam cest in
obstojecih zunanjih povrsin. Izjemo predstavlja niveleta Masarykove ceste od NjegoSeve ceste,
Vilharjeva — TopniSka. Nacrtovana niveleta je glede na sedanje stanje na mestu podvoza
globja za ca 2.0 m. Na mestu podvoza se pes in kolesarska steza vodita denivelirano glede na
nacrtovano niveleto vozis¢a.

14. ¢élen
(pogoji za komunalno, energetsko in telekomunikacijsko urejanje)

Splosni pogoji za potek in gradnjo komunalne in energetske infrastrukture so:

— Vsi objekti znotraj ureditvenega obmocja morajo biti priklju€eni na obstojece in predvideno
komunalno in energetsko infrastrukturno omreZje in sicer: kanalizacijsko, vodovodno,
plinovodno, vro¢evodno, elektroenergetsko in telekomunikacijsko omrezje. PrikljuCitev se
izvede po pogojih posameznih upravljavcev komunalnih vodov. Okoli celotnega
obravnavanega obmocja se sklene obro€ obstojecih in nacrtovanih komunalnih kolektorjev
v katerem je potrebno voditi vso potrebno komunalno in energetsko infrastrukturo razen
plinovodnih in kanalizacijskih vodov.

— V kolikor ni mozno zagotoviti napajanja samo preko komunalnega kolektorja se izjemoma
lahko dogradi $e manjkajo¢e omreZje izven komunalnega kolektorja.

— Vsi komunalni vodi in komunalni kolektor morajo praviloma potekati po javnih (prometnih in
intervencijskih) povrSinah oz. povrSinah v javni rabi tako, da je omogoc¢eno vzdrzevanje
infrastrukturnih objektov in naprav.

— V primeru, da potek v javnih povrSinah ni moZen, mora lastnik prizadetega zemljiS¢a
omogoditi izvedbo in vzdrzevanje javnih komunalnih vodov na njegovem zemljiS¢u,
upravljavec posameznega komunalnega voda pa mora za to od lastnika pridobiti sluznost.

— Trase komunalnih in energetskih objektov, vodov in naprav morajo biti medsebojno
usklajene z upoStevanjem zadostnih medsebojnih odmikov in odmikov do ostalih naravnih
ali grajenih struktur.

—  Gradnja komunalnih naprav in objektov mora potekati usklajeno.

— Dopustne so spremembe tras komunalnega kolektorja, posameznih komunalnih vodov,
objektov in naprav ter prikljuckov zaradi ustreznejSe oskrbe in racionalnejSe izrabe
prostora.

— Obstoje¢e komunalne vode, ki se nahajajo v obmoc€ju, je dopustno zasdititi, prestavljati,
obnavljati, dograjevati in jim poveCevati zmogljivosti v skladu s prostorskimi in okoljskimi
moZnostmi ter ob upostevanju veljavnih predpisov.

Izgradnja komunalne infrastrukture se prilagaja posameznim etapam izgradnje nacrtovanih
objektov ter rekonstrukcije prometnih povrSin in sicer najmanj v delu, ki je potreben za
napajanje nacrtovanih objektov. Dopustne so delne in zaasne ureditve, ki pa morajo biti v
skladu s programi upravljavcev komunalnih vodov in morajo biti izvedene tako, da jih bo mozno
vkljuciti v konéno fazo ureditve posameznega komunalnega voda po izdelanih idejnih reSitvah
za to obmocje.

V okviru razsiritve podvoza pod Zelezniskimi tiri na Smartinski cesti, ki bo v delu potekal v
obstojeCem podvozu, je potrebno najprej zgraditi zahodni del podvoza, kamor se umesti
komunalni kolektor z vsemi komunalnimi vodi iz vzhodnega dela in prestavi kanalizacijski
zbiralnik.

Glede na veliko gostoto komunalnih vodov na obravnavanem obmocju je na krajSih odsekih

mozen potek komunalnih vodov v isti trasi samo z vertikalnim odmikom po pogojih posameznih
upravljavcev.
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Na lokacijah napajalnih to¢k iz komunalnega kolektorja mora biti omogo¢en nemoten prehod v
kleti objektov in zagotovljen ustrezen prostor za komunalne naprave in notranje razvode do
posameznih uporabnikov. Potreben prostor naknadno doloCijo posamezni upravljavci
komunalne infrastrukture.

15. €len
(komunalni kolektor)

Obstoje¢o mrezo komunalnih kolektorjev se dogradi po Trgu OF in Masarykovi cesti vse od
komunalnega kolektorja po Dunajski cesti do Njegoseve ceste, preko podvoza na Smartinski do
obstojecega komunalnega kolektorja na Vilharjevi cesti. Za povezavo komunalnih kolektorjev po
Vilharjevi in Masarykovi cesti se v vzhodnem delu Dunajske ceste izvede nov komunalni
kolektor tik ob nacrtovanih objektih v prostorskih enotah P1, P2 in P12a. Komunalni kolektor po
Masarykovi cesti se bo navezoval na naértovani komunalni kolektor po NjegoSevi cesti.

Zaradi prestavitve dela Vilharjeve ceste je potrebno prestaviti zahodni del obstojeCega

kolektorja po Vilharjevi v novo traso ceste. Na kriziSéu Dunajske in Tivolske ceste se poveze
nacrtovani kolektor z obstojecim.

V okviru nacrtovani podhodov pod Vilharjevo in Trgom OF oz. Dunajsko cesto se pri pre¢nem
prehodu preko podhoda del vodov vodi v zaS¢&itnih ceveh po stropu, del pa v dnu podhoda.
Potrebno je zagotoviti zadostno Stevilo, premer in vrsto cevi, loCeno za energetske in TK kable.
Vse cevi je potrebno ustrezno pritrditi z upoStevanjem teze kablov. VzdolZni potek ob podhodu
pa se lahko izvede kot del konstrukcije podhoda. V podhodu je vedno potrebno zagotoviti tudi
obojestranski vhod v kolektor.

Svetla Sirina nacrtovanega kolektorja je 2,4m, viSina 2m. Na vseh odcepih in vecjih prebojih se
kolektor razsSiri za 2m in zvisa za 0,5m, nadkrite nad kolektorjem je minimalno 1,5m.
Neposredno iz kolektorja je potrebno zagotoviti vodovodne odcepe za hidrante, ki se jih namesti
tik ob kolektorju. V kolektorju je potrebno predvideti zadostno Stevilo polic za poloZzitev kablov in
vodov. Razporeditev komunalnih vodov ter krizanj mora biti izvedena tako, da je omogo&eno
prosto gibanje po kolektorju. Na celotni mrezi kolektorjev so Ze obstoje€e in nacrtovane
napajalne tocke, preko katerih se objekti napajajo z vso komunalno infrastrukturo, ki poteka v
kolektorjih.

Trasa in dimenzije kolektorja iz prejShjega odstavka se lahko smiselno spremenijo na podlagi
naslednjih razlogov:

- konéna reSitev oblik, dimenzij, kapacitet in programov samih objektov

- posebnosti v ¢asu gradnje — obseg gradbene jame objektov

- dinamika in terminski plan izgradnje

- termin in nacin izgradnje mestne Zeleznice

- morebitni zapleti pri zagotavljanju zemljiS€ za gradnjo.

V okviru optimizacije rabe prostora je mozen najvecji odmik od zasnovane trase na obmocju C2
in C3 med Metelkovo ulico in NjegoSevo cesto in sicer v linijo kolesarske steze in hodnika za
peSce ob objektih. V takSnem primeru je potrebno preveriti dolZzine in moznosti prikljuéevanja
neposredno iz kolektorja pri posameznih upravljavcih komunalne infrastrukture.

Kolektor se lahko gradi fazno in sicer vedno najmanj v obsegu ureditve javne ceste za
posamezno fazo in najmanj v obsegu, ki zagotavlja napajanje posameznih prostorskih enot. V
primeru fazne gradnje kolektorja je vedno potrebno zagotoviti bodisi za¢asno, bodisi Ze konéno
navezavo z zgrajenim odcepom kolektorja, ki bo omogocila povezavo z obstojecimi
komunalnimi vodi.

23



PREDLOG

Zacasna prikljucitev objektov brez izgradnje kolektorja je dopustna samo v prostorski enoti P6
(v kolikor se bo te objekte zgradilo najprej), za prostorsko enoto P9 in Ze nacrtovan objekt v
P10.

16. ¢len
(kanalizacijsko omrezje)

Na obravnavanem obmocju je zasnovan meSan sistem kanalizacije.

Ureditve po posameznih cestnih odsekih in prostorskih enotah:

C1

C2

C3

ca

C1

V krizis€u Dunajska cesta — Tivolska cesta se zgradi kanal DN500 do DN80O.

V juznem voznem pasu Trga OF in Masarykove ceste se od nacrtovanega komunalnega
kolektorja do Kolodvorske ulice nadomesti obstoje¢ kanal s kanalom DN400 do DN600
oziroma DN700 do DN900 od Kolodvorske do Metelkove ulice.

Po Kolodvorski ulici se zgradi ca 300m kanalizacijskega zbiralnika DN1400 od krizis¢a
Kolodvorske ulice.

V severnem voznem pasu Trga OF se med Kolodvorsko ulico in Resljevo cesto ter
Metelkovo ulico in Kotnikovo ulico, nacértuje kanal za odvajanje padavinskih voda s cestiS¢,
ki se nato prikljucita juzno na mesSan kanal.

Od Metelkove ulice do kanalizacijskega zbiralnika A3 se zgradi kanal DN500 do DN700.

Za odvajanje padavinskih voda podvoza in dela NjegoSeve ceste se zgradi kanal s
¢rpaliséem in navezavo na kanalizacijski zbiralnik A3 juzno od podvoza.

Kanalizacijski zbiralnik A3 je potrebno prestaviti zaradi preureditve podhoda. Kota dna
kanala se ne sme spreminjati. Prestavitev kanala se izvede v nekoliko dvignjen del za
peSce in kolesarje v skrajnem zahodnem delu podhoda, tik ob komunalnem kolektorju.
Minimalna kota kolesarske steze v podhodu je 290,4m n.m.

Smartinski cesti ter nato DN1200 do novega zbirnega objekta na Vilharjevi od koder se
nato zgradi DN1600 do obstoje¢ega zbiralnika A3.

Zaradi nacrtovanih objektov prostorskih enot P2, P5, P10 in P9 je potrebno prestaviti
kanalizacijski zbiralnik A4, premera 2100mm. Nacrtuje se prestavitev v dimenziji DN2200
do 2400 v juzni ploénik Vilharjeve ceste. Lokalna prestavitev ob nadrtovanem objektu SZ je
ze obravnavana v PGD projektih. Preckanje kanalizacijskega zbiralnika A4 s podhodom
pod Vilharjevo cesto se izvede s podvrtavanjem.

Zaradi prestavitve kanalizacijskega zbiralnika A4 je treba izvesti prestavitev
kanalizacijskega zbiralnika DN 1800 mm po Zelezni cesti tako, da bo prikljugitev izvedena
zahodno od podhoda pod Vilharjevo cesto.

Mozne so delne prestavitve v nacrtovano traso po posameznih prostorskih enotah z
zaCasnimi navezavami na obstoje¢ kanalizacijski zbiralnik A4.

Na skrajnem zahodnem delu se na obmocju prestavljene Vilharjeve ceste nadomesti kanal
DN400 do DN500.

Na Dunajski cesti se iz Vilharjeve ceste zgradi krajSi odsek DN300 do DN400, ki se nato po
Dunajski priklju¢i na nov zbirni objekt v tocki priklju€itve prestavljenega zbiralnika A4 na
obstojeci zbhiralnik. Proti jugu se od te tocke zgradi Se krajSi odsek kanala DN80O.
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PlinPl2a

- Za odvajanje padavinskih in odpadnih voda, je potrebno med objekti in nacrtovanim
komunalnim kolektorjem zgraditi sekundarni kanal, ki se navezuje na zbiralnik po
Kolodvorski cesti.

P4

- Obstojec objekt slovenskih Zeleznic bo potrebno prikljuciti na nov kanal med nacrtovanim
komunalnim kolektorjem in objekti. Za odvajanje padavinskih voda je potrebno zgraditi
kanal v servisni cesti in pod parkiri5¢i. Obstojeci objekti se prikljucijo na nov kanal. Kanal se
nato prikljuc¢i na kanal v juznem pasu Trga OF v liniji Resljeve ceste.

P6 in P7

- Za odvajanje padavinskih in odpadnih voda je potrebno zgraditi kanal v servisni cesti med
nacrtovanimi objekti in zelezniskimi tiri. Nacrtovani objekti se priklju€ujejo na omenjeni
kanal, ki odvaja padavinske in komunalne odpadne vode do zbiralnika na Kolodvorski ulici.

P8
- Objekti se priklju€ujejo na sekundarni kanal, ki je zgrajen v servisni cesti v prostorski enoti
P9.

P9

- Za odvajanje padavinskih in odpadnih voda je potrebno zgraditi kanal v servisni cesti med
nacrtovanimi objekti in Zelezniskimi tiri. Nacrtovani objekti se prikljuCujejo na omenjeni
kanal, ki odvaja padavinske in odpadne vode do zbiralnika A4 na Vilharjevi cesti.

P10
- Odvajanje padavinskih in odpadnih voda objekta Al0 je Ze reSeno s projektno
dokumentacijo. Objekt se neposredno prikljuuje na prestavljen kanalizacijski zbiralnik A4.

P5
- Obmodje se zaradi velikih koli€in meteorne vode navezuje neposredno na kanalizacijski
zbiralnik A4.

P2
- Obmocje se navezuje na prestavljen sekundarni kanal v Vilharjevi cesti.

Pri nacrtovanju, gradnji ter obratovanju in vzdrZzevanju kanalizacije morajo biti upoStevana vsa
dolodila, ki jih vsebujejo veljavni predpisi in pravilniki o oskrbi z vodo in kanalizacijo ter Uredba o
emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno kanalizacijo (Uradni list RS,
§t. 47/05) in Pravilnik o odvajanju in ¢iS€¢enju komunalne odpadne in padavinske vode (Uradni
list RS, St. 105/02, 50/04) ter interni pravilnik Javnega podjetja Vodovod-Kanalizacija: TIDD01 —
pravilnik za projektiranje, tehni¢no izvedbo in uporabo javnega kanalizacijskega sistema.

Pri odvajanju padavinskih voda s cestiS¢ in drugih javnih povrsin je potrebno upostevati: Uredbo
0 emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, 5t.47/2005).
Padavinske vode se navezujejo na me3an kanalizacijski sistem.

Prikljucitev objektov je mozna z direktnim prikljuckom samo za odtoke iz pritli€ij in nadstropij.
Odtok iz kleti je mozZen le preko ¢rpaliS¢a. Ostale pogoje prikljuéevanja dolo¢i upravljavec
kanalizacijskega omreZja. Kanalizacija mora biti zgrajena vodotesno iz atestiranih materialov.
Pred zasipom novozgrajenih kanalov mora biti izvrSen preizkus vodotesnosti. Kanalizacija mora
biti zgrajena v skladu z geotehni¢nimi pogoji. Dimenzije kanalov se dolo€i na podlagi podatkov o
obremenitvah v posameznem objektu oz. prostorski enoti. TehnoloSke odpadne vode, ki
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vsebujejo mastne, strupene, vnetljive ali agresivne snovi, se morajo pred prikljuckom na javno
kanalizacijo ocistiti do dovoljene stopnje onesnazenosti po uredbah za posamezne dejavnosti.

17. ¢len
(vodovodno omrezje)

Obravnavano obmoc€je se z vodo oskrbuje iz centralnega vodovodnega sistema mesta
Ljubljana.

Vodovodi morajo biti zgrajeni iz atestiranih materialov. Pred zasipom novo zgrajenih vodovodov
mora biti izveden tlacni preizkus. Vodovodi morajo biti zgrajeni v skladu z geotehniénimi pogoiji.
ObstojeCe vodovode, katerim je potekla amortizacijska doba, se obnovi. Pri naértovanju, gradnji
ter obratovanju in vzdrzevanju vodovodov morajo biti upoStevana vsa dolocila, ki jih vsebujejo
veljavni predpisi in pravilniki (Pravilnik o oskrbi s pitno vodo (Uradni list RS, St. 35/06), Odlok o
oskrbi z vodo (Uradni list RS, §t. 17/06) ter interni pravilnik javnega podjetja Vodovod-
Kanalizacija: TIDDO1 — pravilnik za projektiranje, tehni¢no izvedbo in uporabo javnega
vodovodnega sistema).

Nacrtovani objekti se prikljucijo na obstoje€e in novo vodovodno omrezje. Vodomerne jaske se
izvede v objektih ali na funkcionalnem zemljiSu posameznega objekta. Priklju¢ki so lahko
maksimalne dolZine 50 m in ne smejo potekati pod pomembnejSimi prometnicami. Prikljucek se
izvede praviloma za vsak objekt posebej, lahko pa ima objekt tudi vec priklju¢kov. Vsak lastnik
oziroma upravljavec objekta ali dela objekta mora imeti svoj priklju¢ek, pri ¢emer se lahko
priklju¢ki loCujejo tudi po dejavnostih. Ostale pogoje priklju¢evanja dolo¢i upravljavec
vodovodnega omrezja

Novogradnje in prestavitve v sklopu izgradnje cest in zagotavljanje potrebnih kapacitet za
nacrtovane objekte:

C1

- Prikljucitev iz nadrtovanega kolektorja na Trgu OF in Masarykovi cesti na obstoje¢i NL
DN100 v kolektorju na Tivolski cesti.

-V Kolektorju na Dunajski cesti v liniji prestavljene Vilharjeve ceste se preveze vodovod na
obstojeci vod, ki se nadaljuje juzno do nacrtovanega povezovalnega kolektorja ob
nacrtovanih objektih na vzhodni strani Dunajske ceste. Vodovod sklene obro¢ z vodom v
nacrtovanem kolektorju na Masarykovi cesti.

Cc2

-V celotni Masarykovi cesti se vodi nov vodovod v naértovanem kolektorju.

- Za ustrezno napajanje obmoc¢ja juzno in Masarykove ceste, se v sklopu urejanja ceste
zgradi nove sekundarne vodovode, pretezno v trasah obstojecih vodov. Omenjena
zamenjava se izvede v celotni dolzini Masarykove ceste, razen med Kolodvorsko in
Resljevo ulico, obstojeéi vodi se ukinejo. Potrebno je zagotoviti morebitne nove povezave in
prikljucke do obstojecih objektov.

- Na Masarykovi cesti med Kotnikovo in Metelkovo ulico je potrebno upoStevati projektno
dokumentacijo PGD/PZI &t. 40-182-00-2002, Hidroinzeniring, september 2002. V NjegosSevi
cesti je potrebno upostevati projektno nalogo St. projekta 2210V, 2888K, JP Vodovod -
Kanalizacija, januar 2004. VV Maistrovi ulici je potrebno upoStevati projektno dokumentacijo
PGD/PZI st. 565/00 KONO, oktober 2000.

- Potrebna je prestavitev priklju¢ka za objekt Masarykova 28.

- Navezava na Njegosevo cesto poteka v nacrtovanem prikljucku kolektorja v NjegoSevo
cesto.

C3
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- Komunalni kolektor iz Masarykove preide na Smartinsko cesto, vodovod se nadaljuje po
kolektorju vse do obstojecega vodovoda v obstoje€em kolektorju na Vilharjevi cesti.

- Ukine se obstoje¢i vod v Smartinski cesti, v delu trase se nato zgradi nov vod do Bolgarske
ulice po projektni nalogi §t. 2089V, VO-KA, april 2002. Ukine se oba obstoje¢a vodovoda v
vzhodnem delu podvoza vkljuéno s celotnim pripadajo¢im odsekom do novih prevezav.

- Na juzni strani podvoza pod ZelezniSkimi tiri je ob kolektorju potrebno zagotoviti prostor za
blatnik.

C4

-V kolektorju na Vilharjevi ulici je Ze obstoje¢ primarni vodovod. Za napajanje objektov je
praviloma potrebno izdelati sekundarni vodovod do prikljuckov. Neposredno prikljucevanje
je dovoljeno le izjemoma, po navodilu upravljavca.
obstojeci vod.

-V zahodnem delu Vilharjeve ulice se prestavi obstoje¢ vodovod v prestavljen odsek
kolektorja.

Prikljucitve nacrtovanih objektov so iz nacrtovanih napajalnih to¢k na kolektorju. Kolikor bo
zaradi lastniSke strukture objektov potrebno zagotoviti vecje Stevilo prikljuckov, se izvede
dodatne preboje in prikljucitve neposredno iz kolektorja. Po potrebi se lahko izvede dodatne
povezave iz obstojeCega ali nacrtovanega kolektorja.

Obstoje¢im objektom v prostorski enoti P4 je potrebno nadomestiti obstojeCe prikljucke iz
nacrtovanega kolektorja.

V servisni cesti prostorske enote P7 se predvsem za zagotovitev ustreznega hidrantnega
omrezja zgradi sekundar med nacrtovano kanalizacijo in objekti. Sekundarno omrezje je
namenjeno tudi priklju¢evanju objektov. Sekundarni vodovod mora biti ustrezno zas¢iten zaradi
poteka v blizini Zelezniskih tirov.

Objekti v prostorski enoti P9 se prikljuCujejo preko sekundarnega vodovoda izvedenega po
obstojeCem odcepu kolektorja na Vilharjevi. Med objekti in cesto se izvede sekundarni vodovod
oziroma prikljucki glede na lastniSko strukturo objektov in potrebno Stevilo prikljuékov.
Prikljugitev V dela prostorske enote je iz hapajalne toéke nadrtovanega kolektorja na Smartinski
cesti.

Za objekt v prostorski enoti P10, objekt Slovenskih Zeleznic, je Ze izdelana projektna
dokumentacije, v kateri je Ze nacrtovana prikljucitev na vodovodno omrezZje.

18. ¢len
(plinovodno omrezje)

Splosni pogoji za potek in gradnjo plinovodnega omrezja:

- Pri nacrtovanju in priklju€evanju objektov je treba upoStevati: Pravilnik o nacinu ogrevanja
na obmodju Mestne obcine Ljubljana (Uradni list RS, §t. 131/03 in 5t. 84/05).

- Prikljuéne plinovode za namen kuhe in druge tehnoloSke rabe se izvede iz obstojecih in
prestavljenih plinovodov po Vilharjevi cesti, Trgu OF, Masarykovi in Smartinski cesti.
Okvirno predvidene prikljuéne plinovode se trasno prilagodi odjemnim lokacijam in jih
zakljuci s fasadno plinsko omarico in glavno poZarno pipo na fasadi objekta.

- Pri naértovanju nacrtovanih objektov in spremljajo¢ih komunalnih vodov je treba upoStevati
obstojeCe plinovodno omrezje v smislu zas€ite plinovodov v primeru vedjih izkopov oz.
drugih posegov na obravnavanih prometnih povrSinah.

- Plinovod se preko podhoda vodi pod stropom.
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Za vse aktivnosti v zvezi z novo gradnjo plinovodnega omrezja, prestavitvami omrezja in
priklju€evanjem objektov bo treba pridobiti Projektne pogoje s strani sistemskega operaterja
distribucijskega omrezja zemeljskega plina, to je JP Energetika Ljubljana.

Pri projektnih in izvedbenih reSitvah je treba upoStevati Pravilnik o tehniénih pogojih za
graditev, obratovanje in vzdrzevanje plinovodov z najvecjim delovnim tlakom do vklju¢no 10
bar (Uradni list RS, §t. 26/02) in Tehniéne zahteve za graditev glavnih in prikljucnih
plinovodov ter notranje plinske napeljave (Energetika, maj 2006).

Potrebno bo izdelati nov prikljuéni plinovod do obstojeCega objekta slovenskih zeleznic od
glavnega plinovoda na juzni strani Masarykove ceste in ukiniti obstoje€¢ plinovod v trasi
nacrtovanega zaradi izgradnje komunalnega kolektorja na delu njegove trase.

Zaradi prestavitve dela Vilharjeve ceste je potrebna prestavitev dela glavnega plinovoda DN200
od Dunajske ceste do Zelezne ulice. Glavni plinovod se prestavi v severni del Vilharjeve ceste.
Prav tako je treba zaradi Siritve oz. ureditve Masarykove in Smartinske ceste prestaviti glavno
plinovodno omreZje izven cestiS€a v nevozne povrsine.

19. élen
(vrocevodno omrezje)

Splosni pogoji za potek in gradnjo vro¢evodnega omreZja:

Pri nacrtovanju in prikljucevanju objektov je treba upoStevati: Pravilnik o na€inu ogrevanja
na obmocju Mestne obcine Ljubljana (Uradni list RS, §t. 131/03 in 5t. 84/05).

Lokacije vseh priklju¢kov za namen ogrevanja, priprave tople sanitarne vode in hlajenja so
na napajalnih toCkah iz obstojeCega kolektorja in novih kolektorjev, ki se jih zgradi kot
predpogoj za izvedbo glavnega vro¢evodnega omrezja za oskrbo PotniSkega centra. Za
namen prilagoditve odcepnih mest blizje toCkam odjema energije se po potrebi izvede
dodatne izhode iz kolektorja. 1zhodi iz kolektorjev predstavljajo zgolj glavna odcepna mesta,
od katerih bo treba v nadaljnjih aktivnostih izvesti ustrezne prikljuéne vro¢evode do lokacij
toplotnih in/ali hladilnih postaj.

Trasni poteki, Stevilo in dimenzije vroCevodnih prikljuckov bodo v nadaljnjih fazah
projektiranja korigirane skladno z dejansko predvideno ureditvijo obmodja, dologitvi
prikljuénih mest (lokacij toplotnih in hladilnih postaj), potrebnih kapacitet na odjemnih
mestih.

Za vse aktivnosti v zvezi z novo gradnjo vro¢evodnega omreZja, prestavitvami omreZja in
prikljuCevanjem objektov bo treba pridobiti Projektne pogoje s strani upravljalca
vroéevodnega omreZja, to je JP Energetika Ljubljana.

Pri projektnih in izvedbenih reSitvah je treba uposStevati Tehni€ne zahteve za graditev
vro¢evodnega omrezja in toplotnih postaj ter za prikljucitev stavb (Energetika, junij 2005).
Predvideno je hlajenje vseh objektov na obmocju PotniSke postaje. Nacin hlajenja se doloCi
v fazah nadaljnjega projektiranja in ob upoStevanju Pravilnika.

Za nacin ohlajanja preko vroevodnega sistema je potrebno zagotoviti prostor ustrezne
velikosti in primerne nosilnosti. Odvod odpadne toplote iz hladilnih agregatov v okolico je
mozno izvesti s hladilnimi stolpi ali z izkopom vodnjakov in uporabo podtalnice. Hladilne
stolpe je potrebno namestiti na odprtem prostoru, dimenzije in mase hladilnih stolpov ter
ostalih potrebnih notranjih instalacij je potrebno uposStevati ze v fazi projektiranja objektov.
Za ustrezno obratovanje hladilnih stolpov je potrebno zagotoviti ustrezne kapacitete pitne
vode in ustrezne moci elektricne energije. Nacin odvajanja odpadne toplote preko
podtalnice je pred nadaljnjimi fazami projektiranja potrebno preveriti s strani pristojnega
ministrstva.

Pri naCrtovanju objekta je potrebno predvideti mesto in nacin vnosa in namestitve opreme.
Potrebno je nacrtovati kombinacijo hladilnih postrojev, to je absorpcijskih in elektricnih
hladilnih agregatov.
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V obstoje€em oziroma prestavljenem komunalnem kolektorju na Vilharjevi se dogradi vro¢evod
z Dunajsko cesto. VroCevod se nato nadaljuje v dimenziji DN250 v juzno smer v novozgrajenem
kolektorju na V strani Dunajske ceste in nadalje po nalrtovanem kolektorju na Trgu OF in
Masarykovi cesti in se zakljuci v obstojeCem ¢rpaliScu JP Energetika.

lzvede se tudi povezava v dimenziji DN250 predvidenega vro¢evoda iz dela prostorske enote P1

xrv v

Tivolska cesta.

Zaradi nacrtovane izgradnje podzemnega parkiriS¢a pod predvideno avtobusno postajo je
potrebna prestavitev 100 m obstoje€ega vroCevoda DN700 proti severu. VroCevodni vertikalni
jasek premera cca 8 m in globine cca 15 m se ohranja, le na nivoju terena se objekt ustrezno
preoblikuje. Ukine se vhod v jaSek, povrSino nad njim pa omeji/zasciti pred javnim prometom. Pri
nacrtovanju kletne ureditve pod avtobusno postajo se zagotovijo ustrezni odmiki kleti od
obstojeCega vertikalnega jaSka. Predvidi se nacin gradbene zascite jaSka in prilagodi gradbena
dela tako, da jaSek v €asu izvedbe kletne ureditve ne bo posSkodovan niti podvrzen nevarnosti
ruSitve cevno izvedenega betonskega vertikalnega jaSka z vgrajenimi cevnimi vrocevodi 2X DN
700 mm. Na spodnjem nivoju kletne ureditve se uredi nov dostop (vrata) do obstojeCega
vertikalnega jaSka za namen dostopa v ja3ek in nadzora ter vzdrzevanja vro¢evodnega omreZja.
Manipulativni dostop do vroCevodnega jaska mora biti zagotovijen s severne strani z Vilharjeve
ceste z ustrezno utrjenimi voznimi povrSinami. Za potrebe vzdrZevanja mora biti omogoc€en dostop
z avtodvigalom. Nad vroCevodnim jaSkom ne sme biti nikakrSnih objektov, dodatnih plos¢adi,
nadstresnic, parkirnih prostorov itd. Nadkritie nad vrocevodnim jaSkom se na novo uredi na nacin
ustrezno hidroizolacijsko zasScitenih demontaznih krovnih ploS€ in na javni povrSini omejeno in
opremljeno s prometnimi ovirami in s tem namenjeno zgolj pohodni povrsini.

Zgradi se vrocevod predvidoma premera DN250 od obstoje¢ega prikljucka na Metelkovi ulici do
kolektorja. Po kolektorju v zahodno smer se nadaljuje v dimenziji DN150 do zahodnega dela PE
P6. Proti vzhodu se v kolektorju vodi v dimenziji DN250 do odcepa kolektorja severno od
Zelezniske proge, po katerem preide na vzhodno stran Smartinske ceste, kier se naveZe na
obstojeci vro€evod. Na juzni strani podvoza se ravno tako izvede povezava na obstojeci vro€evod.
Na Smartinski cesti je predvidena prestavitev vro¢evoda in prikljuéni vroéevod preko novo
urejene Smartinske ceste.

Vsa prestavitvena in priklju€itvena dela na vro¢evodnem omreZju bo mozno izvajati zgolj v ¢asu
izven ogrevalne sezone.

20. ¢len
(elektroenergetsko omrezje)

Splosni pogoji za potek in gradnjo elektroenergetskega omrezja:

- Pri postavitvi transformatorske postaje (v nadaljevanju TP) je treba upoStevati zakonska
dolocila. TP se ne sme nahajati v neposredni blizini prostorov, v katerih se dalj ¢asa
zadrZujejo ljudje. Pri postavitvi TP in vodenju srednjenapetostnih kabelskih tras je treba
upostevati doloCila Uredbe o elektromagnetnem sevanju v naravnem in zivljenjskem okolju
(Uradni list RS, §t. 70/96).

- PrikljuCitev predvidenih TP in objektov se izvede po smernicah upravljavca
elektroenergetskega omrezja.

- Vse nove trase elektroenergetskin povezav se izvedejo kot kabelske kanalizacije z
obbetoniranimi cevmi in vle€nimi jaski ustreznih dimenzij.

Preureditve obstojeCega omrezja: 3
- Zaradi gradnje Smartinske ceste in podvoza Smartinske ceste pod ZelezniSko progo bo
potrebno nadomestiti z novimi vse tangirane kable, ki bodo poloZeni v novo kabelsko
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kanalizacijo, ki bo zgrajena po Grablovicevi, Bolgarski in Smartinski cesti; v novi kolektor in
v obstoje€o kabelsko kanalizacijo do ograje Kolinske. Od ograje Kolinske do
transformatorske postaje bo potrebno zgraditi novo kabelsko kanalizacijo.

- Zaradi gradnje avtobusnega postajaliS¢a bo potrebno poloziti vse nadomestne kable v
nadomestno kabelsko kanalizacijo na trasi Resljeva ulica — Cigaletova ulica

- Zaradi gradnje podhoda pod Masarykovo cesto bo potrebno poloziti vse nadomestne kable
na trasi Cigaletova ulica — Slovenska cesta v novi kolektor.

- Ob juzni strani Trga OF in Masarykove ceste je obstojeCa kabelska kanalizacija. Cevi
kabelske kanalizacije so na nekaterih delih trase zelo visoko tik pod asfaltom plo¢nika, kar
onemogoca nizanje terena zaradi lokalnega Sirjenja cestiS¢a. Zato je potrebno lokalno
prestaviti kabelsko kanalizacijo med Resljevo cesto in Kolodvorsko ulico. V ostalih delih je
potrebno v primeru Siritve ali poglabljanja cestiS¢a kabelsko kanalizacijo ali jaSke ustrezno
zaScititi ali prestaviti.

-V prestavljen del kolektorja na Vilharjevi cesti se poloZi nadomestna kabla.

Vzporedno z obstoje¢o betonsko kabelsko kanalizacijo, ki poteka pod ZelezniSkimi tiri, s kabli
med TP 065 Masarykova 15 in TP 552 TopniSka 43, se zgradi novo kabelsko kanalizacijo.
Gradnja ne sme bistveno posegati v same tire oziroma onemogocati ZelezniSkega prometa.
Gradnja ni potrebna, v kolikor se pred potrebo po omenjeni povezavi, zagotovi povezava po
nadrtovanem komunalnem kolektorju preko podhoda na Smartinski.

Za zagotovitev potrebnih moc&i za napajanje obravnavanega obmocja je potrebno dograditi
manjkajoco kabelsko kanalizacijo na trasi RTP Zale - RP Likozarjeva. V ta namen bo potrebno
zgraditi kabelsko kanalizacijo od Crtomirove do Topniske ulice, nato pa ob Ulici Luize
Pesjakove, Fabianijevi ulici in ob Belokranjski ulici do obstojeCe kabelske kanalizacije, ki je
zgrajena v Knobleharjevi ulici.

Projektirani 10 kV kabli bodo na obmocju PotniSkega centra Ljubljana poloZeni v obstoje¢o in
projektirano kabelsko kanalizacijo in v obstoje€ in projektirani komunalni kolektor.

Vse nove in obstojeée TP je potrebno povezati v ustrezno 10kV omrezje. Za vse prevezave v
nizkonapetostnem omreZju in za poloZitev nadomestnih prikljuénih kablov je potrebno pridobiti
soglasja in skleniti pogodbe o sluznosti z lastniki zemljiS¢ in objektov.

ObstojeCe transformatorske postaje:

- Naslednje transformatorske postaje (TP) na obravhavanem obmodju ostanejo
nespremenjene:

— TP 097 Zelezniska postaja (1 x 400 kVA)
- TP 356 Postavljalnica SZ Vilharjeva 18 (dva transformatorja 1 x 250 kVA)

- Naslednje TP na obravnavanem obmocju se zaradi rusSitve objektov porusijo. V kolikor so
nanje navezani tudi objekti, ki se ne rusSijo je potrebno zagotoviti nemoteno oskrbo le-teh v
Casu gradnje in jih prevezati na nove TP:

— TP 757 PPC Trg OF 5 (1 x 630 kVA)
— TP 065 Masarykova 15 (1 x 630 kVA)
— TP ZUL Vilharjeva 2 (1 x 630 kVA in 1 x 250 kVA)

- Ker bo zaradi na¢rtovanega objekta v PE 11 onemogocen dostop do obstojeCe TP 198
Gospodarsko razstavis¢e (2 x 1000 kVA) je potrebno le-to prestaviti, hkrati se jo Se razSiri
na 3x1000 kVa za potrebe novih objektov.

Splosne zahteve, ki morajo biti upoStevane pri dolocitvi lokacije in pri projektiranju gradbenega
dela transformatorske postaje:

- Zagotoviti je potrebno ¢im bolj enostaven transport transformatorjev in ostale opreme do
transformatorske postaje.
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- Zagotoviti je potrebno neoviran dostop osebja distributivhega podijetja v TP zaradi kontrole,
preklopov, vzdrZzevanja in nujnih posegov. Dostop naj bo zagotovljen brez uporabe
elektronskih kartic.

- Zagotoviti je potrebno enostaven dovod kablov do transformatorske postaje.

- Zagotoviti je potrebno ustrezno velikost transformatorskih prostorov.

- Prinadrtovanju je potrebno upoStevati navodila in tehni¢ne predpise distributivnega podietja.

- Pri izbiri lokacije za transformatorsko postajo ter trase za priklju¢ni 10 kV kabel je potrebno
upostevati Uredbo o elektromagnetnem sevanju v naravhem in Zivljenjskem okolju (Ur. L.
RS, 70/96)

- Posamezna TP mora imeti, poleg transformatorjev za potrebe vecjih porabnikov, ki bodo
imeli meritve na visokonapetostni strani, Se prostor za distribucijski transformator, ki bo
napajal manjSe porabnike, ki bodo imeli meritve na nizkonapetostni strani.

-V kolikor se nadaljnjih fazah projektiranja ugotovi, da je bolj smotrna druga lokacija od
predlagane v graficnem delu ZN, se TP lahko locira kamorkoli znotraj gabaritov nacrtovanih
objektov posamezne PE. Ravno tako se lahko po potrebi zmanjSa ali zve€a Stevilo TP. Pri
¢emer je potrebno upoStevati navodila distributerja ter nacrtovane napajalne tocke iz
kolektorjev.

Nacrtovane transformatorske postaje:

P1

Nacrtovani sta dve novi transformatorski postaji in sicer: TP 1 — 01, mo€i 2x630kVA z
zagotovitvijo moznosti poveave na 2x1000kVA in TP 2 — 01, 2x1000 kVA z zagotovitvijo
moznosti povecave na 2x1600 kVA.

P2

Nacrtovani sta dve novi transformatorski postaji in sicer: TP 1 — 02 in TP 2 — 02, obe moci 2 x
1000 kVA.
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P12a
Nacrtovana je nova transformatorska postaja TP P.D. moci 3x1000kVA.

P6
Nacrtovana je nova transformatorska postaja TP 03 moci 2x630kVA. z zagotovitvijo moznosti
povecave na 2x1000 kVA.

P7
Nacrtovane so tri nove transformatorske postaje in sicer: TP 1 — 04, moc¢i 1x1000kVA ter TP 2 -
04 in TP 3 — 04, obe moc¢i 2x630kVA z zagotovitvijo moznosti poveave na 2x1000kVA.

P9
Nacrtovani sta dve novi transformatorski postaji in sicer TP 1 — 05, moci 2 x 1000 kVA in TP 2 —
05, modci 2 x 1000 kVA.

P5
Nacrtovana je nova transformatorska postaja TP A.P., mocCi 2x630kVA.

P10
Za objekt A10 je Ze po izdelani projektni dokumentaciji naértovana TP SZ — Digital galery, mog&i
3x1000kVA.

P11

Nacrtovani sta dve transformatorski postaji in sicer: nova transformatorska postaja ter
nadomestna transformatorska postaja TP 1 - G.R., mo¢i 3 x 1000 kVA, ki bo nadomestila
obstojeCo transformatorsko postajo TP 198 Gospodarsko razstavis€e in zagotovila potrebno
mo¢ za nove objekte in TP G.R.1, moci 1x630 kVA z zagotovitvijo moznosti povecave na 1 x
1000 kVA.

Posegi na visokonapetostnem omrezju:

- Visokonapetostni 110 kV kabel v Smartinski cesti ne sme biti poskodovan ali ogroZen z
izvajanjem gradbenih del. Vsa gradbena dela v blizini kabla je potrebno izvajati ob stalnem
nadzoru predstavnika Elektro Ljubljane. Izkope v blizini kabla je potrebno izvajati roéno.
Pred kakrsnim koli posegom v obstojeé podvoz na Smartinski cesti je potrebno prestaviti
omenjeni kabel v novo kabelsko kanalizacijo.

- Skozi osrednji del podvoza na Smartinski cesti je potrebno zgraditi kabelsko kanalizacijo v
katero bo poloZzen nadomestni 110 kV kabel. To kabelsko kanalizacijo je potrebno zgraditi
od obstojecega krizis¢a Masarykove in Smartinske ceste, ter na drugi strani podvoza preko
Smartinske ceste v park v smeri Kolinske ulice. Na obeh koncih se izvede vedja kabelska
jaSka notranjih dimenzij 5,50 x 2,50 x 1,80 m, kjer bosta spojena obstojeci in nadomestni
110kV kabel, na trasi se zgradi Se dva vmesna jaska.

V primeru vecjih potreb po naro¢eni moci posameznih objektov bo potrebno naroditi in izdelati
novelacijo Elaborata St. 06/05, izdelovalec Elektro Ljubljana, d.d., ter si na podlagi le-tega
pridobiti pozitivno mnenje.

21. ¢len
(telekomunikacijsko omrezje)

Vse obstojecCe telekomunikacijske povezave preko Trga OF in Masarykove ceste se prikljuci na
projektiran komunalni kolektor.

Na Vilharjevi cesti se obstojeci kabli, ki potekajo po delu opuséenega kolektorja prestavijo v
projektirani kolektor. V celotni dolzini Vilharjeve ceste se na juzni strani ob gradnji
kanalizacijskega zbiralnika A4 ukine obstojeCo kabelsko kanalizacijo. Vse nadomestne

32



PREDLOG

povezave se izvede v obstojeCem kolektorju. Dogradi se manjkajoCe odseke kabelske
kanalizacije do kolektorja.

Priklop posameznih obmocij oziroma objektov se na TK omreZje predvidi preko navezave na
komunalni kolektor. Razvod TK kablov se izvede po posameznem podkletenem delu po
kabelskih policah garaze.

Navezave posameznih prostorskih enot na telekomunikacijsko omreZje:

- Za obmocje prostorskih enot P1, P2 in P12A se zgradi nova telefonska centrala, locirana v
pritli¢ju z lo€enim vhodom in minimalnimi sanitarijami.

- Prostorske enote P6, P7, P8 in P9 se priklopijo na obstojeCo telefonsko centralo na
Metelkovi ulici. Povezave posameznih sklopov zazidave na obstojeCe TK omreZje se izvede
preko projektiranega komunalnega kolektorja ter povezav obstojeCe TK kabelske
kanalizacije, ki poteka po Masarykovi cesti.

- Prostorski enoti P5 in P10 se priklopita na obstoje€o telefonsko centralo Zupanci¢eva jama.
Objekti se priklopijo na obstojeCe TK omreZje preko obstojeCe kabelske kanalizacije in
komunalnega kolektora na Vilharjevi cesti.

Zaradi gradnje nove avtobusne postaje na Vilharjevi cesti bo potrebno obstojeci opticni kabel
obstojeCe avtobusne postaje podaljSati do nove avtobusne postaje. Novi optiéni kabel bo
polozen v novi kolektor do prostorske enote P5.

22, ¢len
(Javna razsvetljava in semaforizacija)

Splosni pogoji za potek in gradnjo javne razsvetljave in semaforizacije:

- Vse javne vozne, parkirne, pohodne in manipulativne povrSine je treba opremiti z javno
razsvetljavo. Razsvetljava funkcionalnih povrsin ob objektih bo internega znacaja in ne bo
povezana s sistemom javne razsvetljave.

- Za izvedbo javne razsvetljave se uporabijo tipski in odobreni elementi, kar omogoc¢a
enostavno vzdrzevanje. Razsvetljava mora ustrezati zahtevam podanim v priporoc€ilih SDR
PR 5/2 ter smernicam glede varovanja okolja v smislu preprecevanja vsiljene svetlobe.

- OmreZje javne razsvetljave bo prikljueno na obstojee omreZje javne razsvetljave,
energetsko pa se bo napajalo iz nacrtovanih TP na obravhavanem obmocju. Javna
razsvetljava bo izvedena s podzemno kabelsko kanalizacijo, vie€nimi in priklju¢nimi jaski ter
svetilkami.

fvrv v

Zaradi potreb po povezavi sistemov javne razsvetljave se v nacrtovani in obstojeci komunalni
kolektor obravnavanega obmocja namesti kable javne razsvetljave.

V. RESITVE IN UKREPI ZA VARSTVO OKOLJA, OHRANJANJE NARAVE, VARSTVO
KULTURNE DEDISCINE TER TRAJNOSTNO RABO NARAVNIH DOBRIN

23. ¢len
(varstvo okolja)

Varstvo tal in vode

Dosledno je potrebno upostevati Uredbo o vodovarstvenem obmocju za vodno telo vodonosnika
Ljubljanskega polja (Uradni list RS, St. 120/04 in 7/06, v nadaljevanju Uredba).
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Glede na dejstvo, da obravnavano obmocje lezi v SirSem vodovarstvenem obmocju z oznako
VVO lll, je potrebno za vse posamezne posege, ki lahko vplivajo na vodni rezim ali stanje voda,
na podlagi 150.¢lena Zakona o vodah (Uradni list RS, St. 67/02) in v skladu z dolocili Uredbe v
postopku izdaje gradbenega dovoljenja pridobiti vodno soglasje.

Objekte ali naprave v SirSem vodovarstvenem obmocju je potrebno graditi nad srednjo gladino
podzemne vode. Izjemoma je dovoljena gradnja, ¢e se transmisivnost vodonosnika na mestu
gradnje ne zmanja za ve& kakor 10 odstotkov. Ce je med gradnjo ali obratovanjem treba
drenirati ali ¢rpati podzemno vodo, je za to potrebno pridobiti vodno soglasje.

V €asu gradnje je potrebno uposStevati naslednje ukrepe:

- Material za nasipanje terena mora biti inerten oz. brez Skodljivih primesi.

- Za zaCasne prometne in deponijske povrSine se prednostno uporabijo obstojeCe
infrastrukturne povrsine in povrsine, na katerih so tla manj kvalitetna in utrjena.

- Gradbeni stroji na gradbiS¢u in transportna vozila morajo biti tehniéno brezhibna, da ne
bi priSlo do kontaminacije tal in vode zaradi izlitja goriva ali olja, popravila ali to¢enje
goriva v gradbene stroje pa se mora izvajati izven gradbi$¢a, v ustrezno opremljenih
delovnih prostorih.

- lzvajalec del je dolzan z nevarnimi kemikalijami in nevarnimi odpadki na gradbiS¢u
ravnati v skladu z veljavnimi predpisi in prepreciti Skodljive vplive na tla, vode in okolje
nasploh. Zagotovljeno mora biti ustrezno opremljeno mesto za skladiS€enje teh snovi, z
lovilno skledo ustrezne prostornine, ki bi v primeru razlitja, razsipa ali druge nezgode
omogocila zajem teh snovi, prostor pa mora biti tudi zaS¢iten pred atmosferskimi vplivi.
Izvajalec del mora med drugim zagotoviti, da so na obmodju gradbiS¢a skladiS¢ene
najmanjSe mozne koli¢ine pri gradnji uporabljanih nevarnih kemikalij in sicer ¢im krajSi
Cas. Za skladiS¢enje nevarnih kemikalij naj se uporablja originalna embalaza, posode za
skladis€enje pa morajo biti zaprte in ustrezno oznacene (oznaka nevarnosti).

- Prepovedano je izlivanje nevarnih kemikalij ali tekocih nevarnih odpadkov v tla, vode ali
v kanalizacijo.

- Predvidijo se nujni ukrepi za odstranitev in za¢asno ali trajno odlaganje materialov, ki
vsebujejo Skodljive snovi. Nevarni materiali lahko nastanejo pri nezgodah na tehnoloskih
povrSinah (na primer razlitie pogonskega goriva). Onesnazeni material (onesnazena tla
ali druge odpadke) je potrebno preiskati skladno z dolodili Pravilnika o ravnanju z
odpadki z namenom, da se opredeli pravilni nain odstranitve. Preiskavo izvede
ustrezna strokovna institucija, pooblas¢ena s strani Ministrstva za okolje in prostor.

- Predvidijo se nujni ukrepi za odstranitev in za¢asno ali trajno odlaganje materialov, ki
vsebujejo Skodljive snovi. Nevarni materiali lahko nastanejo pri nezgodah na tehnoloskih
povrSinah (na primer razlitie pogonskega goriva). Onesnazeni material (onesnazena tla
ali druge odpadke) je potrebno preiskati skladno z dolocili Pravilnika o ravnanju z
odpadki z namenom, da se opredeli pravilni nain odstranitve. Preiskavo izvede
ustrezna strokovna institucija, pooblaS¢ena s strani Ministrstva za okolje in prostor.

- Z gradbenimi odpadki je potrebno ravnati v skladu s Pravilnikom o ravhanju z odpadki, Ki
nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, St. 3/03, 41/04, 50/04 (62/04 - popr.) in
Pravilnikom o odlaganju odpadkov (Uradni list RS, st. 5/00, 41/04, 43/04).

V €asu uporabe in obratovanja objektov je potrebno upostevati naslednje ukrepe:

- Prepovedano je izlivanje nevarnih kemikalij ali tekoCih nevarnih odpadkov v tla, vode ali
v kanalizacijo.
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- TehnoloSke vode se pri¢akujejo predvsem iz nadomestnega poslovno servisnega
objekta, ki je predviden ob Vilharjevi cesti med podhodom in centralno postavljalnico.
Potrebno jih je predhodno predistiti in odvajati v kanalizacijo.

Varstvo zraka

Ureditveno obmocje skladno s Sklepom o doloditvi in stopnji onesnaZenosti zaradi Zveplovega
dioksida, dusikovih oksidov, delcev, svinca, benzena, ogljikovega monoksida in ozona v
zunanjem zraku (Uradni list RS, st. 72/03), spada v obmocje Sl L, ki je uvr§€eno v Il. stopnjo
onesnazenosti.

V Casu gradnje je potrebno iz transportnih in gradbenih povrSin preprediti emisije prahu z
vlaZenjem teh povrSin ob susnem in vetrovnem vremenu.

Varstvo pred hrupom

Obmocdje zazidalnega nacrta za obmocje PotniSkega centra Ljubljana se nahaja v obmaocju lll.
stopnje varstva pred hrupom (Uredba o hrupu v naravnem in Zivljenjskem okolju (Uradni list RS,
St. 45/95, 66/96, 59/02-2JZ, 41/04-ZV/O-1)).

V Casu gradnje in uporabe objektov je potrebno zagotoviti pasivho zaS€ito pred hrupom, ki
presega dovoljeno raven.

Elektromagnetno sevanje

Obravnavano obmocje se po Uredbi o elektromagnetnem sevanju v naravnem in Zivljenjskem
okolju (Uradni list RS, St. 70/96) uvrs¢a v obmocje z Il. stopnjo varstva pred sevanjem.

Transformatorske postaje in drugi viri elektromagnetnega sevanja morajo biti nameSc&ene v
¢imvecji oddaljenosti od prostorov, v katerih se zadrzujejo ljudje (tako osebje, kot tudi
obiskovalci). Investitor mora pri nacrtovanju novih transformatorskih postaj izbrati tehni¢ne
reSitve in upoStevati dognanja, ki zagotavljajo, da mejne vrednosti niso presezene in hkrati
omogocajo najnizjo tehniéno dosegljivo obremenitev okolja zaradi sevanja.

Odstranjevanje odpadkov

Investitorji so dolzni ravnati z odpadki, ki nastanejo v ¢asu gradnje in obratovanja objektov, v
skladu s Pravilnikom o o ravnanju z odpadki.

V €asu priprav na gradnjo (vkljuéene so tudi rusitve) in izvajanju gradnje, je za razlicne posege
v ureditvenem obmodju pri€akovati razlicne odpadke, zato je v fazi pridobivanja gradbenega
dovoljenja za doloen poseg potrebno izdelatu nacrt ravhanja z gradbenimi odpadki in po
potrebi tudi nacrt ruSenja.

Zbirna mesta za komunalne odpadke je potrebno locirati v objekte.

24, ¢len
(varstvo kulturne dediscine)

V obmocdju zazidalnega nacdrta se nahajajo obmocja in objekti, pri katerih so dopustni le posegi,
katerih cilj je vzdrZzevanje in prenova objektov, oziroma vzpostavitev originalnega stanja:
1. Gospodarsko razstavisce
Na podro¢ju Gospodarskega razstaviS€a morajo biti vsi posegi skladni z njegovo
kulturnozgodovinsko, urbanisti¢ni in arhitekturno vrednostjo.
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2. Pokopalis¢e Navje
Ureditveno obmocje PCL-ja ne posega v obmocje Navja. PokopaliS¢e ostaja v danasnji
obliki in velikosti.

3. Poslopje glavne ZelezniSke postaje

4. Vodna zbirnika
Vodna zbirnika se prestavi na novo lokacijo.

5. Del obmodja, ki je razglaSeno za arheoloski spomenik
Pred zaCetkom zemeljskih del je potrebno obvestiti pristojno enoto Zavoda za varstvo
kulturne dedis€ine zaradi arheoloSkega nadzora. Pred priCetkom del je potrebno obmodje
arheoloSko raziskati.

6. Neubergerjeva vila
Zaradi razsSiritve Vilharjeve se dovoljuje odvzem dela pripadajoce parcele v ta namen.

7. Paviljon na Dunajski 8 in Zabkarjeva tovarna
Zaradi poteka nove trase Vilharjeve se dovoli odstranitev Paviljona na Dunajski 8 in
Zabkarjeve tovarne.

VI. RESITVE IN UKREPI ZA OBRAMBO TER VARSTVO PRED NARAVNIMI IN DRUGIMI
NESRECAMI

25. ¢len
(resSitve in ukrepi za obrambo ter varstvo pred naravnimi in drugimi nesre¢ami)

Poplavna ogrozenost in meteorne vode

Obmogje predvidenih ureditev po Oceni ogrozenosti MOL zaradi poplav ne spada v poplavno
ogrozena obmodja.

Meteorna voda se po programski reSitvi JP Vodovod - Kanalizacija odvaja v javno
kanalizacijsko omrezje.

Potresna ogrozenost

Predvideni objekti morajo biti naértovani potresno varno glede na stopnjo potresne ogroZenosti
obmocgja.

Vsi objekti morajo biti projektirani v skladu z Uredbo o graditvi in vzdrzevanju zakloniS¢, pri
¢emer je potrebno upoStevati ojacitev prve plos¢e objektov.

Vsa zakloniS¢a oziroma zaklonilna mesta, ki se bodo izgubila s predvidenimi rusitvami, se
morajo nadomestiti v novih objektih.

Intervencijske poti in povrsine

Cestno omrezje znotraj ureditvenega obmocdja predstavlja tudi izvedbo intervencijskih poti. Vse
povozne povrsine morajo biti dimenzionirane na 10 t osnega pritiska.

Varstvo pred pozarom (hidrantho omrezje)
Pozarna varnost obstojecCih objektov se zaradi gradnje novih objektov ne sme poslabsati.

UposStevati je potrebno prostorske, gradbene in tehni€ne ukrepe, da bodo zagotovljeni:
- pogoji za varen umik ljudi in premoZenja
- potrebni odmiki med objekti oziroma ustrezna pozarna locitev objektov
- prometne in delovne povrSine za intervencijska vozila
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- viri za zadostno oskrbo z vodo za gaSenje

Zahteve po poZarni vodi se opredeli v pozarni Studiji, ki je sestavni del projektne dokumentacije.
Zagotavljanje pozarne vode je omejeno s kapacitetami vodooskrbnega omrezZja, zato je
potrebno za vecje objekte poleg hidrantnega omrezja nacrtovati tudi pozarne bazene. Hidranti
na javnem vodovodnem omrezju morajo biti na medsebojni oddaljenosti ca. 80 m in minimalno
5 m od objektov. V kolikor med objekti ni ustreznih povrsin, kjer bi se izvedlo javno vodovodno
omreZje (kleti, privatne povrsine) je potrebno zgraditi interno hidrantno omrezje.

Intervencijske poti in pozicije hidrantov so razvidne iz grafiéne karte: » 3.6 Nacrt intervencijskih
poti«.
VIl. NACRT PARCELACIJE

26. ¢len
(nacrt parcelacije)

Parcelacija zemljis¢a je dolo¢ena na kartah: »2.2 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel
na geodetskem nacdrtu« in »2.3 Nacrt obodne parcelacije in gradbenih parcel na katastrskem
nacrtu«.

Ureditveno obmocje sestavljajo parcele:

P1 13.853 m2
P2 18.857 m2
P3a 3.305 m2
P3b 1.273 m2
P4 7.205 m2
PS5 11.192 m2
P6 10.034 m2
P7 16.720 m2
P8 6.733 m2
P9 11.192 m2
P10 15.385 m2
P11 25.058 m2

P12a 28.067 m2
P12b 80.912 m2

P13 5.256 m2
P14 3.626 m2
C1 22.979 m2
C2 42.675 m2
C3 17.614 m2
C4 22.831 m2

Mejne tocke parcel so opredeljene po Gauss - Kruegerjevem koordinatnem sistemu in so
priloga tega odloka.

27. ¢len
(Javno dobro)

Kot javno dobro se obravhavajo zemljiS¢a, ki jih razmejuje regulacijska linija.
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VIil. ETAPNOST IZVEDBE PROSTORSKE UREDITVE TER DRUGI POGOJI IN ZAHTEVE ZA
IZVAJANJE ZAZIDALNEGA NACRTA

28. ¢len
(etapnost izvedbe prostorske ureditve)

Posegi znotraj ureditvenega obmocja se lahko izvajajo etapno po posameznih prostorskih
enotah ali njihovih delih, ¢e gre za funkcionalne ali gradbeno-tehni€no zakljucene celote.

V prostorski enoti P2 je objekt ZelezniSke infrastrukture (probnica), ki se v prvi fazi gradnje
ohranja in do dogovora o prestavitvi (med investitorjem in HSZ oz. AZP) smiselno vkljuéi v
predvideno novogradnjo.

29. ¢len
(drugi pogoji in zahteve za izvajanje zazidalnega nacrta)

V Casu gradnje je treba zagotoviti geotehni¢ni nadzor in reden nadzor stanja objektov zaradi
gradbenih posegov v njihovi blizini.

Gradnjo je treba nacrtovati tako, da obmocje gradbisS¢a in njegove ureditve, ne bo posegala na
zemljiS€a zunaj ureditvenega obmocja.

Investitor mora sodelovati pri izvedbi tiste javne infrastrukture, ki je potrebna za realizacijo
objektov v ureditvenem obmaocdju v skladu s programom opremljanja zemiljiS¢a.

Investitorji morajo v ¢asu gradnje zagotoviti nemoteno delovanje sosednjih objektov.

Investitorji so soCasno z izgradnjo objektov dolzni zagotoviti gradnjo oz. prestavitev vseh
infrastrukturnih vodov, objektov in naprav, potrebnih za nemoteno delovanje obstojecih objektov
v ¢asu med in po gradnji.

NajprimernejSe strokovno ustrezne arhitekturne reSitve za predvidene objekte in povrsine v
prostorskih enotah P6, P7, P9 in P11 se pridobijo z javnim nateCajem.

Za predvidene objekte in povrSine v prostorskih enotah P1, P2, P3a, P3b, P5 in P12a se
pridobivanje najprimernejSih strokovno ustreznih arhitekturnih resitev dolo¢i v urbanisti¢ni
pogodbi, v kateri bodo opredeljene medsebojne obveznosti v okviru javnho — zasebnega
partnerstva.

IX. KONCNE DOLOCBE

30. clen
Z dnem uveljavitve tega odloka prenehajo veljati Odlok o sprejetju zazidalnega nacrta za del
obmocdja zazidalnega otoka PP (potniSka postaja) (Uradni list SRS, St. 18/84 in St. 27/84) in
dolocila naslednjih odlokov, ki se nhana3ajo na ureditveno obmodje iz tega odloka:
- Odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko
celoto B1 Bezigrad - zahod (Uradni list RS, st. 27/92) v delih, ki se nanaSajo na del obmocja
urejanja BS1/1,
- Odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko

celoto B2 Bezigrad - vzhod (Uradni list SRS, st. 27/87, 15/89, Uradni list RS, §t. 27/92) v delih,
ki se nanaSajo na dele obmodij urejanja BO2/1, BR2/1, BS2/1, BS2/2, CO4/2,
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- Odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za obmocja
urejanja v obgini Ljubljana Center (Uradni list RS, §t. 35/92) v delih, ki se nanaSajo na dele
obmodij urejanja CO2/3, CO5/1, CO5/20, CO6/1, CS6/2 in CT4/1,

- Odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za obmocja
urejanja CO5/2 Plinarna, CO5/3 Zdravstveni dom in CO5/4 Vojasnica 4. julija (Metelkova)
(Uradni list RS, §t. 72/98, 41/02),

- Odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za obmocja urejanja v delu prostorske celote C2 -
OZje mestno sredis¢e (Uradni list RS, §t. 49/95) v delih, ki se nanaSajo na dela obmodij urejanja
BO2/1, CO2/2,

- Odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko
celoto B3 Savsko naselje (Uradni list SRS, §t. 27/87, 15/89, Uradni list RS, §t. 27/92,63/99) v
delih, ki se nanaSajo na del obmocja urejanja BS3/1,

- Odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za plansko
celoto M1 Zelena jama - Nove JarSe (Uradni list SRS, St. 3/88, Uradni list RS, &t. 2/91, 56/92,
49/95, 66/95, 40/97, 63/99) v delih, ki se nanaSajo na del obmo¢ja urejanja MT1/1-1,

- Odloka o prostorskih ureditvenih pogojih za del prostorske celote C6 Vodmat (Klinicni center -
sever, Medicinska fakulteta) (Uradni list RS, t. 74/99) v delih, ki se nanasajo na del obmocdja
urejanja CI16/9.
31. ¢len
Zazidalni nacrt je stalno na vpogled pri:
— Mestni upravi Mestne obdine Ljubljana, Oddelek za urbanizem,
— Upravni enoti Ljubljana, izpostavi Center in Bezigrad,
— Cetrtnih skupnostih Center in Bezigrad.
32. ¢len

Ta odlok za¢ne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

Sifra:
Ljubljana, dne
Zupanja
Mestne obdine Ljubljana
Danica SIMSIC
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