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ZADEVA: Odgovor na svetniSko vprasanje mestnega svetnika Mirka Brni¢a Jagra — nakup
avtobusov na pogon z utekocinjenim plinom (9. seja MS, 2. to¢ka)

V sredstvih obves¢anja smo zasledili novice o zamenjavi vedjega $tevila avtobusov JPP na bencinski
in dizel pogon z avtobusi JPP na pogon z uteko¢injenim plinom. Vklju€evanje novih pogonskih
tehnologij JPP zahteva prilagajanje in izgradnjo novih infrastrukturnih sistemov, predvsem pa to
pomeni novo politiko izvajanja storitev JPP za potrebe glavnega mesta in LUR. Vsa nasa
priakovanja v zvezi z u¢inkovito reformo JPP so usmerjena v elektrifikacijo JPP za katero smo
prepricani, da je edina sposobna globalno odgovoriti na potrebe kvalitetnih in uginkovitih prevozov
JPP v mestnem in regionalnem prostoru ter radikalno zmanj$ati onesnaZevanje zraka, ki jih povzroda
oktanska tehnologija pogonov JPP in s tem v zvezi odpraviti vzroke za zdravstvene probleme
prebivalcev Ljubljane in LUR.

Obrazlozitev: Avtobusi imajo Otto motorje s pogonom na stisnjen zemeljski plin (CNG) ali
drugace povedano na metan.

Odlocitev za temeljito prenovo voznega parka JPP je vsekakor v visokem javnem interesu, zato so
poslovno komercialne odlogitve, v kolikor se sprejemajo v ozkih zaprtih krogih, za nas povsem
nesprejemljive. Dejstvo, da se JPP izvaja v javnem interesu in ve&insko financira z javnimi sredstvi

Vv

zahteva vkljucitev javnosti in prenos tezis¢a odlo¢anja na predstavniski dom MOL. Vsekakor pa
posredovanje dolocenih informacij.

Obrazlozitev: LPP je v 100 % javni lasti in se financira z javnimi sredstvi v visini 16,6 %.
Zato zupanu MOL in pristojni sluzbi postavljamo slede¢a vprasanje:

1. Koliko avtobusov mestnega potniSkega prometa na pogon s plinskim gorivom se je, za
potrebe izvajanja storitev JPP v Ljubljani in LUR, Ze naro¢ilo?
Odgovor: 20

2. Kdo je naro¢nik in za katero znamko avtobusov na pogon z uteko¢injenim plinom se je
odlo¢il?
Odgovor: Na javnem narocilu je bilo ekonomsko najugodnejsi ponudnik Dualis, z znamko
Iveco Irisbus.

3. Kaksni so dolgorocni plani glede bodoc¢ih dobav avtobusov na pogon s plinskim gorivom in
s tem povezan razvoj oskrbovalnih, servisnih in infrastrukturnih sistemov?



Odgovor: JP Energetika gradi na lokaciji LPP polnilnico, ki bo zadoS¢ala za vse potrebe.
Plinovod do LPP-ja je Ze zgrajen.

4. Ali se kot sestavni del prehoda na plin kot pogonsko gorivo JPP pristopa tudi k predelavi
obstojecih bencinskih in dizel agregatov obstojeega voznega parka?
Odgovor: Ne.

5. Kaksni so Casovni okvirji nabave novih avtobusov na pogon na uteko¢injen plin oziroma
predelave obstojecih in kaj je konéni cilj?

Odgovor: Konéni cilj je enormno zmanjSanje PH10 trdnih delcev, ki so eden od najbolj
problemati¢nih onesnaZevalcev diesel motorjev. Prekomeren onesnazevalec s karcinogenimi
PH10 trdnimi delci so tudi novejsi disel motorji, ki izpolnjujejo standard Euro 4 in Euro 5.
Predlog nacrta do 2015 - avtobusi na CNG pogon:

- 20 enojnih (12 m) avtobusov bo dobavljeno oktobra 2011

- 19 zgibnih (18 m) leta 2012

- 20 zgibnih leta 2013

- 18 zgibnih in 7 enojnih leta 2014

- 11 zgibnih in 5 enojnih leta 2015

V tem obdobju tudi nacrtujemo nakup 12 mini avtobusov (8 m) z dieselskim pogonom.

Skodljiv vpliv emisij na okolje se bo z zamenjavo avtobusov, ki so starejsi od 15 let, zmanjsal
tudi do 80 %. CNG avtobusi izpolnjujejo standard EEV, ki je izboljSan EUR V predvsem
zaradi skoraj ni¢nega izpusta delcev. Ima pa CNG pogon poleg okoljske sprejemljivosti, ki je
konstantna in ni tako zelo odvisna od starosti vozila, kot to velja za sodobne Diesel motorje,
dodatno prednost zaradi zmanjSevanja odvisnosti od ene vrste goriva. Dolgoroéno gledano so
CNG avtobusi bolj ekonomic¢ni, saj je zemeljski plin bistveno cenejsi od dizelskega goriva. Poleg
vseh naStetih prednosti je manjsi hrup CNG motorjev dodatna in izrazita prednost pred Diesel
motorji (imajo namre¢ niZja kompresijska razmerja), kar je predvsem dobrodoslo za urbana
naselja.

6. Kaksne so prednosti pogona avtobusov JPP na utekoc€injen plin glede na sedanje stanje?
Prosimo za pojasnila v zvezi s prednostmi na podrocju:

a. Varovanja okolja
Odgovor: Poglavitna prednost je v prakti¢no v zanemarljivem delezu PH10 trdnih delcev.
Poleg tega pa so prednosti metana ali CNG pogona pred dizelskim gorivom, ¢e vzamemo
primer EUR S motorja Se do 10% manj C02, do 60-80% manj ogljikovodikov - nemetanskih
ogljikovodikov (NMHC), do 80-90% manj dusikovih oksidov (NOX), do 10% manjsi potencial
globalnega segrevanja in do 80% manj vpliva na ozon.
b. Ekoloskih standardov prostora
Odgovor enak na prej$njo alinejo.
c. Organizaciji avtobusnega JPP v izvajanju enotne prometne politike v Ljubljani in
LUR
Odgovor: Ni vpliva.
d. Spremembe v obsegu funkcionalnih standardov prevoza potnikov (udobnost, varnost,
preglednost
Odgovor: Ni vpliva.



7. Kaksna sredstva so predvidena za izvedbo tega projekta in kdo je pla&nik?
a. Zanakup avtobusov
Odgovor: Cena CNG avtobusov je cca 10 % visja od cene Diesel avtobusov.

b. Zaizvedbo servisnega centra
Odgovor: Servis bo izvajal LPP v obstojeci delavnici. CNG je laZji od zraka zato so potrebna
minimalna vlaganja v same prostore, da bomo zagotovili vse potrebne pogoje za izvajanje
servisnih posegov na teh vozilih.

c. Zavzdrzevanje avtobusov na letni ravni
Odgovor: Za vzdrievanje CNG avtobusov ne naértujemo oziroma predvidevamo visjih
stroSkov od vzdrzevanja klasi¢nih Diesel avtobusov.

d. Zapredelava avtobusov
Odgovor: Predelav ne bo.

e. Oskrbovalna mreZa (nabava in skladi§¢enje plina, razvoz in plinske &rpalke, ...)
Odgovor: CNG polnilnica bo na lokaciji LPP, skladiS¢e rezervnih delov za avtobuse bo na
lokaciji LPP in LPP bo pooblascen za vzdrievanje avtobusov.

Lep pozdrav!

Irena Razpotnik
nacelnica
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