Na podlagi 27. ¢lena Statuta Mestne obéine Ljubljana (Uradni list RS, §t. 66/07 — uradno precisceno
besedilo in 15/12) je Mestni svet Mestne ob¢ine Ljubljana na 18. seji dne 24. septembra 2012 ob
obravnavi totke z naslovom »PREDLOG PROMETNE POLITIKE MESTNE OBCINE
LJUBLJANA« sprejel naslednji

SKLEP

Mestni svet Mestne obcine Ljubljana sprejme Predlog Prometne politike Mestne ob¢ine
Ljubljana.

Stevilka: 3504-180/2011-16
Ljubljana, dne 24. septembra 2012
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T CESTNO OMREZJE f t kt DELAVNICA PROMETNA UREDITEV CENTRA /
DELOVNA SKUPINA ZA PRIPRAVO PROMETNE omrezjain nove pov 7.-12.9.2011 /
POLITIKE MOL 2009 : ceste), §iri rekon t k cije t / PTI FGG
Marjan n Zur ,T omaz Maher PTI FGG, 1 « PROMETNI REZIM, SMERNOST, PASOVNOST, /
1 « UMIRJANJE PROMETA: pes cone, cone TIP KRIZISC: notranji obro¢, Dunajska, Slovenska,
umirjenega prometa, omejevanje motornega 8 ¢ UPRAVLJANJE PROMETA: nadzor, ITS, prometna glava PCL-Emonika
prometa / Ul: AljaZ Plevnik, semaforizacija, vodenje prometa, cestninjenje / Cvar-City studio,Gajsek-OUP, Maher-PTIFGG /
Javna razsvetljava: Peter Dernic JPLPT,
2 ¢ KOLESARSKI PROMET: omreZje kolesarskih 2 ¢ KOLESARJENJE /
poti, stez in pasov, sistem kolesarnic za varno 9 ¢ SPREMLJANJE IN PREVERJANJE: Stetje, Bertoncelj-Civitas Elan, Klemenc-KM , BoZnar-
zaklepanje in najem, resitve prednosti v krizis¢ih, napovedi, meritve, ankete, simulacije, OGDP Belak-OUP Souvan- OUP Maher-PTIFGG
na semaforjih / BlaZz Lokar, OGDP: Peter Skusek, modeliranje / PNZ: Tomaz Guzelj, OVO, /
3 ¢ JAVNI PREVOZ: preusmer itve, nova krozna LPP
3 SISTEM PARKIRANJA: razporeditev PM/PH, 10 ¢ CESTNE UREDITVE: oblikovanje javnih linija
p arkirni mo d |, time-sharing, cenovna politika, povrsin, ovire, zoZitve, krozisca, mestno zelenje / §majdek—LPP, MoZina-OGDPR Cerar-OUPR Guzelj- /
informir vodenje, nadz rin kaznovanje, Gasper Blejec, LUZ: Maja Simoneti, OUR PNZ, Lokar-MS
PM mtJ/PTIFGGPt Lipar, /
11 « PILOTNI PROJEKTI: SRPI: CIVITAS ELAN: Lo PARKIRANJE tarifna politika: kratko trajno
4 o JAVNI PREVOZ Z AVTOBUSI: loceni pasovi, Zdenka Simonovic, ¢asovno omejeno placljivo parkiranje, parkirn
mJlthJl (htlkli, pkmt avtodomi, /
regionalni, poc¢asni, direktni, kro ezdasti), 12 e Sinteza in ¢asovni nacrt soodvisnega, P t l -IPOP Skusek-OGDP Blaz-LUZ,
prestopneto k (P&R) sklajen d notna postopnega uvajanja ukrepov prometne politike Pungercar-JPLPT /
mca,ﬁ anje /P LPP: St f T opolovec, PANPROSTOR: Andrej Prelovsek, /
Peter Horvat, 5 « MREZA OBMOCIJ ZA PESCE, SPREHAJALNIH,
................................................... PESASKIH IN VARNIH POTI /
5 ¢ JAVNI PREVOZ Z VLAKI: medmestni p omet, Kozelj-MOL, Popit-Civitas Elan, Rebernik-OGDP
postajalisca, prestopne tocke (P&R), vozni red, PROMETNA POLITIKA LJUBLJANE, STRUKTURNA
enotnavozovnica , financiranje / LUZ: T omaz Blaz, IN VSEBINSKA NASTAVITEV, ANDREJ PRELOV§EK, ................................................... /
OMEGA CON::Bruno Bensa, PANPROSTOR D.0.0., 2009
SINTEZNO GRADIVO PREDLOGA PROMETNE /
6 * PROMETNI TOKOVI: prometni reZim: i iiiiieeeeeeeeennnccccceccosannssssccescannnnnnns POLITIKE MOL: BLAZ LOKAR, JANEZ KOZELJ,
prepustnost cest (enosmern i, dvosmern i SEPTEMBER 2011
kombinirani), pr p ustnost krizis¢, prometne cone PROMETNA STRATEGIJA MOL, ALJAZ PLEVNIK, /
/ PTI FGG Alojz Juv UIRS /
//
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“Prometno urejanje v mestih nemalokrat zaide “Prometna strategija je priloZznost za prehod Prometna pol|t|ka obsega vizijo, oceno stanja,
: . R . " *rtovani

cilje, izhodis¢a, projekte, ukrepe, metode za

dejansko ne premakne v zazeleni smeri -

sistemskega urejanja prometa, ki premoscajo
razkorak med cilji dolgorocnih politik in

o kratkoro¢nih
ukrepih s priznavanjem moZznosti napak kot
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TEMELJNE USMERITVE OPN SD, KI SE NANASAJO NA PROMETNO POLITIKO MOL
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e Ljubljanajeregijsko sredisce, v katerem morajo
prometne razmere omogocatizelo veliko Stevilo
dnevnih potovanj v mesto, ki stalno povecujejo
potrebe po parkiranju. Potrebe po parkiranju je
mogoce zmanjsevati Ze na izvoru potovanja s
ponudbo kakovostne alternative JPP

» Temeljito izboljSanje kakovostne ponudbe JPP
bodi osnovno vodilo pri urejanju prometnih
razmer v MOL.

¢ Z urejanjem parkiris¢ velikih zmogljivosti

ob zunanjih prestopnih toc¢kah P&R je treba
preusmerjati dnevne migrante v ¢im vecjem
Stevilu na JPP.

¢ Glavne linije JPP je treba v sodelovanju s
sosednjimi ob&inami podaljsati do regijskih
sredisc¢ in socasno urediti parkirne povrsine v
okviru P&R.

e Zagotoviti je treba primerno Stevilo parkiris¢ v
skupinskih garazah za prebivalce MOL.

e Zmanjsevati je treba izpuste toplogrednih
plinov z zmanjSevanjem potrebe po osebnem
prevozu z avtomobili ter s spodbujanjem
uporabe javnega prometa, kolesarjenja in
pesacenja.

e Zmanjsevati je potrebno povrsine, namenjene
avtomobilskemu, predvsem mirujocemu
prometu in dati prednost nemotoriziranim
uporabnikom.

///////////W///////////
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* Omejevatije treba osebni avtomobilski promet
v mestnem srediScu in posameznih mirnih,
preteZnostanovanjskih conahzgostoposelitvijo,
kjer naj ne bi bilo tranzitnega prometa.
¢ V ¢im vecjem deleZu je treba preusmeriti
uporabo osebnega avtomobila na JPP.
 Povecati uporabo PP je mogoce z izboljSanjem
povezanosti posameznih omreZij v enoten
sistem s sodobno ureditvijo prestopnih postaj iz
osebnega avtomobila na JPP v obliki parkiris¢
P&R.
¢ Odpraviti je potrebno konfliktne »¢rne« tocke,
kjer ni zadovoljive prometne varnosti.
¢ Pri nacrtovanju omrezja kolesarske
infrastrukture je potrebno zagotoviti predvsem
pet temeljnih pogojev, kot so: neprekinjenost,
direktnost, privlacnost, varnost in udobnost,

s katerimi bo mogoce povecevati kolesarski
promet ob zmanjsanju prometa osebnih vozil
ter posledicno prispevati k izboljsanju tako
prometnih kot bivalnih razmer.
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STARA PROMETNA MISELNOST |
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IZHODISCA ZA SPREMEMBO PROMETNIH NAVAD IN ZIVLJENJSKEGA SLOGA,

ODVISNEGA OD AVTOMOBILA
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e Postavljeni so realno uresnicljivi cilji brez e Prav tako bomo odlozili moznost uvedbe Prometna politika uvaja preizkusene resitve
obseznih zahtevnih rojektov in opredeljeni tramvaja, dokler ne bo izvedena finan¢no in dobre prakse urejanja prometa v primerljivih
ucinki uvedenih ukrepov na izboljsanje stanja organizacijsko zahtevna rekonstrukcija vpadnic. mestih, ki se jih da prilagoditi specifi¢nim

v prometu ter spremembo deleZev uporabe =~ ceceecccceeiiiiiiittiiiitctiiitcttitcotottctaoiee problemom, posebnim finan¢nim in
prometnih sredstev. * Prednost bodo imeli ukrepi po mehkem in organizacijskim moZnostim ter kulturnim
................................................... obvladljivem scenariju » naredi vsaj nekaj«, znacilnostim MOL.

¢ Posamezni ukrepi bodo postopoma uvedeni ki jih bomo uvajali dosled no po postavljenih

brez prevelikih in nenadnih pretresov ter prioritetah obrnjene prometne piramide.

dosledno po nacelu nadomestiteV. = 0 ceeeecccccscssssssssccccccccccccsssssssssssccccccns

................................................... e Izvedli bomo Ze pred vec desetletji zamisljene

* Nadaljevale in izboljSevale se bodo Ze zacete, prometne projekte in ureditve, ko bodo za to

vendar nedokonc¢ane prometne ureditve in izpolnjeni potrebni predpogoji.

cestni projekti, Ki so sicer izbolj§ali POQOJE ZQ ~ seeesescceesscccentcicantciantttnnntcocantcnnnns

hojo in kolesarjenje v mestnem srediscu, imajo e IzboljSave kakovosti Zivljenja in dobrega pocutja

pa premajhen vpliv na spremembe prometnih ljudi bodo imele prednost pred izboljSevanjem

navad in izboljSanje prometnih razmer v vsem preto¢nosti Se posebej narascajo¢ega prometa z

mestu. osebnimi avtomobili v mesto in po mestu.

* Izvajali bomo ukrepe in ureditve, ki jih lahko
storimo sami v MOL brez sodelovanja drzave oz.
pristojnih ministrstev $e posebej pri uvajanju
integralnega prometa vozenj na delo v mesto iz
okoliskih ob¢in v LUR.

* Razvoja povezanega sistema javnega potnega
prevoza ne bomo pogojevali z moznostjo
vklju€evanja prevoza z vlaki v sistem javnega
potniskega prometa, ker ga zavira togo in
pocasno delovanje Zelezniske uprave.

* Kratkoro¢ne cilje ne bomo vezali na uvajanje
zahtevnega sistema hitrih avtobusov po lo¢enih
rumenih pasovih na razsirjenih 6 pasovnih
vpadnicah.
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Mobilnost in individualnost v najvecji meri
zaznamujeta sodob no druzbo.
Svoboda izbire, ki jo daje svoboda gibanja
odpirata Stevilne moZnosti za nove priloznosti,
za nove Zivljenjske projekte. Istocasno pa prav
ta dva dejavnika sodobne druzbe povzrocata
najvecjo preobrazbo v razvoju mest, ki se najbolj
usodno kaZe v neobvladani decentralizaciji in
razprsenosti poselitve. Poleg tega povzroca
stalen porast avtomobilizma v mestu vedno
vecje emisije toplogrednih plinov, trdnih delcev
v ozracju in prekomernega hrupa, ki posledi¢no
vplivajo tako na zdravje prebivalcev kot na
globalne podnebne spremembe.

Ljudje enacijo besedo promet z avtomobilom,
pri tem pa pozabljajo, da imamo poleg
avtomobilskega prometa tudi pesaski promet,
kolesarski promet in javni promet. Zato zelimo
s besedo mobilnost poudariti namen, da s
prometno politiko zagotovimo mobilnost ljudi
in ne mobilnosti vozil. Zagotovitev trajnostne
mobilnosti ljudi in blaga v mestih je ena glavnih
nalog sodobne mestne uprave. Trajnostna
mobilnost pomeni uporabo prevoznih sredstey,
ki so prostorsko, finan¢no in okoljsko bolj
ucinkovita, bolj varna in bolj zdrava za vse ljudi
kot uporaba osebnih avtov.

odli¢en javni prevoz.
Ta mesta bodo skrbela za socialno vklju¢enost svojih prebivalcev in jih spodbujala k zdravem nacinu Zivljenja.

Trajnostni razvoj mest bo predvsem privabljal ljudi, ki si Zelijo Ziveti v zdravem, zelenem, ustvarjalnem in vsem /
generacijam prijaznem mestu.

opombe g /
Uspesna mesta 21. stoletja bodo tista, ki bodo nudila svojim prebivalcem visjo kakovost bivalnega okolja. /
Prebivalci teh mest bodo imeli na razpolago veliko izbiro predvsem nemotoriziranih oblik mobilnosti in /
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Razi

prebivalcev ni Spor

kroni¢no obolevanje srca in ozilja. Spodbujanje
vsakodnevnih poti na delo, iz dela in po opravkih

stanja prebivalcev.
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+ NACRTU] ZA SOBIVANJE VSEH UDELEZENCEV V « NACRTU) PREPOZNAVNO P (o] TA
PROMETU Nacrtuj skladno oblikovane in celovito urejene

Pri nacrtovanju cest upostevaj zahteve pescey, ulice, prilagodi se podobi in znac¢aju okolice, pri
kolesarjev, uporabnikov javnegain osebnega ~  tem Se posebej upostevaj hierarhijo j
prometa, ne da bi kateregakoli od udelezencev

povsem izkljucili.

motornega prometa, posebno pozornost nameni
najbolj Sibkim in najbolj ranljivim udelezencem

pescem in kolesarjem.

izboljSanju kakovosti bivanja v mestu, zagotavlja
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ega prometa, politike MOL-a izhajajo tudi iz drugih, predvsem h aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa be osebnega
OL e 20 let EU dokumentov: avtomobila v Ljubljani od devetdesetih let
l hd k h desetletja stalno zmanj§evala. Vedno veéjemu razkoraku
d k l d i pomanjkan J politicne volje. Ti *Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju med pri¢akovaniji in dejanskimi teznjami
dokumenti so : (Url.RS 121/04, 2002) razvoja prometa velja pripisati predvsem

« Strategija razvoja vseh vrst prometa v Ljubljani *Resolucija o prometni politiki RS (2006)

e A sustainable future for transport: Towards an
* Trajnostni razvoj Mestne ob&ine Ljubljana, integrated, technology led and user friendly
Strategija (2002) system (EU, COM 2009, 279/4)

uro mobilnosti v
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OPERATIVNI CILJI 2015
]

2010: 9 mrtvih (3 kole

2015: 0 mrtvih pescev i
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MERLJIVI CILJI 2015 GLEDE NA LETO 2010 (2008)
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"Dejansko smo vsi pesci. Vsaka pot, ¢etudi jo
opravimo s kolesom, avtobusom, vlakom ali
avtom, se za¢ne in konca s hojo. Hoja je najbolj
naraven nacin premikanja po mestu, ki ne
pomeni zgolj premikanja, ampak tudi srecavanje,
spoznavanje in opazovanje ljudi. Za hojo so
potrebne lepo urejene ulice in trgi, po katerih
se da hoditi udobno in varno pred motornim
prometom, ponoci pod primerno osvetljavo in
mimo zanimih izloZb ter privla¢nih dejavnosti v
pritli¢jih.
Privliaénost pes poti zagotavljajo poleg
primernega tlakovanja tudi primerno urejeni
prostori in uli¢no pohistvo za pocitek, dostopna
javna stranisca, oznacevalne table razli¢nih
tematskih poti in smerokazi. Za varno hojo
bomo sistemati¢no urejali dodatne prehode za
dobo na semaforiziranih prehodih za pesce ter
preurejali dovoze stranskih cest, s katerimi bodo
prednost pri preckanju dobili nemotorizirani
udeleZenci v prometu.”

(po Predlogu prometne strategije MOL, UIRS)

DOKUMENTI IN ARGUMENTI

2007-2011(RERNPVCP)
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ko bi otrok lahko prihajal v Solo pes ali s
kolesom v spremstvu ali kasneje sam, otroka
pripravijo na tak nacin prihoda, ki je ne samo
bolj zdrav ampak resuje tudi marsikateri
problem zacasnega parkiranja ob Solah ter
jutranje gnece in ogroZanja otrok pred osnovno
Solo. Spodbujanje hoje je pomembno z vidika
varnosti v prometu, saj mora otrok vaditi varno
sodelovanje v prometu kot pesec ter pridobiti
ustrezne izkusnje, da bo lahko kasneje varno
sodeloval v prometu kot kolesar ali voznik ter
bil strpen do Sibkejsih udeleZzencev v prometu.
Seveda pa je spodbujanje hoje pomembno tudi
zastalnotelesno dejavnostinfizi¢cnozmogljivost
ter prispeva k ve¢jemu zdravju otrok in kasneje
odraslih.”

(Varna pot v 3olo, SPVCP)

T iizzzzddiiddiiiidiiidddcididddddcccsiididdddcccciidddz

Obcinski program varnosti MOL; ocena ogroZenosti in varnostnih tveganj na obmoc¢ju MOL (avgust 2011); Varna pot
v Solo, SPVCP; Desetletje za vecjo prometno varnost na cestah 2011 — 2020, Operativni program varstva zunanjega
zraka pred onesnaZevanjem s PM10, Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje
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“Starse bi morali spodbujati, da v vseh primerih, ~“"®
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Nov pristop k urejanju prometa v mestih temelji
na prepricanju:

¢ daje hoja po mestu del zdravega Zivljenjskega
sloga, ki vzpodbuja telesno aktivnost,

¢ da je hoja dejansko edini pravi naravni nacin
gibanjapomestu, kivzpodbujajavno Zivljenjein
socialno interakcijo na javnih prostorih,

¢ da je potrebno hojo povezovati z razli¢nimi
oblikami javnega prevoza.

V mestnem sredis¢u se bo Se Sirila mreza poti,
kjer ima pesec prednost. Do 2015 bodo v mrezo
pes poti povezane vse glavne znamenitosti in
pomebne javne ustanove. V stanovanjskih
soseskah in ¢etrtih bodo do 2015 pes poti do Sol,
vrtcey, parkov, javnih prostorov in LPP postajalis¢
varno urejene. Tako kot v centru mesta bodo tudi
v soseskah ulice z lokalno ponudbo preurejene
po nacelu skupnega prometnega prostora
in urejeni javni prostori nad novo zgrajenimi
podzemnimi garazami.

.. =2 9.2



qqqqqqqqqq

e V centru bomo uredili pescem prijazno mrezoulic > " bpepioc
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do vseh mestnih znamenitosti in pomembnih ustanov. % UUUUUU % OOOOOOOOOOO
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Prepoved ali omejitev motornega prometa hkrati

uspesen ukrep pri oZivljanju mestnega jedra.
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3 « Stanovalci sosesk bodo dobili varne poti do parkov, Sol, domov
za stare, vrtcey, trgovin, dnevnih centrov in postajalisc lpp.

O

“Clovek je najsibkejsi ¢len v prometnem sistemu, “Namen OPV MOL je tudi na¢rtno zagotavljanje “Mestno redarstvo beleZi tudi vecje Stevilo

saj njegove napake in zavestne krsitve pravil kvalitete javnega prostora in stanovansjkih prekrskov pri nadzoru hitrosti, ki je eden izmed

bistvenoprispevajoknastankuprometnihnesre¢. obmocijvobcini.Kvalitetenjavniprostor pomeni najpogostejsih vzrokov prometnih nesrec z

Prav zato jih je treba s posameznimi ukrepi predvsem zadovoljstvo obcanov z okoljem, najhujsimi posledicami. Kljub majhnemu delezu

oziroma celotnim sistemom nadzora, preventive kjer Zivijo in delajo, ter z okoljem, kjer se Solajo (3,36%) vecjih prekoracitev nad 20km/h, so

in kaznovanja prepreéevati in zmanjati njihovo in igrajo njihovi otroci. Kvaliteten javni prostor te zelo zaskrbljujoce, saj se meritve izvajajo

tezo. Ukrepi so tako neposredno usmerjeni na predpostavlja tudi zadovoljivo stopnjo javne izkljuéno v naselju.

udelezence v cestnem prometu (npr.s prometno varnosti in javnega reda. (Ocena ogrozenosti in varnostnih tveganj na

vzgojo, preventivnimi akcijami in prisilnimi Iz teh usmeritev izhaja, da bodo obcinske obmodju MOL (2011))”

ukrepi) ali posredno (npr. s spreminjanjem ceste, ulice, parki in drugi odprti prostori Cisti,

prometne infrastrukture, na primer z ukrepi varni,udobni in kakovostno urejeni. “Svet za preventivo in vzgojo v prometu MOL

za umirjanje prometa v okolici 3ol in bivalnih V okviru varnosti cestnega prometa je cilj OPV si prizadeva za ¢im prejsnje urejanje obmocij

naseljih, ki prepre¢i nevarno ravnanje idr.). MOL zmanjsanje stevila prometnih nesrec umirjenega prometa v bliZini osnovnih sol in
(Resolucija o nacionalnem programu varnosti in njihovih posledic, zmanjSanje prometnih vrtcey, kjer je otroska igra dovoljena, na kar

cestnegaprometazaobdobje2007-2011,Skupaj prekrskov na cestah v naseljih in na ob¢inskih morajo biti vozniki $e posebno pozorni. Prednost

za vecjo varnost” (ReNPVCP) cestah zunaj naselij. V okviru varnosti cestnega v obmocjih umirjenega prometa imajo pesci,

prometa je cilj OPV MOL zmanjsanje Stevila
prometnih nesrec in njihovih posledic,”

hitrostvozilpanesmepresegatihitrostilOkm/h.”
(Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

L.

\
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PRIMER DOBRE PRAKSE

“Obmocje umirjenega prometa je MOL doslej uredila Ze osnovnimi Solami: Ketteja in Murna, PreZihovega Voranca,

Vizmarje Brod, Oskarja Kovaci¢a, Narodnega heroja Maksa Pecarja, Vide Pregarc in v Smartnem pod Smarno goro.”
(Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL)
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Varne ulice v soseskah in varne Solske poti so tudi eden izmed glavnih ukrepov, s katerim lahko uresni¢imo zavezo MOL-a
,da za 50% zmanjsa stevilo prometnih nesre¢ z smrtnim izidom. (Desetletje za vec¢jo prometno varnost na cestah 2011
202
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Kolo ima v primerjavi z ostal| prevoznimi
sredstvi Stevilne prednosti, ki so bile do sedaj
premaloizkoris¢ene.Kolojeenostavnoprevozno
sredstvo, ki je tudi zaradi sorazmerno ugodne
cene dostopno SirSemu krogu uporabnikov,

je ekonomicno za vzdrZevanje, uporabniku
omogoca vedji radij gibanja kot pesacenje,
uspesno nadomesca uporabo avtomobila na
krajsih relacijah, predvsem v bliZini in znotraj
naselij, zagotavlja svobodnejso in ucinkovitejso
izrabo prostega ¢asainintenzivnejse, boljzdravo
dozivljanje okolja.”

(Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin,
Lipar)

“Za kakovostno kolesarsko infrastrukturo je
treba pri nacrtovanju kolesarskega omreZzja
zagotoviti predvsem pet temeljnih elementov:
neprekinjenost,direktnost,privlacnost,varnostin
udobnost. Ureditev povezane mreze kolesarskih
stez, poti in kolesarnic bo pripomogla k
povecanju kolesarskega prometa in zmanjsanju
prometa osebnih vozil ter posledic¢no k
izboljSanju prometnihinbivalnihrazmerpovsem
mestu.“

(OPN SD)
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DOKUMENTI IN ARGUMENTI

Osnutek celovite kolesarske strategije MOL (2010), Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin

ocenjevanja BYPAD (UIRS), OPN MOL SD (2010)
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“V okviru projekta CIVITAS ELAN je Center za
prostorsko sociologijo Fakultete za druzbene
vede opravil javnomnenjska raziskavo o
spreminjanju ureditve javnega prometa v
Ljubljani in Ljubljanski regiji.

Anketa ugotavlja, da so slabo urejene, pogosto
prekinjene, nepovezane in neudobne kolesarske
steze po mnenju javnosti najbolj motec faktor za
kolesarjenje po mestu.”

(Celovita kolesarska strategija mesta Ljubljane,
osnutek, Klemenc, CIVITAS ELAN, 2010)

“Kolesarsko omrezje je fragmentarno in
nepovezano, manjkajo tudi kolesarske povezave
z zaledjem Ljubljane za rekreativne kolesarje.
Znacilni sta podrejenost motoriziranemu
prometu in slaba tehnic¢na izvedba (na primer
Sirina stez, izvedba robnikov, potopni stebricki,
uvozi stranskih cest, kolicki za prepreceva je
parkiranja, lokacije smetnjakov ali vodenje in
razporejanje kolesarjev v krizis¢ih). Na nekaterih
kljuénih odsekih v sredis¢u mesta je Se zmeraj
prepovedano kolesarjenje, enako velja tudi za
vec enosmernih ulic. Nekateri novi posegi so
nacrtovani tako, da kolesarje upocasnijo ali celo
ogrozajo njihovo varnost.”

(Prometna strategija Lj., UIRS, delovno gradivo)

B - VEC S KOLESOM / UKREP! PROMETNE

(Lipar,PTI,2010), Rezultati
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/ POLITIKE MOL
/ weme

preredke voznje mestnih avtobusov

KAj PRI PROMETU NAJBOLJ MOTI UPORABNIKE KOLES
Celovita kolesarska strategija mesta Ljubljan
osnutek, Klemenc, CIVITAS ELAN, 2010

=

2008 2,1 milionov kolesarjev

2009 2,3 milionov kolesarjev

2010

STEVILO P(K)Tll PREXOZENIH s KOL.ESOh; s ol
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tradicija, ki se je ohranila vse do danasnjih dni.
Kolesarjenje v mestu je priljubljen nacin prevoza,
ki prinasa Stevilne prednosti: kolo je poceni
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porabi malo prostora, spodbuja socialni kontakt

PPMOL bistveno povecati deleZ kolesarjenja.

dijaki in Studenti glavni ciljni skupini, pri katerih
lahko pric¢akujemo z uvedbo primernih ukrepov
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sredlsceLJulean ........................................... /
5 miqutna dostopnost
e 15 mintng dostopnost 0, 1000 2000m
Vir: Urbanisticni institut Republike Slovenije, 2008, avtor: Aljaz Plevnik, kartografija: Jani Kozina /




naslov m

L « Zaposleni prebivalci bodo za 40% vec /
uporabljali kolesa za prevoz na delo.

aaaaaaaaaa

opravi z osebnim avtomobilom. Ob dejstvu, da
imaskoraj100.000 Ljubljancanov postatisticnem

MOL, lahko sklepamo,da imajo sorazmerno
opravili s kolesom. Pri tem moramo upostevati

poc¢asen promet, v mestih med najhitrejSimi
oblikami osebnega prevoza.
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HUDSONOV DIAGRAM ZA CAS, KI JE POTREBEN ZA POT OD VRAT DO VRAT V MESTNEM OBMO(EJU
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prevoz na delo, ko bo vzpostavljena neprekinjena
mimo najbolj obljudenih obmocij za pesce,

kjer bo kolesar varno in udobno potoval do
kateregakoli cilja v mestu. Kolesarske poti bodo
oznacene s posebnimi smerokazi. Poleg tega
bo zagotovljeno zadostno Stevilo kolesarskih

za elektri¢na kolesa in mreza servisov za
Promocija mestnega kolesarjenja lno obvescali o prednostih mestnega

infrastrukture. MOL si bo prizadeval za Sirjenje
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tekocCe povezano mrezo kolesarskih poti, varnimi
ulicami v soseskah in varnimi potmi v solo bodo

zagotovljeni osnovni pogoji povecanje uporabe
kolesa med dijaki in Studenti. Shranjevanje

AKCI) VEC UPORABLJALI KOLESA ZA VOZNJO DO SOL IN FAKULTET.

v okoliciizobraZzevalnih ustanov postopno uvedlo

romocija mestnega kolesarjenja



111}

111,

@) o
117y

.QQOOCQM' TESSEER Vo,

PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL

Nacrt prometne ureditve mestnega sredisca do 2015

OMREZJE KOLESARSKIH POTI
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| Navodila za kolesarske ureditve znotraj

1 primer ureditve: Krakovski nasip

notranjega obroca:

- kolesarje se vodi praviloma po cesti§tu

- kolesarjenje v nasprotno smer v
enosmernih ulicah je dovoljeno

- na cesti$tu se oznaci piktograme in
kolesarske pasove (v nasprotno smer voznje)

predvidi se kolesarske otoke
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E pokrita kolesarnica
O preureditev krizis¢a
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“Zasnova javnega potniskega prometa je
erjena predvsem v naslednje cilje:

&
NoQ QT NFgIZT O 3 5 c
Q
| S—
o
j "9"
= L
= a S
o) =
o
Qo
5 o
o
X =
o o
a 2

Fli/iiidiziddididididdiiididddiddidiiiiiddiddidddddddddz
DODATNI POZITIVNI UCINKI e
Z uvedbo hitrih in pogostih avtobusnih linij po vpadnicah se bo privlacnost LPP za prevoz na delo povecala ne samo za
delovne migrante, ampak tudi za mescane, ki imajo daljSe poti v sluzbo.

PRIMERI DOBRE PRAKSE

V sklopu Sportnega centra Stozice je tudi P&R z 1200 parkirnimi mesti v lasti MOL, kjer imajo dnevni migrantje moznost
elodnevnega parki

zapornic na obmocju

razpolozljivih parkir

OEUR, ki vkljucuje tudi povratno karto za prevoz z LPP. Poleg tega je MOL s postavitvijo
o preprecilanelegalno parkiranje migrantov in studentov, ki je zaradi zaparkiranih

.
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* Z avtobusi lpp in vlaki se bo vozilo
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na delo za 50% vec dnevnih migrantov. % KKKKKKKKKKKKKKKKK

bo MOL prizadeval ustvarjati pogoje, da bodo
za prevoz na delo v vecji meri uporabljali javni

LPP bodo podaljsane v sosednje obgcine, delovni
migrantje bodo dobili moznost parkiranja
svojega avtomobila na enem izmed P&R

parkirnih con in aktivnim preprecevanjem
nelegalnega parkiranja zagotovilo visjo kvaliteto

sredisca. Privlacnost javnega prevoza v Ljubljani

elektri¢nimi mini-avtobusi v centru mesta,

/ZL ooooooooooooooooooooooooooooooooo
kkkkk iT prestopom prikazovalniki prihodov
WWWWWWWW/ veanega parka LPP
PRIMERI DOBRE PRAKSE B /

ve e bilo bre b estnega /

rometa. Vellk stnijavni

revoz dnevni
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zacetkom in po koncu prireditev prizadevala
za polovico povecati deleZ javnega prevoza
obiskovalcev $portnih tekem, kulturnih in

_
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PRIMERI DOBRE PRAKSE e
V Centru StoZice velja poseben rezim z dodatno ponudbo LPP linij pred zacetkom in na koncu velikih mnozicnih prireditev.
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PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL

Nacrt prometne ureditve mestnega sredisca do 2015
OMREZJE LINIJ JAVNEGA PREVOZA LPP
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ki mora temeljiti na uporabi v danihrazmerah ~ ~ 7~~~ v Ljubljani desetletja odmikale od postavljeni
najbolj primernega transportnega sistema, bo

sistemom javnega potniskega prometa, ki

uporaba osebnih avtomobilov povecuje
obremenitve cestnega omrezja z motornim
prometom. Cemur sledijo gradnje novih in iritev
obstojecih cest ter izboljSave pretocnosti krizisc.
IzboljSave pogojev za osebni motorni promet
pritegnejo e dodatne prometne tokove tako,
da avtomobili razSirjeno omrezje mestnih cest

kmalu spet zapolnijo. Nasprotno temu napredna

prevoza z osebnimi avtomobili bolj prakti¢na

motornega prometa zmanjsuje onesnazenje
zraka in hrup posebno ob glavnih prometnicah,
zmanjsa se Stevilo tezkih prometnih nesrec,
zaradi bolj dejavnega Zivljenskega sloga
prebivalcev pa se izboljSuje tudi javno zdravje.
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PROMETNE
POLIT!

Uli¢na parkirna mesta bodo namenjena predvsem
stanovalcem. V ta namen bo MOL postopno uvajala
parkirne cone v gosto naseljenih soseskah in
Cetrtih, kjer bodo uli¢na parkirna mesta placljiva
in omejena na 2 uri. S tem ukrepom bo omejena
mozZnost parkiranja dnevnih migrantov na
/ parkiriscih za stanovalce. Dnevnim migrantom

bodo na voljo parkirna mesta v prestopnih postajah

...................................................................................................................................................................................................... P&R na zaCetkih vpadnic v obrobju mesta in v
9.1 Siritev parkirnih con znotraj obvoznice / javnih garaznih hisah. MOL bo stanovalcem sosesk

...................................................................................................................................................................................................... ponujala gradnjo skupnih garaznih his na svojih
9.2 Izgradnja omreZja prestopnih tock P&R na uvozih v mesto / zemljisCih, s Cimer se bodo osvobodile avtov

zelene povrsine v soseskah in izoblikoval varen ter

AKCIJA 9 DIFERENCIRANA PARKIRNA POLITIKA BO VPLIVALA NA SPREMEMBO PROMETNIH NAVAD.

rivlacen javen prostor. V centru mesta bodo javne
arazne hise postopoma nadomestile parkirna

9.4 Gradnja skupinskih garaznih hi$ in ureditev mirujo¢ega parkiranja za stanovalce / mesta na cestni povrsini. Novi parkirni standardi za

...................................................................................................................................................................................................... novogradnje bodo upostevali naslednja izhodisca:

9.5 Sirjenje obmo¢ja nadzora in prepreéitve nelegalnega parkirnja do obvoznice * parkirnimi normativi naj sledijo ciljem PP MOL
/ ¢ z boljSo dostopnostjo do javnega potniskega

prometa se naj Stevilo potrebnih parkirnih mest
zmanjsuje, center mesta naj bo brez parkirnih
norma tivov
e izobrazevalne, kulturne, Sportne ustanove, ter
socialni, Studentski in dijaski domovi in povrsine za
/ okalno oskrbo v pritli¢jih stavb naj bodo izvzeti pri
olo¢

zagotavljajo maksimalno 30% parkirnih mest za

/i:l locitvi minimalnih parkirnih standardov.
poslovne dejavnosti v parkirni coni 2 naj
WWWWWWWW% zagoslene, in v parkirni coni 3 maksimalno 6.0%

] ¢ dolocila za parkirna mesta na terenu se naj
PRIMERI DOBRE PRAKSE prilagajajo prostorskim in arhitekturnim kvalitetam
Z izgradnjo garazne hiSe Kongresni trg so bila ukinjena parkirna mesta za osebne avtomobile in avtobuse na povrsini trga, na / novogradnje

okoliskih ulicah pa so parkirna mesta namenjena izklju¢no stanovalcem in zaposlenim v obmo¢ju omejenega lokalnega prometa. « dolo¢i se naj minimalno 3tevilo PM za kolesa in
Na parterni povrsini se je odprl prostoren in kvaliteten javni prostor, med tem je v garazni hisi ve¢ kot tretjina parkirnih mesta njihova kvaliteta (stopnja za3¢ite pred vremenskimi
j / vplivi in krajo)

e v primeru utemeljenih financnih, prostorskih

o

 dmomlomerrt s s
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10 + Deset najvecjih zaposlovalcev v mestu bo pripravie / PPPPPPP
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na alternativna prevozna sredstva. MOL bo prva

alternative prednost javnemu prevozu. Iz
obrnjene prometne piramide izhaja, da naj imajo

promet prednost pred preto¢nostjo osebnega
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11 < Na treh vpadnicah bo v prometnih konicah zagotovljen

\

AKCIJA 11  NA TREH VPADNICAH BO V PROMETNIH KONICAH ZAGOTOVLJEN HITREJSI POTOVALNI CAS / Do 2015 bo Ljubljana povecala pretocnost /
ZA AVTOBUSE LPP OD OSEBNIH AVTOMOBILOV. / javnega prevoza na treh vpadnicah, kjer se bodo /
.............................................................................................................................. avtobusi hitreje vozili kot osebni avtomobili. V
/ ta namen bo poizkusno najprej uveden lo¢en /
rumen pas za vozila LPP in prednostna obravnava /
/ LPP v krizis¢ih na Dunajski cesti po izgradnji
ZAP ST. UKREP Stajerske vpadnice. Ob gradnji novih cest zaradi /
...................................................................................................................................................................................................... preusmerjanja prometnih tokov iz stanovanjskih /
11.1 Zagotavljanje veéjih potovalnih hitrosti LPP od osebnih vozil na 3 glavnih cestah / obmocjibodo socasno obstojece ceste s fizicnimi /
...................................................................................................................................................................................................... ukrepi zmanjSevanja pretocnosti osebnih
11.2 Razbremenjevanje osebnega prometa na obstojecih cestah v bliZini novozgrajenih cest / vozil razbremenjene tranzitnega prometa /
...................................................................................................................................................................................................... osebnih avtov. Izjema so ceste, ki predstavljajo
11.3 Preveritev uvedbe vstopne cestnine v mesto po izgradnji omreZja P&R % manjkajoCo prometno navezavo na nova /
...................................................................................................................................................................................................... zazidalna obmodja. Ljubljana bo z rekonstrukcijo
11.4 Rekonstrukcije mestnih cest % nekaterih mestnih cest dopolnila manjkajoce /
...................................................................................................................................................................................................... odseke kolesarskih stez in razsirila plo¢nike, kjer
11.5 RekonstrukcijemestnihcestpoNavodilihzanaértovanjemestnihcestvsklopugradnjekanalizacije / je to potrebno tudiz zozanjem ali zmanjSevanjem %
...................................................................................................................................................................................................... prometnih pasov za osebna vozila. Po izgradnji
11.6 RekonstrukcijemestnihcestpoNavodilihzanaértovanjemestihcestvsklopugradnjeplinovodapo / omrezja P&R bo Ljubljana razmislila o uvedbi /
Operativnem planu MOL / vstopnih taks za voZnjo v MOL. /
11.7 Rekonstrukcije mestnih cest poNavodilihzanacrtovanje mestnih cestvsklopugradnjevodovoda / /
po Operativhem planu MOL / /
11.8 Rekonstrukcije krizis¢ po Navodilih za naértovanje prometnih povrsin v MOL / %
POMbE m
PRIMERI DOBRE PRAKSE / /
Z izgradnjo Fabijanijevega mostu pri Cukrarni in dokoncanju notranjega obroca bo lahko osrednji del Slovenske /
ceste mogoce preurediti z namenom, da bo na njej bistveno vec prostora za pesce, kolesarje in javni prevoz, cesta pa /
razbremenjena avtomobilskega prometa razen za dostavna in urgentna vozila. / /
. . 9. &&$&G J9@9J.oGo ... > 99> >~-n>=<< . °°©<° %
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glavne mestne ceste
— | — obstojece
e [reurejeno

e OhStojece

. glavne razbremenilne ceste
. -t

| e SKupni prometni
prostor

profil ceste
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PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
Naért prometne ureditve MOL do 2015
OMREZJE CEST Z UMIRJENIM PROMETOM

Navodila za varnostne cone okoli Sol

Ukrepi, ko varnostna cona poteka po glavni mestni cesti:

- namestitev stacionarnega radarja in kontrolnih kamer
za beleienje voinje skozi rdeéo Iué ob glavni mestni cesti
sredinskimi otoki in semaforiziranimi zavijalnimi pasovi

- interval za prehod peScev na vsakih 60s

- namestitev odstevalnikov na prehodih za pesce

- v ¢asu prihodov v $olo in odhodu Solarjer domov nadzor
mestnega redarstva

Ukrepi, ko zbirna cesta poteka ¢ez varnostna cona:
- omejitev hitrosti na 30km/h

Ukrepi, ko dovozna cesta precka varnostno cono:

- omejitev hitrosti na 10km/h (obmo(:je umirjenega prometa)
v obliki ledvic

- fiziéni ukrepi umirjanja prometa

Navodila za urejanje obmot’:ij umirjenega prometa 30km/h
znotraj 30km/h obmocij

- prehodi za pesce v obliki ledvic, vsaj 5m odmik od zebre
do prvega parkirnega mesta

- pred€asen vklop zelene za peSce in kolesarje

- kolesarjenje po cesti$cu, oznacen s piktogrami, in je
v enosmernih uIicah dovoljeno tudi v nasprotno smer,

Navodila za urejanje obmo¢ij umirjenega prometa 10km/h
- dodatni fizicni ukrepi prometa: Sikana, zoZitve,
slepe ulice, grbine

(] osnovna Sola
S radij 200m

tee®

cona 30km/h
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PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
Nacrt prometne ureditve MOL
OMREZJE CEST IN P&R DO 2015

CESTE

01. Povezava Dunajska cesta - Celovska
cesta (DARS)

02. Rekonstrukcija obroca Vilharjeva -
Masarykova

03. Grabloviteva ulica

04. Bohoriceva ulica

05. Povezava NjegoSeva - Roska
(sklenitev notranjega cestnega obroca)

06. Slovenska cesta

07. Kavciceva ulica

08. Rekonstrukcija LetaliSka cesta

09. Rekonstrukcija ZaloSka cesta

10. Rekonstrukcija Kaseljska cesta

11. Rekonstrukcija Litijska cesta

12. Razsiritev Doljenjska cesta

13. Rekonstrukcija IZanska cesta

14. Barjanska cesta

15. Povezava Trzaska - Cesta na Brdo
(podvoz pod Zeleznico)

LEGENDA
e CeSta - povezava
= cesta - rekonstrukcija
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PREDLOG PROMETME POLITIKE MOL
Mat:rt prometne ureditve MOL

OMREZJE CEST IN P&R DO 2020

LS TNE VPADMICE

1. Cedowika cesla

02. Dunajska cesta

03, Smartiaka cesta

04, Zaluika cesta

05, Dalenjska cesla

06, Barjanska cesta

07, Triadka cesla

8. Mavar Slajorsha vpadnica

OEMOCIA PARKIFAS IN SE PELJI
11. Move Sfanedice

12 Fsdnike 2

13, Barle

14, Diakgi mos! {razSiibey)

15. Crnuéa

16, Zadnbirova

20, Shudene
21, Litijska

DISTRIBUCLISK] CENTER
22. Sneberje

CESTE
31, Povezava Nove Slanedice - Brod
32. Rekonslrucia Nemika cesla
30, Povezava GrabloviGesa ob dolenjshi Zeleznicl
6. Poverava Megodeva - Rodka
(sdenitey nofranjega cestivega abrota)y

3B, Poverava Hladniikova -Cesta v Mesini Log
30, Poverava Kaprska — Cesta 2. cesarjev
A1, Payezava Gregoinaus - Kopiska (podvor pod Sele
41. Paveeava Trzagka - Cesla na Brdo (podwoz pod &
42. Povezava Baragova - Bava Btajerska wpadnica
43, Retonstnsociia obida Vilhareva - Masardova
44, Pavezava Smeaningka - GrabioiCeva ([sdvez pod 2eleznico)
45, Rekanstrukci Liljske cesle
A6, Retoonstrubcija Peruzzijove ulice
A7 Pavezava oalsgalibéa odpadkoy in juinea dea

Ljubdjane na obwomico
AB. Poverava Brdo - Cesta na kijug
48 Zadinja vas
511, Payezava e abviznics - predor Gidowss - Smatinka
51, Braliskwska cesla
52 Kawtitewa ulisa
53, Povezava Greoorinova - Drenikova
5. Resansinkcii Topniska
55, Retoanstrukcija Bohonteva
57. Povezava Spanska - Kajuhova
S Rekonsfukciia Slovenska cesty
58, Aekonstnkcija Letaliska cesta
il Reonstniciia Kaseliska cesta
. Febanatnocija I7anaka cesta

i)

RAZNG

1. Polnis center Ljvtilana (Zelemisia in aviobusna
postaja, garazna higa)

73 Praselitey remize LPP

T3 Spartne letaliste Ljbjana

LEGENDA

REKONSTRUKCLIA MESTHIH VPADNIC
= i pasov jod tega # umena)
| pas0yi (od tega 2 rumena)

— GE51R - POVEZAVA
— 51E - TEKONSITUKCRE

parkira) i se peli
distribucijski center
nova remiza

Puotniski center Ljubljana




PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
Nacrt prometne ureditve MOL do 2015
PARKIRNE CONE

parkirna cona 1
max. 3h 70 cent/h
pon-pet 9.00-22.00

parkirna cona 2
max. 10h 40cent/h
pon-pet 9.00-22.00

predvidena uvedba
parkirne cone
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SMARNA GORA

Tacen

Stanezice

Draveljska gmajna

SENTVID POSAVJE

DRAVLIJE

TrZznica Koseze

CRNUCE

Emonika

PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
Naért prometne ureditve MOL do 2015
OMREZJE MIRUJOCEGA PROMETA IN P&R

Tugomerjeva

Trznica Moste

FuZine
llirija Preglov trg
Novi Kolizej / l JARSE Z Rusjanov trg
Kozolec 2 r S Trznica

S\J =T = Krekov trg
T O00TC
/) Grad

AC Brezovica

ROZNIK

TRNOVO

Dolgi most

RUDNIK
Rudnik

Litijska cesta

GOLOVEC

seznam garaznih hi§
Ime

Emonika

Trznica Moste
FuZine

Preglov trg
Rusjanov trg
Trznica

Krekov trg

Grad

€S Smarna gora
Tacen

GlinSkova plos¢ad
Draveljska gmajna
Trznica Koseze
Tugomejeva

Ilirija

Novi Kolizej
Kozolec 2

seznam prestopnih tock P&R

Ime PM
AC Brezovica 436
AC Barjanska 270-780
Rudnik 695
Litijska 250
Studenec 250
Stanezice 1311
StozZice 1200

Dolgi most 350 (217)

. garazna hia

prestopna tocka P&R
parkiraj in se pelji
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PREDLOG PROMETNE POLITIKE MOL
Nacrt prometne ureditve MOL do leta 2015
OMREZJE NOVIH GARAZNIH HIS




PRIMER PROROCILA O DOSEGANJU CILJEV PPMOL ZA JUNIJ 2012 / MONITORING ZEE%E%&OL

moZnost, da lahko pravocasno usmerjamo oz.
prilagajamo posamezne ukrepe ali prometne

pravocasno odzovejo na ugotovljena odstopanja.
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porocila bo MOL sproti preverjala in uspesno

smercenter:18.650vozil
Celovska zel. podvoz
smer center 2015:

Mesecna porocila o meritvah in opravljenem

ACzahod - Trzaskasmer

POTREBNE ODLOCITVE:
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NACRTOVANE AKTIVNOSTI: PREDLAGANE RESITVE:
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ZBIRANJA pes con in skupnih naDunajski, ~ Urbano
prometnih Celovski, Drenikovi Dunajski,Celovskiin ~ nesrecah v MOL

eSkupnost. ~ eSkupnost.validacij ¢ Povpre¢ni promet e St.
j v tekocem letu na delovni dan poskodovanih
ponesrecenih

znotraj obvoznice

ODGOVORNI * OGDP ¢ JPLPT, koordinator ¢ LPP ¢ OGDP, LPT
za kolesarjenje
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pppppppp , pridobili bomo podporo projektu in

posameznim ukrepom ter zvisali zavedanje

v

naklonjenosti in podpore ter uresni¢itev namere
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STRATEGIJA OBVESCANJA O 1IZVAJANJU PPMOL IN VKLJUCEVANJA JAVNOSTI
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nasiov m

KOMUNIKACIJSKA ORODJA IN KANALI

« spletno mesto Ljubljana.si, posebna podstran na Ljubljana.si, izpostavljena na vstopni strani, Civitasljubljana.si, Visitljubljana.si, Lpp.si,
Lpt.si, Jhl.si;

« letakiin druge tiskovine (samopostrezba letakov na razli¢nih mestih— TIC, MOB-i-LNICE, infoto¢ke LPP, LPT, JHL; deljenje ob vsakem dogodku
pred njim; vstavljanje v lastne publikacije in glasila);

¢ javni dogodki, kampanje, srecanja (glej Razpredelnico 1).

%
?
%
|
% organizaciamiinteresnimi skupinar;
Z + izdelal bomo Casov, fnancni n vsebinsi
/
%
%
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/ PREDLOG

PROMETNE

NACRT OBVESCANJA IN VKLJUCEVANJA
/ JAVNOSTI

Konkretne komunikacijske aktivnosti:

e vsako spremembo v prometu bomo pravoc¢asno

napovedali, javnost bomo seznanili s strokovno

. utemeljenimi koristmi, ki jih bodo prinesli novi
ukrepi;
e javnost bomo obvestili o alternativah v ¢asu
uvajanja sprememb (npr. kje se lahko gibljejo
med zaporo dolo¢enega obmocja, gradnjo,
namestitvijo nove infrastrukture ...);

’ e ko bo posamezen ukrep izveden, bomo
pripravili posvet z javnostjo o »uporabi« novosti;
e izvajali bomo promocijo ukrepov na razli¢nih

/javnih, druzabnih dogodkih, prek razli¢nih
komunikacijskih kanalov, tudi v sodelovanju
z drugimi organizacijami, izobrazevalnimi
in raziskovalnimi ustanovami, nevladnimi

nacrt izvajanja dejavnosti za spodbujanje ljudi
k spremembi potovalnih navad (npr. Ze ob
nacrtovanih dogodkih, kot so akcija Za lep3o

Ljubljano, Teden trajnostne energije, Dan Zemlje

Svetovni dan okolja, Junij v Ljubljani in drugi

poletni festivali, Evropski teden mobilnosti, Dan
varnosti na cestah ...);

. ¢ javnost bomo spodbujali k uporabi trajnostnih
mobilnih sredstev, posebej ob napovedih

kulturnih, $portnih in drugih javnih, zlasti
/mnoiiénih prireditvah.
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ZA KOGA? KJE / KAKO? KDAJ?

3 nain stro , mediji
* Splosna javnost, mladina
in nadaljnje informacije jektov (ETM,...)
* Strokovna javnost, mediji in splosna javnost e« Tematska Ljubljana /

* Splosna javnost, mnenjski voditelji ter « Kontinuirano (ob zacetku posameznih projektov, dokoncanju le- /
odlocevalci, mediji teh, pomembnih mejnikih...) /
« Splosna javnos t  ZaCetek Sole (september 2012, 2013) «0d 2012 do 2020
Zacetek Studija (oktober 2012, 2013)
Evri teden mobilnosti (16.-22.9. 2012 )
Svetovni dan zdravja (7. 4 2013)
Akcija Za lep3o Ljubljano (22. 3.-22. 4. 2013)
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ob spremembah in podaljsanju linij LPR, ob odprtju nove garazne

z
hise, ob zacetku kolesarske sezone in voznje Kavalirja, ob obletnici

dogodkov, povezanih s prometom (dan varnosti na cestah, dan

Zrtev prometnih nesrec, )

PP MOL bomo predstavili tudi na sejmih Turizem in prosti Cas,
Studentska arena, Narava-zdravje ... /

komuniciranja v JHL in Javnih podjetjih Cetrtkih,...
DRUZABNA OMREZJA FACEBOOK, * Splosna javnost, mladi * Predstavitev PP MOL, stalna komunikacija z uporabniki ¢ Kontinuirano
TWITTER Opomba: Administrator se dolo¢inaknadno, uskladi na PR kolegiju.

INTERNO KOMUNICIRANJE * Interna javnost  Objave v interni reviji Urban, MOL-ovcih in kanalih internega « V vsaki stevilki Urbana, v MOLovcih ob /

PROMOCIJSKI VIDEO* * Promocijski videoposnetek za PP MOL; nadaljnja promocija ¢ Avgust/September 2012
obstojecih videoposnetkov (CIVITAS ELAN)

VEC)I DRUZABNO-INFORMATIVNI * Splosna, strokovna javnost, CS, mediji ... * Druzabno-informativni dogodek za $irSo javnost s kulturnimi in ~ * Ob sprejemu na MS MOL in v ETM 2012 /
DOGODEK OB SPREJEMU PP MOL NA MS zabavnimi poucnimi vlozki 7
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