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Zadeva: Pojasnila oddelkov mestne uprave glede prometne politike Mestne ob&ine Ljubljana

V Mestni ob¢ini Ljubljana st s Stevilnimi konkretni ukrepi prizadevamo k trajnostni in zeleni
usmerjenosti naSega mesta. Cilj Prometne politike MOL (2012) je med drugim spremeniti potovalne
navade in izboljSati porazdelitev mobilnosti na nadin, da bo tretjina poti opravljenih z javnim
prevozom, tretjina s kolesom in pe§ ter tretjina z osebnim vozilom. Ponosni smo, da so nasa
prizadevanja prepoznana in priznana tudi izven na$ih meja, kar potrjujejo Stevilne pomembne
mednarodne  nagrade, med njimi naziv Zelena  prestolnica Evrope 2016
(http://www ljubljana.si/si/zivljenje-v-ljubljani/v-srediscu/89827/detail. html) in prva nagrada za
Evropski teden mobilnosti, ki jo je edino Ljubljana za dosezke na tem podro¢ju prejela kar dvakrat
(http//www.ljubljana.si/si/zivljenie-v-ljubljani/v-srediscu/87899/detail.html).

Ocenjevalna komisija je izpostavila predvsem izjemen napredek v kratkem ¢asu in presezek do takrat
izvedenih aktivnosti. Posebej so jo »impresionirali trajni ukrepi, ki jih je Ljubljana uvedla v sklopu
tedna mobilnosti, podrobneje, trajna sprememba namembnosti cestnega prostora v prid mehkim
oblikam mobilnosti« (sprememba prometnega reZima na Slovenski cesti). Preureditev dela glavne
prometnice, Slovenske ceste, v peScem, kolesarjem in uporabnikom mestnih avtobusov bolj prijazno
obmocje je tudi eden vidnejsih in klju¢nih ukrepov prometne politike za vzpostavitev kakovostnega
javnega prostora v sredi$¢u mesta.

I. PROMETNA POLITIKA MOL

Glede novega, bolj trajnostnega in bolj ¢loveku prijaznega prometnega rezima na Slovenski cesti,
poudarjamo, da smo v bistvu izvedli usmeritev iz plana Ljubljana 2000. Ze v tem naértu, sprejetem
leta 1986, je bilo napisano, da se na tedanji Titovi cesti (sedanja Slovenska cesta) dolgoro¢no ukine
motorizirani promet razen vozil LPP in da se ustvari urbani prostor, namenjen peScem in kolesarjem.
To pomeni, da izvajamo dolgoro¢no trajnostno politiko MOL na podoben nacin, kot smo po ve¢ kot
100 letih izvedli zadnji manjkajoci ¢len Fabianijevega mestnega obroca.

Pri pripravah na Prometno politiko MOL je sodelovalo 54 vrhunskih strokovnjakov s podrodij,
povezanih z nartovanjem prometa in urejanjem prostora in varstva okolja. Izvedli smo tudi 31
dogodkov za razli¢ne deleznike in javnosti, s katerimi smo oblikovali ukrepe prometne politike.
Poleg zaposlenih v Mestni upravi MOL in Javnih podjetij je sodelovalo tudi 22 projektantskih
oziroma inZenirskih podjetij in ustanov.

1. Pregled aktivnosti 2007-2012

V letih 2007-2012 je na obmo¢ju MOL in Ljubljanske urbane regije potekalo ve¢ projektov in
aktivnosti, ki so bile podlaga za pripravo vsebine prometne politike in so vodile v kon¢no pripravo
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predloga Prometne politike MOL v smislu uresni¢evanja strategije trajnostne mobilnosti. Med
najpomembne;jSimi so naslednji:

Priprava novih prostorskih aktov MOL (Strateski in izvedbeni del OPN MOL) ter strokovnih
podlag zanje, ki so bile tudi javno predstavljene, npr..

e Predstavitev Prometne preveritve razliic javnega potniSkega prometa na mestnih

vpadnicah, 1. 2. 2008.

Prisotni: Marko BOKAL ~ MS MOL, Gregor GOMISCEK — MOL SDS, Miha JAZBINSEK — MS
MOL, Janez KOPAC — MS MOL, Dunja PISKUR KOSMAC — MS MOL, Roman REMS - ¢S
TRNOVO, Aljaz PLEVNIK — UIRS, Andrej OSTERMAN — JP LPP, Milena KRANJC — JP LPP,
Andrej KMETIC — JP LPP, Tomaz GUZELJ - PNZ d.0.0., Andraz NAGLIC — PNZ d.o.0., Biserka
CIZAR — MOL SRPI, Jan SKOBERNE — MOL SODMS/OUPU OVO, Alenka LOOSE - MOL
OVO, Zdenka SIMONOVIC ~ MOL OMOP, Anton KRANJC — MOL OGDP, Pavle KLAVS - MOL
OGDP, Boris JAGODIC — MOL OGDP, Miran GAJSEK — MOL OUP, Tomaz SOUVAN — MOL
OUP, Alenka PAVLIN — MOLOUP, Marjan CERAR — MOL OUP, Damijana BELAK — MOL OUP

e Projekt CIVITAS Elan 2008-2012, v okviru katerega so bili pripravljeni in izvajani tudi:
Predlog Prometne strategije MOL, UIRS;
Strategija za razvoj elektromobilnosti v MOL, Etrel d.o.0.;
Celovita kolesarska strategija, MOL, Ljubljanska kolesarska mreza;
CIVITAS Elan Open Academy, Mestna hisa MOL - ve¢ posvetov, odprtih za Sirsi strokovni
prostor (tematika mobilnost, prometna politika in razli¢ni ukrepi, predavatelji npr. Eric N. Schreffler
iz ZDA in Tom Rye, profesor za prometno politiko in upravljanje mobilnosti v Veliki Britaniji;
prometni strokovnjaki Vincent Meerschaert, Traject; Pieter de Haan, Shared Space Institute;
Bronwen Thornton, Walk 21; danski kolesarski strokovnjaki Troels Andersen, Steffen Rasmussen,
Mikael Colville Andersen ...; Karl Heinz Poesch, FGM Amor ...);
Ustanovitev Ljubljanske kolesarske platforme 9. 7. 2009;
Vec kot 130 dogodkov za vkljucevanje razli¢nih javnosti.

¢ Pobude in predlogi s strani strokovne javnosti za pripravo prometne politike MOL (Lipar,
Guzelj...), javno narocilo za izvedbo naloge Strukturna in vsebinska nastavitev prometne
politike MOL 2009 - (izbran Panprostor).

¢ Projektna skupina za prometno politiko, imenovanje julija 2008:
24, 2. 2009: Predstavitev projekta CIVITAS Elan.
21. 9. 2009: Predstavitev pogojev varstva okolja, ki jih opredeljuje Okoljsko porocilo za IPN MOL
na podroc¢ju prometa in Informacija o pripravi prometne politike MOL.
26. 10. 2009: predstavitev ciljev in ukrepov prometne politike, ki so zastavljeni v razli¢nih
dokumentih MOL (tudi SPN in IPN MOL) ter uvodna analiza za prometno politiko kot del projekta
CIVITAS Elan (dr. Aljaz PLEVNIK UIRS). Seznanitev z Zeleno knjigo o mobilnosti v mestih
(Evropska komisija, september 2007), Poro¢ilom Evropskega parlamenta (Evropski parlament, april
2009), Akcijskim na¢rtom za mobilnost v mestih (Evropska komisija, september 2009).
11. 2009: Prestavitev Idejne zasnove prometne ureditve na koridorju Civitas Elan Barjanska-

21. 12. 2009 diskusija o ukrepih prometne pohtlke 0 strategiji izvajanja ciljev ter posledi¢no
prioritetah ukrepov. Cilj je pripraviti konkreten in uresni¢ljiv program potrebnih aktivnosti.

Sestava: predsednik Janez KOZELJ (MOL), namestnik: mag. Miran GAISEK (MOL OUP), &lani:
Marjan CERAR (MOL OUP), Andrej OSTERMAN (JP LPP), Peter HORVAT (JP LPP), Peter
SKUSEK (MOL OGDP), Zdenka SIMONOVIC (MOL SMOP), Alenka LOOSE (MOL OVO),
Franc MOZINA (MOL OGDP), Damijana BELAK (MOL OUP), Katja Osolin (MOL ORN), dr.
Peter LIPAR (FGG PTI), dr. Tomaz MAHER (FGG PTI), dr. Alojzij JUVANC (FGG PTI), dr. Aljaz
PLEVNIK (UIRS), mag. Andrej PRELOVSEK (PANPROSTOR), Blaz LOKAR (SAP), Tomaz
GUZELJ (PNZ), Bruno BENSA (OMEGACONSULT), Peter DERNIC (JAVNA
RAZSVETLIAVA), Tomaz BLAZ (LUZ)



e Operativni_program za varstvo pred hrupem in Operativni program varstva pred
prasnimi delei, pripravljavec: Ministrstvo za okolje in prostor, zadetek priprave 2009.
Direktiva Evropskega Parlamenta in Sveta 2002/49/ES z dne 25. junija 2002 o ocenjevanju in
urejanju hrupa v okolju (UL L §t. 189 z dne 18. 7. 2002, str. 12-26).

e Priprava 1. sprememb in dopolnitev OPN MOL - izvedbeni del OPN MOL)
2011 ~ Priprava scenarija za prometno preveritev koncepta trajnostnega prometa v Ljubljani
na MOL OUP ter predstavitev rezultatov preveritve u¢inkovitosti ukrepov 1. faze scenarija —
za vkljuCitev v s.d. OPN MOL ID (vkljuéeni Janez Kozelj, Blaz Lokar - MOL MS — QOdbor za
urejanje prostora in urbanizem, Tomaz Guzelj-PNZ, RRA LUR, JP LPP, MOL SRPI, MOL OGDP,
MOL OVO, MOL OUP).

¢ Priprava strokovnih podlag urejanja javnega prometa v Ljubljanski urbani regiji 2008-
2009, v okviru katere je bil 4. 6. 2009 organiziran tudi Posvet z ob&inami LUR (vabljeni:

ob¢ine LUR, predstavniki oZjih projektnih skupin nalog "Strokovne podlage urejanja javnega
prometa v regiji” in "Strokovne podlage za izdelavo regionalnega prostorskega nalrta
Ljubljanske urbane regije", predstavniki Odbora za infrastrukturo, okolje in prostor,
predstavniki strokovne javnosti, predstavniki pristojnih ministrstev in drugih drzavnih
organov).

1. Postopek priprave in sprejemanja Prometne politike MOL

Delovni osnutek prometne politike za interno obravnavo — junij 2011, pripravljavci: ozja skupina
pod vodstvom podzupana, prof. Janeza KoZelja, in ¢lana Odbora za urejanje prostora in urbanizem
Blaza Lokarja.

Prometna _delavnica  7.-12. 9. 2011 v Sirsi delovni  skupini  arhitektov, urbanistov,
okoljevarstvenikov in prometnih strokovnjakov pod vodstvom podzupana, prof. Janeza Kozelja, in
¢lana Odbora za urejanje prostora in urbanizem Blaza Lokarja.

Sodelujoci:

1 - PROMETNI REZIM, SMERNOST, PASOVNOST, TIP KRIZISC, notranji obro&, Dunajska,
Slovenska, prometna glava PCL — Emonika: Cvar — City studio, Gaj$ek — OUP, Maher —~ PTI FGG.

2 - KOLESARIJENIJE: Bertoncelj — CIVITAS Elan, Klemenc — LKM , Boznar — OGDP, Belak —
OUP, Souvan — OUP, Maher — PTI FGG.

3 - JAVNI PREVOZ, preusmeritve, nova krozna LPP linija Smajdek — LPP: MozZina — OGDP, Cerar
— OUP, Guzelj — PNZ, Lokar — MS MOL.

4 - PARKIRANIJE, tarifna politika, kratko trajno in €asovno omejeno placljivo parkiranje, parkirne
cone s parkomati, avtodomi: Peterlin — IPOP, SkuSek — OGDP, Blaz — LUZ, PungerCar — JP LPT.

5 - MREZA OBMOCI] ZA PESCE, SPREHAJALNIH, PESASKIH IN VARNIH POTI: Kozelj —
MOL, Popit — CIIVTAS Elan, Rebernik — OGDP.

Osnutek prometne politike — oktober 2011 — interna obravnava MOL, javna podjetja, RRA LUR

Javna obravnava Predloga prometne politike MOL od 7. 11. 2011 do 31. 12, 2011

7. 11. 2011 - objava predloga Prometne politike MOL na spletni strani
http://www ljubljana.si/mol/mestna-uprava/oddelki/gospodarske-dejavnosti-promet/, s ¢imer se odpre
javna razprava in dajanje pripomb.

Javna razprava o Predloga prometne politike MOL, 10. 1. 2012 v Veliki sejni sobi Mestne hiSe,
Mestni trg 1 (vabljeni: CIVITAS Elan, DAL, Strokovne organizacije (PNZ, Prometni institut, FGG,
UIRS, City studio, LUZ), LKM, JP LPP, MOL MS - Odbor za urejanje prostora in urbanizem, MOL
¢S, MOL MU (OGDP, OUP, SRPI, OVO).




Pripombe z javne razprave 5 5 . .

V &asu strokovne in javne razprave so dali pripombe: CS Roznik, CS Center, CS Bezigrad, CS Siska,
mag. Andrej Cvar, Goran Iskri¢, Regionalni center za okolje REC, Institut za politike prostora,
Andrej Piltaver —- OVO MOL, SJN MOL, Zavod za turizem Ljubljana, Vita Konti¢ — CIVITAS Elan,
Peter Horvat LPP MOL, dr. TomaZ Maher, dr. Peter Lipar — PTI FGG. Na podlagi ustnih in pisnih
pripomb je bilo gradivo smiselno dopolnjeno.

Obravnava in sprejem na Mestnem svetu MOL

24. 9. 2012 — Sprejem predloga Prometne politike MOL — Mestni svet Magistrat, Mestni trg 1,
Ljubljana.

Magnetogramski zapis, po zvoénem zapisu 18. seje Mestnega sveta Mestne ob¢ine Ljubljana, ki je
potekala v ponedeljek, 24. septembra 2012; razprava o Predlogu Prometne politike Mestne obCine
Ljubljana:

Mojca Skrinjar, mestna svetnica, SDS: »No, jaz nisem strokovnjak za urbanizem, strokovnjakinja.
Ampak, seveda ne morem sodit iz tega stalis¢a. Moram pa reé, da je men ta strategija v§ec. Se zlasti
zato, ker vidim notr nekaj najlepsih reitev iz predvolilnega programa SDS. In v tem seveda
podpiram to.«

Glasovanje O DODATNEM PREDLOGU SVETNISKEGA KLUBA NSi (Predlog Prometne
politike MOL, se dopolni z naértoma elektrifikacije mestnega prometa do leta 2020. Celostna
ureditev kolesarskih povrsin po celotnem obmod¢ju Mestne obéine [ jubljana, povezano s sosednjimi
ob&inami.) : 10 ZA (Mojca Kucler Dolinar, Anton Kranjc, Mojca Skrinjar, mag. Anze Logar, Jozica
Virant, Mirko Brni¢ Jager, Pavla Murekar, Marko Sigka, Uro Minodras, Zofija Mazej Kukovig), 26
PROTL

Glasovanje O PREDLOGU SKLEPA (Mestni svet Mestne ob¢ine Ljubljana sprejme Predlog
Prometne politike Mestne ob¢ine Ljubljana).

Obrazlozitve glasovanja:

G. Mirko Brni¢ Jager predloga ne more podpreti, ker ta vztraja na tehnologijah in na delih in pogojih,
ki Ljubljano onesnazujejo $e naprej in ogroza zivljenje meséanov in vseh udelezencev v prometu.
Predlog elektrifikacije, ki edina resuje ta problem, ni sprejet.

G. Miha Jazbinsek ne more glasovat za par besed strani praznih tabel.

Ga. Mojca Skrinjar: Ne more glasovati proti, ker so ideje dobre. Ne more glasovati za, ker ni stroskov
zraven. Zato se vzdrZi,

Glasovanje: 28 ZA 5 PROTI (Mojca Kucler Dolinar, Anton Kranjc, Mirko Brni¢ Jager, Miha
Jazbinsek, mag. Tomaz Ogrin)

2. Sodelujoci v pripravi predloga Prometne politike MOL

Delovna skupina za pripravo Prometne politike MOL 2009:
1 - UMIRJANIE PROMETA; pe§ cone, cone umirjenega prometa, omejevanje motornega prometa:
UIRS Aljaz Plevnik,

2 - KOLESARSKI PROMET; omrezje kolesarskih poti, stez in pasov, sistem kolesarnic za varno

3 - SISTEM PARKIRANIJA; razporeditev PM/PH, parkirni model, time-sharing, cenovna politika,
informiranje in vodenje, nadzor in kaznovanje, PM za motorje: PTI FGG - Peter Lipar,

4 - JAVNI PREVOZ Z AVTOBUSIL logeni pasovi, omreZje linij in postajalis¢ (hitri, lokalni,
regionalni, pocasni, direktni, krozni, zvezdasti), prestopne toc¢ke (P+R), usklajen vozni red, enotna
vozovnica, financiranje: JP LPP — Stefan Topolovec, Peter Horvat,

5 - JAVNI PREVOZ Z VLAKI; medmestni promet, postajali§¢a, prestopne tocke (P+R), vozni red,
enotna vozovnica, financiranje: LUZ - Tomaz Blaz, OMEGA Consult — Bruno Bensa,

6 - PROMETNI TOKOVI; prometni rezim: prepustnost cest (enosmerni, dvosmerni, kombinirani),
prepustnost krizi$¢, prometne cone: PTI FGG —Alojz Juvanc,

7 - CESTNO OMREZJE; infrastruktura: §iritev omreZja in nove povezave (krozne ceste, radialne
ceste), §iritve in rekonstrukcije cest: PTI FGG — Marjan Zura, Tomaz Maher,

8 - UPRAVLJANIJE PROMETA; nadzor, ITS, semaforizacija, vodenje prometa, cestninjenje: Peter
Derni¢ JP LPT,



9 - SPREMLJANIJE IN PREVERJANIJE; Stetje, napovedi, meritve, ankete, simulacije, modeliranje:
PNZ - Tomaz Guzelj, MOL OVO,

10 - CESTNE UREDITVE; oblikovanje javnih povrSin, ovire, zozitve, krozii¢a, mestno zelenje:
Gasdper Blejec, LUZ — Maja Simoneti, MOL QUP,

11 - PILOTNI PROJEKTI; MOL SRPI, CIVITAS ELAN - Zdenka Simonovig,

12 - Sinteza in ¢asovni nart soodvisnega, postopnega uvajanja ukrepov prometne politike,
PANPROSTOR - Andrej Prelovsek.

Prometna politika Ljubljane, strukturna in vsebinska nastavitev, Andrej Preloviek, Panprostor
d.o.0., 2009

Prometna strategija MOL, predlog, junij 2011, Aljaz Plevnik, UIRS

Sintezno gradivo predloga prometne politike MOL: Blaz Lokar, Janez KoZelj, September 2011.

IL UREDITEV SLOVENSKE CESTE

1. Izhodis¢a

Dolgorocni plan ob¢in in mesta Ljubljane za obdobje 19862000 (Uradni list SRS, §t. 11/86)
5.2.2. Podrobnej§a urbanisti¢na zasnova mestnega sredi$¢a Ljubljane

»Titova cesta bo skozi mestno srediS¢e zaprta za osebni motorni promet. Prednost bodo na tej cesti
imeli pesci, kolesarji in vozila mestnega javnega prometa.«

Novelacija prometnega rezima na cbmodju oZjega mestnega sredi§¢a Ljubljane (Univerza v
Ljubljani, Prometnotehniéni institut, maj 2000) — obravnavana in sprejeta na 17. seji MS junija
2000

Variantni predlog 4, Prometni rezim: na Slovenski cesti ukinja osebni motorni promet, prostor
namenja javnemu transportu, peScem in kolesarjem.

Odlok o obdinskem prostorskem naértu Mestne ob¢ine Ljubljana — strateSki del (Uradni list
RS, §t. 78/10, 10/11 - DPN, 72/13 - DPN, 92/14 - DPN, 17/15 - DPN in 50/15 - DPN)
Povzema dolo¢ila dolgoro¢nega plana.

Prometna politika MOL obravnavana in sprejeta na 18. seji MS 2012

Omejevanje tranzitnega prometa za osebne avte na Slovenski cesti je eden od pomembnih ukrepov
nove prometne politike, ki temelji na nacelih trajnostne mobilnosti. Predpogoj za prometno
preureditev ceste, ki daje prednost pescem, kolesarjem in javnemu prevozu, sta izpolnila realizirana
projekta: nova Stajerska vpadnica in s Fabianijevim mostom sklenjen obro¢ okoli oZjega mestnega
sredi§ca, ki sta omogocila preusmerjanje prometnih tokov v smeri S-J.

2. Pregled aktivnosti

Preurejanje Slovenske ceste se je zaCelo Ze v Casu predsedovanja Republike Slovenije Komisiji
Evropske unije v prvi polovici leta 2008. Osrednji namen projekta je bil predstaviti potenciale ulice
kot zivahnega socialnega prizorii¢a. Stevilni trajni in zadasni posegi vzdolz ulice so nakazali razli¢ne
mozZnosti uporabe in doZivljanja ulice ter prostorov ob njej. Projekt je prebivalcem Ljubljane poleg
ambientalnih kvalitet prenovljene ulice nakazal tudi moznosti zapiranja ceste za osebni promet z
avtomobili, ki naj bi postopoma postala domena pescev.

Od leta 2008 je bila Slovenska cesta med Gosposvetsko in Agkeréevo cesto oziroma Subitevo cesto
vsako leto zaprta za motorni promet za razli¢ne prireditve in v okviru Evropskega tedna mobilnosti,



za promocijo tedna brez avtomobila. Na ta nadin je ostala zamisel o trajni zapori in preureditvi v
skupni prometni prostor ves as Ziva, javnost pa navajala na dokon¢no ureditev.

V zaletku leta 2012 je Oddelek za urejanje prostora MOL v sodelovanju z Drustvom
arhitektov Ljubljane organiziral zbiranje predlogov urbanisticno arhitekturne preureditve
Slovenske ceste. Predloge so izdelale $tiri avtorske skupine, Dekleva-Gregori¢ arhitekti, BBiro-
Katugi¢ Kocbek arhitekti, Sadar+Vuga arhitekti in Scapelab& Arhitekti Dobrin. Nabor predlogov je
bil pester in raznovrsten, vsi predlogi pa so nadrtovali ukinitev tranzitnega osebnega motornega
prometa. Njihove zamisli so bile predhodno predstavijene v Veliki sejni dvorani Mestne hiSe 22.
oktobra 2012. Predstavitve so se udelezili zupan Zoran Jankovié, podzupan prof. Janez Kozelj,
mestna svetnika (Mirko Brni¢ Jager in Miha Jazbingek), predstavniki mestnih sluzb ter Drustva
arhitektov Ljubljane. Predstavitvi so sledila strokovna vpra$anja in razprava. V razpravi je sodeloval
tudi mestni svetnik Mirko Brni¢ Jager, ki je na¢elno projekt podprl. Omenil je tudi, da je v preteklosti
s svetniskim vpraSanjem predlagal natetaj za preureditev Slovenske ceste, pa ga mestna uprava ni
podprla. Od 6. novembra do 1. decembra 2012 je bila razstava v Galeriji Kresija in od 3. do 10.
decembra 2012 na ogled tudi na Kongresnem trgu v presojo najsirsi javnosti. Odziv javnosti,
kakor tudi stroke, je bil pozitiven. http://www.drustvo-dal.si/vizije so_7

Od januarja do maja 2013 so bile izvedene delavnice z avtorskimi skupinami v sodelovanju s
strokovnjaki s podro¢ja prometa, krajinskega oblikovanja, javne razsvetljave in gradbenih materialov,
na katerih je bil oblikovan skupni predlog, ki je bil obravnavan in potrjen na razsirjenem kolegiju
zupana z naslednjimi cilji projekta:
e urediti skupni javni prostor;
urediti cesto in postajali$¢a za udobnejsi in hitrej$i javni potniski promet;
raz§iriti povrsine za pe§ce po celotni Slovenski;
speljati kolesarske steze po celotni Slovenski;
izboljsati okoljske razmere;
povecati privla¢nost prostora za poslovne in trgovske dejavnosti;
spodbuditi investitorje za izgradnjo na¢rtovanih reprezentativnih stavb;
o oblikovati prepoznavno celostno podobo glavne ulice.

Sprejeto je bilo tudi stali¢e, da se bo Slovenska cesta izvajala postopoma, v 1. fazi na osrednjem
delu ceste na severnem in juznem delu pa v naslednjih fazah. Skupni predlog je bil podlaga za
izdelavo projektov za izvedbo. 1zdelava projektov je bila ves ¢as usklajevana s strokovnjaki razli¢nih
podrotij.

Septembra 2013 se je lahko na osrednjem delu Slovenske ceste za stalno omejil osebni motorni
promet. V okviru Evropskega tedna mobilnosti so cesti§¢e zozili za dva pasova in poskusno
spremenili prometni rezim, spro§éeno cestis¢e pa zacasno uredili in opremili. Do zacetka konéne
izvedbe so se spremlijali in merili vsi uéinki nove prometne ureditve, javnost pa se je lahko seznanila
s projektom nove podobe Slovenske ceste v kontekstu zgodovine razvoja glavne ulice in podala svoja
stali$¢a in pripombe.,

Na najvecji mednarodni konferenci o trajnostni mobilnosti CIVITAS Forum 2015, ki je bila od 7. do
9. oktobra 2015 v Ljubljani, sta prenovo Slovenske ceste predstavila podzupan Janez Kozelj s
predstavivijo »Reinventing public space by sharing streets« in Alenka Pavlin s prispevkom
»Reconstruction of Slovenska Street«.

Iz navedenega izhaja, da je bila preureditev Slovenske ceste (z ukinitvijo tranzitnega osebnega
motornega prometa) naértovana Ze dalj§e ¢asovno obdobje od leta 1986 in da je bila ves ¢as do
izvedbe predmet mnogih tako prometnih kot oblikovalskih preverjanj. V proces je bila v razli¢nih
fazah aktivno vkljucena tako strokovna kot tudi splodna javnost, ki je projekt ve¢inoma podpirala.
Glede na to menimo, da so o€itki, izrazeni v gradivu za izredno sejo, neutemeljeni in zavajajoéi.



Poudarjamo tudi, da so navedene ocene preuranjene. Izveden je le osrednji del nalrtovane
preureditve, ki mu sledita Se juzni in severni del. Sele po celoviti ureditvi bodo vidni in merljivi
uéinki izvedene preureditve. Ocenjujemo, da bodo pozitivni.

III. RAZBREMENITEV PROMETA V MESTNI OBCINI LJUBLJANA

Urejanje prometa na lokalnih cestah je izvorna pristojnost ob¢in. Mestna ob¢ina Ljubljana je pri tem
ena od redkih ob¢in v Sloveniji, ¢e Ze ne edina, ki ima strate§ke usmeritve zajete v dveh dokumentih:
e Prometni politiki MOL (PP MOL),
¢ (Odloku o prostorskem naértu MOL (OPN MOL).

Oba dokumenta sta bila obravnavana na Mestnem svetu MOL. S Prometno politiko Mestna ob¢ina
Ljubljana doloca strateSke usmeritve k trajnostnemu razvoju in postavlja merljive cilje, ki jih je treba
doseci v dolocenih ¢asovnih rokih. Odlok o prostorskem nacrtu MOL. podrobneje doloca obveze in
pravice uporabnikov prostora ter zavezuje uporabnike k spoStovanju dolgoroénih ciljev prometne
politike.

Oba dokumenta sta si skupna v tem, da sta naravnana k trajnostnemu razvoju ob¢ine in da stremita k
zmanj$anju ekoloSkih obremenitev prostora, od katerih je treba v tem primeru izpostaviti predvsem
obremenitve, ki jih povzroca promet. Cilji, ki smo jih zavezani skupaj doseci, so zmanjsanje Stevila
individualnih vozenj z osebnimi vozili, za katere je dokazano, da povzrocajo vecji del onesnazevanja,
ki negativno vpliva na bivanjsko okolje in neposredno na zdravje ljudi, racionalna raba prostora z
namenom, da se ve¢ povrsin dolo€i za hojo peScev, uvedba sistemsko celovitega, zmogljivega,
¢istega, pogostega in toénega javnega prometa, ter spodbujanje alternativnih, okoljsko neopore€nih
oblik mobilnosti, med katere Steje predvsem kolesarjenje.

S tako dolo¢enimi usmeritvami, si je MOL zadala cilje, ki so dosegljivi, merljivi in upravi€eni s
stali$¢a zdravja in blagostanja njenih prebivalcev. Doseganje teh ciljev poteka postopno in v daljSem
¢asovnem obdobju. MOL si prizadeva, da je priblizevanje konénemu cilju na ve¢ vmesnih faz, ki so
razdeljene na posamezne zakljuene ukrepe, ki so celota sami po sebi in jih lahko obravnavamo
lo€eno. Tem ukrepom je skupno, da so, ¢eprav posamezni, dolgoro¢no vendarle povezani in zdruZeni
v strategijo.

Kot zelo opazen in u€inkovit ukrep lahko opredelimo nedavno preureditev osrednjega dela Slovenske
ceste, to je odseka od Gosposvetske ceste do Subigeve ulice. Ta poteka skozi samo poslovno sredisée
mesta Ljubljane in ima kot tak poleg uporabnega tudi velik simbolni pomen. Hkrati je ta odsek eden
od tistih, ki so bili s prometom najbolj obremenjeni, pri ¢emer je §lo predvsem za tranzitni promet
osebnih vozil, medtem ko je bila voznja s kolesi enostransko prepovedana, povrSine za pesce pa
nesorazmerno majhne za samo mestno sredis€e, kjer se pri¢akuje pravi mestni vrvez.

Sklep o preureditvi osrednjega dela Slovenske ceste lahko torej ocenimo kot enega od
najpomembne;js$ih korakov na poti do konénega cilja — preoblikovanje mesta in prilagoditev nacina
Zivljenja v skladu z naceli trajnostnega razvoja.

Najvedjo tezavo na osrednjem delu Slovenske ceste je predstavljal tranzitni promet z osebnimi vozili,
ki je bil v asu prometnih konic $e posebej pogost, saj Slovenska cesta poteka naravnost in kot taka
predstavlja najkraj$o pot oziroma bliznjico med severnim in juznim delom mesta. Odsek je bil
obremenjen tudi z mestnim javnim prometom, saj so prakti¢no vse proge mestnega javnega linijskega
prevoza potnikov so potekale prek Slovenske ceste. PeSci in kolesarji so imeli premalo prostora,
kolesarjenje v smeri proti BeZigradu je bilo prepovedano.

S preureditvijo osrednjega dela Slovenske ceste smo dosegli zastavljene cilje:
s povecali smo povrsine za peSce,
¢ spodbudili smo povratek vsebinskih programov na Slovensko cesto,



e izboljfali smo razmere za stanovalce in obiskovalce z ureditvijo drevoreda, postavitvijo
urbane opreme in zmanj$anjem koli¢ine prometa,
omogocili smo kolesarjenje v obe smeri, kar prej ni bilo mogoce,

e izboljdali smo infrastrukturo za mestni javni prevoz potnikov z dalj§imi in udobnejsimi
postajalisci,

e izboljsali smo dostopnost do vitalnih delov mestnega sredii¢a za pesce, zlasti za Copovo in
Cankarjevo ulico.

Ukrep preureditve Slovenske ceste, ki ga danes lahko $tejemo za uspesnega, ni bil in ni mogel biti
neopazen in brez posledic. Nasploh so taksni ukrepi povezani z vedjimi spremembami v odvijanju
prometnih tokov, ki se ne zgodijo ¢ez no¢. Promet je eden od odrazov nac¢ina zivljenja v mestu in
zahteva, tako kot vsake druge spremembe v naéinu Zivljenja, dologen napor in as za prilagoditev
novim razmeram. Ta ¢as ocenjujemo na nekaj mesecev do enega leta. V ¢asu prilagoditve se vozniki
vedejo Se po ustaljenih vzorcih, kakr§ne so uporabljali pred uveljavitvijo ukrepa, to pa lahko
povzro¢a motnje v prometu, ki se najveCkrat izrazijo kot prometni zastoji. To smo predvideli in
upostevali, vendar je deleZnikov v prometu veliko, zato bo prilagoditev potekala daljse obdobje. Prvi
uéinki so bili priakovano negativni. S pri¢etkom novega Studijskega leta je v Ljubljano
vsakodnevno prislo vedje Stevilo vozil, kot jih prihaja obi¢ajno. Slo je predvsem za voznike iz
okolice Ljubljane in iz drugih krajev, ki niso bili do podrobnosti seznanjeni z dejanskimi razmerami,
in so ubrali do takrat obicajne poti, kot so bili navajeni v prejs$njih letih. Nastopila je preobremenitev
cestne mreze, ki se je pokazala v obliki zastojev. Po nekaj dneh se je promet umiril in razmere so se
izboljsale. Dosezene je bilo, da so vozniki prostovoljno pri¢eli uporabljati druge poti ali pa presedli
na javni prevoz oziroma na kolo.

Do ukrepa na Slovenski cesti, ki predstavlja e en korak na poti do cilja, je Mestna ob¢ina Ljubljana
pridobila ve¢ §tudij, dokumentov in drugega gradiva, ki je sluzilo kot podlaga za odlo¢anje. Ob
izvedbi ukrepa, ki je zahteval popolno zaporo Slovenske ceste, je MOL preusmerila prometne tokove
in mestni javni promet na obodno cestno mrezo. Preusmeritev je trajala prakti¢no celo leto in se je
izkazala za uspes$no. Brez te preusmeritve in zapore prometa na Slovenski cesti, ne bi bilo mozno
izvesti obseznih gradbenih del, ki so bila potrebna zaradi obnove komunalne infrastrukture.

Ze v &asu prenove, ko je bil promet — vkljuéno z mestnim javnim prometom — preusmerjen na obvoz,
katerih je bila speljana preusmeritev prometa. Tak$en monitoring izvajamo $e danes, ko je Slovenska
cesta na osrednjem delu konéana, in ko je del prog mestnega javnega prometa ponovno usmerjen
prek nje.

......
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tako s PTI, kot z JP LPT, d.o.0., kjer skrbijo za delovanje semafornega sistema v Ljubljani.

Poudarjamo, da je zaradi izgradnje juznega dela Slovenske ceste in obnove Cankarjeve ulice, kjer je
prav tako potrebna zapora, promet preusmerjen na sosednje ceste, med drugim na Presernovo, tako
da do vedjih zastojev ne prihaja. Odprtje juznega dela Slovenske nadrtujemo spomladi 2016, od
takrat naprej pa bo promet spet normalno potekal. Do takrat pa uporabnike osebnih avtomobilov pa
pozivamo, naj uporabijo drugacne, ustreznej$e nacine mobilnost. Priporotamo uporabo javnega
potniSkega prometa in parkiris§¢ P+R ter od tod pot do sredid¢a mesta nadaljujejo z mestnimi
avtobusi. Dobra izbira za potovanje po mestu je prav tako kolo; kot je znano, so za enourno
brezpla¢no uporabo na voljo tudi kolesa v sistemu Bicike(LJ). Zavedati se moramo, da vozniki
avtomobilov s svojim vozilom gne¢o povzroéajo tudi sami, zato pozivamo k razmisleku o vseh
mozZnostih prevoza, ki so nam na voljo. Pogosto se namre¢ za vrsto mobilnosti odlo¢amo iz navade,
ne da bi premislili, ali je za nas, naso konkretno pot in potrebe res najbolj u¢inkovita.



Vzpostavitev t. i. »skupnega prostora« za vse udelezence v prometu na osrednjem delu Slovenske
ceste, je po naSem mnenju in po mnenju veine javnosti, pravilna odlogitev, ki je v skladu s
svetovnimi trendi razvoja prometa v mestih. Res je, da ga nasa zakonodaja Se ne podpira, a se
trudimo, da bi ga tudi Slovenija uvrstila med pravila cestnega prometa, zato je MOL na Ministrstvo
za infrastrukturo poslala dopis za uveljavitev skupnega prostora. Do takrat uvajamo poskusno
obdobje. Vmesni &as bomo uporabili za spremljanje razmer in dogajanja v prometu, s &imer bomo
pridobili celovite podatke, na njihovi podlagi pa izdelali analizo in pripravili morebitne dodatne
ukrepe in/ali popravke.

Z odlokom o prora¢unu, Mestna ob&ina Ljubljana kontinuirano zagotavlja potrebna sredstva za
izvajanje ukrepov Prometne politike MOL in spremljanje uinkov. Iz tega naslova smo v letos in v
preteklih letih izvedli $tevilne ureditve cest z namenom izbolj$anja prometne varnosti, preto&nosti in
spremembe potovalnih navad. Izvedeni sta bili dve vegji parkirii¢i tipa P+R (e druga pa so
nacrtovana), izboljsali kolesarsko infrastrukturo (kolesarske steze, Stevci kolesarskega prometa, itd.)
ter povecali prometno varnost na ve¢ kriti¢nih lokacijah (na primer na Vodnikovi cesti pri Trinici

Koseze, v podvozu pod Zeleznisko progo na Smartinski cesti in drugod).

PodrobnejSi seznam izvedenih cestnih projektov, s katerimi se tudi izpolnjujejo cilji Prometne
politike MOL je v prilogi. Gre za veliko $tevilo izvedenih novih, obnovljenih, izboljsanih ali
prilagojenih cestnih odsekov in drugih prometnih povrsin, katerih izvajanje se je lahko vrsilo ali se
visi samo ob popolni ali delni omejitvi prometa in preusmeritvi prometnih tokov na druge ceste, za
kar je potrebna strpnost in razumevanje pri vseh udelezencih v prometu. Vegja gradbena dela v
cestnem telesu se ne morejo izvajati pod prometom, zato so omejitve in preusmeritve prometa nujne.
Razumljivo je, da je prav zaradi teh del v okolici obmo&ja zgo3cen promet, zato $e ne moremo
objektivno oceniti uéinkov, ki jih ima prenovljeni osrednji del Slovenske ceste na prometne tokove v
okolici. Kljub obcasnim teZzavam zaradi preusmeritev in s tem povezanih in predvidenih in
pri¢akovanih zgostitev prometa, od katerih so bile nekatere vecjega obsega, smo ukrepali takoj in
tezave reSevali sproti. Po nasem mnenju, v konéno zadovoljstvo vseh udeleZencev v prometu.

TakSen nacin dela se je izkazal kot uspesen, zato se do sedaj tudi nikoli ni izkazala utemeljena
potreba po sklicevanju izredne seje Mestnega sveta MOL. Ocenjujemo, da se bodo trenutne zgostitve
prometa, ki so neizbezen del preusmeritev zaradi gradbenih del, koncale takoj po odprtju obnovljenih
cestnih odsekov. Do takrat pa pozivamo k strpnosti pri voznikih in jim svetujemo, da v &¢im vegji
meri uporabljajo alternativne oblike prevoza, kot so javni mestni promet in kolesarjenje. Kon¢ni cilj
ukrepov prometne politike je namre¢ prav v trajnostno naravnani razdelitvi uporabe prometnega
sredstva (1/3, 1/3, 1/3): tretjina poti naj se opravi pe$ ali s kolesom, tretjina naj se opravi z javnim
prevozom, tretina poti se lahko opravi z osebnim vozilom.

IV. KAKOVOST ZRAKA V LJUBLJANI

Kakovost zunanjega zraka v Ljubljani spremljamo s stalmimi avtomatskimi merilniki na treh
merilnih mestih in z ob&asnimi meritvami na razli¢nih lokacijah po mestu in na njegovem obrobju.
Dve merilni mesti delujeta v sklopu drzavne merilne mreze (Ljubljana Bezigrad, Ljubljana
upravijanju MOL. Ima znadaj prometne postaje, lezi na prometno bolj obremenjeni lokaciji, zato so
tudi vrednosti posameznih parametrov visje kot drugje. Merilno mesto Ljubljana Bezigrad je
najbolj reprezentativno mesto za Ljubljano. Kakovost zraka v Ljubljani se vsako leto
izboljSuje, vrednosti izmerjene v letu 2014 so najniZje do sedaj.

Graf [: Vrednosti delcev PM 0 na merilni postaji Ljubljana Bezigrad (ARSO)
Opomba: modra linija izkazuje povpreéne letne vrednosti, dovoljena vrednost je 40 pg/m3
rdeéa linija izkazuje Stevilo letnih preseganj, dovoljena vrednost je 35
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Graf 2; Vrednosti delcev PM10 na merilni postaji Ljubljana center (kriZi$¢e Vosnjakove in Tivolske)
Opomba: modra linija izkazuje povpregne letne vrednosti, dovoljena vrednost je 40 pg/m3
rdeéa linija izkazuje $tevilo letnih preseganj, dovoljena vrednost je 35
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Na lokaciji merilne postaje Ljubljana center Ze ve let ne beleZzimo preseZenih urnih koncentracij
dusikovega dioksida. Na letnem nivoju smo v letu 2014 prvi¢ zmanj$ali prekomerne vrednosti pod
mejno vrednost 40 pg/m’. Na merilni postaji Ljubljana BeZigrad pa so vrednosti onesnazenja z
dulikovimi oksidi precej pod mejno vrednostjo.

Poleg klasi¢énih meritev spremljanja kakovosti zraka smo prideli tudi z nadstandardnimi
meritvami érnega ogljika. Meritve &rnega ogljika sicer ne spadajo med standardni nabor meritev v
skladu z direktivo 2008/50 ES, vendar pa so izjemno pomembne predvsem z vidika ugotavljanja vira
onesnaZevanja zraka. Prednost teh meritev je namre¢ ta, da omogo&ajo analiziranje in razlikovanje
vpliva prometa od ostalih virov onesnaZevanja. Ker merilnik ¢rnega ogljika (aethalometer) meri le
primarne delce, ki neposredno izhajajo v zrak z izpuhi, in ne tudi sekundamih delcev, ki pod vplivom
onesnaZenja nastajajo v atmosferi, je z meritvami ¢rnega ogljika mogoce natan¢no doloéiti deleZ
lokalnega onesnaZenja in uéinke posameznih ukrepov, &esar klasiéne meritve delcev PM10 ne
pokazejo. To je tudi parameter, ki je bistveno bolj povezan z udinki onesnaZenega zraka na zdravie

ljudi.

Z meritvami ¢&rnega ogljika smo Zeleli ovrednotiti spremenjen prometni rezim na delu
Slovenske ceste in torej ugotoviti, kakien je doprinos ukrepa k izbolj¥anju stanja zraka.

Meritve (izvedlo podjetje Aerosol, ki ima odli¢ne reference v svetovnem merilu) smo izvajali na treh
lokacijah:

- Posta Slovenija (Slovenska c./Copova ul.) — obmogje s spremenjenim prometnim rezimom;

- Lokacija OMS (Tivolska c./Vosnjakova ul.) — obmocje povecanega prometa;

- Lokacija ARSO (Vojkova c.) — mestno ozadje.
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Slika |: Meritve &rnega ogljika na 3 lokacijah

Rezultati meritev ¢rnega ogljika:

Po uvedbi spremenjenega prometnega rezima na Slovenski cesti so se na tem obmocju v primerjavi z
ozadjem koncentracije zniZzale za 58 %.



Il Pred zaporo
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Slovenska Vodnjakova

Slika 2: Razmerje med prispevkom prometa h koncentracijam &rnega ogljika na prometnih lokacijah
(Slovenska cesta, Vo¥njakova ulica) v primerjavi z lokacijo mestnega ozadja (Vojkova cesta).

Zakljudek:

e Spremenjen prometni reZim na Slovenski cesti je mo&no izbolj$al kakovost zraka v
sredi$¢u mesta. Na merilnem mestu na Slovenski cesti je koncentracija ¢rnega ogljika,
normirana na ozadje (Vojkova cesta; s tem smo odstranili vplive vremenskih pojavov, ki so v
celi kotlini enaki), padla za 58 %. To je zelo veliko zniZanje primarnih onesnaZeval, kar kaZe,
da lahko koreniti ukrepi drasti¢no izbolj¥ajo stanje okolja.

» Na Vo3njakovi ulici (okoljski merilni sistem) se je, kljub spremembi prometnega reZima na
Slovenski cesti in posledi¢no preusmeritve prometnih tokov, vrednost koncentracij ¢rnega
ogljika na tem merilnem mestu zniZala.
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Prilogi:

- seznam izgradnja komunalne in cestne infrastrukture
- glasovanje o Predlogu Prometne politike MOL



ZADEVA: Izgradnja komunalne in cestne infrastrukture na obmodéju MOL

it. |Izgradnja komunalne infrastrukture na obmo¢ju MOL
1. |Bizoviska cesta

2. |Brdnikova z izvedbo protipoplavnega nasipa

3. |Breg

4. |Burnikova ulica

5. |Cankarjeva cesta, odsek Beethovnova - PreSernova

6. |Cankarjeva cesta, odsek Beethovnova - Slovenska

7. |Cankarjevo nabreZje in Ribji trg

8. [Celovska cesta (razsiritev pri Drenikovi)

9. [Cesta 30. avgusta

10. |Cesta Andreja Bitenca

11. |Cesta kmeckih uporov

12. |Cesta v kostanj

13. |Cimermanova ulica

14. |Fuzinska cesta

15. |Gerbiceva ulica

16. |Gramozna pot

17. |lzletniska ulica

18. [lZanska cesta

19. |Jaréeva ulica

20. |Kaseljska (Zgornji Kaselj)

21. |Klemenéiceva ulica

22. |Letalika cesta (Emporium — Bratislavska)

23. |Litijska cesta

24. |Litijska cesta (Pesarska — Vzhodna AC)

25. |Litostrojska cesta

26. {Maistrova ulica |
27. |MarentinCeva ulica j
28. |Njegoseva cesta

29. |Novo Polje MS 7/2

30. |Ob daljnovodu

31. |P+R Barje - prva faza

32. |P+R Dolgi most

33. |Peruzzijeva ulica

34. |Petkovskovo nabrezje |
35. |Pilonova ulica B
36. |podvoz Smartinka

37. |podvoz Vié

38. |Pot do Sole

39. |Pot na Golovec

40. |povezovalna cesta Brdo - Cesta Dolomitskega odreda

41. |preureditev krizis¢a Zaloska - Kaseljska

42. |Rakova Jelsa

43. |Rozmanova ulica

44, |Rudnik L.
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45. |Rudnik II.

46. |Rudnik IIL.

47. |Savinova ulica

48. |Slovenska cesta juzni del
49. |Slovenska cesta osrednji del
50. |Slovenska cesta severni del
51. (Srebrnigeva ulica

52. [Stremeckijeva ulica

53. [Spica

54. |Trg republike

55. |Trnovski pristan

56. |Ulica Dusana Kraigherja
57. |Ulica Jana Husa

58. |Ulica Nade Camernikove
59. lulica Slape

60. |Vagajeva ulica

61. |Vevska cesta

62. |Vinterca

63. |Vodnikova cesta (pri 0S)
64. |Zgornji Rudnik

65. |BohoriCeva ulica

66. |Slomskova ulica in Kolodvorska ulica
67. |ulica Na jami

68. |Deréeva ulica

69. |Gospodinjska ulica

70. | Trg prekomorskih brigad
71. |Celovska cesta

72. |Sternenova ulica

73. |PavSiceva ulica

74, |Tugomerjeva ulica

175.

SiSenska cesta

176.

Vavpoticeva ulica

77. |Letali8ka cesta

78. |Cesta na postajo
79. |Na Lazih

80. |ZaloZnikova ulica
81. |Podsvetinja

82. |Sodnikarjeva ulica
83. |Vojkova ulica

84. |Vodovodna cesta
85. |Preglov trg

86. |Parmova ulica

87. |Poljskapot3in5
88. |Prisojna ulica 3
89. |Zibertova ulica 33
90. |Parmova ulica 40
91. |Gogalova ulica 2

BRI




it. |Izgradnja komunalne infrastrukture na obmo&ju MOL

92. |Slomskova ulica 6

93. |BrnCi¢eva ulica

94. |(Celovska cesta 148 in 150

95. |Resljeva cesta

96. |Cesta Ljubljanske brigade

97. |Prule

98. |Tomaziceva ulica

99. [Thbilisijska ulica

100. |Ulica Malg&i Beliceve

101. {Ulica bratov Bezlajev

102. |Plevanéeva ulica

103. |Kranjéeva ulica

104. |Kotnikova ulica

105. |Hajdrihova ulica

106. |Grunduliéeva ulica

107. |Kopaliska ulica

108. |Kolezijska ulica

109. | Zelena pot




GLASOVANJE MESTNEGA SVETA MESTNR ORCINE LJUBLJANA
DNE : 24.9.2012 18. seja M. S.

URA : 19:21:53 sprememba uredbe o

AD o6,
PREDLOG PROMETNE POLITIKE MESTNE OBCINE LJUBLJANA

14, Glasovanje DODATNI PREDLOG SKLEPA Svetniskega kluba N.Si:

Predlog Prometne politike Mestne ob¢ine Ljubljana se dopolni z naértoma
- elektrifikacije mestnega prometa do leta 2020 in
- celostne ureditve kolesarskih povrSin po celotnem obmotju Mestne obline Ljubljana in s
povezavami s sosednjimi ob&inami.
Nacrta naj bosta opremljena s konkretnimi trasami, tehni¢nimi re§itvami, finanénim
ovrednotenjem in z rokovnikom izgradnje.

SKUPAJ PRISOTNI = 34

S5KUPATS ...... ZA = 10

SKUPAJ ...PROTI = 26
Rezultati DeSUS Rezultati NSi
026 Marjeta Vesel Valentindid e 033 Mojca Kucler Dolinar R4
027 Ale§ Kardelj N 034 Anton Kranjc LN .2
Rezultati LDS Rezultati 8D
025 Slavko Slak Ce 013 Breda Brezovar Papei .N

C14 Prof.dr.Metka Tekavdid N
Rezultati LZJ 028 Boris Makoter N .P
029 Gregor Istené N

009 Prof.Janez KoZielj PZ .N .P
010 Jadranka Dakic N P Rezultati $DS
011 Aied Cerin PZ .N .P
012 Tia%a Ficko PZ N P 006 Dragutin Mate R
020 Marjan Jernej Virant N .P 007 Mojca 8krinjar N .2
021 Bojan Albreht N . P 008 Mag. AnZe Logar N .2
022 Miro Goren3ek N .P 015 JoZica Virant .. .2
023 Dr. Marta Bon .N .P 016 Mirkoc Brnil Jager PN/
024 Iztok Kordi$ N .P 017 Pavla Murekar L2
036 Mag.Nives Cesar .N .P 018 Marko 3iska N .z
C37 Tzr.prof.dr.M. M., BlazZi& .N .P 019 Uros Minodras .2
038 Jelka Zekar FJ N P 035 Zofija Mazcy Kukovid N2
€39 Roman Jakid .. WP
040 Dunja Pig%kur Kosmad N .P Rezultati 78
041 Eva Strmljan Kreslin .. .P
042 Janko Méderndorfer p¥ N .P 031 Miha JazbinZek N L.
050 Bruna Antauer N .P 032 Mag. TomaZ Ogrin N .P
051 Mojca Kavtidénik Ocvirk N .P
052 Mitja Merdol N P Rezultati Zupan
053 Prof.dr.Gregor Tomc N .P
054 SaBc Rink N .P 001 Zoran Jankovic
055 Ma$a Kociper ..
056 Marko Bokal N .P
057 Peter Vilfan N P
058 Julijana Zibert N .P



GLASOVANJE MESTNEGA SVETA MESTNE OBCINE LJUBLJANA
DNE : 24.9.2012 18. seja M. S.

URA : 19:23:40 sprememba uredbe o

AD 6,
PREDLOG PROMETNE POLITIKE MESTNE OBCINE LJUBLJANA

15. Glasovanje PREDLOGU SKLEPA:

Mestni svet Mestne obdine Ljubljana sprejme predlog Prometne politike Mestne obéine
Ljubljana,

SKUPAJ PRISQTNI =

SKUPAJ ...... ZA = 28
SKUPAJ .. .PROTI = 05

Rezultati DeSUS Rezultati NSi1
026 Marieta Vesel Valentinil PN 033 Moijca Kucler Dolinar R <4
027 Ale¥ Kardelj R4 034 Anton Kranjc .. P
Rezultati LDS Rezultati 8D
025 slavko Slak R 813 Breda Brezovar Papel N4

014 Prof.dr.Metka Tokaviis .. L2
Rezultati LZJ 028 Boris Makoter ’ .2

229 Gregor istenid L2
009 Prof.Janez Ko¥elj PZ .Z
010 Jadranka Daki¢ .2 R_zultati SDS
011 Ale3 Cerin P2 2
012 Tjada ¥Ficko PZ .2 006 Dragutin Mate
020 Marjan Jernej Virant .2 007 Mojca Skrinjar
021 Bojan Albreht N/ 008 Mag. AnZe Logar
022 Miro Gorendek . Z 01% JoZica Virant e
023 Dr. Marta Bon .2 016 ¥Mirko Brnid Jager .. .PB
024 Iztok Kordid .Z 017 pavla Murekar
036 Mag.Nives Cesar .o .2 018 Marko 5i¥ka
037 Izr.prof.dr.M. M. Blai:ic L. 2 019 Urod Minodra$ R
038 Jelka Zekar PZ AN 2 03% Zofida Mazej Kukovid e
039 Roman Jakic& A
040 Dunja Piskur Kosmacd R 4 Rezultati 28
041 Eva Strmijan Kreslin z
042 Janko Mddernderfer PZ ..o.2 031 mMiha JazbinSek .. P
050 Bruna Antauer .. .2 032 Mag. Toma% Ogrin .. .P
051 Mojca Kavtiénik Ocvirk Z
052 Mitja MerSol 2z Rezultati Zupan
053 Prof.dr.Gregor Tomc s
054 SaSo Rink ...z 001 Zoran Jankovic
055 Ma$a Kociper o
056 Marko Bokal .. .2
057 Peter vilfan .. .2

058 Julijana Zibert N





