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Na podlagi 27. ¢lena Statuta Mestne ob¢ine Ljubljana (Uradni list RS, $t. 66/07-uradno precis¢eno besedilo
in 15/12) je Mestni svet Mestne ob¢ine Ljubljana na __ seji dne sprejel

SKLEPI

1. Oddelek za gospodarske dejavnosti in promet (OGDP) MOL v tridesetih dneh po
sprejemu sklepov pripravi kratkoroc¢ni program ukrepov za takejsnjo odpravo ozkih
grl in prometnih zagat, ki nastajajo zaradi zapore Slovenske ceste, in program
srednjeroc¢nih ukrepov za ureditev JPP in celotnega prometa na obmocju centra.

2. OGDP MOL pri neodvisni zunanji strokovni organizaciji z referencami naroci izvedbo
Masarykova) z vpadnicami (Dunajska, Celovika, TZaSka, Barjanska, Dolenjska,
ZaloSka, Smartinska) in obremenitve Subiceve in Resljeve ceste znotraj obroca.

3. iupan MOL uvrsti kljuéne postavke za takojSnje ukrepe razbremenitve prometa v
centru Ljubljane in ukrepe za njihovo dokonéno resitev v proraéun MOL za leto 2016
in v proracun za leti 2017 in 2018.

Stevilka: 032-2/2015-19
Ljubljana, dne 13. 10. 2015

Zupan
Mestne ob¢ine Ljubljana
Zoran Jankovié¢



OBRAZLOZITEV
PRAVNI TEMELJ:

Zakon o lokalni samoupravi (Uradni list RS, §t 94/07 s spremembami)
Zakon o cestah, ZCes-1(Uradni list RS, $t. 109/10 s spremembami)
Statut MOL in ostali zakonski in podzakonski predpisi

Poslovnik MOL

RAZLOGI IN CILJI

Prometna ureditev na obmoCju Centra Ljubljane je vse bolj neobvladljiva. Kot taksna sproza
nevSecnosti in kaoti¢ne razmere, ki ogrozajo zdravje in varnost ljudi in vsakodnevne hujse zastoje do
stanja, ko ves promet na obmo¢ju centra obstane.

Vzrok za nastale razmere je enostranska prepoved voZnje osebnih vozil na Slovenski cesti na odseku
med Subievo ulico in krizis§¢em z Gosposvetsko cesto in Dalmatinovo ulico, ki ni bila predhodno
nevtralizirana z ukrepi za preusmeritev prometa po alternativnih poteh. To je sproZilo verizno
reakcijo negativnih ucinkov na vseh pripadajoCih cestah ob Slovenski cesti, na prvem mestnem
velikih in dolgih prometnih zastojev v konicah prekomerno poveduje hrup in onesnazuje zrak in
okolje.

Poseben problem predstavlja nova nedorecena ureditev prometnega rezima na Slovenski cesti.
lzkazuje se, da utemeljitev delitve javnega in prometnega prostora vseh udelezencev prometa ne
more zagotoviti varne uporabe javnih povrsin. OnesnaZevanje in hrup sta $e vedno presezno prisotna,
vse ve¢ komercialne uli¢ne opreme, na primer reklamni panoji, pa vse bolj onemogoca varno
sobivanje kolesarja in peSca.

V navedenem so glavni vzroki po katerih predlagamo sklic izredne seje MS MOL,, na kateri se bo MS
MOL opredeli do zateCenega stanja prometnih razmer in v izogib naras¢anju problemov in hujsim
posledicam, potrdil predlagane sklepe in nalozil Zupanu in pristojnemu oddelku za gospodarske
dejavnosti in promet zahtevo po ukrepanju za odpravo akutnega stanja.

OCENA STANJA

Sprememba prometnega reZima, ki je odpravil osebni motorni promet na osrednjem delu Slovenske
ceste, kot najkrajSe povezave na smeri sever, jug, je bila izvedena brez predhodnih izratunov
obremenjenosti prometnih povr§in na obravnavanem in vplivnem obmodju in brez Studij alternativnih
reSitev pretoka prometa po izvedbi prekategorizacije tega dela Slovenske ceste. Povsem jasno je, da
Studij variant brez vedenja s kak$nimi koli¢inami osebnega prometa se sootamo na prometnih
povriinah, tudi ni mozno narediti. Zato predlagamo, da se analiza obremenitev prometnih povrSin
izvede takoj, da bo Ze v osnovi znano $tevilo vozil, ki §¢ omogoca preto€nost in Stevilo, pri kateri se
promet ustavi. In seveda vsi drugi rezultati meritev, ki so temelj pri izvedbi variant novih reSitev.

Preobrazba Slovenske ceste je trenutno tak$na, da vrnitev prometnega reZzima v prejSnje stanje ni vec
mogo&a. Nova Sirina vozii¢a je glede na predhodno ve¢ kot prepolovljena in ve¢ kot srecanja dveh
avtobusov ne omogoca. [zlo&en promet osebnih vozil se je preselil na bliZnje ulice in ceste. Misljenje,
da bo manj prometnih povrsin sproZilo reakcijo, da se bo pomemben delez voznikov odlo¢il za javni
promet, kolesarjenje ali pe§ hojo, se je izkazalo kot napa¢no. Prisilna izlogitev osebnih vozil na
Slovenski cesti ni znizala visokega procenta osebnih vozil na prometnih povrsinah v centru mesta.
Visoko povelanje prometa, ki povzrofa dolge zastoje, je na Resljevi in Subicevi in na prvem

motorni promet.

Na Slovenski cesti se vzpostavlja rezim delitve javnih prometnih povrSin med pesci, kolesarji in
vozniki predvsem avtobusov JPP, medtem, ko je prisotnost osebnih vozil gostov hotela Slon in
stanovalcev, ki zapeljejo na svoja dvoris¢a zanemarljiv.



V sedanjih razmerah, ko je Slovenska cesta najvegje avtobusno postajalisée JPP, ustavi se skoraj dva
tiso¢ avtobusov na dan, simbioze v delitvi javnih in prometnih povr§in med avtobusi, kolesarji in
peSci zato ne more biti. Enakopravna delitev prometnih povrsin med udelezenci njihove uporabe ni
mogoca. Predvsem zato, ker so med nastetimi udelezenci pe3ci najbolj ogrozena skupina prometnih
udeleZencev. Prometna ureditev, kjer naj bi veljal dogovor s katerim bi nadomestili prometna pravila
pa¢ ne omogoca potrebne varnosti peScem in kolesarjem, kombinacij, ki jih sprozajo nesteti
medsebojni kontakti se bodo prej kot slej koncali z nesre¢nim izidom. Takrat pa bo nastopilo
vprasanje krivde in odgovornosti. Prav na to dejstvo so avtoritarno opozorili tuji strokovnjaki,
razpravljavei na CIVITAS Forum in poudarili, da je tak$na obravnava prometnega prostora zgolj in
samo nelegalno stanje stvari v prometnem dogajanju. In kot nelegalno ne more obstati.
Preoblikovanje prostora Slovenske ceste, kot sredis¢a slovenske moderne s $tevilnimi izjemnimi
arhitekturnimi objekti in kot poslovnega centra prestolnice, gre v pravo smer. Usmeritev k
monumentalnosti dozivljanja prostora je pravilna, njen odlogilni pomen pa se bo uveljavil, ko se bodo
na avenijo Slovenske ceste oblikovno zlili Stevilni trgi, ulice in javne zelene povriine med Tivolijem
in Ljubljanico.

Sedanja odlocitev, da je Slovenska cesta najvedje postajalidde JPP, avtobusnega parka fosilnih goriv v
pogonu, je v nasprotju s trajnostno politiko prometa in pri¢akovano podobo prostora. Podiranje
izjemnega prostorskega miljea, ob ze imenovani (ne)varnosti uporabe prostora, $e posebno uspesno
degradirata hrup in onesnaZevanje zraka s trdimi in pra$nimi delci in strupenimi izpuhi. KopiGenje
vsega onesnazevanja odganja obiskovalce, prizoris¢e javnih gostinskih vrtov in s tem povezana
poslovnost se ne bodo vzpostavili.

POGLAVITNE RESITVE

Prezasedenost prometnih povr$in mestnega centra, na Subicevi, Bleiweisovi, Askergevi, Resljevi, ...
kjer se promet vsakodnevno zagozdi, je potrebno odpraviti. To pa pomeni predvsem, drasti¢no
zmanjsanje Stevila motornih vozil v prometnih konicah, ker se novih prometnih povrsin kar tako, iz
ni¢, ne da pridobiti. In prav v tem je bistvo odgovora na zateeno stanje prenasienosti prometa v
mestnem centru.

Kratkoroéni ukrep pomeni vsak strokovni poseg za takoj$njo odpravo prometnih zastojev in
posledi¢no bistveno zmanj3anje hrupa in onesnaZevanja okolja. Od oddelka za gospodarske
dejavnosti in promet MOL priCakujemo paket ukrepov, ki bodo poiskali primerno sredino in
prispevali k odpravi prometnih zagat, prekomernemu hrupu in onesnazevanju.

Srednjeroéni ukrep prometne konsolidacije mestnega centra pa zahteva pridobitev novih prometnih
povrsin na najvitalnej$ih prometnih potezah. Odlo¢ilnega pomena je izvedba preto¢nega in primerno
tehni¢no prometno opremljenega prvega cestnega obroca, ki bo lahko prevzel vsa vozila JPP, ki
morajo pripeljati na obmo¢je mestnega centra in od tod ustvarjajo nadaljnje povezave.

Od oddelka za gospodarske dejavnosti in promet pri¢akujemo, da bo v kontekstu prometne
razbremenitve mestnega centra posebno pozornost namenil razprSenemu konceptu Stevilnih parkirnih
objektov, ki bodo v neposredni povezavi s postajalis¢i JPP. V segmentu tega prizadevanja bodo
uspeh zagotovile sodobne urbane tehnologije, brez katerega si uclinkovite celostne zasnove
sodobnega prometa ne moremo ve¢ predstavljati.

Bistveno zmanj$anje hrupa, onesnazevanja zraka in hkrati pove€anje prevoznih kapacitet zagotovijo
sodobni elektri¢ni (trolej)busi, ki so najzmogljivej$e urbano javno prevozno sredstvo na kolesih. Z
nakupi le teh se lahko pri¢ne Ze sedaj. Obsezni program nabav elektri¢nega (trolej)busa bo vsakem
prevzemu in vkljuéitvi elektriénih (trolej)busov dokazoval zmanjSevanje stroskov tako nakupov kot
obratovanja, ker se bo reciproéno zmanjSevala odvisnost od fosilnih goriv, bistveno manj bo
onesnazevanja okolja in boljSa izraba prometnih povrsin. Bistveno bolj €ist mestni prostor in okolje
bodo vzpodbudili prehod iz avtomobilov na kolo. Kolesarjenje se bo v funkciji razbremenitev
motornega prometa $e posebno razmahnilo ob &istej$ih in pretoénih mestnih vpadnicah, kjer se lahko
z manj§imi sredstvi veliko stori za bolj varno in hitro kolesarjenje v dostopu do mestnega centra.
Cista zasnove JPP bo temelj za uéinkovito naértovanje ukrepov srednjeroéne prometne politike, ki bo
logi¢no povezala nove kolesarske poti po vsem obmocju MOL.



Oddelek za gospodarske dejavnosti in promet bo pripravil:

1. razpis za izvedbo izratuna obremenitev prometnih povr§in mestnega centra,

2. ukrepe za takoj$njo odpravo akutnih problemov pripravil v enem mesecu in jih predal
MS MOL v potrditev,

3. dolocil srednjeroéni program ureditve prostorske infrastrukture s posebnim
poudarkom na rekonstrukciji prvega cestnega obroca in celoviti zasnovi varnih in
povezanih kolesarskih poti,

4. program nabave zmogljivih elektri¢nih (trolej)busov,

5. koncept javno zasebnega partnerstva v implementaciji sodobnih prometno urbanih
tehnologij,

6. Zupan MOL bo izdelane programe, obravnavane in potrjene na MS MOL, vkljucil kot
samostojne postavke v proraéun MOL za leto 2016 in proraCun za leti 2017/18.

FINANCNE POSLEDICE

V fazi priprav urgentnih ukrepov in programa srednjero¢nega razvoja prometa v MOL, ki ga bo
izdelal OGDP ni potrebnih dodatnih financnih sredstev.

Za izdelavo izraGuna obremenitev prometnih povr$in bo OGDP pripravil javni razpis za oddajo del in
za to zagotovil potrebna sredstva.

Mirko/Brnic Ja{ger
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Kolesarji ogor¢eni nad prenovljeno Slovensko cesto
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tam vozgo tud avtobuss, preizkasno obdobis pa bo ajaio do konea leta
Kolesaril niso zadovoljni

Ker o Slovenska cesta postala stdidte avabusov, kolesatjew m pedoev, pa se nmogi
prito?uege, da viakinem skaosus preprosto ne morejo ostatl mirnt. Zlash kolesasji imajo na
Siovenski cast veliko telav. Kolesarske sieze tam niso oznadens, plodolk pa je namenjen
pedoam. zalo se kolesagl pad voziio po desnem by smemegs vozisia, A kyj. ko je zanje ob
aviobusity Je malo prostora. »Kadar se sredala dva aviobuss. se preprosto nimad kam dati.«
ram je povedala razburiena bratka in kolesarka Marija, ki je zelo nezadovoling s prometno
urecitvin, Kolesarj lam voziie dobesedns med aviobusi, ko 88 U uslaviaio, pa 56 morg
ustavits tude Rolesar. Ki voxi za njm, 5a) g8 preprosto ne more pratutet, nam je $e raziodila.

Zmedeni: kako je prav in kdo je kriv?

Sposnnita nas je tudi pa dogodek, ki se je 2godd v sredo. 3. septermbeain j@ med splotnimi
uporabniki poveradil kar nekaj vpralan m zmede Na omeneni cesli se je zgodila promeina
nesreda. v kater sla bila udeledena pedka in kolesar, »Policisti so 2 2branimi obvestili in
ogledam krala ugatovill, da je pefka predfkala vozife Slovenske ceste iz smen Cankarjave
peoti Copovi ulicl v dasu, ko j& 7 mjene leve strand praviing ob Slovenski casti iz smed
Gasposvetske profi Subifewi ulici pripetial kolesar, « so nam povedal pr fublisnskd poficill. V
tréenju se je pedks lnde polkodovala n 5010 2 reSevalem voriom prepelal v UKC Liubljana
za ramedek pa so ji izdali &2 platiini nalog.

Glede ra 10, da je kolesarka pripeliala prasviing in da Kodesarsks steza nl oznadena, nas je
zanimalo, kaj i o spravilnoe Zakon o pravilih cestnega prometa (93, Slen} prav takole:
s\Vozniki keles morajo vozili po kolesarskem pasu. kolesarski stez: ali kolasarski potl. Kjer teh
prometnin povrdln ol oziroma niso prevozne, smejo voziti ob desnem fobu smernega vorilda v
sme voinje.« To tore] pomeni. da kolesarfl preprosto morajo voziti po voziddu, med aviobusi,
in da jim drugega ne preostana.

MOL: Kolesar je obdudoval lepote prenovijene ceste

iz mesinega redarsiva in oddetka za gospodarske dejavaosti in promed 50 nam odgovotl, da
j& sobivanje med pebci, kolesarfi in aviobusi na Slovenski aad pritakovanfi. »2at nam je, da se
j& zgodila promeina nezgoeda ~ sicer ne na Cankarjevi, kol navajate v vpradanju, temved pr
HNami. Pedka je na cestiide stopila nekoliko nepazlibvo. kolesar, ki je pelial mimo, pa j& po
tastnib Desedah obludoval lepoto prenovijene Slovenske ceste in pedke fal ni takoj opazil. Po
nadih informaciah pedka kazni ni prejels. e pravijo. V tem prmery keivde o6 morejo presojati,
menijo pa, da tam primer ne izstopa. sa se podobno dogaia Ay vaeh prometnih povidinah

Kaj svetujejo pedcem? »Previdnoste

Kaf pa naj pedes stori, da kelesagev ne bo oviral in se bo tako izognll kazni? »Pedce prosimo,
naj bodo pri preckanjy Skvenske ceste pravidei. Na kiadittu § Copovn in Cankanevo ulico
senalor v poskusnems ebhdobju ni predyiden. O morebitni postavityi se boma odiofil
naknadno na podiagt opaZani o ravnanio pescev, Kolesarjev in aviobusov na skupnem
prostoru,« pravijo pri MOL, na naSa vprasanja pa odgovatjajo tako: oNa plolnikih moraje
kolesari voriti s hitrostjo peSca Mesini redarji zoper zapnane keditve pravil ukrepajo skiadne s
poobdastil. Sicer pa semalorf na odseky ponovijens Slovenske caste miso postaviiont, rmzen
na kriZistih Subibeve-Slovensks in Bosposweiske-Dalmatinova-Slovenska «
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nam porodajte.
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Kdo vse se bo lahko vozil po prenovljeni Slovenski cesti?
Nov videz Slovenske ceste: ob pescih in
kolesarjih dnevno tudi 2.000 vozil

Avtor: Gregor Pavsic

Do konca maja bodo v Ljubljani odprli prenovijen osrednji dei Slovenske ceste, kjer se bodo zasebna
vozila umaknila peScem in kolesarjem. Obmodje nikakor ne bo prava pes cona.

: é\fwk;,,,}mdo ﬂe!s posebnc dcsvohenjet“MOL

Hitre geodetske storitve

Ureditev, izravrava in postavijanje meje. Preverite na Odmera d.o.c.

MOL: po rekonstrukciji bo po Slovenski cesti dnevno peljalo okrog dva tisoc vozil

Preureditev Slovenske ceste je bila med kiju¢nimi ukrepi
Mestne obcine Ljubljana (MOL), ki jih je ta %e septembra 2012
zapisala v takrat s strani mestnega sveta sprejeto prometno

http://www.siol.net/avtomoto/zanimivosti/reportaze/2015/05/slovenska_cesta prenov... 12.10.2015
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politiko. Osrednji del Slovenske ceste med Subitevo ulico in
Gosposvetsko cesto  tako postaja namenjen peScem,
kolesarjem in javnemu prometu, osebni motorni promet pa bo
tam ukinjen. Ne dvomimo, da je Slo za precej kompleksen
projekt, saj po tem delu Slovenske ceste pelje kar 16 linij
ljubljanskega mestnega prometa (LPP) oziroma v povpredju
okrog 1.900 avtobusov dnevno.

V soboto bodo osrednji del Slovenske ceste odprli na pesce,
za ostala vozila, ki jo bodo lahko uporabljala, pa do konca maja. Predhodno morajo pri MOL namred zagotoviti
ustrezno tlacno trdnost betona.

Ceprav bo cesta z novo betonsko pto$tadjo namenjena predvsem peScem in kolesarjem, bodo morali biti ti §e naprej
previdni. Na sredini ceste bo namrel postavijeno vozi§ée, kjer bodo Se vedno lahko vozili mestni avtobusi, kombiii
dostavnih sluzb (ob dolodenih urah), gosti hotela Slon, stanovalci s tega obmodja, vozil Poste Slovenija in okolju
prijaznim vozilom avtomobilskih taksijev, ki bodo imeli posebno dovoljenje MOL.

Po predvidevanjih MOL bo dnevno po preurejenem delu Slovenske ceste Se vedno peljalo okrog 2.000 razli€¢nih
vozil.

Po Slovenski cesti najve¢ 30 kilometrov na uro

Med potenciainimi prometnimi ureditvami se je v pretekiosti omenjal tako imenovani skupni prometni prostor, prav
tako obmocje umirjenega prometa, obmodja za pesce in podobno. Osrednji del Slovenske ceste bo naposled postala
cona omejene hitrosti na 30 kilometrov na uro.

“Dileme se bile velike, ta ureditev pa je v nasem prostoru druZbeno najbolj sprejemijiva, nekatre druge resitve pa so
javnosti precej slabSe poznane. Odlocitev glede ureditve, ki bo optimalna za vetino, ni bila enostavna in je zahtevala
temeljit premislek ter uskladitev razlicnih deleZnikev. Kijub temu bomo o naprednejsih reSitvah v smeri trajnostne
mobitnosti Se naprej razmisljali in po potrebi naknadno prostor prilagodili tem idejam,” razlagajo pri Mestni obdini
Ljubljana.

Kaj so okolju prijazni taksiji, so hibridi vseh vrst res ¢istejsi od avtoplina in
zakaj MOL ne stavi na standard Euro 6?

\ﬁslka gorva.

Mestni taksisti bodo na prenovijenem delu Slovenske ceste zagotovo videli precejSen potencial svojih strank,
veCina med njimi pa tja vendarle ne bo smela zapeljati. Odlok o urejanju prometa v MOL iz leta 2013
oznaluje, katera vozila so "okolju prijazna”. To so vozila s pogonom na vodikove gorivne celice, stisnjeni
zemeljski plin (CNG), elektricni ali hibridni pogon.

Pravila mestne obline so na tem mestu zagotovo premalo natanCna. Hibridni pogoni vsebujejo tako
kombinacije elektricnega motorja z bencinskim ali dizelskim motorjem. Mejna vrednost izpustov CO2 pri mestnem
nacinu voZnje je zgolj 110 gramov na prevoZeni kilometer, kar je z vidika "okolju prijaznih vozil” precej nizko
postavijeno merifo. Usmeritve Evropske unije za ta rang vozil navajajo Ze mejno raven 56 gramov CO2, kar je
polovico manj kot pri odioku MOL.

http://www.siol.net/avtomoto/zanimivosti/reportaze/2015/05/slovenska cesta_prenov... 12.10.2015
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Avtomobilski proizvajalci danes v Sloveniji Ze ponujajo krepko vec kot 500 vozil, ki zmorejo na kilometer v zrak
izpustiti manj kot 110 gramov CO2. To so seveda tudi klasicni bencinski in dizelski avtomobili. Poenostavijeno
povedanc je MOL ostal pri normativih Eure 5, Evropa pa s proizvajalci Ze pospeseno izvaja standard Euro 6.

Po Slovenski cesti ne bodo smeli voziti taksiji, ki so tovarnisko ali naknadno predelani za uporabo
utekocinjenega plina LPG. Tako imenovani avtoplin se je v Sloveniji sicer ze zalei uveljavijati kot eden najbolj
razsirjenih in v primerjavi s klasi¢nimi fosilnimi gorivi tudi cenovno dostopnih alternativnih pogonskih virov.
Ceprav je CNG (metan) Se bistveno &istejsi, je lahko tudi LPG Cistejsi od marsikaterega hibrida. Ce na primer ta
ne bo imel dovolj elektriéne energije, se bo hibridni taksi po Slovenski cesti peljal s prizganim dizelskim ali
bencinskim motorjem ...

ttobusov dnevno.

Cestidte bo Siroko sedem metrov, od sprehajalnih povrsin pa bo niZje za 2,5 centimetra. Fizi¢nih preprek za zdaj ne
bo, prav tako ne niti semaforjev ob tolki pretkanja pescev Cez voziSfe na Copovi in Cankarjevi ulici. Pri MOL
poudarjajo, da bi jih lahko v prihodnosti, ¢e se bo pokazala potreba po vedji zasditi peScev in kolesarjev, naknadno
namestili.

http://www.siol.net/avtomoto/zanimivosti/reportaze/2015/05/slovenska_cesta_prenov... 12.10.2015
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"Avtobusna postajalis¢a bodo urejena na novo, s peroni in novimi nadstre$nicami, dvignjenimi nad nive vozisda. Pred

hotelom Slon je predvidena ureditev odloZis¢ za obiskovalce hotela. Povrsine na vzhodni in zahodni strani obmoéja
bodo tlakovane," pravijo pri MOL.

Glavno prehajanje peScev bo zagotovljeno v liniji promenade Copova-Cankarjeva ter na Subievi ulici in
Gosposvetski cesti. Predvidene so tudi taktiine oznake za slepe in slabovidne, ki bodo vodile do glavnih prestopnih
to¢k. Robniki bodo na prehodu z najvedjo gostote pedcev med Copovo in Cankarjevo ulico izravnani. Prehod pri stiku
s Copovo ulico bo opremijen s talnimi svetlobnimi napravami kot dodatno opozorilo za vse udeiezence v prometu.

Slovenska cesta ostaja brez osrednjega samodejnega Stevca merjenja prometa

QOsrednji del Slovenske ceste so za vedino prometa zaprli jeseni leta 2013. Po podatkih Poslovne enote Prometna
oprema in signalizacija, ki deluje v sklopu javnega podjetia Ljubljanska parkiri$Ca in trznice, je septembra 2013 po
Slovenskih cesti vozilo Se od 20 do 26 tisol vozil {dve lokaciji merjenja pri Neboti¢niku in Nami), mesec dni pozneje
pa le Se od pet do devet tisol. Med temi je bilo najvel osebnih avtomobilov (taksijev) in avtobusov, dostavnih
kombijev pa le za pescico. Podatki kaZejo, da se je takrat velina prometa s Slovenske ceste preusmerila na Tivolsko
cesto in Vecéno pot.

Omenjena poslovna enota od zaletka del nima vel na voljo samodejnih stevcev na lokaciji Slovenska cesta —
Nebotilnik, prav tako za zdaj nimajo informacij, da bodo to lokacijo po rekonstrukciji s samodejnimi Stevci prometa
spet opremili.

Preberite Se:

Vpliv zapore Slovenske ceste: promet iz centra na Vedno pot in Tivolsko cesto
Ko so lani v Ljubljani zaprli vedji del Slovenske ceste, se je promet v prestolnici preusmeril

na druge ceste. Bolj obremenjeni sta zdaj Tivolska cesta in Vecna pot. Je zaprtje upravicilo
© svoj namen?

Zeleni val — teorija ali realnost?

Ly

" Ceprav med ljudmi kroZi veliko teorij o zelenem valu, nekateri ga med kriZis¢i dejansko
- lovijo, strokavnjaki o njem govorijo le kot o teoriji. Zelenega vala torej v praksi ni?

. Citelis CNG — nekadilec med avtobusi

V voznem parku LPP je od lanskega decembra dalje tudi 20 novih in do okolja veliko
. prijaznej8ih avtobusov, ki jih Zene zemeljski plin (CNG). Preverili smo, ali- je metanbus
- dobra zelena alternativa.

Foto: MOL, Klemen Korenjak

Kljucne besede: Siovenska cesta, Ljubljana, MOL

Komentarje prikazujemo 7 dni po objavi lanka. Po tem fasu komentarjev ne prikazujemo vet.

http://www.siol.net/avtomoto/zanimivosti/reportaze/2015/05/slovenska cesta_prenov... 12.10.2015



Slovenska cesta z dveh na tri pasove

Avitor:  Peter Pahor
Rubrika/Oddaja. LJUBLJANA Zanr POROCILO
Povrsina/Trajanje: 751,97 Naklada: 46.260,00

Gesla LJUBLJANA, JP LPP, POTNISKI PROMET
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tOMRD KASTENIC

Prenova cest predvsem v breme javnih podjetij

. ka in Cank:

Chbnova k

LIUBLANA ~ Javna podietja bodo
twdi pri prenovi cest, ki trenu-
tho poteka v sredisiu glavnega
mesta, keifa preteini del strodkov,
Na odseku Cankarjeve ceste, med
Beethovnove in Prefernovo, kjer
nameravajo obuditi nekdanjo ti-
volsko promenado, bo oblina na
primer prevzela le dobro petino
st 3

Masa JESENSEX

Petem ko je pred ieti wmestao jav
nust razburjale, ko je Energetika
Ldbdjana  plafevala  iHlakovanje
Hubdjonskik trgov in gradnio Me-
sarskcga moste. ¢ javaa podie

3. povezana v javaem holdingu
L(um;‘ma, se naprej pomemben
sofinancer  mestnih  investicl].
Najvedii del prenove judnegs dela

. Slovenske i Cankarjeve bo tokrat

F Y prevaeto podiege Vodoved-Kana

Inih waday splolt s bita predvidena - Skorai milifon evrov za arhigologe ne juZnest delu Sloverske

Yodovod

¥ zadovoljivem staniu

Pry de dokondami prenov: Cankar
Jeve coste mpd Siovenske 1 Bes
thoviovo, ki je stala dobwega pot
miliiora evrov, it obdana ;:Lvmia

hov, Vodoved Kanal
pa skoraj dve tretjink. Na
precstalem delu, ined Bee
thevnovao ulico in Preder
A0vs ceste, ba rarsmeric L
mostai provedan \r prece;
bol ugedno, = ik
del strodkey 1534 8\~vr<w
ali pribliZno tretiine) nosi
1a tads Energetike. S ved,
dobril 700 tsolakes bo phadala
Vo-Ka, medtem ko bo prenova tega
nekaj ved kot dvesto metrov dob
gega odseka obdino stala te dobrib
350 tisod evrov,

Zanipmvo je, da prencws komu
nalrh vodov najprej splob o by

Se sredy letodnicgs jusija so ma
Vo R+ edgovariali. dase bo komu
naing mfrastruktur prenadista
le na Slovenski w Zupandifedi,
naprej do Presernove pa ne. Vo
dovodny indtasteukiura ne odse

Na obcini 50 §e marca
napovedavali, da bo na
juZnem delu Slovenske
ceste prenovljeno
le cestisce.

ku od Zupandifeve ulice do Pre
Sernove ceste jo v zadewoliivem
fuskoonalnem stanju, ki omo
Fods varpe in keslitetno oskrdse
upsrabaikove o takeat zapisali.
Ksnala zatern so st presptshh m v
prenovo, Kitere namen naj b

hrattge predvidena po celotm Cankiargve.  ebuditt nekdanjo tivolsko prome.
Mestne investicije
SLov&usn CESTA CAMKAR]EVA CESTA O\Nums\m CESTA
et 1~ Sumdeva 7 &

320% |

43%
Erergetiky |

2,666,103 €

652 %

kel #]

naddes, dodalt obnova Romunataih
¥iloy po cejotii frasi,

S term pa tuds, ket dokanuge
o padatia 12 pogadb wed VouXo
szivorsa Energetiko ter KPL kot
vajeleern del, preveeli dobrien

det prepove cestidda. Po ke
dokondanem adseku med
Hoveiska i Heethovnove
je ureditev cesu$la velsla
kar 713 odstatka pogodbe
ne vrednosts, Fidi v prime.
w Energgetive na odsekis
Beethovnova-Prelernava
olbmova vredev in phiio-
wda predstaviia manidino
stradkov, vedine pa uredi
ey cestisa, Za ureditey costisda ma
rem odseku bosta Vo-Ka in Energe-
ik staspaj placaii detirth §350 tisod
evrov, obling pa pribliZno MM Hso -
Fakoy nsnd.

Dedilnik strodkov glede

na giobino izkops

Na wadi vpradeoji, po kakine
Ko dedaje delitey  str
reed razhiftamt avestitor}t in ah
dejstya, da jovua podjetio ob stre
th £a pranove kemunalne infeg.
strukture inarheciodkega nadrora
previemaiotud velik del strodkov
za wreditey i, pament da
ZROVE prev zm‘:yx strodke obdin

skib snvesticld, se na oddelke 2o
grspodarske depvnositin promet
wagovonii: skiadu 2 rakeuom
o graditvy abjektov jo upraviavec
komunainege vods pry abmovi
voda doifan vepostavit cestidée
¥ PIVOLNG SEABfE CLIFOTA V2POSLE
wits cestide v sti i ga zahleva
vpravhavec cestizéa v soglagis K
projektnim reditvam. ¥ primens
sofasne obuove ali gradsge wd
raxhi¢nih komunabnil vodav {vo-
dovod, Tieacta, pli, elekiris

primera pogodb za Cankarjevo cesto

VODOVOD-KANALIZACHA
sriceh Siguertha- Beethovning

shupe 346,126 €

! ENERGETIKA

sKoas 534.881 €

wkvod SERR16.4 %
000, pikliol 5.2 %
angotofid sarkor BTN %

anierconits RUMINBRISOINE 13 %,

Pty

: it 05,2 %
[ aveoloti we 3,6 %

waditer zesciste (ERERAIRIRIR RN 59.2 «

oposshi vt ek ARG R

http://e-clip.pressclip.si/novi_eclip/objave.aspx

ka, optika, relekomutidkaciic . se
izdels deflnik stradkov wroditve
cestidda po nadeln Wolidmskega
posega ozirowia globine izkopa 2a
posaneren komumalai vod. Ol
nova al: si Kanalizacije sara
4t hideavliénih pammsrrov poase
g2 naggieblie v cestnss ek, § e
pa zaradt nasprah katov matery
ala zemifine poverada najvedji ko
lieinski deled ureditve cestiféae
Dodagajo, da vaakemu mvestitoriu
gripada deleZ na podlagi posegov.
ki so predvideni v obmodju obde-
tave. Javna podjetia prevzemajo
pripadajodi strofek invesnci]
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ne prevzemajo stroskov investicij,
so zapisali.

Tudi arheologija
predvsem v breme Vo-Ke

Tak razrez je tudi pri juinem delu
Slovenske ceste, med Subitevo in
Askerdevo. Ze pri gradbens pogodbi
s KPL nosi Vo-Ka z 967 tisodaki vec
kot polovico stroskov skupne po-
godbene vrednosti gradbenih del,
ki je 1,73 milijona evrov (z DDV).

Izkopavanja na juinem delu Slovenske bodo vet kot dvakrat dra¥ja kakor na osrednjem delu,

tovesticijo pa bodo krepko podra-
#ila Se arheoloska izkopavanja.
Qbdina in Vo-Ka sta 2 izvajaleem,
javnim zavodom Muzej in galerije
mesta Ljubljana avgusta sklenili
pogodbo v skupni vrednosti 762
tisod oxiroma skupaj z davkom 930
tisod evrov. Tudi tu bo ved kot tri
fetrtine strotkov (720 tisodakov)
krila Vo-Ka, preostanek, dobrih
200 tisodakov, pa obfina. lzkopa-
vanja na juZznem delu Slovenske

http://e-clip.pressclip.si/novi_eclip/objave.aspx

bodo ved kot dvakrat draZja kakor
na osrednjem delu, kjer so stala
dobrih 400 tiso evrov. Arbeolodka
dela na juinem delu Slovenske pa
bi se lahko de podrazila, ¢e bo treba
ogrevati Sotor, pod katerim arheo-
logi odkrivajo rimske ostaline.

Naj dodame, da so wudi pri jud
nem delu Slovenske ceste na obdini
e marcanapovedovali, dabo preno
vijeno le cestidde in da v komunalne
infrastrokturo ne bado posegali.
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Slovenska cesta: Dnevna soba ob 1900
avtobusih?

Lahko cesta, po kateri dnevno vozi kar 1900 avtobusov, ki prekomerno onesnazujejo zrak,
postane dnevna soba mesta?

Ljubljana - Novi drevored in tlaki ne bodo edina novost prenovljene Slovenske ceste med
Subicevo in Gosposvetsko. Nacrti so $e bolj velikopotezni, saj naj bi postopoma preuredili
tudi pritli¢ja in prenovili fasade. Kot so zapisali na obéini, bo prostor zasnovan kot »dnevna
soba«, primerna za prirejanje razliénih dogodkov in obmogje, kjer se ljudje srecujejo,
nakupujejo, posedajo ali se le sprehajajo — in se pocutijo prijetno. V ponedeljek bo sicer
mestni svet predvidoma ta del Slovenske ¢rtal s seznama obmocdij za pesce, kjer je dovoljen
omejen lokalni promet (urejena bo cona 30). V SDS predlogu mestne uprave nasprotujejo; z
dopolnilom predlagajo, da obmocje za pesce ostane in se na njem dolgoro¢no omogoci
ureditev tramvaja ali podzemne Zeleznice.

Kot je nedavno povedala Alenka Pavlin, na MOL vodja odseka za prostorske izvedbene akte
in prenovo, ima mesto pri preoblikovanju pritli¢ij dolgoro¢ne naérte. Na plo¢niku so
predvideni tudi gostinski vrtovi, ki jih doslej ni bilo. Po podatkih iz razpisa za gradbena dela
so zanje na ob¢ini predvideli ve€ kot 400 kvadratnih metrov povrsin, in sicer ob drevoredu na
vzhodni strani ceste. Kot smo Ze pisali, se lastniki nekaterih objektov (Nama, Slon) Ze
odlo¢ajo za prenovo zunanjosti. V Slonu so prav tako napovedali postavitev letnega
gostinskega vrta pred vhodom v hotel.

Problemati¢ni dusikovi oksidi

Pa je cesta, kjer je po navedbah ob¢ine speljanih 16 avtobusnih prog oziroma po njej vozi kar
1900 avtobusov na dan, pri ¢emer jih okoli dve tretjini §e vedno preve¢ onesnazuje okolje, res
najbolj primerna za posedanje? VpraSanje se postavlja tudi zaradi meritev emisij v zraku, ki
so bile zbrane v konec preteklega leta izdani publikaciji OnesnaZenost zraka v Ljubljani.
Avtorje je namreé presenetila velika koli¢ina dusikovega dioksida ob Slovenski cesti, ki je
bila pozimi, po zapori osrednjega dela za avtomobilski promet, precej vi§ja kot poleti, ko je
avtomobilski promet tam $e tekel. Glavni vir dusikovih oksidov je promet, previsoke
koncentracije pa lahko povzro¢ajo poskodbe dihalnih poti in pljug, pri éemer so izpostavljeni
predvsem kroni¢ni bronhitiki in astmatiki.

Soavtor raziskave dr. Matej Ogrin s filozofske fakultete je povedal, da so pozimi namerili
okoli 70 mikrogramov dusikovega dioksida na kubi¢ni meter, medtem ko je dopustna meja 40
mikrogramov. »Vsekakor se kaZe, da je za tako majhne prostore, kot je koridor Slovenske
ceste, dovolj Ze zelo malo prometa.« Ogrin poudarja, da bi morali nove meritve opraviti
poleti, zdaj ko je cesta zaprta za osebni promet. »Pozimi je zrak nad Ljubljano precej
onesnaZzen, Ze v ozadju, v parkih je bila vsebnost dusikov zelo blizu mejnih vrednosti. Tako
da v resnici ni potrebno vec¢ veliko, da bodo presezene.«

Korak k trajnostnemu urbanemu razvoju



Bo torej prenovljena Slovenska primeren prostor za gostinske vrtove? »Kar mesto dela na
Slovenski in v centru, je vsekakor dobro, to je treba z vidika trajnostne mobilnosti mest
podpreti. Kar se dogaja s kakovostjo zraka v Ljubljani, ni odvisno samo od prometne ureditve
na Slovenski. Pozimi so bile na primer koncentracije preseZene ali zelo blizu mejnih vrednosti
tudi na Tromostovju, pa ne bomo rekli, naj se ljudje tam nehajo sprehajati,« odgovarja Ogrin
in poudarja, da je izboljSanje kakovosti zraka dolgotrajen proces. »Po mojem mnenju je prav,
da se ta prostor nameni mestnim interakcijam, lokalom. Brez dvoma pa je treba nadaljevati
plinifikacijo oziroma uvajanje CistejSih tehnologij tudi v LPP. To se sicer dogaja, ampak
verjetno jim zmanjkuje denarja, da bi se odvijalo hitreje.«

Sogovornik pravi, da je vse skupaj samo en korak na poti, ki se ji re¢e uresni¢evanje
trajnostnega urbanega razvoja. Ce bi poleti opravili nove meritve in bi te potrdile, da stanje ni
dobro, kar je nakazala njihova §tudija, »naj bo to le dokaz, da je treba Se naprej krepiti te
ukrepe«. Naj se omeji dostava, naj LPP dobi priporo¢ila, da prilagodi vozni park in na
Slovensko preusmeri za okolje manj $kodljive avtobuse, predlaga Ogrin. Ma. J.
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Hitreje pes, kot z avtobusom? 'Popoldne sredi Ljubljane

vse stoji. Bo kdo odpravil ta kaos?’
Ljubliana, 02.10.2015 15:07

Tiskaj Zapri

"Bo ra vedno ostal lak kKaos?” se sprasujejo potniki, ki so v prvib oktobrsivh dneh
obtitall na avtobusih v kolonah sred: prestoinics, T imajo pive drd olitobrs v 2asu
popoidanske konice do pol ure zamuds, priznavaio na LPP, Poloike pozivajo k strpnosti,

voznike Kooy

orabtd PR parkerigd, Mie 18io raziogi?

&

Broika nas je opozoria, da veliko zmedo poverodajo vouniki osebrb veril, ki s¢ ne
trogneio Slovenski cesti.

"Sem 21-lefna Studentka, odvisna od ljubljanskega mestnega prevoza. Prosim vas, to ni normaino za nikogar,”

nam je po prometno 'veseli’ sredi na ljubljanskih mestnih cestah potoZila ena od bralk. Medtem, ko je e v torek
promet v ¢asu popoldnaske konice potekal dokaj normaino, so dan kasneje Steviini porocali o kaosu v mestnem
prometu.

21-letnica pravi, da je na postajali§éu na Bavarskem dvoru na avtobus $tevilka 2, na katerega je Cakala pol ure,
vstopila okoli 17. ure, Sele priblizno pol ure kasneje pa so s prenovijene Siovenske ceste zavili na Subidevo
ulico. Obi€ajno avtobus to pot prevozi v petih minutah, v pol ure pa bi lahko razdaljo prehodila kar trikrat. Vozila,
obstali. "Se bo glede tega kaj postorilo, ali bo ostal tak kaos?" se sprasuje. O podobni slabi izkusnji so porocali
tudi na druzbenih omrezZjih

http://www.24ur.com/bin/article_print.php?article id=4058160&section_id=2 28.10.2015
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LPP: Tak$en je pa¢ zacetek oktobra, vozniki potrebujejo nekaj dni

Tamara Deu, tiskovna predstavnica LPP, je potrdila, da so imeli avtobusi na dani lokaciji v ¢asu popoldanske
konice resniéno polurne zamude. Se dan pred tem ob istem &asu zamud ni bilo. Pravi, da vozniki osebnih vozil
vsako leto potrebujejo nekaj dni, da se privadijo na povecano §tevilo prometa. "Vsako leto se s pricetkom
Solskega leta Stevilo Studentov oktobra moc¢no poveca, zato je v prvih dneh, preden se vozniki osebnih vozil ne
prilagodijo, gnec¢a vedja. Nato pojenja,” pravi.

Ne silite z avtom v sredisc¢e, poteka prenova juznega dela Slovenske ceste

Tezav s prometom se sicer zavedajo tudi na obcini. A to ni ustavilo prenove juznega dela Slovenske ceste,
zaradi katere na cestah v okolici velja spremenjena prometna ureditev, ki situacijo $e poslab3uje. "Dela bodo
potekala predvidoma do konca novembra, zato vse udeleZence v prometu prosimo za razumevarnje in se jim
zahvaljujemo za potrpljenje.” Voznikom avtomobilov, ki prihajajo v mestno sredi§€e in parkirajo v garazni hisi
Kongresni trg, svetujejo in jih napro$ajo, da svoj odhod iz garazne hie nacrtujejo ali pred 186. ali po 17.30 uri in
se tako izognejo gnedi v popoldanski konici.

Kaks$ni so ukrepi?

"Vsem udeleZencem v prometu se opravicujemo za tezave in jih
hkrati prosimo, naj razmislijo o drugacnih naéinih mobilnost," na
ljubljanski ob&ini ob tem ne skrivajo Zelje in nenazadnje tudi
prometne politike, po kateri bi ve€ ljudi uporabijalo javni potniski
promet ob uporabi parkiri§¢ na obrobju prestolnice. Prav slednja
bojda predstavljajo glavne ukrepe za hitro izboljSanje razmer.

Voznikom tako priporocajo uporabo javnega potniskega prometa

in parkiri$¢ P+R na obrobju Ljubljane. Povsem na novo je odprto
parkiri$¢e na Barjanski cesti. Gre za eno od petih tovrstnih, ki pa je najblizje mestnemu srediS¢u. S postajalis¢a
pot lahko nadaljujemo do sredi§¢a mesta z mestnimi avtobusi. Kot pravijo, je pomembno to, da ta parkiriS¢a
vsebujejo ugodno ceno za parkiranje, hkrati pa ponujajo bonus voznje z aviocbusom.
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