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Zadeva: Siritev ljubljanske obvoznice

V skladu s 97. ¢lenom Poslovnika Mestnega sveta MOL v svetniskem klubu Levica podajamo
zupanu MOL pisno svetnisko pobudo in prosimo za pisni odgovor.

Pred kratkim je v javnost pri§la novica, da Ministrstvo za infrastrukturo (MZI) pripravlja pobudo za
razbremenitev zastojev na ljubljanskem obrocu. Pri tem naj bi bil kljuéni ukrep Siritev ljubljanske
obvoznice.

Napovedani projekt je v neskladju s strateskimi dokumenti glede razvoja prometne politike v
Sloveniji in Ljubljani oziroma Ljubljanski urbani regiji, med drugim tudi Celostno prometno
strategijo Ljubljanske urbane regije, ki pravi, da bo v regiji “poudarek na ucinkovitem, dostopnem,
udobnem in varnem javnem prevozu”, za vsakodnevne opravke pa naj osebni avto ne bi bil nujno
potreben, “saj bo hiter, pogost in notranje povezan javni potniski promet pokrival vse koticke regije
in hitro ter udobno prepeljal potnike na zeleni cilj”.

Siritve obro¢a in mestnih vpadnic dokazano niso resitev, saj privladijo $e ve¢ cestnega prometa, zato
je prometna ucinkovitost izboljSana le kratkotrajno. To kaZejo tudi podatki: v Casu gradnje
avtocestnega kriza in ljubljanske obvoznice se je stevilo delovnih migrantov, ki se v sluzbo vozijo z
avtomobili, izrazito poveéevalo. Leta 2003 jih je bilo okoli 80.010 dnevno, leta 2016 pa kar 116.738.
Ob tem ni odve¢ poudariti, da polovica delovnih migrantov z osebnimi avtomobili v Ljubljano
prihaja iz obmocja Ljubljanske urbane regije (LUR).

Ob tem je treba izpostaviti tudi finan¢no ceno predloga, na katerem dela MZI. Siritev obvoznice naj
bi stala 800 milijonov evrov. Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane regije je leta 2015
objavila $tudijo Posodobitev ZeleznisSkega prometa v Ljubljanski urbani regiji, s katero so ugotovili,
da bi z izboljsanjem dostopnosti in uc¢inkovitosti javnega zelezniSkega prometa v Ljubljani Stevilo
potnikov na vlakih iz regije lahko povecali za 45 odstotkov. Investicija je ocenjena na okoli 200
milijonov evrov ali priblizno petino tega, kolikor naj bi stala Siritev ljubljanske obvoznice. Ocena
celovite prenove primestne Zeleznice v Ljubljanski urbani regiji pa znasa 800 milijonov evrov.
Celovita prenova bi med drugim pomenila taktni prevoz na 15 minut ter kakovostne, udobne in hitre
zelezniske povezave ter omogocila mobilnost tudi starej$im, mladim, ranljivim skupinam ipd. S tem
ukrepom bi se preusmerilo potnike s cest na Zeleznice, s ¢imer bi se zasledovali cilji uresni¢evanja
Pariskega podnebnega sporazuma ob hkratnih pozitivnih uéinkih na zdravje ljudi iz naslova
zmanjSanega onesnazenja zraka in onesnazenja s hrupom.



Glede na navedeno nas v svetniSkem klubu Levica zanima, kak$no je mnenje Mestne obcine
Ljubljana glede Siritve ljubljanske obvoznice in ljubljanskih mestnih vpadnic. Ali se Siritev obvoznice
sklada s Celostno prometno strategijo Ljubljanske urbane regije in s cilji MOL, kot sta dose¢i manj
vozenj z avtomobilom in manj dnevnih migrantk in migrantov, ki se v mesto vozijo na delo z
avtomobilom? KaksSne posledice bi imela Siritev ljubljanske obvoznice na prometno situacijo v
Ljubljani in kaksne prilagoditve na povecanje cestnega prometa bi morala izvesti MOL? Kolik$ni bi
bili stroski navedenih prilagoditev?

MOL naj bi narocila Studijo o Siritvi ljubljanske obvoznice. Zanima nas, kdaj naj bi bili objavljeni
rezultati Studije. Kateri strokovnjaki 0ziroma organizacije, ki se ukvarjajo s prometno politiko, so bili
povabljeni k sodelovanju in po katerih kriterijih so bili izbrani?

Kaj menite o stroskovni primerjavi Siritve obvoznice in ureditve tirnega prometa v Ljubljanski urbani
regiji, iz katere v Ljubljano vsakodnevno prihaja najve¢ dnevnih migrantk in migrantov? Ali MOL
daje prednost Sirjenju ljubljanske obvoznice in mestnih vpadnic ali celostni ureditvi tirnega prometa v
$irSi urbani regiji?

Nacrti Siritve ljubljanskega avtocestnega obroca, ki se nacrtujejo socasno oziroma pred potrebnimi
izboljsavami JPP, so v nasprotju z vizijo in strategijo prometne politike, ki ji sledimo v RS, in s cilji
MOL, kot sta dose¢i manj vozenj z avtomobilom in manj dnevnih migrantk in migrantov, ki se v

mesto vozijo na delo z avtomobilom. Na obmoc¢ju Ljubljane je treba sredstva prioritetno nameniti
razvoju u¢inkovitega javnega potniskega prometa, ne pa Siritvi obvoznice.

Tovariski pozdrav,

Urska Honzak,

v imenu svetniSkega kluba Levica



