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1. UvOoD

Univerzitetni klini€ni center Ljubljana (v nadaljevanju UKC Ljubljana) predstavlja glavni steber slovenskega
zdravstvenega sistema. UKC Ljubljana je usmerjen v kakovostno zagotavljanje zdravstvenih storitev za vecino
prebivalcev Slovenije. Center pokriva celoten spekter sekundarnih storitev za pretezni del drzavljanov
Slovenije ter terciarne storitve za celotno drzavo. Konec leta 2019 je imel UKC Ljubljana 8359 zaposlenih in
2138 bolniskih postelj, kar ga uvrs¢a med najvecje bolniSnice v Sredniji Evropi.

Za razliko od drugih podobnih ustanov v Evropi, kjer se zdravstvena dejavnost klinik pretezno odvija v sklopu
ene vedje stavbe, se zdravstvene storitve klinik v UKC Ljubljana izvajajo v razliénih stavbah, ki so umes¢ene
znotraj SirSega obmodja Vodmata na obmocju velikem okoli 4,3 kmZ2. To z vidika dostopnosti predstavlja precej
velik prometni in logisticni izziv.
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Slika 1: Obmocje UKC Ljubljana (podlaga: DOF 2022, vir: GURS).
Opomba: Rdeéi krog oznaéuje lokacijo predvidene zadasne nadomestne modularne bolnisnice.

Zdravstvena infrastruktura UKC Ljubljana se nahaja v pretezno starejSih stavbah, ki zahtevajo vedja
investicijska vlaganja. V UKC Ljubljana se tako trenutno odvija obsezen investicijski cikel, ki bo pripomogel h
krepitvi javnega zdravstva. Med drugim je v letu 2024, na obmodju obstojece Infekcijske klinike na Japljevi ulici
2, nacrtovan tudi zacetek gradnje nove Infekcijske klinike, oziroma prizidava obstojeCe. Obstojeca stavba
Infekcijske klinike, ki je stara ve€ kot 70 let, namreC ne ustreza ve€ pogojem za sodobno obravnavo bolnikov.

Kljub nalrtovani investiciji mora biti Infekcijska klinika v polnem delovanju ter stalno zagotavljati zdravljenje
bolnikov na najvisSjem strokovnem nivoju. Za nemoteno delovanje Infekcijske klinike, pa tudi ostalih klinik in
bolnic, ki bodo del obnovitvenega cikla UKC Ljubljana, je na obmocju nekdanje Nevroloske klinike, na Zaloski
cesti 7 (rdeci krog na Sliki 1), na¢rtovana gradnja zaCasne nadomestne modularne bolnice. Gradnja le-te je
predvidena ze marcu leta 2024. ZaCasna nadomestna modularna bolnica znotraj obmocja UKC Ljubljana je
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izrednega pomena za celotno drzavo. Omogocala bo namre¢ premeS&anje oddelkov v ¢asu gradnje tako za
novo Infekcijsko kliniko, kot tudi za ostale klinike in bolnice v investicijskem ciklu UKC Ljubljana. Hkrati bo
nova modularna bolnica zagotovila tudi ustrezne pogoje za izvajanje zdravstvene dejavnosti v ¢asu Siritev,
prenov in obnov obstojecih objektov UKC Ljubljana in tako zagotavljanja nemoteno delovanje posameznih
klinik in bolnic.

Zaradi dejavnosti, ki jih UKC Ljubljana opravlja ter pomena ustanove na lokalnem, regionalnem in drzavnem
nivoju, je le-ta velik generator prometa. Zaradi specifi¢ne lokacije (UKC Ljubljana se nahaja v srediS¢u mesta),
razmestitve klinik ter dokaj velikega obmocja, znotraj katerega se odvijajo zdravstvene dejavnosti UKC
Ljubljana, sta prometna dostopnost in pomankanje parkiranih mest na SirSem obmocju UKC Ljubljana, poleg
zastarele zdravstvene infrastrukture, ena klju€ni problemov omenjene ustanove. Z umestitvijo nove modularne
bolnice znotraj obmoc¢ja UKC Ljubljana, se bo Stevilo parkirnih mest Se zmanjSalo. Nova nadomestna
modularna bolnica, pa bo prinesla tudi nove logisti¢ne izzive. V Iu€i reSevanja omenjenih problemov, se v
sklopu projekta umestitve nadomestne modularne bolnice izdeluje tudi mobilnostni nacrt, ki bo naslovil
prometno problematiko in podal mozne reSitve/ukrepe za omilitev tezav, ki bodo nastale s postavitvijo
modularne bolnice.

1.1 PREDMET IN NAMEN MOBILNOSTNEGA NACRTA

Predmet naloge je izdelava mobilnostnega nacrta. Ta se za ustanove izdeluje takrat, kadar se ugotovi, da z
gradnjo novega objekta, ali Siritvijo obstojeCe dejavnosti znotraj obmocja posega, ne bo mozno zadostiti
pogojem iz veljavnih prostorskih aktov, vezanih na parkiranje oz. standarde glede parkirnih povrsin, ki so nujne
za normalno obratovanje objekta in izvajanje dejavnosti. V skladu z veljavnim prostorskim aktom Mestne
obcine Ljubljana (Odlok o ob&inskem prostorskem nacrtu Mestne obgine Ljubljana — izvedbeni del (Uradni list
RS, st. 78/10, 10/11 — DPN, 22/11 — popr., 43/11 — ZKZ-C, 53/12 — obv. razl., 9/13, 23/13 — popr., 72/13 —
DPN, 71/14 — popr., 92/14 — DPN, 17/15 - DPN, 50/15 — DPN, 88/15 — DPN, 95/15, 38/16 — avtenti¢na razlaga,
63/16, 12/17 — popr., 12/18 — DPN, 42/18 in 78/19 — DPN in 59/22) je treba na obmocju bolniSnic zagotoviti
najmanj 1 parkirno mesto na 3 bolniSke postelje, pri éemer mora biti vsaj 30% vseh parkirisé
namenjenih obiskovalcem. Na obmoé¢ju klinik, pa je treba zagotoviti najmanj 1 parkirno mesto na 20
m? bruto etazne povr$ine objekta oziroma ne manj kot 3 parkirna mesta, ¢e je objekt manj$i od 20 m?,
pri éemer mora biti v tem primeru vsaj 'z vseh parkiriS¢ namenjenih obiskovalcem. Iz izdelanega
Dokumenta identifikacije investicijskega projekta za izgradnjo objekta nadomestne modularne bolniSnice
Ljubljana, ki je bil izdelan januarja 2023 izhaja, da se s nadrtovano investicijo predvideva gradnja objekta v
velikosti 6.592 m? in kapaciteto 117 postelj. To pomeni, da je treba v skladu z veljavnim prostorskim aktom
obcCine na obmodju predvidene modularne bolnice zagotoviti najmanj 39 parkirnih mest, od tega 12
parkirnih mest za obiskovalce (27 parkiriS¢ za zaposlene). Trenutno je na ozjem obmodju, kjer je
predvidena modularna bolnica, na neurejeni peSeni povrsini na voljo okoli 70 »parkirnih« mest, kjer parkirajo
izkljuéno zaposleni. S postavitvijo modularne bolnice ta povrSina ne bo ve¢ na voljo za parkiranje, kar
pomeni, da se na oZzjem obmodju zmanjSuje kapaciteta parkiranja, na SirSem obmodju pa povecuje potreba po
parkiranju, kar posledi¢no pomeni vegjo prometno obremenitev na obmogju.

Mobilnostni naért bo naslovil problematiko parkiranja na ozjem obmo¢ju predvidene modularne
bolnice ter na podlagi ze izdelanih Studij poskusal, z usmeritvami in ukrepi, omiliti obstojeco in nastalo
novo prometno obremenitev obmogja.
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1.2 METODOLOGIJA DELA

Mobilnostni naért se izdeluje v skladu z uveljavljeno prakso in pravili stroke ter v skladu z Nacionalnimi
smernicami za pripravo mobilnostnih nadrtov za ustanove, pri Eemer je zaradi pomena umestitve modularne
bolnice v prostor ter zelo kratkih rokov izvedbe projekta, postopek izdelave samega mobilnostnega nacrta
poenostavljen in skrajsan.

V sklopu izdelave mobilnostnega nacrta so bile pregledane Ze izdelane raziskave in Studije s podrocja
trajnostne mobilnosti, ki so bile pripravljene s sklopu projekta Smart Move za celotni Univerzitetni kliniéni center
Ljubljana. Pregledani so bili tudi dokumenti in strokovne podlage, ki bo bile izdelane za potrebe izdelave
obcinskega podrobnega prostorskega naceta. Ugotovitve Ze izdelane dokumentacije so bile dopolnjene s
podatki in informacijami, vezanimi na specifiko obmocja obravnave, ki jih je za potrebe izdelave naloge
priskrbel naro€nik ter z analizo stanja na terenu. Za potrebe izdelave mobilnostnega nacrta je bilo pregledano
ozje in SirSe obmodje lokacije, kjer je naCrtovana postavitev zacasne modularne bolnice.

Ugotovitve, rezultati in usmeritve mobilnostnega nacrta so sinteza ugotovitev, na podlagi analize stanja
prostora ter predlogov resitev Ze izdelanih Studij in raziskav.

1.3 1ZHODISCA

1.3.1 Pravne podlage

a.) Zakon o celovitem prometnem nacértovanju (ZCPN)

Izdelavo mobilnostnega nacrta opredeljuje Zakon o celovitem prometnem nac&rtovanju. Mobilnostni nacrt naj
bi bil narejen s ciljem izboljSanja dostopnosti in spreminjanja potovalnih navad uporabnikov, kar se dosezZe z
upravljanjem prometa in izboljSanjem razmer za uporabo trajnostnih nadinov prevoza. Omejeni zakon
opredeljuje tako izdelavo celostnih prometnih strategij, kot tudi izdelavo mobilnostnih nacrtov. Skladno z 21.
¢lenom ZCPN je izdelava obc&inske celotne prometne strategije (OCPS) obvezna za vse mestne obdine.
Mobilnostni nacrt je hierarhi¢no podrejen celotnosti prometni strategiji in se kot tak, skladno z 26. ¢lenom
ZCPN, izdeluje na ravni lokacije. Glede na to, da je Mestna obgina Ljubljana svojo celostno prometno strategijo
sprejela leta 2017, mora biti mobilnostni nacrt za nadomestno modularno bolnico UKC Ljubljana usklajen z
izvajanjem parkirne in prometne politike obc€ine.

b.) StrateSki in prostorsko izvedbeni akti ter ostali sprejeti dokumenti Mestne obd&ine Ljubljana

CELOSTNA PROMENTA STRATEGIJA MESTNE OBCINE LJUBLJANA

Celostna prometna strategija nadgrajuje dozdajsnje prizadevanje MOL za spodbujanje trajnostne mobilnosti.
Gre za kontinuirano delovanje za urejanje prostora, ki ima osnovo v razli€nih Ze sprejetih dokumentih, kot je
na primer Obc¢inski prostorski nacrt MOL. Da je sodobno urejanje prometa usmerjeno predvsem v mobilnost
ljudiin ne ve€ na preto¢nost vozil, je dodobra sprejeto dejstvo, ki spreminja tudi pogled na nacrtovanije prostora.
Trajnostna mobilnost pomeni izbiro takSnih sredstev premikanja, ki so prostorsko, finan¢no in okoljsko
ucinkovitejSa, poleg tega pa tudi bolj zdrava in varna ter tako prispevajo tudi k visji kakovosti bivanja. PeSci,
kolesarji in javne oblike potniskega prometa, pri katerih se zagotavlja mobilnost vecjega Stevila ljudi na
trajnosten nacin, so zato v srediS¢u razmisleka o urejanju prometa in mestnega prostora. MOL si kontinuirano
prizadeva za spodbujanje hoje, kolesarjenja in uporabe javnega prevoza ob hkratnem zmanj$anju Stevila
opravljenih poti z avtomobilom. V luéi tega si obCina na podro¢ju optimizacije motornega prometa prizadeva
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predvsem zmanijSati Stevilo voZenj z avtomobilom, zlasti pri dnevnih migrantih, zmanjSati Stevilo parkirnih mest
v 0zjem mestnem srediS¢u ter izvajati &im bolj u€inkovito parkirno politiko.

OBCINSKI PROSTORSKI NACRT MESTNE OBCINE LJUBLJANA —1ZVEDBENI DEL (OPN MOL ID)

V luéi izvajanja ukrepov prometne politike so v izvedbenem delu OPN MOL ID zapisani potrebni normativi in
standardi glede zagotavljanja Stevila parkirnih mest. Odstopanja od normativov glede Stevila parkinih mest,
dolo¢enih v preglednici 11 iz prvega odstavka 106. ¢lena OPN MOL ID, so dopustna le na podlagi
mobilnostnega nacrta, s katerim se dokaze, da predlog prometne ureditve pomeni uresni¢evanje Prometne
politike MOL. Mobilnostni nacrt dolo€i potrebno Stevilo parkirnih mest glede na Stevilo uporabnikov posameznih
transportnih sredstev. Pri tem se upostevajo namembnost posameznih objektov ter tehnoloSki proces
dejavnosti v objektu, dostopnost do javnega potniSkega prometa, mesana raba parkiriS¢ glede na namembnost
objektov in priCakovana zasedenost v najbolj obremenjenem delu dneva. Mobilnostni nacrt potrdi organ
Mestne uprave MOL, pristojen za promet.

1.3.2 Ostale studije in dokumenti

IzhodisSCe za izdelavo mobilnostnega naérta predstavljata tudi dokumenta:
1.) Univerzitetni klini¢ni center Ljubljana - Analiza ankete o potovalnih navadah zaposlenih (IPOP, 2023);
2.) Mobilnostni nacrt za Univerzitetni kliniéni center Ljubljana - Pregled nabora ukrepov (LUZ, 2023).

2. MOBILNOSTNI NACRT

2.1 SPLOSNO

Spremembe in optimizacije mobilnostnih navad zaposlenih v ustanovah imajo Stevilne prednosti, saj lahko te
zaradi aktivnega prihoda na delovno mesto krepijo zdravje zaposlenih. Sprememba potovalnih navad ter
promocija kolesarjenja in hoje lahko bistveno doprineseta tudi k zmanjSevanju deleza avtomobilskega
prometa, s Cimer se zmanjSuje potreba po parkirnih povrSinah (dodatni prostor za druge bolj prijetne
dejavnosti), hkrati pa uvedba tovrstnih trajnostnih oblik mobilnosti vpliva tudi na zmanjSevanje onesnazevanja
zraka in zmanjSevanja emisij toplogrednih plinov. Priblizno 32% toplogrednih plinov je posledica cestnega
prometa (ARSO, 2017). S spremembo potovalnih navad se lahko stopnja onesnazZevanja in delez toplogrednih
plinov pomembno zmanjSata. Glede na to, da je temeljno poslanstvo UKC Ljubljana skrb za zdravje ljudi, bi
morala biti tudi skrb/dolZnost vsakega zaposlenega znotraj ustanove, da s svojim ravnanjem skrbi za zdravo
okolje in tako pripomore k zagotavljanju kvalitetnega in zdravega bivalnega okolja.

Mobilnostni nacrt je strategija upravljanja mobilnosti na nivoju ustanove. Sestavlja jo sklop ukrepov za
promocijo trajnostnih oblik mobilnosti in zmanjSevanja uporabe osebnega vozila kot osnovnega prevoznega
sredstva. lzdelava mobilnostnega nacrta je predpisana za vse vecje generatorje prometa (Plevnik, 2017).
Ustrezna enota naslavljanja problema mobilnosti, v povezavi s predvideno umestitvijo zacasne nadomestne
bolnice UKC Ljubljana, predstavlja SirSe obmocje obravnave (vplivno obmocje v radiju ca. 1 km), pri Cemer je
treba pri naslavljanju prometne problematike upostevati tudi znacilnosti celotnega obmocja UKC Ljubljana. Za
reSitev problematike oZjega obmodja je prometno problematiko treba redevati v sklopu celotne ustanove.

Mobilnostni nacért za Univerzitetni klinini center Ljubljana vsebuje pet glavnih podrodij ukrepov, ki se med
seboj povezujejo in dopolnjujejo. Kljuéni namen vseh predlaganih ukrepov je spreminjanje potovalnih navad
zaposlenih v obravnavani ustanovi, pri ¢emer je osnovni cilj zmanjSanje deleza uporabe lastnega osebnega
vozila za prihod na delo ter posledi¢no povecanje uporabe drugih trajnostnih oblik mobilnosti, kot so javni
potniski promet (vlak in avtobus), kolo, hoja ...

MN
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2.2 PRIDOBIVANJE PODATKOV IN PROCES IZDELAVE MOBILNOSTNREGA NACRTA

2.2.1 Pridobivanje podatkov

Kljuéne podatke za izdelavo mobilnostnega nacdrta predstavljajo Ze izdelani strateSki dokumenti s podrocja
prometna in trajnostne mobilnosti Mestne obd&ine Ljubljana, ki so dosegljivi na spletnih straneh MOL, ze
izdelane ankete, Studije in dokumenti s podrocja prostorskega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti, ki so bili
izdelani v sklopu priprave izhodi§¢ za OPPN oziroma v sklopu projekta nacrta trajnostne mobilnosti Smart
Move za obmocje UKC Ljubljana in ki jih je za potrebe izdelave mobilnostnega nacrta priskrbel naro¢nik ter
informacije pridoblijene z ogledom stanja na terenul. Podlago za izdelavo naérta trajnostne mobilnosti
predstavljajo tudi javno dostopni podatki (PISO, URBINFO, GURS ...).

2.2.2 Proces izdelave

Skladno z Nacionalnimi smernicami za pripravo Mobilnostnih nacrtov za ustanove je kljub skrajSanemu in
poenostavljenemu postopu priprave mobilnostnega nacrta proces izdelave potekal po predpisanih korakih.

1. korak — zagone priprave

V sklopu tega koraka je bila pripravljena projektna naloga, ki je bila tudi podlaga za razpis in izbor izdelovalca
mobilnostnega nacrta. V tej fazi projekta je bila ustanovljena tudi delovna ekipa, ki jo sestavljajo tako Clani
izdelovalca kot tudi €lani naro¢nika.

2. korak — analiza obstoje€ega stanja

V tem sklopu so bile analizirane Ze izdelane Studije in strokovne podlage. Pregledana je bila Ze izdelana anketa
o potovalnih navadah zaposlenih, opravljeni pa so biti tudi intervjuji s predstavniki delovne ekipe naroénika, ki
se priskrbeli klju¢ne informacije za sprejem odlocitev glede konénih ukrepov mobilnostnega nadrta. Kljuéne
ugotovitve analize so bile predstavljene naro¢niku.

3. korak — doloditev kljuénih izzivov in ciliev

V tem sklopu so bili opredeljeni specifi¢ni cilji mobilnostnega nadrta za zaCasno modularno bolnico, pri ¢emer
so ti upostevali tudi cilje iz Ze izdelanega mobilnostnega naérta za UKC Ljubljana. Kljuéni izzivi in cilji so bili
prediskutirani v ozji delovni ekipi.

4. korak — priprava nabora ukrepov

Vezano na predlagane ukrepe mobilnostnega nacrta za UKC Ljubljana je bil za lokacijo posega pripravljen
predlog podrobnejsih in na lokacijo vezanih ukrepov, ki je bil prediskutiran in usklajen z naroénikom. Na podlagi
uskladitvenih sestankov je bil nato izoblikovan usklajen in s strani naronika potrjen seznam ukrepov.

5. korak — izdelava in potrditev Mobilnostnega nacrta

V sklopu tega koraka je bil izdelan osnutek mobilnostnega nadrta, ki predstavlja sintezo predhodnih korakov.
Osnutek mobilnostnega nacrta je bil v pregled in potrditev posredovan naro¢niku in pristojnim sluzbam Mestne
obdine Ljubljana. Po pregledu dokumenta je bil pripravljen konéni predlog mobilnostnega nacrta, ki ga je potrdil
narocnik.

6. korak — uresnievanje nad&rta in podpora pri izvajanju

Izvajanje ukrepov bo sledilo v fazi izvedbe oziroma uresni¢evanja investicije. Za uresniCevanje ukrepov,
zapisanih v mobilnostnem nacrtu bo skrbel naro¢nik, ki bo po potrebi o napredku poro&al tudi MOL. Naro&nik
bo skrbel tudi za ustrezno obvesc¢anje svojih zaposlenih glede predlaganih ukrepov in uresni¢evanja le-teh.

L Ogled terena je bil opravljen v mesecu maju, v sredini delovnega tedna v ¢asu, ko je v UKC Ljubljana praviloma prisotnih najve¢
zaposlenih ter v ¢asu po dezju, ko je v Ljubljani praviloma najve¢ avtomobilov — ljudje ne peS$acijo, ne kolesarijo in se praviloma na delovno
mesto in po opravkih odpravijo z avtomobilom (Majer in sod., 2008).
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3. ANALIZA STANJA IN POTOVALNE NAVADE ZAPOSLENIH
3.1 OBMOCJE OBRAVNAVE

3.1.1 Sirse obmogje

Sire obmogje obravnave (Slika 1 na strani 4) zajema celotno obmogje UKC Ljubljana. Meja obmogja poteka
od Sempetrskega mostu (izhodi$éna tocka), po strugi Ljubljanice na levem bregu do »Mrtvaskega mostu« na
Ocetovski ulici, kjer meja precka Park spomenika padlim zZelezni¢arjem in se nato prikljuci Zaloski cesti. Od tu
dalje poteka vzdolz ZaloSke ceste vse do ZelezniSke proge, kjer se meja usmeri proti severozahodu. Od
za medicino dela, prometa in $porta (KIMDPS), kjer se meja usmeri proti jugozahodu. Od KIMDPS meja poteka
po robu Grablovi¢eve ulici do Vodmata, kjer se meja najprej nadaljuje po Potrcevi ulici in nato Se po Bohoricevi
ulici. Na delu Klinike za infekcijske bolezni meja zaobjame omenjeno kliniko in se po Japljevi ulici ponovno

llirske in Rozmanove meja poteka vzdol? Rozmanove se do Sempetrskega mostu, kjer se meja poveze z
izhodis¢no tocko.

3.1.2 Ozje obmocje

Ozje obmocje obravnava SirSe obmocje lokacije predvidene nadomestne modularne bolnice, pri éemer se pri
dolocitvi ukrepov uposteva tudi lokacija obstojeCe Infekcijske klinike, ki bo v €asu obratovanja modularne
bolnice v prenovi. Meja ozjega obmocja poteka od Fabianijevega mosta (izhodi§¢na to€ka) po strugi Ljubljanice
na levem bregu do »Mrtvaskega mostu« na Ocetovski ulici in po Oc¢etovski ulici do ZaloSke ceste. Po ZaloSki
poteka v smeti proti centru do Roske ceste, kjer se meja umeri proti jugu in se na Fabianijevem mostu poveze
z izhodis¢no tocko.

5 . - = | . g
Slika 2: Ozje obmocje obravnave (podlaga: DOF 2022, vir: GURS).
Opomba: Svetlo rdeci krog oznacuje lokacijo nadomestne modularne bolni$nice, temno rdeci krog pa lokacijo obstojece Infekcijske klinike.
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3.2 DOSTOPNOST DO OBMOCJA OBRAVNAVE

3.2.1 Osebnavozila

Obmocje UKC Ljubljana se napaja s tremi kljuénimi prometnicami — ZaloSko, Rosko in NjegoSevo cesto.
ZaloSka cesta obravnavano obmocje povezuje z vzhodnim delom Ljubljane in Ljubljanskim avtocestnim
obro¢em, s katerim se nasa osrednja in najvecja zdravstvena ustanova povezuje tudi s preostalim delom
Slovenije. Preko ZaloSke ceste, ki je ena glavnih mestnih vpadnic (vzhodni krak), se odvije vec€ina prometa, ki
napaja obmocje UKC Ljubljana. Preostali del prometa se odvija po Roski cesti, ki obmocje obravnave povezuje
z Dolenjsko cesto (vpadnica juznega kraka Ljubljanskega obroc¢a) ter po Njegosevi cesti, ki obravnavo obmocje
napaja iz smeri centra mesta. Omenjene ceste predstavljajo zunanji prometni obod UKC Ljubljana. Dostopi do
posameznih Klinik, bolnic in ustanov znotraj obmocja so urejeni preko omrezja ulic, katerega hrbtenico
predstavljajo Bohori¢eva, Grablovieva, Korytkova, Potréeva, Malengkova, Sketova in Slajmerjeva ulica. Vse
omenjene ulice so prometno preobremenjene.

Na sti€isCih cest in ulic so urejena vecja parkiriS€a in parkirne hise, na internih dvoris¢€ih ob bolnicah in klinikah
pa urejena parkiris¢a ter neformalne in pretezno neurejene parkirne povrsine.

Manjsi del vseh parkiriS¢ na SirSem obmocju obravnave, okoli 1.000 parkirnih mest, je v lasti in upravljanju
UKC Ljubljana (podatek UKC Ljubljana). Na parkiri§¢ih UKC Ljubljana se parkirna mesta dodeljujejo v skladu
z internimi pravili UKC Ljubljana. Na internih dvoris¢ih posameznih klinik, kjer so neformalne in neurejene
parkirane povrsine na utrjenih povrsinah ob objektih, se parkira po principu kdor prej pride.

Slika 3: Neformalna in neurejena utrjena povrSina namenjena parkiranju na internem dvoriS¢u ob nekdanji Nevrolo$ki kliniki — lokacija
predvidene postavitve zacdasne nadomestne modularne bolnice (vir: Savaprojekt, foto: JanZovnik, 2023).

Na neformalnih in neurejenih parkirnih povrsnih internih dvoris¢ lahko parkirajo vsi zaposleni UKC Ljubljana
brez odobritve ali vodenja evidenc, ne glede na to ali ti posamezniki v objektu ob katerem parkirajo dejansko
tudi delajo. Dostopi nha parkiriS¢a in interna dvoris¢a UKC Ljubljana so kontrolirana in omejena z zapornicami.

Mobilnostni nacrt za za¢asno nadomestno modularno bolnico na obmo¢ju UKC Ljubljana M N
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Zapornice, e to ni urejeno drugace (kartice za dostop, potopni stebri€ki ...), odpirajo in zapirajo varnostniki
(podatek UKC Ljubljana). Posamezniki, ki v skladu z internimi pravili UKC Ljubljana nimajo dodeljenega
parkirnega mesta, ali parkirnega mesta ne dobijo na internih dvori§¢ih posameznih klinik, parkirna mesta iS¢ejo
na okoliskih javnih in zasebnih parkiri$¢ih in parkirnih hiSah oziroma na ustreznih za parkiranje urejenih javnih
povrsinah. Javna, placljiva parkirna mesta so urejena vzdolz vecine prej omenjenih cest in ulic.

Slika 4: Javna, placljiva parkiriS¢a vzdolz ZaloSke ceste (vir: Savaprojekt, foto: Janzovnik, 2023).

Osrednjo prometno komunikacijo za dostop do obmocdja predvidene zatasne nadomestne modularne bolnice
predstavlja ZaloSka cesta (dvosmerni promet) na kateri sta tudi glavni vstopni to¢ki na oZje obmocje
obravnave. Prva vstopna tocka je pri Kliniénem oddelku za travmatologijo, druga pa na delu med Nevrolo$ko
kliniko in InStitutom za patoloSko fiziologijo. Na obeh omenjenih vstopnih toCkah je dostop na obmodje
predvidena za¢asne nadomestne modularne bolniSnice omogocen preko dvizne rampe. Stranski dostop na
obmogje prevedenega posega je mozen preko Sustarjevega nabreZja (enosmerni promet). Do omejenega
nabrezja se dostopa preko OCetovske ulice, ki se severovzhodno od Instituta za fiziologijo Medicinske fakultete
v Ljubljani navezuje na Zalosko cesto. Celotno Sustarjevo nabrezje od O&etovske ulice do Vrazovega trga je
obmocje z omejenim dostopom. Dostop na obmocje je mozen s kartico, saj sta na vstopni in izstopni toCki
potopna koli¢ka. Vzdolz Sustarjevega nabreZja je urejeno tudi vzdolzno parkiranje (priblizno 70 parkirnih mest).
Ker se Sustarjevo nabrezje ob&asno uporablja tudi kot dostop do klinik za paciente, so na dostopnih to¢kah
oZjega obmocja obravnave rampe, ki nepoobladenim osebam preprecujejo dostop na interna dvoris¢a klinik.
Na internih dvoriS&ih znotraj obmocja, kjer je predvidena postavitev zaCasne nadomestne modularne bolnice
je na formalno urejenih ter na neformalnih in neurejenih parkirnih povrsinah na voljo okoli 190 parkirnih mest
za zaposlene pri éemer je vec kot polovico vseh parkirnih mest urejenih na neformalnih in neurejenih pakirnih
povrSinah — parkiranje po dvori§€ih in na nasutih platojih utrjenih peS€enih povrsin. Taka je tudi povrSina
lokacije za zaGasno nadomestno modularno bolnico pred nekdanjo Nevrolosko kliniko, na kateri je trenutno
lahko parkiranih okoli 70 avtomobilov (Slika 3). Kot izhaja iz veljavnega Obcinskega prostorskega nacrta
Mestne obdine Ljubljana ter izdelanega Elaborata lokacijske preveritve za omogocanje zacasne rabe prostora
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na obmocdju UKC Ljubljana, EUP KL-94 (Savaprojekt, maj 2023), je bila parkirna povrsina urejena na obmocdju,
ki je z namensko rabo v prostorskim aktom opredeljeno kot park.

Tabela 1: Okvirno Stevilo parkirnih mest na parkiris¢ih, parkirnih hiSah in internih dvoriséih na obmocju UKC Ljubljana in njegovi okolici.

Lokacija Ime parkiriS¢a Kapaciteta
Bohori¢eva ulica (uvoz iz Bohoriceve) ParkiriS¢e BohoriCeva 137
ob Bohori€evi in Korytkovi ulici (uvoz iz Bohori¢eve) Sindikat Kliniénega centra 20
Interno dvori§€e (uvoz iz Grabloviceve) Klini¢ni institut za medicino dela, prometa in Sporta 100
Interno dvori§€e (uvoz iz Grabloviceve) Ocesna klinika 190
med Bolgarsko in Jenkovo ulico (uvoz iz Jenkove) Parkiris¢e Klini¢ni center 200
uvoz iz Jenkove in Bohori¢eve ulice Parkiris€e Klinika za infekcijske bolezni 102
ob Korytkovi ulici Pediatri¢na klinika 40
vzdolz Korytkove ulice Parkiris¢e Korytkova 12
Malenskova ulica in ZaloSka cesta (uvoz iz Malenskove) Parkiri8Ce reSevalna postaja 32
ob Metelkovi ulici Parkiri§¢e Metelkova (v upravljanju LPT) 95
ob Masarykovi ulici Parkiri§¢e Masarykova 103
ob Zelezniski postaji (uvoz iz Masarykove) Parkiriée Zeleznika postaja Ljubljana 600
NjegoSeva cesta Parkiris€e Poliklinika Ljubljana 20
Njegoseva cesta, VrhovCeva ulica, Hrvatski trg (uvoz iz NjegoSeve) | Parkiris¢e Urgenca 16
Hotel Meksiko (uvoz iz NjegoSeve) Parkirna hisa Meksiko 522
Njego$eva in Zaloska cesta (uvoz iz NjegoSeve) Parkirna higa Sentpeter 472
Poljanski nasip Parkirna hisa Kapitelj 184
Sustarjevo nabrezje Vzdolzna parkiriS¢a vzdolz Ljubljanice 70
Sketova ulica ParkiriS¢e Sketova 36
Gostilna Storklja (uvoz iz Slajmerjeve ulice) Parkirisée park center 24/7 39
Povsetova ulica Parkiris¢e PovSetova (v upravljanju LPT) 20
med Zalosko cesto in Ljubljanico (uvoz iz Zaloske) Parkiris¢e bolnica 23
Interno dvorigée ob parkirani higi Sentpeter (uvoz iz Njego$eve) Parkiri8Ce Univerzitetni klini€ni center 60
Interno dvori§¢e ob Ortopedski kliniki (uvoz iz Zaloske) Parkiri8Ce Univerzitetni klini€ni center 60
Interno dvoriS€e ob Zavodu za transfuzijo krvi (uvoz iz MalenSkove) | Interno parkiriS8ce za zaposlene in krvodajalce 110
Interno dvorid&e (uvoz iz Zaloske in Sustarjevega nabreZja) Obmocje nadomestne modularne bolnice 70
Interna dvoridéa (uvoz iz Zaloske in Sustarjevega nabrezja) SirSe obmogje nadomestne modularne bolnice 190
Skupno okvirno stevilo vseh parkirnih mest ~3.600

Opomba: V tabeli so prikazana vsa na terenu identificirana parkiris¢a, parkirne hise in parkirne povrsine znotraj obmocja UKC Ljubljana
ter bliznja parkiriséa in parkirne hise v okolici, ki so od UKC Ljubljana oddaljena maksimalno 10 minut hoje. Stevilo mest je doloéeno na
podlagi uradnih podatkov iz spletnih strani ter s Stetjem parkirnih mest na terenu.

Po podatkih in evidenci upravljavca javnih parkiri5¢ v Mestni ob¢ini Ljubljana, Javno podjetje Ljubljanska
parkiriS€a in trznice, je na cestah in ulicah v okolici UKC Ljubljana na razpolago 1.330 parkirnih mest za
osebna vozila, pri Cemer je od teh 14 parkirnih mest namenjenih parkiranju in polnjenju elektri¢nih vozil.
Skupno Stevilo vseh parkirnih mest na javnih povrsinah je 1.398 (glej Tabelo 2).

Skupaj s parkirnimi mesti na parkiriS€ih in v parkirnih hiSah je torej zaposlenim in obiskovalcem UKC Ljubljana
na voljo okoli 4.850 parkirnih mest. V UKC Ljubljana je po podatkih naro&nika okoli 8.400 zaposlenih. Ce bi se
na delovno mesto z avtomobilom vozili vsi zaposleni v UKC Ljubljana, bi na SirSem obmocju UKC Ljubljana
primanjkovalo okoli 3.650 parkirnih mest. 1z ankete, ki je bila izdelana v sklopu projekta Smart Move za UKC
Ljubljana je razvidno, da se na delo z osebnim avtomobilom vsak dan pripelje slaba polovica vseh zaposlenih
(okoli 4.000)? v omenjeni ustanovi, kar pomeni, da kapacitete parkirnih mest v okolici UKC Ljubljana
zadosSc¢ajo potrebam zaposlenih po parkiranju.

20d tega se dobrih 23% vseh zaposlenih (okoli 1.000) pripelje iz oddaljenih krajev — kraji oddaljeni ve¢ kot 20 km. Takih, ki se na delovno
mesto pripeljejo z bliznjih krajev, krajev oddalji za ve¢ kot 5 km, je slabih 63% (okoli 2.500).
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Tabela 2: Struktura in Stevilo parkirnih mest na javnih povrsinah v upravijanju MOL po obmocjih (vir: LPT, junij 2023).
Rezervirana za dostavo 1 1
Elektriéna osebna vozila 14 14
Enosledna vozila 2 2
Invalidi 7 5 11 23
Namenska rezervacija 21 7 9 37
Obmocje kratkotrajnega parkiranja 8 11 19
Osebna vozila 451 377 452 1.280
Taksi 8 14 22

7'!,}: \3 -, , r’t !, i 2

Slika 5: Obmocja javnih parkirnih povr$in v uravljanju MOL zajeta v analizo.

3.2.2 Javni potniski promet

3.2.2.1 Avtobus

Obravnavno obmocje je dobro dostopno tudi z javnim potniSkim prometom. Na obmocju UKC Ljubljana so 3
avtobusna postajaliS€a in sicer: postajaliS¢e Poliklinika na NjegoSevi cesti ter postajaliS¢i Klini¢ni center in
Bolnica na ZaloSki cesti. Prvo postajaliS¢e se nahaja na zaCetku ZaloSke ceste med Upravno stavbo UKC
Ljubljana in Stavbo B OnkoloSkega instituta, drugo pa tik pred prehodom Zalo$ke ceste ¢ez zelezniSko progo
v neposredni blizini Nacionalnega instituta za javno zdravje.

Najblizje avtobusno postajaliSée obmocju predvidene zaasne nadomestne modularne bolnice je
postajaliSée Kliniéni center, kjer vozijo linije 2, 9, 11, 11B, 20, 20Z in 25. Omenjeno avtobusno
postajaliSce je od predvidene nove modularne bolnice oddaljeno priblizno 250 m, kar pomeni, da to
razdaljo posameznik prehodi v manj kot 3 minutah.
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Tabela 3: Postajalisca in avtobusne linije na obmocju UKC Ljubljana (vir: LPP, junij 2023).

Postajalisce Avtobusne linije

Poliklinika 9 25
Kliniéni center 2 9 11 11B 20 20z 25
Bolnica 2 9 11 11B 20 20z 25

Avtobusne linije 2, 9, 11, 11B, 20, 20Z in 25 postajali§¢e Klini¢ni center povezujejo tako z glavno avtobusno in
zelezniSko postajo (postajaliS§¢e Kolodvor), kot tudi s postajaliS§éem Bavarski dvor, ki je najpomembnejSe
avtobusno vozlis¢e v mestu. Na Bavarskem dvoru se lahko prestopa na skoraj vse linije avtobusnega
potniSkega prometa v Ljubljani.

,,
1
il

Slika 6: Avtobusno postajali$c¢e Klinicni center (vir: Savprojekt, f(;to: JanzZovnik, 2023).

V neposredni blizini UKC Ljubljana, v oddaljenosti maksimalno 10 minut hoje, je Se 10 avtobusnih postajalis¢
na katerih je mozno bodisi prestopiti na eno izmed avtobusnih linij, ki vozijo na obmoc¢je UKC Ljubljana ali pa
se pes odpraviti proti posamezni kliniki, bolnici ali ustanovi UKC Ljubljana. Vsa nasteta avtobusna postajalis¢a
so znotraj SirSega obmodja, kjer so bile analizirane tudi obstojeCe parkirnine kapacitete. V analizo so vklju€ena
torej vsa tista postajalis¢a, ki omogoc€ajo kombiniran nacin mobilnosti (avto-bus, avto-bus-bus, bus-hoja ...).
Vecina linij v spodaj prikazani tabeli naSteta postajali8€a povezuje tudi z glavno avtobusno in Zeleznisko
postajo ter z Bavarskim dvorom. Z vidika dostopnosti in povezljivosti obmodja UKC Ljubljana z zaledjem
Ljubljane, in ostalimi deli Slovenije, so kljuéne vse tiste avtobusne linije, ki obomod&je UKC Ljubljana neposredno
povezujejo z glavno avtobusno in ZelezniSko postajo, saj te omogocajo prestopanje med razli¢nimi oblikami
javnega prevoza ter linije 9, 11, 13 in 20, ki omogoc€ajo direktno navezano obmodja UKC Ljubljana s parkirisci
P+R3 (kombinacija avto-javni prevoz). Linija 9 obmocje UKC Ljubljana ter obmocje nove nadomestne bolnice
direktno povezuje s P+R Barje, linija 11 s P+R Jezica, linija 13 s P+R Center Stozice, linija 20 pa na svojih
krajnih tockah med seboj poveze P+R Fuzine in P+R Center Stozice.

3 P+R = Park & Ride (parkiraj in se odpelji).
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Tabela 4: Postajalisca in avtobusne linije v neposredni blizini UKC Ljubljana (vir: LPP, junij 2023).

Postajalisce Avtobusne linije

Trznica Moste 2 9 11 | 11B 20 20Z | 25

Hrvatski trg 5 N5

Ambrozev trg 2 5 N5 13 20 20z

Cukrarna 5 N5 13

Gornje Poljane 5 N5 13

Glonarjeva 5 N5

Jana Husa 5 N5

Poljanska 2 13 20 20z

Roska 2 11 11B 20 20z

Friskovec 2 9 12 | 12D 25 27 | 27K
Viadukt 2 12 12D 27 27K

Opomba: Krepko so poudarjene linije, ki vozijo skozi obmocje UKC Ljubljana, z rdec¢o pa so oznacene linije, ki obmocje UKC Ljubljana
direktno povezujejo s parkiris¢i P+R.

Po podatkih LPP (Javno podjetje Ljubljanski potniSki promet) med tednom v sluzbenem ¢asu med 6. in 18.
uro, ko je na delovhem mestu prisotnih vecina zaposlenih v UKC Ljubljana, avtobusi na liniji 2 vozijo na vsakih
20 min, na linijah 5 in 9 na vsakih 10 min, na liniji 11 na vsakih 15 min, na liniji 12 na vsakih 40 min, na liniji 13
na vsakih 20 min, na liniji 20 in 25 na vsakih 20 min in na liniji 27 vsakih 30 min. To pomeni, da so frekvence
vozenj dovolj pogoste, da omogocajo pravo€asni prihod zaposlenih na delo in optimalen odhod z delovnega
mesta.

3.2.2.2 Zeleznica

Do obmoc¢ja UKC Ljubljana se je mozno pripeljati tudi z vlakom. Mimo obmocdja poteka ZelezniSka proga
Ljubljana — Novo mesto, ki ima eno izmed postajaliS¢ na Vodmatu.

Slika 7: Zelezniska postaja Ljubljana — Vodmat (vir: Savaprojekt, foto: Janzovnik, 2023).

Od zelezniSke postaje Ljubljana — Vodmat je znotraj obmogéja UKC Ljubljana najbolj oddaljen Onkoloski
institut, ki je od omenjene postaje oddaljen manj kot 1 km. Cas, da se prehodi ta razdalja je med 10-15
minut. Enak je €as hoje tudi od postajaliSéa do obmoéja nadomestne klinike.
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V smeri proti Novemu mestu med tednom dnevno pelje 15 vilakov. Prvi jutranji vlak pelje ob 4:31, drugi ob
6:46, tretji pa ob 9:21. Popoldanski viaki (7 vlakov) vozijo ob 13:36 do 17:22 v ¢asovnem razmiku od 30 minut
do 1 ure. Vecerni vlak je samo eden in sicer ob 20:48. Potovalni ¢as vlaka od glavne ZelezniSke postaje do
postajalis€a Ljubljana — Vodmat je 4 minute. V nasprotni smerni, torej iz Novega mesta v Ljubljano, prav tako
dnevno pelje 15 vlakov. Prvi jutranji vlaki v Ljubljano pripeljejo ob 5:28, 6:03, 6:45, 7:17, 8:18 in 8:44.
Popoldanski vlaki so trije. Ti v Ljubljano prispejo ob 17:05, 16:20 in 17:45. Vecerna vlaka v Ljubljano prispeta
ob 19:49 in 23:16 (https://potniski.sz.si).

Kot je razvidno iz voznih redov direktni vlaki pokrivajo dnevne konice, ko je v Ljubljani najve¢ja prometna
obremenitev. Prihodi in odhodi vlakov prav tako omogoc&ajo pravo&asni prihod zaposlenih na delo in optimalen
odhod iz delovnega mesta.

Vedji problem predstavljajo povezave med vlaki. Zaradi neusklajenih prihodov vlakov iz smeri Maribora, Kranja
oziroma Kopra ter odhoda vilakov v Novo mesto namre¢ posameznik, ki se z vlakom pripelje v Ljubljano iz prej
omenjenih smeri, ne more direktno oziroma takoj nadaljevati poti in se tako na delovno mesto v celoti pripeljati
z vlakom. Enako velja tudi v primeru odhodov iz sluzbe (https://potniski.sz.si). Problem predstavlja tudi
frekvenca vozenj vlakov na primestnih relacijah (Domzale — Ljubljenja, Ljubljana — Grosuplje ...). Kot je
razvidno iz objavljenih voznih redov (https://potniski.sz.si) v jutranjih in popoldanskih konicah vlaki vozijo dokaj
redko, kar vpliva na to, da posamezniki za prevoz na in iz dela raje uporabijo osebni avtomobil, saj je tak nacin
mobilnosti bistveno bolj prakti¢en, in kljub vsakodnevni gneci, €asovno bolj ucinkovit.

V smislu dostopnosti manjSo tezavo predstavlja tudi asovna neusklajenost med prihodi in odhodi vlakov in
voznjami avtobusov na linijah LPP.

3.2.3 Kolesarjenje in hoja

3.2.2.1 Mreza kolesarskih poti in sistem izposoje koles BicikeLJ in Nomago

Da bi zmanj3ali Stevilo voZenj z avtomobilom ob prihodu v in odhodu iz sluzbe, zlasti posameznikov, ki so od
delovnega mesta oddaljeni za manj kot 5 km (takih je glede na rezultate ankete okoli 14% oziroma okoli 1.200),
je poleg uginkovitega javnega prometa, klju¢na infrastruktura, ki zagotavlja hiter in varen dostop s kolesom ali
pes. Na obodu obmodéja UKC Ljubljana je kolesarska mreZa dobro urejana. Ob vseh glavnih prometnicah so
ustrezno urejene in oznacene kolesarske steze, ki potekajo bodisi po plo¢nikih ali cestis¢ih. Vse omenjene
kolesarske steze imajo dobre povezave s preostalo mrezo kolesarskih stez znotraj mesta Ljubljana oziroma s
kolesarskimi stezami in potmi v zaledju mesta. Manj ugodno je stanje na notranji/interni mrezi UKC Ljubljana,
kjer z izjemo dela BohoriCeve ulice, kolesarske steze niso urejene.

Znotraj obmocja UKC Ljubljana ter v njegovi neposredni bliZini je 5 postajaliS¢ BicikeLJ-a, sistema izposoje
mestnih koles. Dve postaji, postajalisée GH Sentpeter — Njego$eva cesta (24 PM) in postajaliée Grablovigeva
ulica — ZaloSka cesta (16 PM) sta znotraj obmoc¢ja UKC Ljubljana. Preostale postaje, postajaliS¢e Grablovic¢eva
ulica — Povsetova ulica (20 PM), Poljanska cesta — Poto¢nikova ulica (20 PM) in AmbroZev trg (18 PM), pa so
v neposredni blizini obmo¢ja UKC Ljubljana (5-10 minut hoje od UKC Ljubljana). PostajaliS¢a BicikeLJ-a na
obmocdju UKC Ljubljana in v njegovi neposredni okolici so v taki gostoti, da med posameznimi postajami ni vec
neposredni blizini zelezniSke postaje Ljubljana — Vodmat (1 min hoje), kar posamezniku omogoca, da se s
kombinacijo kolesa in hoje, od ZelezniSke postaje, na katero koli to€ko znotraj obmo¢ja UKC Ljubljana,
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premakne v manj kot 15 minutah. Ob postajali§éu GH Sentpeter je tudi postajalisée mreze za izposojo koles
podjetja Nomago. Vsa omenjena postajaliS€¢a so v neposredni blizini avtobusnih postajaliS¢ LPP. Preko sistem
postaj BicikeLJ in Nomago se obmocje UKC Ljubljana povezuje tako z glavno avtobusno in ZelezniSko postajo,
kot tudi z vsemi parkiris¢i P+R.

Slika 9: GH Sentrpeter na Njegosevi s postajali$éema za izposojo koles BicikeLJ in Nomago (vir: Savaprojekt, foto: JanZovnik, 2023).
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Znotraj obmocja UKC Ljubljana je praviloma ob vsaki kliniki oziroma ustanovi tudi bolj ali manj urejen prostor
za parkiranje koles. Bodisi je urejena povrsina za parkiranje koles bodisi parkiriS¢e s stojali, oziroma z
naslonjali ali kolesarnica z nadstreSkom. Ob ogledu terena je bilo ugotovljeno, da je vecina obstojecih parkiris¢
za kolesa v ¢asu uradnih delovnih ur posameznih klinik UKC Ljubljana zasedenih. Zaposleni, ki se na delovno
mesto vozijo s kolesi, pa le-ta pus€ajo oziroma parkirajo tudi na drugih, predvsem pohodnih povrsinah, ob
objektih. Po rezultatih ankete, se v sluzbo z kolesom ali e-kolesom, skirojem ali rolko bolj ali manj redno vozi
okoli 14% vseh zaposlenih, kar je okoli 1.200 posameznikov. Na celothem obmoc¢ju UKC Ljubljana je
trenutno urejenih okoli 420 parkirnih mest za kolesa, kar pomeni, da Stevilo obstojecih parkirnih mest
za kolesa bistveno presega standard (veé PM od predvidenega). To pomeni, da se je pri spodbujanju
trajnostnih oblik prihoda na delo treba osredotogéiti predvsem na druge ukrepe.

Skladno s parkirnimi normativi 38. €lena OPN MOL ID na je treba ob vsaki bolnici zagotoviti 1 PM za
kolo na 10 postelj, ob vsaki kliniki oziroma ambulanti pa 1 PM za kolo na 20 m? bruto etazne povrsine
objekta.

Slika 10: Pokrita kolesarnica pri Travmatolosk/ kliniki (vir: Savaprojekt, foto: JanZovnik, 2023).

Znotraj oZjega obmodja obravnave so parkirana mesta za kolesa urejena pri vhodu v NevroloSko kliniko
(nepokrita povrsina za parkiranje koles — 20 PM), pri vhodu v Stomatolosko kliniko (stojala — 10 PM), pri vhodu
v OtolaringoloSko kliniko (stojala — 15 PM), med Klini¢nim institutom za kirurSke infekcije in DermatoloSko
kliniko (stojala — 20 PM), pri OnkoloSkem institutu (stojala — 30 PM) in pri TravmatoloSki kliniki (kolesarnica —
15 PM). Skupaj je torej na ozjem obmocju obravnave na voljo 110 PM za kolesa. Skladno z normativom
OPN MOL je treba poleg obstojecih parkirnih mest za kolesa ob predvideni novi zacasni nadomestni
modularni bolnici zagotoviti oziroma urediti Se vsaj 12 novih parkirnih mest za kolesa.

Najblizje postajaliS€e BicikeLJ-a in Nomaga na obmocju zaCasne nadomestne modularne bolnice je
postajalis&e pri garazni hisi Sentpeter (Njego$eva ulica). Od omenjenega postajali§¢a do obmogja zadasne
nadomestne modularne bolnice je maksimalno 3 minute hoje.
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Samo ozje obmocje obravnave je sicer dobro dostopno s kolesom. Urejena kolesarska steza je tako na
severnem obodu obmodja (vzdolz ZaloSke ceste), kot tudi na njegovem juznem obodu ob Ljubljanici
(vzdolz Sustarjevega nabrezja). Znotraj samega obmogja se kolesarski promet odvija po obstojegih cestah ter
dostopnih in intervencijskih poteh.

3.2.2.2 Hoja

Obmocje UKC je prepleteno tudi z mrezo poti, ki omogoc¢ajo zaposlenim in obiskovalcem dostop od bolnic,
klinik in raznih ustanov znotraj UKC Ljubljana. PeScem je dostop omogocen preko mreze poti, ki potekajo
bodisi po plo¢nikih ob cestah, bodisi po peSpoteh, ki so urejene izven prometnic. Vecina dostopnih pespoti je
dobro urejenih, kar omogoc¢a varno hojo. Na kljuénih mestih so urejeni ustrezni prehodi za peSce, ki so na
SirSem obmodju glavne stavbe Univerzitetnega klini€nega centra nivojsko dvignjeni  (omogoc¢eno je
upocasnjevanje prometa ter nivojsko poenoten prehod brez ovir za invalide).

s R, s & R Lo :
Slika 11: Nivojsko dvignjeni prehod za peSce na krizi§¢u Zaloske ceste in Ocetovske ulice (vir: Savaprojekt, foto: JanZovnik, 2023).

MreZza poti je ustrezno razvejanja, tako da posamezna obmocja UKC Ljubljana povezuje z vsemi parkirisci in
parkirnimi hiSami znotraj obmocja ter na njegovem obrobju. Pe§ je mogo€e nemoteno dostopati tudi to vseh
postajali8¢ LPP in ZelezniSke postaje na Vodmatu. Pe§ so dobro dostopna tudi vsa postajaliS¢a mreZe za
izposojo koles BicikeLJ in Nomago.

(Grablovigeva ulica) je pot preko Zalo$ke ceste dolga ca. 1 km (&as hoje okoli 12 minut), preko Slajmerjeve pa
ca. 1,2 km (Cas hoje okoli 14 min). Od zelezniSke postaje do Instituta za medicino prometa, dela in Sporta je
pot dolga ca. 100 m (Cas hoje okoli 1,5 minute), do O¢esne klinike pa ca. 210 m (Cas hoje okoli 3 min). Enako
dale€ od ZelezniSke postaje Vodmat je tudi najblizje postajaliS€e za izposojo koles BicikeLJ. Razdalja med
ZelezniSko postajo in avtobusnim postajaliSem Bolnica je ca. 250 m. Od omenjenega postajaliS¢a LPP je ¢as
hoje do bolnic, klinik in ostalih ustanov UKC Ljubljana v bliZini tega postajalis¢a med 3 in 5 minut. Od
avtobusnega postajaliS¢a Klini¢ni center so najdlje oddaljene Pediatri¢na klinika (ca. 800 m — 10 minut hoje),
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Zavod za transfuzijo krvi (ca. 500 m — 6 minut hoje), Porodnisnica (ca. 350 m — 4 minute hoje), Institut za
mikrobiologijo in imunologijo (ca. 400 m — 5 minut hoje) ter Onkolo3ki indtitut in OtolaringoloSka klinika
(ca. 250 m — 3 minute hoje). Lokacija predvidene zatasne nadomestne modularne bolnice je od avtobusnega
postajali$éa Kliniéni center oddaljena za ca. 200 m, kar pomeni okoli 2 minute hoje. Se minuto dlje sta
postajalisci za izposojo koles BicikeLJ in Nomago.

Parkiris¢a in garazne hiSe znotraj obmocja UKC Ljubljana so od posameznih bolnik, klinik in ustanov UKC
Ljubljana pes dostopne v 2 do 8 minutah. Ostala parkiriS§¢a v neposredni blizini UKC Ljubljana, pa so oddaljena
maksimalno 10 minut hoje.

V povezavi z ostalimi oblikami transporta, avtomobil, vlak, avtobus oziroma mestno kolo, s katerimi je mogoce
priti do izhodis¢nih tock znotraj UKC Ljubljana, razdalje znotraj UKC Ljubljana ne predstavljajo nobene ovire,
da zaposleni iz izhodis&nih to¢k do delovnega mesta ne bi mogli hoditi pe§, saj razdalje nikjer ne presegajo
Casa hoje 10 minut, kar je urbanisti¢ni standard oziroma priporocilo glede dostopnosti (UIRS, 2020).

3.3 POTOVALNE NAVADE ZAPOSLENIH V UKC LJUBLJANA

3.3.1 O anketi

V sklopu tega poglavja povzemamo rezultate in ugotovitve ankete, ki je bila izdelana v sklopu projekta Smart
Move za UKC Ljubljana (IPoP, 2023).

Anketa se je izvajala v €asu med 9. 11. 2022 in 20. 12. 2022. Anketiranje je potekalo na spletni platformi 1KA
v anketi pa je sodelovalo 1.506 anketirancev (17,72% vseh zaposlenih v UKC Ljubljana). Od tega je bilo
z anketo pridobljenih 935 ustreznih enot.

3.3.2 Analiza potovalnih navad

Z anketo je bilo ugotovljeno, da vecina respondentov vsak dan z delom zacne pribliZzno ob isti uri (skoraj 70%).
Preostalim se delovnik za¢ne razli€no glede na njihovo izmeno. Ker jih ve€ina dela predvsem v dopoldanskem
Casu to pomeni, da se najve€ja potreba po parkiranju kaze predvsem v dopoldanskem &asu. Manj
problemati¢na je zadeva v popoldnem in ve¢ernem &asu.

Kot je Ze bilo omenjeno skoraj polovica vseh vprasanih (49%) na delo prihaja v avtomobilu samih. Sledijo
tisti, ki se v sluzbo pripeljejo v avtomobilu z druzinskimi ¢lani. Takih je okoli 11%. Z javnim prevozom se jih v
sluzbo vozi okoli 10%. 11% se jih na delovno mesto pripelje s kolesom. Nekaj ve¢ kot 14% vseh anketirancev
na delo prihaja na aktivni nacin (kolo, skiro, hoja ...). Visok deleZ prihodov na delo z avtomobilom niti ne
preseneca, saj se dve tretjini zaposlenih na delovno mesto vozi iz krajev, ki so od delovnega mesta oddaljeni
za vec kot 9 km. 23% respondentov je odgovorilo, da je njihov kraj bivanja od delovhega mesta oddaljen
za ve¢€ kot 20 km, 45% jih zivi v kraju, ki je od delovhega mesta oddaljen med 10 in 19 km. Preostali pa
bivajo v krajih, ki so manj kot 10 km oddaljeni od delovnega mesta. Od omenjenih se jih na delovno mesto z
avtomobilom samih pripelje kar 23%. 16% jih uporablja javni promet, 34% pa se jih na delovno mesto
pripelje s kolesom. Tu se zlasti pri tistih, ki se na delovno mesto pripeljejo z avtomobilom kaze manevrski
prostor za spremembo potovalnih navad v bolj aktivne in trajnostne oblike.

Glavni razlogi, da se posamezniki na delovno mesto v vecini Se vedno vozijo sami z avtomobilom so ¢as,
stroSek prevoza in optimizacija prihoda na delovho mesto. Kot je razvidno iz ankete skoraj 40% vseh
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zaposlenih, ki so bili vklju€eni v anketo za pot na delo, porabi ve¢ kot 45 minut Casa. Ta ¢as bi se z uporabo
javnega prevoza Se podaljSal, zato predstavlja voznja z avtomobilom najbolj optimalno reSitev. Glava tezava
je, da na vecini oddaljenih lokacij, bodisi ni moznosti uporabe javnega prevoza, ali pa so voznje na linijah
premalo frekventne. Ce ob tem upo$tevamo, da cena javnega prevoza ni bistveno cenej$a od prevoza z
avtomobilom, je izbira jasna. Vecina (97%) na delovno mesto potuje vsak delovni dan, od tega 35% tudi med
vikendi. Kot je Ze bilo omenjeno, se vecina tistih, ki se na delo pripelje z avtomobilom, v avtu vozi samih. Glavni
razlog za to je, da sopotniStvo pomeni ve¢ prilagajanja in s tem podaljSevanje poti na delovno mesto. Trenutni
delez sopotnistva je relativno majhen, slabih 20%. Izmed tistih, ki uporabljajo to obliko nacina poti v sluzbo, se
jih 7 % na delo vozi s sodelavci, 11 % z druzinskimi ¢lani, 2 % pa z neznanci. Zelo vzpodbudno je, da bi bila
vecina tistih, ki se v sluzbo samih vozi z avtomobilom pripravljenih bodisi v avto sprejeti sopotnika, bodisi avto
pustiti doma in se pridruziti kot sopotnik. Takih je okoli 53 %. Pogojno bi bilo to pripravljenih narediti okoli 20
% respondentov. Glede na podane odgovore na temo sopotnistva in pripravljenosti tistih, ki se na delo
vozijo z avtomobilom sami, obstaja priloznost za dvig deleza zaposlenih v UKC Ljubljana, ki bi se na
delovno mesto pripeljali Se z vsaj enim sodelavcem. To bi zagotovo zmanjS$alo prometni pritisk in potrebe
po parkiranju znotraj obmogja UKC Ljubljana. Ce bi se vsaj polovica vseh respondentov, ki se danes z
avtomobilom sami vozijo v sluzbo, zacela v sluzbo voziti z sodelavci, bi se lahko potreba po parkiri€ih
zmanijSala za okoli 2.000 PM. Klju€no je torej motivirati posameznike, da do tega pride.

Zanimivi so tudi rezultati ankete glede odlocitve za bolj aktivne in trajnostne oblike prihoda na delovno mesto.
Tisti, ki na delovno mesto pridejo z javnim prevozom, s kolesom ali pe$ to v ve€ini naredijo zato, ker na
delovnem mestu nimajo parkirnega mesta (62%). 40 % aktivne in trajnostne oblike prihoda na delovno
mestu uporablja, ker so stroski voznje previsoki, le 3 5% pa zato, ker menijo, da je voznja z avtomobilom
Skodljiva za okolje. Parkiranje je torej glavni razlog, da se zaposleni ne odlocijo priti na delovho mesto z
avtomobilom, kar je zaskrbljujo€e, saj ta razlog skoraj 2x presega skrb za okolje in zdravje ljudi, ki je eno
temeljnih poslanstev zaposlenih v UKC Ljubljana.

3.3.3 Motivacijain razlogi za spremembe potovalnih navad

Kot je pokazala anketa bi bili respondenti pripravljeni spremeniti svoje potovalne navade, €e bi bili zato
ustrezno motivirani. Pri tem je zanimivo predvsem to, da urejena infrastruktura, ki bi omogoc&ala bolj aktivhe
in trajnostne oblike prihodna na delovno mesto (kolesarnice, tusi in garderobe za preoblaenje ...) ter cena
bencina na spremembo potovalnih navad nimata vpliva. Na spremembo potovalnih navad bi zlasti
vplivala sprememba parkirnega rezima (manj parkiri¢ in uvedba placljivega parkiranja), ve¢ja ponudba in
bolj zanesljiv javni prevoz, stimulacija delodajalca* oziroma, ¢e bi bil za zaposlene redno organiziran
ucinkovit prevoz od vrat do vrat (shuttle sistem). Kar 54 % respondentov bi v primeru slednjega spremenilo
svoje potovalne navade. Podobno visok je tudi delez tistih, ki bi svoje potovalne navade spremenili, ¢e bi imeli
na razpolago bolj u€inkovit in zanesljiv javni prevoz. V tem pogledu se zdi respondentom klju&no, da bi bili
urniki javnega prevoza fleksibilni (da bi se dalo po sistemu naroganja taksija hitro in uinkovito narogiti prevoz
34 %), da bi se z javnim prevozom bistveno skraj8al potovalni ¢as (19 %) in da bi bila cena javnega prevoza
bistveno nizja od stroSka voznje z avtomobilom (17 %). Zanimivo pa je predvsem dejstvo, da bi se skoraj 40
% vseh anketiranih zaposlenih v UKC Ljubljana odlocilo za spremembo potovalnih navad, ¢e bi se ¢as prihoda
in odhoda $tel v delovni ¢as.

3.3.4 Sklep

4 Nagrada v obliki dodatnega dopusta za tiste, ki na delo ne prihajajo z avtomobilom, denarna stimulacija ali nedenarne nagrade za tiste,
ki aktivno prihajajo na delovno mesto oz. za prihod uporabljajo bolj trajnostne oblike prevoza, €as poti sestavni del delovnega €asa ...
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V sklopu ankete, ki so izpolnili zaposleni UKC Ljubljana se kaZejo naslednje kljune priloznosti za izboljSave
trajnostnega delovanja na podrocju mobilnosti:

1.) Dvigniti delez zaposlenih, ki na delovno mesto prihajajo na aktiven in bolj trajnosten nacin s poudarkom
na tistih, ki so od delovnega mesta oddaljeni za manj kot 9 km. Teh kar 24 % na delo prihaja v avtomobilu
samih.

2.) Razmisliti o alternativnih moznostih prihoda na delovno mesto ali/oziroma o spodbudah, ki bi naslovile
tiste zaposlene, ki na delovno mesto prihajajo v avtomobilih sami.

3.) Se dodatno dvigniti delez sopotnistva med zaposlenih (trenutno na delo tako prihaja 20 % zaposlenih), saj
zaposleni izkazujejo pripravljenost za tak nacin prihoda na delovno mesto.

4. ZASNOVA PROMETA IN UKREPI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

4.1 OBMOCJE UKC LJUBLJANA

4.1.1 Povzetek prometne zasnove po izhodis¢ih za pripravo OPPN

UKC Ljubljana predstavlja glavni steber slovenskega zdravstvenega sistema. V nasi najpomembnejSi
zdravstveni ustanovi v drzavi se tako trenutno odvija obsezen investicijski cikel, ki bo pripomogel h krepitvi
javnega zdravstva. Poleg prenov obstojeCih bolnic, klinik in ostalih stavb UKC Ljubljana je v sklopu
omenjenega investicijskega cikla predvidena tudi urbana prenova dela obmocja Vodmata. Medicinsko
obmocje Vodmat, za katerega se izdeluje tudi obCinski podrobni prostorski naért (OPPN) predstavlja strateSko
obmocje za Siritev osrednjih zdravstvenih programov v drzavi. V sklopu OPPN so, poleg obstojecih objektov
oziroma programov, predvideni novi objekti oziroma programi, ki hadomestijo obstojeCe objekte, ki se po
predlogu urbane prenove obmocja predhodno odstranijo. IzhodiS¢e za izdelavo OPPN predstavlja zmagovalna
reSitev nateCaja, ki je bil zakljuen leta 2021. Ta poleg povsem nove urbanisti¢ne, arhitekture in krajinsko
arhitekturne zasnove osrednjega obmocja Vodmata med ZaloSko cesto ter Bohori¢evo in Korytkovo ulico,
predvideva tudi povsem spremenjeno prometno zasnovo.
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Sliki 12 in 13: Izsek iz urbanisti¢ne, arhitekturne in krajinsko arhitekturne reSitve (levo) in prbrﬁetne zasnove (desno) zmagovalne natec¢ajne
resitve Urbane prenove medicinskega obmocja Vodmat (Katus$i¢ & Kocbek Arhitekti, 2021).

4.1.1.1 Izhodis€a za novo prometno ureditev na obmocju UKC Ljubljana
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Glavno izhodiS¢e nove zasnove predstavlja OPN MOL ID, ki definira programe ter dolo€a prometno omrezje.
Glavna prometna zila na obmoc¢ju se premakne na Grablovi€éevo ulico ob Dolenjski zeleznici. Na juzni
strani preoblikovanega Smartinskega podvoza pod glavno Zeleznigko progo se izvede kvaliteten prikljusek
Grablovieve ceste na primarno mestno prometno omrezje. V dosedanjih drzavnih nacrtih je predviden izven
nivojski potek Dolenjske Zeleznice, ki s tem sprosti pre¢ne povezave med Vodmatom in Mostami, tudi na osi
ZaloSke ceste. Generalno, nova prometna zasnova spodbuja nacine prevoza, ki zavzemajo ¢im manj prostora
oziroma so racionalnej$e (shuttle, povezava s P+R parkiriséem v Fuzinah in Stozicah, BicikelLJ ...) ter o
moznostih umirjanja motornega prometa v obmocju ter zadrzevanju motornega prometa na robu obmodja.

4.1.1.2 Nova prometna ureditev na obmocju Vodmata

Motorni promet

Na ozjem obmocju Vodmata med ZaloSko cesto ter Bohori¢evo in Korytkovo ulico, Bohori€eva postaja glavna
napajalna cesta obmogja, ki se na vzhodu preko podalj$anje Slajmerjeve in Potréeve ulice veZe na mestne
glavne ceste — Grablovi¢evo na vzhodu in neposredno na Njego$evo cesto na zahodu. Prilagojeni osni potek
nove Bohori¢eve se v loku mestoma razsiri proti zelenem povrS§inam kot jih predvideva OPN MOL ID. S
prilagojenim potekom in razSiritvijo BohoriCeve ceste se lahko izgubljene zelene povrSine nadomestijo s
kvalitetnejimi povrinami na obmogju Sustarjevega nabreZja ter posameznimi ureditvami nabreZja ob
Ljubljanici. PodaljSana Bohori¢eva se lahko nadaljuje na novo brv ¢ez Ljubljanico in na jugu v Koblarjevo ulico
do Povsetove oziroma Kodeljevega. Korytkova ulica postaja glavna servisna ulica v smeri sever-jug in dovoz
do kletne etaze Pediatricne klinike in nove, nacrtovane kletne garaze hise (kapaciteta ca. 950 PM) znotraj
novega medicinskega obmocja Vodmat ter dovozna cesta za dostavo vzorcev, tkiv, trupel za Medicinsko
fakulteto. Korytkova se konéa na Slajmerijevi ulici, ki bo v koné&ni fazi glavna pe$ in interventna komunikacija v

kroziséa. »Nova« Slajmerjeva ulica na koti terena postaja glavna »prometna« in komunikacijska os v smeri
jugozahod-severovzhod in povezava med vstopno Plo$&adjo UKC-ja z novim Vodmatskim trgom. Slajmerjeva
ulica je na tej potezi namenjena pesScem, kolesarjem, interventnemu prometu in prihodnjem shuttle prevozu
Bohori¢evo in Grablovéevo ter preostalim obmoc¢jem UKC Vodmata z obmocjem, namenjenim Siritvi UKC-ja
na obmogju stare vojne bolnignice. Slajmerjeva med trgom pred UKC ter v njenem podalj$ku vse do
GrabloviCeve ceste naj bi postala nosilka javnih in zdravstvenih programov v obmocju v smeri JZ-SV. Skozi
kletni nivo (-3,5 m) Slajmerjeve ulice se dostopa do nove garaze klini¢nega centra, ki bo izvedena fazno.
Pristop je na vzhodu preko klan€ine z BohoriCeve ulice, na zahodu pa preko klan¢ine s Korytkove ulice.
Obstojedi pristop porodni$nici UKC-ja ostaja v kletni etaZi na isti koti, kot je tudi sedaj. Slajmerjeva ulica v kletni
etaZi je namenjena osebnim avtomobilom, in manj8im dostavnim vozilom (kombinirana vozila).

Na nivoju terena se med Infekcijsko kliniko preko Bohorieve ceste, s stavbami direktno navezanimi na
diagonalo (novi objekt Medicinske fakultete, Dentalna in StomatoloSka klinika Medicinske fakultete, nova
Ginekoloska klinika ter Zavod za transfuzijsko medicino Republike Slovenije) oblikuje nova Promenada.
Promenada poudarja urbanistiéno zasnovo obmogja. Skupaj z novo Slajmerjevo ulico ustvarja Vodmatski trg
ter ga s svojo potezo Siri, nato pa preko Ljubljanice, nove lokacije za Siritev UKC-ja povezuje s preostalim
delom Vodmata. Celotna os promenade se konc¢uje v Parku Kodeljevo. Promenada je na nivoju terena v celoti
namenjena pesScem, kolesarjem, intervenciji in shuttle prevozu. Nova povezava med Bohori¢evo in v
podaljSku do Pov3etove ceste naj bi postala nosilka javnih in zdravstvenih programov v obmoc&ju v smeri
severozahod-jugovzhod.

Dostopi za reSevalna vozila in interventne poti
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Urgenca ima direktni dovoz iz Bohori€eve ulice. Urgentne poti v ozjem obmocju so poti za dovoz reSevalcev
do posameznih stavb v oZjem obmocju Medicinskega obmocja Vodmata. Urgentne in interventne poti so
najkrajSe poti do vhoda v vsako stavbo in so predvidene na nivoju plos¢adi namenjene peScem in kolesarjem,
s pravico prvenstvenega prehoda urgentnih in interventnih vozil znotraj obmocgja.

Javni potni8ki promet

Javni avtobusni promet se trenutno odvija po Njegosevi in Zaloski cesti. V novi prometni zasnovi javni
avtobusni promet ostaja na Njegosevi in Zaloski cesti, ki po novem postaja "shared space" za LPP,
pesce in kolesarje. Z novo prometno ureditvijo se iz ZaloSke umikajo avtomobili. Ta se dopusti zgolj do
predvidene nove garazne hise z dostopom iz Bohori€eve ulice. Z novo ureditvijo se predvideva tudi uvajanje
LPP na BohoriCevi cesti. V zasnovo LPP se vklju€uje tudi Ljubljanica, na kateri je predvidena postaja ob
zaklju¢ku Promenade.

Kolesarske in peSpoti

Kolesarski in pe$ promet na SirSem obmocju UKC Ljubljana ostaja na obstoje¢ih kolesarskih in peSpoteh
vzdolz Njegoseve in ZaloSke ceste ter ob Grablovi¢evi in Bohori€evi ulici oziroma vzdolz Ljubljanice — cesta
Ob Ljubljanici in Sustarjevo nabrezZje (torej na obodu UKC Ljubljana). Interna mreza se prilagodi predvideni
ureditvi Medicinskega obmogja Vodmat, kjer kolesarski in pe$ promet poteka po novi Promenadi in Slajmerjevi
ulici, ki sta hkrati tudi dostopni poti za reSevalna in interventna vozila. ParkiriS¢a za kolesa se organizirajo
vzdolz omenjenih glavnih povezovalnih osi.

4.1.1.3 Posledice predvidene nove prometne ureditve na promet v preostalem delu UKC Ljubljana

S spremembo prometne zasnove na obmoc¢ju Vodmata se spreminja tudi prometna zasnova na celotnem
obmod&ju UKC Ljubljana. ZaloSka, ki je trenutno glavna mestna vpadnica postane na delu med
Bohori€evo in NjegoSevo veénamenski prostor brez avtomobilskega prometa. To pomeni, da se bodo z
zaprtjem ZaloSke cesta za avtomobilski promet v celoti spremeni tudi prometni tokovi, ki bodo vplivali
tudi na dostop do obmocja predvidene zacasne nadomestne bolnice. Napajanje tega obmocja za osebna
vozila (avtomobile) bo po spremembi moralo potekati bodisi preko ZaloSke ceste najprej po GrabloviCevi ulici
in cesti ob Ljubljanici, nato pa preko »Mrtvaskega mostu« po Sustarjevem nabrezju do obmogja nadomestne
bolnice, bodisi preko Njegoseve in Trubarjeve ceste in od tam dalje preko Rozmanove ulice in Sustarjevega
nabreZja do obmoéja nadomestne bolnice. Alternativho bo lahko napajanje potekalo tudi preko RoSke in
Poljanske ceste ¢ez Sempetrski most in naprej po Sustarjevem nabreZju do obmogja nadomestne klinike. Po
novem bo moral biti glavni dostop do obmog&ja nadomestne bolnice preko Sustarjevega nabrezja, in sicer preko
interne ceste, ki poteka od Sustarjevega nabreZja do ZaloSke ceste mimo Dermatologke in Nevroloske klinike.
Uvoz na obmogdje bi bil pri Materinskem mostu.

Z zapiranjem ZaloSke ceste za avtomobilski promet, ta ne bo ve¢ glavna mestna vpadnica, zato se bodo
spremenili tudi glavni prometni tokovi, kar bo vplivalo na prometno razbremenitev osrednjega dela UKC
Ljubljana. Hkrati bo nujno treba iskati tudi nove reSitve in moznosti direkine povezave ZaloSke ceste z
Masarykovo oziroma Vilharjevo cesto, na kateri bo urejena tudi nova Ljubljanska avtobusna postaja.

4.1.2 Povzetek kljuénih ukrepov Mobilnostnega naérta za obmogje UKC Ljubljana
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Mobilnostni nagrt za UKC Ljubljana, ki je bil izdelan v sklopu projekta Smart Move vsebuje pet glavnih podrogij
ukrepov, ki se med seboj povezujejo in dopolnjujejo. Kljuéni namen predlaganih ukrepov je spreminjaje
potovalnih navad zaposlenih v UKC Ljubljana, pri Eemer je osnovni cilj zmanjSevanje deleza uporabe lastnega
osebnega vozila za prihod na delo ter posledicno pove€evanje drugih trajnostnih oblik mobilnosti kot so

uporaba javnega potniSkega prometa, kolesarjenje in hoja.

Glavna podrocja predlaganih ukrepov so:

- ukrepi s podro¢ja upravljanja mobilnosti,

- ukrepi za spodbujanje hoje,

- ukrepi za spodbujanje kolesarjenja,

- ukrepi za spodbujanje javnega potniSkega prometa (JPP),
- ukrepi za spodbujanje trajnostne uporabe avtomobila.

Tabela 5: Pregled nabora ukrepov mobilnostnega nacrta za UKC Ljubljana (vir: LUZ, 2022).

Ukrep Zahtevnost ukrepa Prioriteta
Ukrepi s podrocja upravljanja mobilnosti

Mobilnostni koordinator SREDNJA VISOKA
Osebno mobilnostno svetovanje SREDNJA SREDNJA
Optimizacija nartovanja delovnega ¢asa SREDNJA VISOKA
Informacijski paket za zaposlene, obiskovalce in druge uporabnike SREDNJA SREDNJA
Nadgradnja sistem za dodeljevanje parkirnih mest VISOKA VISOKA

Ukrepi za spodbujanje hoje
Promocija hoje

Ukrepi za spodbujanje kolesarjenja

NIZKA SREDNJA

Sluzbena kolesa SREDNJA VISOKA
Siritev javnih sistemov za izposojo koles (BicikeLJ, Nomago ...) SREDNJA SREDNJA
Obcasna prisotnost serviserja koles na lokaciji ustanove NIZKA SREDNJA
Promocija kolesarjenja na delo NIZKA SREDNJA
Dograjevanje in vzdrZzevanje kolesarske infrastrukture VISOKA VISOKA
Obnova garderob za zaposlene VISOKA VISOKA
Ureditev dodatnih kolesarnic za zaposlene ob objektih VISOKA VISOKA
Ukrepi za spodbujanje uporabe javnega potniSkega prometa (JPP)

Priprava pobude za prilagoditev sistema JPP delovnemu ¢asu ustanove SREDNJA NIZKA
Nadgradnja uporabnikom prilagojenih javnih prevozov SREDNJA VISOKA
Uvedba rumenega pasu na obodnih cestah VISOKA VISOKA
Platforma za dogovore o skupnih prevozih na delo (sopotnistvo oz. »carpooling) SREDNJA SREDNJA
Promocija skupnih »shuttle« prevozov na delo NIZKA VISOKA
Siritev javnih sistemov »carsharing« za izposojo e-osebnih vozil SREDNJA NIZKA

Za implementacijo ukrepov skrbi mobilnostni koordinator, ki je zadolZzen za izvajanje ukrepov, spremljanje
in poro€anje o napredku. Ta lahko deluje tudi kot osebni svetovalec, ki posameznikom lahko svetuje o vseh
moznih potovalnih nacinih za dostop do ustanove. V okviru osebnega svetovanja lahko ta posamezniku
pripravi tudi prilagojen informacijski paket, ki vsebuje vse informacije (informacijski paket) o moznih prihodih
na delovnho mesto s poudarkom na trajnostnih oblikah mobilnosti — moznosti javnih oblik prevoza,
organiziranost linij, vozni redi, lokacije postajali§¢, dostopnost do ustanove, ceniki ... Mobilnostni koordinator
je lahko zadolzen tudi za promocijo trajnostnih oblik poti na delo kot so prihod na delovno mesto z JPP,
kolesom ali peS. Promocija in izobraZzevanje zaposlenih sta pomembna faktorja implementacije ukrepov
mobilnostnega nadrta.

MN

St. projekta: 23098-00
Stran 25/ 35

Mobilnostni naért za zaéasno nadomestno modularno bolnico na obmo¢ju UKC Ljubljana




< WG
e\ opf o\e\“

Optimizacija naértovanja delovnega €asa se nana$a na optimizacijo urnikov delovnega ¢asa zaposlenih.
Pri tem ustanova v okviru svojih moznosti, ki jih narekuje organiziranost delovnih procesov, poskrbi, da so
delovni Casi oziroma urniki zaposlenih, ki na delo prihajajo iz istega kraja oziroma istega obmocja, ¢im bolj
usklajeni. Ukrep predstavlja pomemben predpogoj za implementacijo drugih ukrepov, ki se nanasajo na
moznost organizacije skupnih prevozov (sopotnistvo, shuttle, carpooling ...), saj usklajenost urnikov
zaposlenih, ki na delo prihajajo iz istega kraja oziroma istega obmoc¢ja znatno povecuje moznost uporabe
tovrstnih oblik prevoza. Smiseln je tudi razmislek o uvedbi spletne platforme pot sistemu prevozi.org, preko
katere bi se zaposleni dogovarjali za skupni prevoz.

Eno kljuénih tezav na obmocju UKC Ljubljana predstavlja parkiranje zaposlenih. V ta namen je klju¢no, da se
nadgradi sistem dodeljevanja parkirnih mest zaposlenim. V tem pogledu je najprej kljuéno, da se azurira
in dopolni interni Pravilnik o parkirnih mestih dodeljenih za parkiranje zaposlenih v Univerzitetnem klini€nem
centru Ljubljana na nacin, da se kot kriterij za dodelitev parkirnega mesta dolo¢i tudi oddaljenost od stalnega
prebivaliS¢a. Ta kriterij opredeli, da se posameznikom, ki Zivijo v neposredni blizini ustanove oziroma so od
nje oddalji za manj kot 3 km parkirnega mesta ne more dodeliti, vsem ostalim pa se moznost dodelitve
parkirnega mesta z oddaljenostjo od delovhega mesta povecuje. V nadaljevanju pa je pomembno, da se na
parkiriscih, ki so v lasti in uporabljanju UKC Ljubljana vzpostavi drugacen, bolj fleksibilen parkirni rezim.

Pri vzpodbujanju hoje in kolesarjenja je poleg promocije klju¢na tudi uvedba takih ukrepov, ki bodo
posameznike vzpodbudile k uporabi bolj aktivnih oblik transporta. Poleg infrastrukture so med njimi Stevilni
zelo enostavni in lahko izvedljivi ukrepi, kot na primer izposoja sluzbenih koles za izvajanje krajSih poti med
posameznimi ustanovami UKC Ljubljana. Sistem izposoje sluzbenih koles je mogoce nadgraditi tudi na nacin,
da posamezniki kolesa uporabljajo tudi za pot na relaciji sluzba - dom. Pri tem je kljuéno, da za izpravnost in
tehni€éno brezhibnost koles skrbi ustanova. Za posameznike, ki se v sluzbo Ze vozijo z svojimi kolesi je
smiselno razmisljati tudi o uvedbi ob€asne prisotnosti serviserja koles na lokaciji ustanove. MoZnost
brezplagnega servisiranja kolesa neposredno na lokaciji ustanove lahko zaposlene, ki Zivijo na primerni lokaciji
od delovnega mesta (oddaljenost med 10 in 20 km) dodatno spodbudi k vsaj ob&asni uporabi kolesa za
opravljene poti na delo. Za vzpodbujanje bolj aktivnih oblik prihoda na delovno mesto je kljuéna predvsem
ustrezno urejena infrastruktura, ki omogo€a varen dostop uporabnikom. Z analizo dostopnosti je bilo
ugotovljeno, da so v ozji okolici UKC Ljubljana povrSine za kolesarje urejene ob Zaloski, NjegoSevi in Roski
cesti, ob Bohorigevi ulici (na odseku med Njego$evo cesto in Vodmatskim trgom) ter na Sustarjevem nabrezju,
na skrajnem juznem delu obmo¢ja UKC Ljubljana. PovrSine za kolesarje so v obstojedi prometni ureditvi
vecinoma izvedene v obliki kolesarskih pasov na vozi§€u, v manjSem delu pa tudi v obliki nivojsko lo€enih
povrsin za kolesarje (kolesarske steze). V prihodnosti se priporo¢a, da se na celothem obodnem cestnem
omreZju na obmocju UKC Ljubljana, v sklopu predvidenih rekonstrukcij uredijo nivojsko lo€ene povrsine za
kolesarje, ki nudijo viSjo stopnjo udobja in varnosti v primerjavi s kolesarskimi pasovi na voziS€u. V primeru
prostorskih in drugih omejitev se kolesarske povrsine lahko ohrani v obliki ustrezno oznacenih kolesarskih
pasov na voziscu, pri Eemer pa je klju¢no, da se na celotnem obodnem cestnem omrezju zagotovi zveznost
kolesarskih povrsin. Lo¢ene povrSine za kolesarje naj se v okviru predvidenih rekonstrukcij uredi ob Zalo$ki in
NjegoSevi cesti ter na celotnem odseku BohoriCeve ulice, od NjegoSeve do Zaloske ceste, vklju¢no z
Vodmatskim trgom in MalenSkovo ulico. Kolesarski pasovi na voziS€u naj se ob teh cestnih odsekih ohranijo
zgolj v primeru nepremostljivih prostorskih omejitev. Na obmod&ju UKC Ljubljana naj se dodatne povrsine za
kolesarje uredijo tudi ob Slajmerjevi in Korytkovi ulici, pri éemer se na teh cestnih odsekih povrsine za kolesarje
lahko uredijo v obliki kolesarskih pasov na voziS¢u oziroma v obliki skupnega prometnega prostora.
Nadgradnjo kolesarske infrastrukture je smiselno izvesti tudi na Sustarjevem nabreZju, na juznem delu
obmocja UKC (vzporedno z Ljubljanico), in sicer predvsem na obmocju predvidenega kampusa Medicinske
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fakultete na Vrazovem trgu oziroma do navezave na Rozmanovo ulico. Smiselno je raz8iriti tudi mrezo
postajaliS§€ izposoje mestnih koles. Z analizo dostopnosti, je bilo ugotovljeno, da sta z obstoje€imi postajaliSci
za izposojo koles pokrita predvsem zahodni in vzhodni del UKC Ljubljana, obmocje Poliklinike, urgence
oziroma Ocesne klinike, za osredniji, severni in juzni del pa je ugotovljena slab$a pokritost s tovrstnimi sistemi
za izposojo koles. V nadaljevanju se zato priporo¢a, da se z javnimi sistemi za izposojo koles v prihodnje
pokrijejo tudi ta obmocdja, s Cimer se to obliko trajnostne mobilnosti ponudi tudi dodatnemu krogu uporabnikov.
Z mobilnostnim nacrtom se priporo¢a, da se dodatno postajalise za izposojo koles uredi ob Bohori€evi ulici,
na severnem delu obmocja UKC Ljubljana (ob Pediatri¢ni kliniki) in/ali v osrednjem delu, ob glavni stavbi UKC
oziroma ob stavbi Medicinske fakultete. Po vzpostavitvi Kampusa Medicinske fakultete na Vrazovem trgu je
dodatno postajaliS€e smiselno urediti tudi na tem delu, s imer se pokrije potrebe po sistemu za izposojo koles
tudi na juznem delu obmocja UKC Ljubljana.

Pomemben dejavnik pri odloditvi zaposlenih, ali za prihod na delovnho mesto uporabiti kolo, je poleg
oddaljenosti delovnega mesta od doma tudi ureditev ustrezne infrastrukture na sami lokaciji ustanove.
Poleg infrastrukture za parkiranje koles (kolesarnice, pokrita parkirna mesta za kolesa ...) je izredno
pomembno, da so v sami ustanovi urejeni tudi ustrezni prostori, kjer lahko zaposleni pospravijo osebno
kolesarsko opremo, se preoble€ejo in po potrebi tudi stusirajo. Priporo¢a se, da se v vseh objektih na obmodju
UKC Ljubljana izvede obnova obstojecih garderob za zaposlene, ki naj vkljuCuje ureditev ustrezno varovanih
omaric, stojal, klopi, tuSev in druge potrebne opreme. Omarice naj bodo dovolj velike, da lahko zaposleni v
njih pospravijo tudi osebno kolesarsko oprem (npr. ¢elado, Cevlje, dezni plas¢), s ¢imer se zaposlenim v
posameznih objektih omogogi ustrezne pogoje za prihod na delovno mesto z uporabo kolesa.

Linije javnega avtobusnega prevoza LPP so v obstojeci prometni ureditvi v blizini UKC Ljubljana urejene po
Zalo3ki, NjegoSevi in Masarykovi cesti ter na obmod&ju Hrvatskega trga (Trubarjeva cesta, llirska ulica).
Avtobusna postajalis€a v blizini UKC Ljubljana so precej dobro urejena, prav tako se ustrezno urejeni tudi
dostopi do avtobusnih postajalis¢ (plo€niki, povrSine za pe&ce). Vedji potencial za napredek na podro&ju JPP
tako predstavlja nadgradnja posebnih linij do obmoc¢ja UKC Ljubljana, ki jih LPP izvaja ze v obstojeCi prometni
ureditvi, ter ureditev loCenih »rumenih« voznih pasov za voznjo avtobusov na obodnem cestnem omrezju
(predvsem po Zaloski cesti). LPP je v letu 2021 uvedel posebni direktni liniji do obmoc¢ja UKC Ljubljana, in
sicer iz smeri P+R Barje in P+R Stozice (mimo P+R Fuzine). Na obeh posebnih linijah so v jutranjem ¢asu
predvideni trije odhodi avtobusov proti obmocju UKC (ob 5:30, 6:15 in 6:45), v popoldanskem Casu pa Stirje
odhodi avtobusov v obratni smeri (14:00, 14:30, 15:00, 15:30). Na podlagi rezultatov o0 zasedenosti posebnih
direktnih linij lahko UKC Ljubljana pripravi pobudo o prilagoditvi voznih redov LPP oziroma za uvedbo
dodatnih voZnjah v kolikor je to potrebno. Z namenom povecanja privlaCnosti potovanj zaposlenih z uporabo
LPP lahko ustanova v pobudi navede tudi potrebo po ureditvi posebnih lo€enih rumenih pasov za vozZnjo
avtobusov po ZaloSki cesti, s ¢imer bi se bistveno skrajSal potovalni ¢as med obmocjem UKC in vzhodno
ljubljansko obvoznico oziroma parkiriS§¢i P+R Stozice in Fuzine. S skrajSanjem potovalnega €asa bi javni
potniski avtobusni promet na tem obmocju lahko predstavljal atraktivho alternativo potovanjem z osebnim
vozilom.

V smislu vzpodbujanja trajnostne uporabe pa je poleg sopotniStva, uporabe skupnega »shuttle« prevoza
smiselno razmi$ljati tudi o Siritvi javnih sistemov za izposojo e-osebnih vozil. Sistemi za izposojo in
izmenjavo osebnih vozil neposredno vplivajo na zmanjSanje prometnih obremenitev in potreb po parkirnih
mestih na obmodju obravnave, saj bi uporabniki tega sistema, ki za prihod oziroma odhod iz obmoc¢ja UKC
Ljubljana uporabijo eno osebno vozilo po sistemu izmenjave, na obmocje sicer dostopali vsak z lastnim
osebnim vozilom. Prav tako so vsa osebna vozila, ki so vkljuéena v flote sistemov za izmenjavo vozil,
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elektriCna, kar pozitivno vpliva na zmanjSanje okoljskih emisij. Na obmocju Ljubljane so se v zadnjem &asu,
poleg priljublijenega sistema Avant2Go, pojavili tudi drugi ponudniki, kar Se dodatno povecuje dostopnost do
te storitve. Za &im pogostejSo uporabo takega sistema med zaposlenimi je pomembno, da je postajalis¢e za
izposojo vozil locirano &im blizje ustanovi. Z analizo dostopnosti, izdelano v okviru mobilnostnega nacrta, je
bilo ugotovljeno, da je v obstojeci prometni ureditvi na obmocju UKC Ljubljana urejeno eno postajalis¢e za
izposojo osebnih vozil. Glede na Stevilo uporabnikov obmocja (zaposleni, obiskovalci) je zato smiselno, da
ustanova pri ponudnikih storitev preveri, ali obstaja moznost za dodatno Siritev postajali§¢ na obmoc¢ja UKC
Ljubljana, ki so v obstojeCi prometni ureditvi s tovrstnimi sistemi slabSe pokrita. PriporoCa se ureditev
dodatnega postajali§¢a za izposojo osebnih vozil ob Zaloski cesti ali Slajmerjevi ulici (obuli¢no parkiranje), s
Cimer se pokrije potrebe osrednjega in juznega dela obmoc&ja UKC Ljubljana, oziroma na obmocju Vodmata,
severno od BohoriCeve ulice (npr. ob Sketovi ali Japljevi ulici), s ¢imer se pokrije potrebe severnega dela
obmocja UKC Ljubljana. Po potrebi se dodatno postajaliS¢e za izposojo osebnih vozil uredi tudi ob GrabloviCevi
ulici, na vzhodnem delu obmocja UKC Ljubljana (blizina Ocesne klinike).

4.2 OBMOCJE ZACASNE NADOMESTNE MODULARNE BOLNICE

4.2.1 Usmeritve za prometno zasnovo in ukrepe trajnostne mobilnosti

Skladno z veljavnimi strateskimi dokumenti MOL in Odlokom OPN MOL je treba pri zasnovi prometnih ureditev
upostevati naslednje usmeritve.

- Promet in prometne infrastruktura se zasnujeta na nacin, da se z ureditvijo povecuje delez uporabe
nemotoriziranih in kolektivnih (javnih) prevoznih sredstev.

- S prometno preureditvijo obmocja naj se opredelijo minimalne potrebne zmogljivosti za mirujoci promet.

- Znotraj obmodja predvidene ureditve se zagotovi najmanj 1 parkirno mesto na 3 bolniSke postelje, pri ¢emer
mora biti vsaj 30% vseh parkiris¢ namenjenih obiskovalcem, zagotovi se torej najmanj 39 parkiri§¢ od tega
12 parkiriS¢ za obiskovalce in 27 parkiriS¢ za zaposlene.

- V okolici objekta se uredi prostor za pakiranje koles, na katerem bo najmanj 1 parkirno mesto na 10
bolnisnicnih postelj, skupaj torej najmanj 12.

-V kolikor zaradi omejitev prostora ni mogoce upostevati prometnega normativa glede Stevila parkirnih mest
za avtomobile in kolesa, se skladno z izdelanim mobilnostnim naértov utemeljijo razlogi zakaj standarda ni
mogoc¢e dosedi in poda predloge ukrepov drugih reSitev, ki bo redile pomankanje parkirnin mest znotra;j
predvidene obmocja ureditve.

- Uredi se dostopnost obmodcja na nacdin, da se omogoci dostop do obmodja s kolesom in pe$ tako, da med
posameznimi oblikami prometa ne prihaja do konflikta.

- Vsi dostopi do javnih stavb morajo biti urejeni brez arhitekturnih ovir ter omogocati dostop tudi slepim in
slabovidnim osebam.

- Kolesarski in pe$ promet se, v kolikor je to mogoce, lo¢i od motornega prometa.

Pri prometni zasnovi obmocja zaCasne nadomestne modularne bolnice in ukrepih za trajnostno mobilnost na
obravnavanem obmocju se poleg zgoraj navedenih usmeritev upostevajo Se izhodis¢a iz OPPN 105 za Urbano
prenovo medicinskega obmocja Vodmat in Mobilnostnega nacrta za UKC Ljubljana.

4.2.2 Prometna zasnova

Do spremembe prometnega reZzima na obmocju UKC Ljubljana zaposleni na obmoc¢je predvidene zadasne
nadomestne modularne bolnice z avtomobilom dostopajo preko obstojetega uvoza iz ZaloSke ceste pri upravni
stavbi UKC (vratarnica z dvizno rampo) in preko interne ceste med Zalosko cesto in Sustarjevim nabrezjem z
uvozom iz Zalo$ke ceste in iz Sustarjevega nabreZja. Na obeh uvozih je rampa. Na teh mestih je trenutno
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urejen tudi dostop za reSevalna in interventna vozila. Po urbani prenovi medicinskega obmoc¢ja Vodmat in
vzpostavitvi novega prometnega rezima se dostop do obmocja zatasne nadomestne modularne bolnice
uskladi z resitvijo, kot bo predvidena z OPPN. Ne glede na to, kak3na bo z OPPN nacrtovana nova prometna
ureditev se za zaposlene ohrani uvoz za osebna vozila (avtomobile) iz Sustarjevega nabreZja. Prometni resim
dostopa na obmoéje se ne spreminja®, kar pomeni, da promet vzdolZ Ljubljanice e naprej poteka
enosmerno. Trenutno ta poteka v smeri od »Mrtvaskega mosta«, kjer je zapornica, preko Sustarjevega
nabrezja in naprej do Rozmanove ulice. Enosmerni promet poteka do Vrazovega trga, kjer je pred zapornico
(potopni stebri¢ek) urejeno manj$e javno parkiris¢ée MOL. Obstoje¢a interna cesta med Sustarjevim
nabrezjem in ZaloSko cesto, ki trenutno ne ustreza predpisanim standardom dostopne ceste za
intervencijska vozila uredi kot prostor/povrSina z ve€namensko rabo (»shared space«), ki je prednostno
namenjena pesScem (tudi invalidom) in kolesarjem ter dostopu reSevalnih in interventnih vozil. PovrSina za
ustavljanje interventnih (gasilcev) in servisnih vozil (smetarsko vozilo) je na ve¢namenski povrSini med
obstoje¢o Nevrolosko kliniko in predvideno za¢asno nadomestno modularno bolnico. Ob tej povrsini se
predvidi tudi ureditev ekoloSkega otoka. PovrSina za ustavljanje reSevalnih vozil se uredi pred nadomestno
bolnico. Pred nadomestno bolnico se uredi tudi ustrezno obracaliS¢e. Dostop do obstojecih parkiriS&, ki se
ohranjajo Medicinske fakultete se ohrani iz juzne strani. Ohrani se tudi notranja komunikacija skozi dvoris¢e
med Nevrolosko in TravmatoloSko kliniko — uvoz/izvoz pri Upravni stavbi UKC na Zaloski in izvoz na
Sustarjevem nabrezju oziroma uvoz na Sustarjevem nabrezZju in izvoz/uvoz na Zalosko pri Upravni stavbi UKC.
V tej smeri je mozen tudi dostop do kletnih prostorov Nevroloske klinike. Dostop do garazne hiSe pod
Nevrolosko kliniko, v kateri je 70 PM, se pri obstojeci prometni ureditvi ohranja. Po spremembi ureditve se
dostop do garazne hi$e uredi po obstojeéih prometnih komunikacijah iz Sustarjevega nabrezja.

Dostopi za reSevalna in intervencijska vozila se uredijo preko uli€ne poteze z uvozom na Zaloski cesti. Vzdolz
novega »shared space« se levo in desno od njega uredi zelena poteza.

S postavitvijo zatasne nadomestne modularne bolnice se v fazi projektiranja in pridobivanja gradbenega
dovoljenja pre-projektirajo vse dostopne in interne ceste na nacin, da bodo te izpolnjevale vse parametre
kot jih zahteva veljavna zakonodaja — Sirine, precni in vzdolzni nakloni, radiji ... Povsod, kjer ni predviden
skupni ve€namenski prostor se povrSine za pesce urejajo tako, da so te nivojsko lo¢ene od ceste. Kolesarje
se lahko vodi tudi po vozi$€u, vendar morajo biti v tem primeru kolesarske steze ustrezno oznaCene. Na
vhodnem delu med nadomestno bolnico in obstojeCim parkiriS¢éem Medicinske fakultete se uredi pokrita
kolesarnica, na kateri je tudi polnilnica za elektricna kolesa.

Glavno postajali§Ce javnega potniSkega prometa ostaja avtobusna postaja Klini¢ni center, kjer vozijo linije 2,
9, 11, 11B, 20, 20Z in 25. Od postaje je do obmocja nadomestne bolnice urejen pe$ dostop po plo€nikih in
povrsinah za peSce vzdolz ZaloSke ceste in nato po notranji interni povezavi med obstoje¢o Nevrolosko kliniko
in predvideno nadomestno bolnico. Pred spremembo prometnega rezima se pes promet odvija po obstojecih
plo¢nikih. Po spremembi, pa po skupni ve€namenski povrsini. Alternativna pe$ dostopa sta ¢ez dvori§¢e med
Nevrologko in Travmatologko kliniko in preko internih poti iz Sustarjevega nabreZja.

Obstoje€a neformalna peS&ena povrSina, ki je trenutno namenjena parkiranju se odstranjuje. Parkirne
povrSine nujne za delovanje bolnice se iS€ejo znotraj obmoéja UKC Ljubljana z ukrepi trajnostne
mobilnosti.

5 Po urbani prenove medicinskega obmocja Vodmat se lahko glede na obstojeCo prometno mrezo in prometni rezim ter skladno z novo
zasnovo prometa, spremeni potek smeri prometa enosmerne ulice Sustarjevega nabreZja.

St. projekta: 23098-00
Stran 29/ 35

Mobilnostni naért za za¢asno nadomestno modularno bolnico na obmocju UKC Ljubljana




A
SN \.o\e\ﬁ
S

4.2.3 Ukrepi trajnostne mobilnosti

Ukrepi trajnostne mobilnosti za zaasno nadomestno modularno bolnico sledijo ukrepom, ki so bili
opredeljeni v mobilnostnemu naértu za UKC Ljubljana, saj je predvidena nadomestna bolnica sestavni del
sistema omenjene ustanove. V sklopu ukrepov s podrocja upravljanja mobilnosti so: mobilnostni koordinator,
osebno mobilnostno svetovanje, izdelava personaliziranih informacijskih paketov za zaposlene. Ukrepi se
izvajajo na ravni celotne ustanove, pri éemer se na ravni predvidene nadomestne bolnice dolozi osebo, ki bo
vezni ¢len med zaposlenimi in mobilnostnim koordinatorjem, ki skrbi za nastete ukrepe. Optimizacija
nacrtovanja delovnega ¢asa in nadgradnja sistema dodeljevanja parkirnih mest prav tako poteka na nivoju
celotne ustanove, za izvajanje ukrepa, pa je zadolZzeno vodstvo UKC Ljubljana, skupaj z vodji posameznih
enot. Z vidika zagotavljanja parkirnih mest, ki so potrebna za delovanje nadomestne bolnice, je poleg ukrepov,
s katerimi se bo zmanjSevala potreba po parkiris¢ih, kljuéna nadgradnja sistema dodeljevanja parkirnih
mest zaposlenim UKC Ljubljana. S predlaganimi spremembami in dodatnimi kriteriji (glej peti odstavek tocke
4.1.2), bo najverjetneje mogoce sprostiti dolo€ena parkirna mesta v garazni hiSi pod obstojeco
NevroloSko kliniko, s ¢emer se bo zagotovil del parkirnih mest za tiste zaposlene predvidene zaCasne
nadomestne modularne klinike, ki bodo izpolnjevali pogoj za dodelitev parkirna mesta.

Za promocijo in vzpodbujanje hoje in kolesarjenja skrbijo uprava UKC Ljubljana ter posamezne organizacijske
enote znotraj UKC Ljubljana. Hojo in kolesarjenje na nivoju nadomestne bolnice promovira vodstvo skupaj s
posameznikom/posamezniki, ki so vezni €len z mobilnostnim koordinatorjem.

Za vzpodbujanje kolesarjenja se ob predvideni nadomestni modularni bolnici, na povrsini med bolnico in
obstojeCim parkiris¢em Medicinske fakultete uredi pokrita kolesarnica. Skladno z veljavnimi normativi OPN
MOL ID se uredi kolesarnica z 12 parkirnimi mesti za kolesa. V sklopu kolesarnice se zagotovi tudi
polnilnica za elektricha kolesa (vsaj za polnjenje 4 koles). Ob kolesarnici se uredi tudi mini servisna
postaja, ki omogo€a zaposlenim, ki se v sluzbo vozijo s kolesom, da lahko na lokaciji, kjer delajo, opravijo
manj8a servisna popravila svojega kolesa (pumpanje zracnic, vijacenje spojev ...). V sklopu samega objekta
nadomestne bolnice se garderobe za zaposlene nujno uredijo tako, da zaposlenim, ki v sluzbo prihajajo s
kolesom omogoc¢ajo, da se pred zacetkom sluzbene obveznosti stusirajo in da v garderobne omare varno in
brez vedjih tezav pospravijo svojo kolesarsko opremo (Cevlje, ¢elado ...). Tako urejene garderobe so koristne
tudi za tiste posameznike, ki bi v sluzbo potencialno pritekli (promocija zdravega nacina zZivljenja in »hoje«).
Za vzpodbujanje bolj aktivnih in trajnostnih oblik prihoda zaposlenih na delovnho mesto se predlaga, da se ob
postaviti zaCasne nadomestne modularne bolnice nabavi tudi nekaj sluzbenih koles, ki se jih da v uporabo
zaposlenim. Na vse ostale ukrepe vzpodbujanja hoje in kolesarjenja, kot sta dograjevanje javnih sistemov za
izposojo koles, dograjevanje javne infrastrukture, sama ustanova nima vpliva. Omenjena ukrepa se morata
izvajati v dogovoru z MOL. So pa posamezne ustanove UKC Ljubljana dolZzne, da pri prenovah obstojecih
objektov oziroma gradniji novih objektov poskrbijo, da se interno cestno omrezje v prvi vrsti prilagodi potrebam
peScev in kolesarjev.

Za ukrepe za vzpodbujanje uporabe javnega potniSkega prometa ter trajnostne uporabe je zadolzeno vodstvo
UKC Ljubljana v sodelovanju z MOL. Ukrepi hadomestne bolnice sledijo generalnim usmeritvam, kot jih bo
dolocilo uprava UKC Ljubljana in vodstvo organizacijske enote.
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5. URESNICEVANJE UKREPOV TRAIJNOSTNE MOBILNOSTI

UresniCevanje ukrepov trajnostne mobilnosti, na katere organizacijska enota predvidene zaasne nadomestne
modularne bolnice nima vpliva, se izvaja skladno z izdelanim akcijskim nacrtom. Akcijski nalrt izvajanja
ukrepov za UKC Ljubljana je izdelan za petletno obdobje, in sicer za obdobje 2023-2027. Po preteku
petletnega obdobja se priporo€a novelacija mobilnostnega nacrta, ki vkljuuje tako evalvacijo izvajanja
ukrepov kot doseganja zastavljenih ciljev.

Ukrepi trajnostne mobilnosti, ki so bili predvideni za samo nadomestno bolnico, se morajo izvesti v
fazi investicijskega cikla za omenjeno bolnico. Natanéno se posamezni ukrepi trajnostne mobilnosti
opredelijo v fazi izdelave projektne dokumentacije oziroma v fazi pridobitve gradbenega dovoljenja za
postavitev zaCasne nadomestne modularne bolnice. Za pridobitev uporabnega dovoljenja morajo biti
izvedeni vsi ukrepi trajnostne mobilnosti.

6. ZAKLJUCNE UGOTOVITVE

Skladno z usmeritve za prometno zasnovo in ukrepe trajnostne mobilnosti se hkrati s predvideno postavitvijo
zaCasne nadomestne modularne bolnice prometna infrastruktura zasnuje na nacin, da se z njeno ureditvijo
zmanjSuje delez uporabe motoriziranih prevoznih sredstev. Del prostora se zasnuje v obliki skupnega
veénamenskega prostora/povrsine (»shared scape«), ki se prednostno nameni kolesarjem in peScem. Na delu
omenjene povrsine se v celoti prepove motorni pomet z avtomobili, kar v celoti sledi usmeritvam.

Znotraj obmocja se neformalne in neurejene povrsine, ki so bile namenjene parkiranju, zaradi postavitve
zaCasne nadomestne modularne bolnice, ukinjajo. ParkiriS¢a, ki so po normativu OPN MOL ID nujna za
normalno delovanje nadomestne bolnice se z nadgradnjo sistema dodeljevanja parkirnih mest zaposlenim
UKC Ljubljana isCejo v obstojeli garazni hiSi pod Nevrolosko kliniko in na obstojeCih parkiri$¢ih v lasti in
upravljanju UKC Ljubljana, pa tudi z uvajanjem ukrepov za spodbujanje bolj aktivnih in trajnostnih oblik prihoda
v sluzbo (JPP, kolesarjenje, hoja). Analiza obstojecih parkirnih kapacitet sicer kaze, da je na SirSem obmocju
UKC Ljubljana za zaposlene na razpolago dovolj parkirnih mest in da so ti pe$ dobro dostopna. Cas hoje od
parkiris¢ do mesta zaposlitve je ustrezen, zato posebnega razloga, da bi se znotraj obmocja predvidene
postavitve zatasne nadomestne modularne klinike, ali tik ob njen iskal prostor za dodana parkiriS¢a ni. Poleg
tega po naSem mnenju za to tudi ni posebne potrebe, saj se bo v Easu prenove obstoje€e Infekcijske klinike
delno sprostilo parkiri8¢e ob omenjeni kliniki, kjer je na voljo okoli 100 PM. Za zaposlene je torej 27 parkirnih
mest mogocCe z izvajanjem ukrepov trajnostne mobilnosti na ravni celotnega UKC Ljubljana zagotoviti Se
znotraj obstojecih kapacitet parkiriS¢. Stanje pa se bo z urbano prenovo medicinskega obmocja Vodmat ter
predvideno gradnjo nove garazne hiSe Se izboljSalo. 12 parkirnih mest za obiskovalce je mogoce znotraj
obmocja predvidene zaCasne nadomestne klinike zagotoviti z manjSo reorganizacijo obstojee prometne
ureditve ter v dogovoru in sodelovanju vseh, ki sobivajo v prostoru. Znotraj obmocja se predvidijo tudi zacasna
parkirna mesta za taksije. Na podlagi napisanega ugotavljamo, da je mozno z izvedbo ukrepov trajnostne
mobilnosti in z drugaénim pristopom parkirne politike UKC Ljubljana na obravhavanem obmoc¢ju
zadostiti potrebam po parkirnih mestih.

V sklopu predvidene za¢asne nadomestne modularne klinike je predvidena postavitev pokrite kolesarnice, v
kateri bo prostora za 12 koles, kar v celoti uposteva predpisani normativ glede zagotavljanja potrebnega
Stevila pakirnih mest za kolesa. V sklopu predvidene kolesarnice je predvidena tudi polnilnica za 4 elektri€na
kolesa, kar je nadgradnja izhodiS§¢ne usmeritve.
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S predlagano prometno zasnovo se obmocje uredi tako, da je omogoéen dostop tako pesScem in
kolesarjem. Del povrsin je zaprtih za motorni promet z avtomobili, kar poveéuje varnost in zmanjSuje
konflikte med posameznimi uporabniki prostora. Se ve&. Prostor je zasnovan tako, da celo vzpodbuja hojo
in kolesarjenje. Tudi v tem delu ureditev so v celoti sledi zahtevani usmeritvi.

Zahteva po ureditvi neoviranega dostopa brez arhitekturnih ovir do stavb se detajlno obdela na nivoju izdelave
projektne dokumentacije. Predvidena prometna ureditev ter organizacija prostora omogocata, da se vse
ureditve izvedejo na naéin, da so te prijazne tako invalidom kot tudi slepim in slabovidnim osebam, kar
pomeni, da se v predlogu upostevana tudi ta usmeritev.

Glede na to, da so s predlogom prometne zasnove in s predlaganimi ukrepi trajnostne mobilnosti upostevane
vse usmeritve in da so skladno z veljavnimi strateSkimi in prostorsko izvedbenimi akti MOL
upostevana tudi vsa izhodis¢a, normativi in standardi smatramo, da v primeru izvedbe vseh ukrepov
Mobilnostnega nacrta za zacasno nadomestno modularno bolnico na obmo¢ju UKC, EUP KL-94, ni
razlogov in omejitev, da se bolnica ne predlagano obmocje ne bi mogla umestiti.
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