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UvoD

V tej prilogi so predstavljene Smernice za nacrtovanje javnih povrsin. S fotografijami so
prikazani posamezni primeri dobrih in slabih praks, ki lahko prispevajo k boljSim reSitvam in
preprecijo ponavljanje resitev, ki so se v praksi izkazale za neustrezne.

V poglavju 1 SPLOSNE SMERNICE so navedene splosne smernice, ki se jih uposteva pri vseh
ureditvah zunanjih povrsin v Mestni obcini Ljubljana (v nadaljevanju MOL), da se zagotovi
ustrezna dostopnost za funkcionalno ovirane osebe. SploSne smernice se uposteva pri vseh
ureditvah, tako v obmocjih osnovne stopnje dostopnosti, kot v obmocjih visje stopnje
dostopnosti.

V poglavju 2 TALNI TAKTILNI VODILNI SISTEM (TTVS) so navedene smernice v zvezi z
nacrtovanjem talnega taktilnega vodilnega sistema.

Smernice se uposteva pri projektiranju novih objektov v javni rabi, pri prenovah in tudi
izvedbi vzdrZevalnih del, kjer projektne dokumentacije ni potrebno izdelati.

Smernice se uporabljajo skupaj s standardoma SIST ISO 21542 in SIST 1186. V primeru uvedbe
novega standarda ali tehni¢ne smernice v gradbeno zakonodajo, se smiselno uposteva nov
dokument.

Resitve lahko odstopajo od smernic v primeru, ko obstaja zato opravicljiv razlog (npr. omejitve
zaradi reliefa, omejitve s strani varstvenih predpisov kulturne in naravne dediscine). Pri tem
mora projektant v tehni¢nem porocilu podrobno obrazloZiti, zakaj nacrt odstopa od
predlaganih smernic. Pred tem je priporocljivo, da se posvetuje s svetovalcem za dostopnost,
ki mu lahko pomaga najti najustreznejSo kompromisno resitev, ki bo omogocila dostop vsaj
nekaterim skupinam uporabnikov s funkcionalnimi oviranostmi, ¢e za vse resitev ni mogoca.
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1  SPLOSNE SMERNICE

1.1 Nacrtovanje prometne ureditve

Prometna ureditev v naseljih je nadrtovana tako, da sledi nacelu prednosti po vrstnem redu:
pesec - kolesar - javni potniski promet - motorni promet.' V skupini peScev so tudi osebe s
funkcionalnimi oviranostmi, zato je pri nacrtovanju treba upostevati njihove zahteve kot
osnovo pri nacrtovanju pescevih poti.2

a. Kolesarske povezave se v naseljih ne vzpostavljajo na raCun zmanjsevanja in oZenja pescevih
povrsin, temvec se prvenstveno zmanjSujejo povrSine za motorni promet. 3 Kolesarske poti
se praviloma nacrtuje loceno od pes povrsin, da se tako zmanjSa moznost konfliktov med
pesci in kolesarji.

Izkusnje s kolesarskimi povezavami na (preozkih) pescevih povrsinah kaZzejo na mocno poslabsanje varnosti za pesce,
posebej za funkcionalno ovirane uporabnike. Izrazito se poslabsa predvsem varnost pescev z okvarami vida, saj so
kolesarji praviloma zelo hitri in tihi, kar vodi do pogostih nesrec. Prav tako imajo s kolesarji na plo¢nikih veliko tezav
tudi gluhi in naglusni, starejsi, otroci itd. Na kolesarskih stezah ima po predpisih prostor tudi veliko drugih oblik t.i.
mikromobilnosti (npr. elektri¢ni skiroji). Dokler je na kolesarskih povrsinah malo prometa, je situacija Se obvladljiva,
saj se posamezni kolesarji lahko izognejo pescem, a cilj urejanja sklenjenih kolesarskih povrsin je predvsem
povecanje Stevila kolesarjev na njih4. Pri poveéanem prometu so nesreCe pogostejSe, Ze zdaj pa so v nesrece
najpogosteje vkljucene prav najbolj ranljive skupine.

Slika 1 (ustrezno): Kolesarski pas na plocniku je z vidika funkcionalno oviranih pescev sprejemljiv le tam, kjer je
dovolj prostora, da so ob cesti nacrtovani tudi dovolj veliki prostori za ¢akanje in je moZna ustrezna namestitev
taktilnih oznak.

1V skladu z Uredbo o prostorskem redu Slovenije.

2 Pri nacrtovanju kolesarskih povrsin v naseljih se uporablja Pravilnik o kolesarskih povrsinah, a se mora pri tem nujno zagotoviti
tudi neoviran prehod v skladu s Pravilnikom o univerzalni graditvi in rabi prostora. To pomeni, da se mora obenem skrbno
nacrtovati tudi sklenjene poti za pesce in vpliv, ki ga imajo kolesarske povezave na promet pescev.

3V skladu s Celostno prometno strategijo MOL.

4V skladu s Celostno prometno strategijo MOL.
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Pasove za pesce in kolesarje se na plocnikih nacrtuje le, e je na voljo dovolj prostora, da se
lahko zagotovijo ustrezni pogoji za varnost in gibanje (tudi funkcionalno oviranih) pescev.

Zakonsko doloc¢ene minimalne dimenzije koridorja za peSce upostevajo pesce, ki hodijo vzdolZ ceste v ravni smeri,
ne upostevajo pa naravnega gibanja pescev in spreminjanja smeri. Na mestih, kjer se poti kolesarjev in pescev
kriZajo, je zelo tezko zagotavljati ustrezno zaznavnost robov in ni mogoce pri¢akovati, da se bodo pesci drzali strogo
zaértanih (ozkih) poti, zato morajo biti predvidene povrsine za peice bistveno veéje. Ce ni dovolj prostora za
zagotovitev locenih pasov, ki bi omogocali varnost in uspesno orientacijo vseh, je zato treba prioritetno zmanjsevati

povrsine, namenjene motornemu prometus.

od kolesarjev. Te so sicer izvedene v skladu s Pravilnikom o kolesarskih povrsinah z upostevanjem minimalno

dolocenih dimenzij za pasove. Pesci stojijo na kolesarskem pasu, kolesarji vozijo med njimi.

Na tockah, kjer je predvideno prehajanje pescev v vseh smereh, oziroma kjer je predvideno
tudi zadrzevanje pesScev (npr. avtobusna postajaliSca, kriziS¢a s prehodi za pesce), se
nacrtuje dovolj velike prostore za ¢akanje. V primerih, ko ob prehodih za pesce in ¢akaliscih
ni mogoce zagotoviti ustrezno Siroke povrsine, se nacrtuje skupno povrsino za pesce in
kolesarje (na tovrstni povrsini imajo prednost pesci, kolesarske oznacbe niso izrisane, na
odvzem prednosti pa se opozori z oznacbo na kolesarskem pasu).

Zelo teZavne so prometne ureditve, ko mora pesec ¢akati za kolesarskim pasom, pri ¢emer se mu pot cez cesto
obcutno podaljsa. S tem imajo teZave predvsem starejsi, ljudje z gibalnimi oviranostmi ter ljudje z okvarami vida.
Zelo neustrezni so tudi primeri, kjer je naértovano ¢akanje peScev za kolesarskim pasom, poleg prehoda za pesce
pa je predviden Se pas za parkiranje, ki dodatno zmanjsuje preglednost. Pesci (posebej otroci, ljudje niZje postave
in uporabniki invalidskih vozi¢kov) ne morejo videti, ali je cesta prazna, prav tako jih zelo tezko opazijo vozniki. Zato
v taks$nih primerih pesci pogosto kljub talnim oznaébam ¢akajo kar na kolesarskem pasu, kar je nevarno zanje in
neugodno tudi za kolesarije.

5V skladu s Celostno prometno strategijo MOL, Uredbo o prostorskem redu Slovenije in Zakonom o izenacevanju moZnosti
invalidov.
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Slika 4 (neustrezno): Peska v ozadju, ki Zeli nadaljevati pot vzdolZ ulice, stopa na kolesarsko stezo, da bi se
izognila pescem, ki ¢akajo na prehodu za pesce. Po kolesarskem pasu prihaja kolesarka. Zaradi pomanjkanja
prostora v taksnih primerih talne oznacbe ne odvrnejo pescev od hoje po kolesarskem pasu, saj nimajo druge
izbire. Konflikti so zelo pogosti, Se posebej ob hitri voznji kolesarjev in elektri¢nih skirojev.

Slika 3 (neustrezno): Zelo pogosta nevarna situacija pri prehodu iz nadstresnice ez kolesarski pas, ko je ta
postavljen neposredno za nadstresnico. Pesec z belo palico stopa na kolesarski pas, pri tem pa ne slisi kolesarja,
ki prihaja (pogosto z nezmanjsano hitrostjo) po kolesarskem pasu. Kolesar zaradi senc in bles¢anja tezje opazi
pesca.

opozorjen s talno oznacbo. Kolesar mora prilagoditi svojo hitrost pescu.

7
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Slika 6 (ustrezno): Primer ureditve, kjer si kolesarji in pesci delijo prostor na plo¢niku, vendar ima prednost
pesec. Kolesarji morajo na taksnih obmodjih prilagoditi hitrost in nacin voznje pescem. Ob uvajanju tovrstnih
ureditev je nujno intenzivno opozarjanje kolesarjev o prednosti pescev s strani mestnega redarstva ter redno
ozavescanje za izboljSanje prometne kulture, sicer so nesrece tudi na taksnih povrsinah zelo pogoste.

Slika 7 (neustrezno): Primer, ko je parkiris¢e ob cesti urejeno preblizu prehoda za pesce. Parkirani avtomobili
slabsajo preglednost, kar je posebej tezavno za otroke in uporabnike invalidskega vozicka, ki jih vozniki tezje
opazijo.

Slika 8 (neustrezno): Primer premajhne povrsine za ¢akanje pescev na prehodu za pesce. Pesci, ki ¢akajo
prehodu za pesce, ovirajo pot kolesarjev. Pesci zato pogosto ¢akajo pred kolesarskim pasom, kar pomeni, da
se zanje pot Cez cesto obcutno podaljSa. Ob cesti je treba omogociti dovolj Siroko povrsino za cakanje
uporabnika na invalidskem vozi¢ku, ne da bi s tem posegal na kolesarsko stezo.

8
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Za pesce je treba predvideti najkrajSe mozne poti. Umescanje kolesarskih poti ne sme
poslabsati poloZaja za pesce in bistveno podaljsati peScevih poti, saj v nasprotnem primeru
pesci pogosto uporabljajo kolesarske poti, kar poslabsa polozaj tudi kolesarjem.

Pogosto se zaradi ¢im boljSe postavitve kolesarskih povezav kolesarski pas umesti na plocnik, kjer je prej potekala
pot za pesce, ob tem pa se pesce vodi po daljsi poti, kar je neustrezno. Kolesarji laZje prenesejo daljSe razdalje, za
njih je predvsem pomembno, da na poti ni ovir (tudi pescev). DolZina poti pa je po drugi strani za funkcionalno
ovirane pesce lahko dejavnik, zaradi katerega neke povezave ne bodo mogli uporabljati. Predvsem pa se v praksi
kaze, da pesci kljub oznacbam za kolesarsko pot Se vedno uporabljajo krajse poti in na obmocjih, kjer ni primerne
pesceve poti, hodijo po kolesarskih pasovih. To pa je zelo neprimerno tudi z vidika kolesarjev.

Slika 9 (neustrezno): Primer kolesarske steze, po kateri hodi veliko pescev, ker gre za najkrajso povezavo od
avtobusne postaje do drugih programov ob ulici. Za pesce je nacrtovana povezava po bistveno daljsi poti, zato
je ne uporabljajo.

Talne oznacbe, ki oznacujejo prometno ureditev, morajo biti preprosto razumljive in
uporabljene v najmanjsi mozni meri. Prevec vizualnih oznacb slabsa zaznavo in razumevanje
informacij, ki naj bi jih te podajale, s tem pa tudi varnost.

Talne oznacbe naj se predvidi le tam, kjer je to nujno zaradi varnosti in v tolikSni meri, da jih lahko razumejo tudi
udeleZenci v prometu, ki imajo teZave z zaznavanjem, koncentracijo, orientacijo in razumevanjem vizualnih
informacij. Preve¢ oznacb lahko doseze pri nekaterih ljudeh nasprotni ucinek, saj zaradi prevec barv in vzorcev
mnogi izgubijo orientacijo in tezko locijo, kje je varna povrsina za pesce.

Slika 10 (neustrezno): Primer, kjer bi bilo zaradi pomanjkanja prostora nujno izvesti skupno povrsino za pesce
in kolesarje. Kolesarski pas tece ob cesti, talne oznacbe so zelo kaoticne, semaforji stojijo na kolesarskem pasu,
pesci ne vedo, kje je varna povrsina in kje lahko stojijo.

9
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Talne oznacbe za vodenje kolesarjev se na cestnih otokih izrisujejo samo v primeru, ko te ne
kriZajo pescevih poti. Prehodi za pesce, ki so izrisani cez kolesarske pasove, namrec izredno
poslabsajo zaznavo varnega obmocja.

Na cestnih otokih je talnih oznacb pogosto prevec in so tezko razumljive. Pesci so v odnosu do kolesarjev bolj
ranljiva skupina, predvsem ko gre za pesca z okvaro vida ali tezavami z razumevanjem vizualnih informacij. Zato
morajo biti talne oznacbe na otokih izvedene kot skupne povrsine za pesce in kolesarje tako, da se najprej zagotovi
ustrezen potek taktilnega vodenja in vodenja vseh pescev, izris kolesarskih prog je temu podrejen in se ga izvaja
samo v primeru, ko se poti pescev in kolesarjev ne krizajo.

Sliki 11: Primera talnih oznacb na cestnem otoku. 1 (neustrezno): Talnih oznacb je prevec in zato lahko zelo
zmedejo uporabnika. 2 (ustrezno): Talne oznacbe podajajo zgolj kljuéne informacije tako v taktilni kot v vizualni
obliki: poudarjena sta rob ceste (nevarnost) in glavna smer prehoda cez cesto za pesce.

Zelo priporocljivi so ukrepi za umirjanje prometa, ki pa morajo biti zasnovani tako, da ne
poslabsajo dostopnosti za pesce.

Eden od pogostih ukrepov za umirjanje prometa je trapezna plosc¢ad z nivojskim prehodom za pesce. Ta poleg
upocasnjevanja prometa omogoca tudi preprostejsi prehod pescem z gibalnimi oviranostmi, saj je cesta v obmocju

prehoda za peice dvignjena na raven pesceve povrsine. Ce nivojski prehodi za pe$ce niso ustrezno opremljeni s
taktilnimi oznakami, so zelo nevarni za ljudi z okvarami vida.

10
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Slika 12 (neustrezno): Prehod za pesce na trapezni ploscadi, ki je zelo priporodljiv za izboljSanje prehodnosti za
pesce, vendar je pomanjkljivo opremljen z vidika slepih in slabovidnih. Ker manjkajo taktilne oznake, ki
oznacujejo rob pesceve povrsine, ljudje z okvarami vida lahko nevede zaidejo na cesto.

h.  Nacrtujemo dovolj parkiris¢ za kolesa. Parkirana kolesa zelo pogosto ovirajo prehod po pes
povrsinah in so tezavna predvsem za ljudi z okvarami vida.

Ob povecevanju kolesarskega prometa se sorazmerno povecuje tudi Stevilo parkiranih koles, zato je treba ob
kolesarskih povezavah nujno nacrtovati ustrezno velike povrsine za parkiranje koles na kratkih razdaljah.

Slika 13 (neustrezno): Parkirana kolesa ovirajo prehod ob robu, kar navadno pomeni, da v bliZini ni dovolj

urejenih parkiris¢ za kolesa.

11
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Prostori za parkiranje koles, elektri¢nih skirojev in drugih oblik mikromobilnosti morajo biti
umaknjeni izven pe$ceve povrsine in ustrezno oznaceni. Ce se jih naértuje ob robu pesceve
povrsine, mora biti povrSina za parkiranje koles v celoti tlakovana s taktilno zaznavnim
tlakom ali pa mora biti rob povrsine za parkiranje koles, ki meji na pes¢evo povrsino oznacen
s pasom taktilno zaznavnega tlaka v Sirini 30 cm.

Slika 14 (ustrezno): Umestitev prostorov za izposojo koles izven obmocja plocnika. Prostor za parkiranje koles
je ustrezno oznacen s taktilno zaznavnim tlakom.

12
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1.2 Nacrtovanje povrsin za pesce

Eden od strateskih ciljev Celostne prometne strategije MOL je izboljSanje pogojev za pesce in
spodbujanje uporabnikov, da bodo namesto z avtomobilom pogosteje hodili pes. Da bi
uresnicili ta cilj, je nujno zagotavljati urejene povrsine za pesce, kar pomeni upostevati
osnovna pravila, ki omogocajo prehod vsem. Ce pe$ceve povrine niso primerno urejene, je
veliko ljudi primoranih uporabiti avtomobilski prevoz, da lahko pridejo do storitev in objektov,
do katerih bi sicer lahko prisli pes, kar pomeni diskriminacijo tistih, ki ne morejo voziti. Klju¢na
pravila, ki jih moramo upostevati za zagotovitev dostopnosti pescevih povrsin so:

a. Povrsine za peSce morajo biti sklenjene. V nacrtu prometne ureditve je treba preveriti, kako
so posamezne poti za peSce med seboj povezane. PeSceve poti se ne smejo koncati sredi
parkirisca ali na cesti. Povezanost je Se posebej nujno zagotavljati na Solskih poteh in poteh
viSje stopnje dostopnosti.

Slika 15 (neustrezno): Pogost primer pred javnimi ustanovami. Poti za peSce ni, zato mora pesec do vhoda v
stavbo po cesti oziroma ¢ez parkirisce.

Povezanost varnih povrin je kljuéna predvsem za otroke ter ljudi s funkcionalnimi oviranostmi. Ce se namre¢
plocnik konca na cesti ali sredi velike parkirne povrsine, so tako otroci kot tudi drugi (npr. osebe z okvarami vida)
lahko zelo prikrajsani. Do Sole ali druge ustanove namre¢ ne morejo samostojno, ker je pot zanje prenevarna.
Neprimerne ureditve otroke prikrajSajo za dragocene izkusnje, ki bi jih sicer pridobivali na samostojnih poteh v Solo,
slepi in slabovidni (in mnogi starejsi) pa so odvisni od pomoci svojcev in spremljevalcev, kar zelo vpliva na njihovo
samostojnost.

13
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Nacrtujemo ustrezno Siroke poti za pesce ob upostevanju, da veliko ljudi hodi v spremstvu.
Najmanjsa Sirina pespoti, ki Se omogoca hojo v paru, je 160 cm. Na SirSih pe$ povrsinah
nacrtujemo neoviran koridor za pesce (prosti profil) v Sirini 120 cm ob robu stavb.

Zadostna Sirina je Se posebej pomembna na Solskih poteh ter na vseh poteh visje stopnje dostopnosti, saj
funkcionalno ovirane osebe pogosto hodijo s spremljevalcem. Kjer so pes povrsine SirSe, na njih pa se nahaja urbana

oprema in druge ovire, praviloma nacrtujemo neoviran koridor poti v Sirini vsaj 120 cm neposredno ob robu stavb.
S tem olajSamo orientacijo ljudem z okvarami vida (glej tudi naslednjo tocko).
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Slika 16 (ustrezno): Sirina prostega in prometnega profila, ki za enega ali dva pedca (Vir: Tehni¢na specifikacija
Povrsine za pesce TSPl — PGV.03.320: 2023)

Pri nacrtovanju veliko pozornosti namenimo nacrtovanju robov pescevih povrsin. Ti so
namrec kljucni za orientacijo ljudi z okvarami vida. Ob ustrezno oblikovanih robovih se
mocno zmanjsa potreba po nacrtovanju taktilnih oznak.

Robovi plo¢nikov so zidovi, ograje, visoki robniki, ali robniki v nivoju tlaka, ki mejijo na trato. Robovi morajo biti
¢im bolj sklenjeni in ¢im manj ¢lenjeni. Uporabniki bele palice lahko v tem primeru preprosto sledijo robu in ne
potrebujejo dodatnih taktilnih oznak. V primeru, da je rob ploc¢nika druga tlakovana povrsina, se razmejitev lahko
oznacdi s pasom taktilno zaznavnega tlaka (glej sliko 65).

Sliki 17 (ustrezno): Primera robov plocnika. 1: Zid 2: Rob med asfaltom in trato.
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Sliki 18: Primera robov ploc¢nika. 1 (ustrezno): Neclenjen rob 2 (neustrezno): Zelo ¢lenjen rob, ki je manj
primeren za orientacijo uporabnikov bele palice.

Ko sosednja povrsina ni v isti ravnini s plo¢nikom, temvec leZi nizje, se bela palica pogosto zatika. TakSna postavitev
je nevarna tudi za zdrs, posebej v primerih, ko plo¢nik ne poteka v ravni liniji ali ko gre za zelo ozke ploc¢nike.
Primerna resitev je namestitev dvignjenega robnika oziroma ustrezna izravnava sosednje povrsine.

Sliki 19 (neustrezno): Povrsina ob plocniku lezi niZje od ploc¢nika.

d. Neoviran koridor za pesce se nacrtuje do viSine 225 cm, torej mora biti celotna Sirina
povrsine, ki je namenjena peScem, prosta do viSine 225 cm nad tlakom.

e. Zasaditev ob robu je predvidena tako, da je rob zasaditve (koncna oblika in predvidena
razrast drevnine) umaknjen vsaj 30 cm od roba poti. V nacrtu je treba predvideti ustrezno
utrditev in zatravitev zelenih povrsin ob poti ter intenziven rezim vzdrzevanja.
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Trata in zasaditev ob robu plo¢nika mora biti dobro vzdrZevana, sicer se bela palica zatika v zelenje in neutrjene
povrsine ob robu.

sliki 20: Drevnina ob robu plo¢nika. 1 (ustrezno): Drevnina ne posega v rob plo¢nika. 2 (neustrezno): Ziva meja
je sajena preblizu roba ploc¢nika in mo¢no zmanjsa prosti profil plo¢nika. 3 (neustrezno): Neprimerno zasajen
in vzdrZevan rob zelenice oteZuje hojo z belo palico.

Poleg stojecih ovir (npr. uli¢cna oprema, avtomati) so Se posebej tezavne ovire na visini, kot so npr. visece table,
prometni znaki, omarice za napeljavo itd. Zelo pomembno je, da to zahtevo ustrezno upostevamo tudi pri
zasaditvah in nacrtujemo ustrezne odmike drevnine z upostevanjem koncne velikosti in oblike rastlin ter z
upostevanjem povesanja vej ob padavinah. Pri na¢rtovanju pespoti je treba razmisljati tudi o ovirah, ki niso del
gradnje, a se pojavijo pri uporabi (uporaba gostinske opreme, ljudje, ki sedijo na klopeh ob poti, parkirana vozila
ob poti itd.).

Sliki 21 (neustrezno): Ovire v pesc¢evem koridorju. 1: Neopazen prozoren nadstreSek mocno posega v pescev
koridor in je nevaren za ljudi z okvarami vida. 2: Kovinske polkrogle, ki oznacujejo rob kolesarske steze so zelo
tezavne za spotikanje in zdrs, predvsem imajo z njimi veliko tezav ljudje z okvarami vida, saj so nekontrastne
in jih je na tlaku zelo tezko opaziti, pa tudi z belo palico se jih ne zazna.
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f.  StojeCe ovire, ki jih ni mogoce umakniti izven pescevega koridorja (npr. stebri cestne

razsvetljave), morajo biti umaknjene na rob koridorja oz. ustrezno oznaéene. Ce stojijo ve¢
kot 30 cm izven roba prostega koridorja, morajo biti vizualno kontrastne glede na tlak.

SLIKOPLESKA
FASADERS
SUHA MON

Sliki 22 (neustrezno): Ovire na pescevih povrsinah 1: Parkirani avtomobili posegajo v pescevo povrsino. Nujna
je namestitev omejevalnikov parkiranja. 2: Gostinski vrtovi, ki nimajo ustrezno omejene povrsine, se pogosto
razsirijo na povrsino za pesce in moc¢no ovirajo funkcionalno ovirane uporabnike.

Slike 23: 1 (ustrezno): Steber ulicne razsvetljave, ki je sicer v pes¢evem koridorju, a ne ovira hoje ob robu poti.
2 (neustrezno): Steber, ki mocno ovira pot ob prostem robu. Postavljen je ve¢ kot 30 cm izven roba, zato ga ob

hitri hoji uporabnik bele palice zazna prepozno. Svetlo siva barva stebrov je glede na okolico najmanj opazna,
zato je steber zelo tezaven tudi za slabovidne.

g. Pesceve povrsine so nacrtovane brez grajenih ovir (npr. stopnic, ozkih prehodov, vrtljivih

vrat), ki bi ovirale prehod z invalidskim vozickom, oziroma mora biti zagotovljen drugi
prehod, ki omogoca enakovreden dostop tudi gibalno oviranim uporabnikom.
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Ovire za uporabnike invalidskih vozi¢kov niso le robovi in stopnice, temvec tudi neprimerno postavljene klancine s
prestrmim naklonom ali neprimerno smerjo prehoda. Prehod z invalidskim vozickom zelo oteZujejo tudi plocniki, ki
jih prekinjajo dovozi, tako da se pot stalno dviguje ali spusca ter plo¢niki s prestrmim pre¢nim naklonom. Pesceva
povrsina mora biti cimbolj ravna. Dovoze se nacrtuje tako, da je v prvi vrsti omogocena udobna pot pesca, na primer
s strmimi klan¢inami v obmocju robnika. Avtomobili namrec veliko lazje premostijo strme klancine v robniku, poleg
tega za prehod z avtomobilom znizanje robnika na nivo ceste ni potrebno.

Sliki 24 (neustrezno): Neprimerno postavljene klancine s prestrmim naklonom. 1: Strma klancina na prehodu
za pesce v kombinaciji z neustrezno izvedenim robnikom pomeni veliko tezavo za prehod z vozickom.
Uporabnik invalidskega vozicka potrebuje za prehod strme klancine zalet. 2 Primer strme klancine, ki je

namesto v smeri prehoda za peSce usmerjena v sredino kriZisS¢a. Uporabnik mora v tem primeru vzeti zalet
izven prehoda za pesce v krizis¢u, kar je lahko zelo nevarno.

Sliki 25 (neustrezno): Ovire za uporabnike invalidskih vozi¢kov na plocnikih. Pri nacrtovanju je treba dolociti
glavne smeri gibanja pescev. 1: Prehod &ez muldo in robnik ovira prehod z invalidskim vozickom. Ce je
predvideno, da se pesci gibljejo vzdolZ robnika (npr. v obmodjih za pesce), je lahko takSen robnik ustrezen
ukrep za olajsanje orientacije slepih in slabovidnih, vendar morajo biti ustrezno urejena mesta prehoda. 2:
Tam, kjer je predvideno prec¢no gibanje peScev ¢ez muldo, takSna postavitev predstavlja oviro za prehod
uporabnikov invalidskih vozi¢kov in je neustrezna.
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Sliki 26 (neustrezno): Ovire za prehod z vozickom na plocnikih 1: Prestrm precni naklon ploc¢nika 2: uvozi, ki
prekinjajo plo¢nik s strmimi klanc¢inami.

Neovirani prehod za pesSce nacrtujemo v celotni Sirini zebre. Oznaceni prehodi za pesce
morajo biti izvedeni tako, da je omogocen prehod z vozickom v celotni Sirini zebre, saj je na ta
nacin omogocen preprostejsi prehod vsem uporabnikom. Na plo¢niku tako ne nastajajo robovi,
ki so nevarni za spotikanje. Rob se oznaci s taktilnimi oznakami.

Sliki 27: ZniZani robniki v obmocju prehodov za pesce. 1 (neustrezno): Primer zniZzanega robnika, ki je peScem
manj prijazen. Gibalno ovirani pesci se usmerijo na povrsino za kolesarje (predvsem, kadar je na prehodu vecje
Stevilo ljudi). 2 (ustrezno): Z ureditvijo znizanih robnikov v celotni Sirini zebre je omogocen varen prehod vedji
skupini ljudi, saj sredi zebre ni poSevnih robnikov, ki so teZavni za spotikanje. Na ta nacin se tudi laZje izvede
blag prehod z ene na drugo visino, ki je pri klan¢inah sicer pogosto zelo strm in ga je z vozickom tezko prevoziti.
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Vozis¢e mora biti viSinsko loceno od povrsine za pesce. Vozisce in plocnik (ali druga povrsina
za peSce) morata biti visinsko locena, ce potekata en ob drugem. V primerih, ko (zaradi
opravicljivih razlogov) nista visinsko locena, mora biti razmejitvena oznacba med njima

taktilno in vizualno zaznavna.
Ce ob cesti ni prostora za plo¢nik, je mogoce umestiti pas za peéce, ki mora imeti dobro vizualno in taktilno zaznaven

rob. Tega se lahko izdela iz materialov za debeloslojne oznacbe z vzorci, ki se jih uporablja pri oznacevanju roba
vozisc€a na avtocestah ali z granitnimi kockami. Pomembno je, da je rob Sirok vsaj 20-30 cm.

Sliki 28 (ustrezno): Taktilna locilna oznaka, ki nadomesca visinsko razliko in oznacuje rob varne pesceve
povrsine. 1: LoCilna oznaka iz granitnih kock. 2: Locilna oznaka iz hladne strukturne plastike.

Nacrtujemo ustrezno osvetlitev povrsin za pesce.

Dobra osvetlitev je posebej pomembna:

na krizanjih pescevih poti s prometnicami,

na tockah, ki so pomembne za orientacijo (npr. pri informativnih tablah in smerokazih),
pred vhodi v javne ustanove,

na obmocdjih, kjer je veliko ovir in viSinske razlike (stopnice, klan¢ine, urbana oprema).

Izbiramo med resetkami, ki onemogocajo zatikanje koles in palic. Ustrezne drevesne resetke,
reSetke za odvodnjavanje in pokrovi jaskov nimajo rez SirSih od 15 mm.

Presiroke reze med reSetkami povzrocajo zatikanje belih palic in koles vozickov ter drugih pripomockov.

V primeru pescevih povrsin, ki mejijo na parkiriSs¢a oziroma se krizajo z dovozi, rob varne
pesceve povrsine oznacujemo na razlicne nacine, odvisno od koli¢ine prometa na cesti, od
smeri hoje pesca, od viSinskega profila cestisca itd.

V primerih, ko ploc¢nik krizajo dovozi, je nevarno, da oseba z okvaro vida zaradi nezaznavne meje med plo¢nikom in
vozi$¢em zaide na cesto. V razli¢nih primerih je treba uporabiti razliéne resitve. Ce gre za ploénik, po katerem hodi
pesec v eni smeri (naravnost vzdolZ ceste), posebnih ukrepov na dovozih ni potrebno zagotavljati. Priporocljivo je,
da se povrsina za pesce ¢imbolj izravna, saj je prehod po »valovitih« ploc¢nikih za osebe na vozickih zelo tezaven.
Ker mora imeti v naseljih prednost pesec, je zato prednostno treba zagotoviti cimbolj neoviran prehod po plo¢niku,
prehod za avtomobile pa je temu podrejen.
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Elemente za preprecevanje dostopa motornemu prometu se nacrtuje samo na povrsinah,
kjer je to nujno, saj zelo ovirajo osebe s funkcionalnimi oviranostmi.

Pri tem se uposteva naslednje zahteve:

Prednostno se nacrtuje elemente, ki imajo po celotni vertikali priblizno enakomeren profil. Elementi v obliki
polkrogel, neizrazitih oblik in neenakomernega profila so zelo tezko zaznavni za ljudi z okvarami vida in so pogost
vzrok nesrec, Se posebej v primeru, ¢e niso zadostno kontrastni glede na okoliski tlak ali ¢e so prenizki.

Visoki so najmanj 100 cm.

Ce ni z njihovo osnovno barvo e doseZeno ustrezno kontrastno razmerje glede na podlago in ozadje, so na
zgornjem delu oznaceni s kontrastnimi trakovi.

Razporejeni so v vrsti, na enakomerni razdalji, prehod med njimi je omogocen tudi za uporabnike invalidskih
vozi¢kov (minimalno 100 cm razdalje).

Od vodilne linije, ki je nacrtovana v sklopu talnega taktilnega vodilnega sistema so umaknjeni vsaj 60cm.

Ce so postavljeni neenakomerno (v ve¢ razlitnih smereh, polkroino, na razli¢nih razdaljah) v prostoru, kjer ni
vodilne linije, jih je treba dodatno oznaciti s kontrastno talno taktilno zaznavno oznako (glej to¢ko 2.5.1/c).

Ne smejo biti medsebojno povezani (z verigo, vrvjo ipd.).

Sliki 29 (ustrezno): Primeri ureditve dovozov v obmocju robnika. 1: Pesc¢eva povrSina je ravna, kar je
pomembno predvsem za uporabnike invalidskih vozic¢kov, strme klancine so dovolj zaznavne tudi za ljudi z
okvarami vida, da ne zaidejo na cesto. 2: Taktilno zaznavni betonski element v obmocju robnika na dovozih.
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Slike 30 (ustrezno): Ustrezna reSitev v primeru, ko je ob plo¢niku nacrtovano parkirisce. 1: meja med
parkiris¢em in plo¢nikom je nakazana kot robnik, visok 3 cm, ki mu slepi lahko sledijo s palico. 2 in 3: Primer
leZzecega robnika v primeru manj prometnih cest, ob katerih je veliko uvozov in parkiris¢ ob plo¢niku. Meja
med vozis¢em in plocnikom je posevni robnik, ki je tipno zaznaven, obenem pa omogoca avtomobilom, da
zapeljejo na dovoz.

Slika 31 (neustrezno): Primer tezavne situacije, kjer je dovoz postavljen neposredno ob znizanju prehoda za
pesce in ni oznacen s ¢epastimi oznakami. V taksnih primerih je nujno taktilno zaznavni rob podaljsati ez
celotno znizanje robnika s cepastimi oznakami ali drugim taktilno zaznavnim tlakom.
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1.3 Nacrtovanje postajalis¢ potniskega prometa

Tocke javnega potniSkega prometa so klju¢ne za zagotavljanje ustrezne dostopnosti, zato
morajo biti v prostoru dobro vidne, primerno oznacene in ustrezno dostopne vsem. Pritem se
uposteva naslednja pravila:

a.  Priurejanju novih postajalisc ali prenovi postajaliS¢, je obvezna izdelava nacrta postajalisca,
v katerem se prikaze natancno pozicijo nadstresnice oziroma informacijskega stebra ter
pozicijo taktilnih oznak.

V nacrtu postajalis¢a (ali v nacrtu prometne ureditve, kadar gre za prenove cest) se predvidi:
- natancna lokacija in tip nadstresnice,
- pozicija informacijskega stebra z voznim redom,

- pozicija taktilnih oznak v odnosu do informacijskega stebra in vstopnega mesta v avtobus.

b. Oprema postajaliS¢a mora biti oblikovno poenotena in taksna, da so postajalisca (ki so ene
glavnih funkcionalnih tock v mestu) dobro vidna ter nudijo moZnost pocitka in zascito pred
vremenskimi vplivi.

Klopi ne smejo ovirati prehoda, steklene stene ne smejo zapirati poti in morajo biti ustrezno oznacena s
kontrastnimi oznakami.

c. Na pescevih povrsinah je treba nacrtovati taktilne oznake do vstopnih tock na vseh
avtobusnih postajaliscih in na mestih, kjer vodijo poti do Zelezniskih postajalisc.

Podrobneje je nacin taktilnega oznacevanja predstavljen v poglavju 2.5.1 Pravila za nacrtovanje TTVS v obmocjih
osnovne stopnje dostopnosti. Kjer so postajaliS¢a nacrtovana izven strnjenih naselij in do njih ne vodi urejena
pesceva povrsina, se taktilnega nacrtovanja ne izvaja.

d. Naavtobusnih postajalis¢ih morajo biti pomembne informacije, ki jih potniki potrebujejo pri
uporabi potniskega prometa, dostopne v razli¢nih oblikah.

Informacije o postajaliS¢u in linijah mestnega potniskega prometa so objavljene na informacijskem stebru in na
robu nadstreska postajalis¢a. Na nadstresku oziroma informacijskem stebru je vedno predviden vsaj:

- kontrasten in dovolj velik napis zimenom postajalis¢a, ki ga je mogoce opaziti tako iz avtobusa kot tudi pri prehodu
po plo¢niku,

- kontrasten napis, ki ga je mogoce prebrati iz neposredne blizine na informacijskem stebru,
- tipne informacije v brajici na informacijskem stebru: ime postajalis¢a

- vozni red in alternativni nacin dostopa do voznih redov za osebe, ki ne morejo brati voznih redov v vizualni obliki
(elektronska oblika, zvo¢ni posnetki ipd.).
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(11) Bezigrad
D Bezigrad

@ savije
@® Tomacevo
@ Nove Stozice

@ Bericevo

Sliki 32 (ustrezno): 1: Tipne informacije (npr. ime postajaliS¢a) morajo biti postavljene v sklopu informacijskega
stebra neposredno ob taktilni oznaki. 2: Dovolj velike in vizualno kontrastne informacije (ime postajalisca,
Stevilke avtobusov) na informacijskem stebru so zelo pomembne za ljudi, ki zaradi slabse vidne zaznave ne
morejo prebrati napisov na robu nadstresnice in morajo informacije brati od blizu.

1.4 Nacrtovanje stopnisc in klancin

Stopnis¢a morajo biti nacrtovana tako, da je zagotovljena predvsem njihova funkcionalnost.
Pri nacrtovanju se uposteva predvsem naslednja pravila:

a. Nastopniscih se oprijemala nacrtuje na obeh straneh stopnisca v skladu s standardom SIST
ISO 21542.
Namestitev dvovisinskih oprijemal ni nujna, razen v primerih, ko gre za stopnisca v obmocjih objektov, za katere je
to izrecno doloceno s podro¢nimi predpisi (npr. domovi za starejSe, zdravstvene ustanove, Zelezniska postajalisca).
V primeru Sirokih stopnis¢ (nad 300 cm Sirine) mora biti oprijemalo umesceno v poteku dostopne poti oz. glavnih
smeri gibanja. Pri Sirokih stopniscih ni nujna namestitev oprijemala na obeh straneh stopnisca, ¢e je omogocen
dostop do oprijemala z obeh strani (150 cm svetle Sirine na obe strani oprijemala) in s tem omogocen oprijem tako
z levo kot tudi desno roko.

b. Na stopnis¢ih mora biti z vizualnim kontrastom oznacen rob vsaj na prvi in zadnji stopnici

vsake stopniscne rame.

c. V primeru Sirokih stopnis¢ ali stopnis¢, ki so povezana z drugimi elementi (npr. tribune),
mora biti jasno izraZena glavna smer hoje ez stopnisce, ki je povezana z dostopnimi potmi.

d. Posameznih stopnic na poti se ne nacrtuje, prav tako se ne nacrtuje stopnis¢ s posevnimi
robovi in razlicnimi viSinami stopnic ter odprtimi celi.

Ce se na obmogjih prenove terenskim stopnicam zaradi izvedbenih omejitev ne moremo izogniti, je treba rob vsake
od stopnic oznaciti z vizualnim kontrastom vzdolz celotne stopnice od mesta, kjer je viSina stopnice 0,5 cm, da se
omogoci dobro vizualno zaznavo roba. Pred vhodi v objekte je umestitev taksnih stopnic neustrezna.
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Sliki 33: Vizualna zaznava roba na stopnicah 1 (neustrezno): Stopnice z nekontrastnimi robovi. Med stopnicami
je umescena tudi klancina, ki Se dodatno oteZi zaznavanje robov stopnic. 2 (ustrezno): Oznacitev terenskih
stopnic z vizualnim kontrastom na robovih.

Sliki 34: 1 (neustrezno): Stopnisce, kjer robovi in smer gibanja niso jasno izrazeni, kar otezuje uporabo predvsem
ljudem s slabSo vidno zaznavo. Za mnoge uporabnike je taksno stopnisce prenevarno, da bi ga lahko uporabljali.
2 (ustrezno): Stopnisce z izrazeno glavno smerjo hoje, ki jo poudarja oprijemalo. Pot po kompleksnih stopniscih
je tako lazja (opomba: manjkajo kontrastni robovi stopnic) (vir: https://pin.it/dpptvtU).

Klancine na funkcionalnih povezavah se nacrtujejo v skladu s standardom SIST ISO 21542.

V primerih, kjer je zaradi razgibanega reliefa naklon ulice (poti, povrsine) prestrm, da bi omogocal samostojen
dostop z invalidskim vozi¢kom in ni verjetno, da bi uporabnik invalidskega vozic¢ka lahko samostojno uporabljal to
povezavo, je kljub temu treba predvideti moznost prehoda z vozickom. Uporabnik invalidskega vozicka ga bo lahko
uporabil s pomocjo spremljevalca, uporaben bo tudi za dostop za uporabnike otroskih vozickov in drugih
pripomockov s kolesi.

25


https://pin.it/dpptvtU

SND MOL 2024-01 Priloga 1

Slika 35 (neustrezno): Pomanjkljivo nacrtovana klancina. Klan¢ina, namenjena dostopu z vozickom do vhoda v
objekt, ima oprijemalo nac¢rtovano samo ob spodnjem delu na eni strani. Ker ob objektu ni naértovanih parkiris¢
za kolesa, kolesarji uporabljajo oprijemalo za parkiranje koles.

Klancine morajo biti ustrezno locene od stopnisc.

»Multifunkcijska« stopnisca, ki so obenem namenjena pescem in kolesarjem oziroma ljudem s pripomocki na
kolesih, so neustrezna, saj nastanejo poSevni robovi, ki so nevarni za spotikanje, poleg tega taksna stopnis¢a ne
omogocajo samostojne uporabe uporabnikom invalidskih vozickov.

Sliki 36 (neustrezno): 1: Nestandardno stopnisce z dolgimi nastopnimi ploskvami, ki oteZuje hojo. V tem primeru
uporabo Se dodatno oteZuje dejstvo, da je del stopnice poseven. Sredi stopnice je rob, ki je zelo nevaren za
padec, Se toliko bolj zato, ker robovi niso kontrastni in jih je zelo tezko zaznati. 2: Stopnisce z integrirano
klancino je vkljucujoce le na prvi pogled, sicer pa je za vecino uporabnikov s funkcionalnimi oviranostmi
neuporabno, saj so klanéine neustrezno opremljene, robovi klanc¢in so nezasciteni, za slabovidne pa je zelo
oteZena zaznava robov stopnic.
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1.5 Izbor tlakov in drugih materialov

a. Na vseh funkcionalnih povezavah nacrtujemo ravne in trdne povrsine, ki omogocajo
preprost prehod z invalidskim vozickom in niso nevarne za spotikanje.

Tlak, ki se zaradi posebnega namena poudarja z drugacno teksturo (npr. zaradi taktilnega oznacevanja, predstavitve
arheoloskih najdb, iz oblikovnih razlogov) ne sme biti tako grob, da je nevaren za spotikanje ali zatikanje koles,
pasovi grobega tlakovanja pa morajo biti umesceni tako, da niso SirSi od 1 m v smeri prehoda, da ne oteZujejo

voznje uporabnikom invalidskih vozi¢kov.

Slika 37: Poti v parku. 1 (neustrezno): Primer poti, ki je poleg tega, da je nedostopna z vozickom, izredno tezavna
tudi za hojo vseh, ki tezko dvigajo noge, nevarna za spotikanje in neprimerna za ljudi z okvarami vida, saj je zelo
tezko zaznati dvignjene robove in viSinske razlike. 2 (ustrezno): Primer vkljuujoce dobro utrjene pescene poti.

b. S premisljeno izbiro tlakov preprecimo blescanje. Pri objektih in opremi za velike povrsine
ne uporabljamo odsevnih materialov.

Zelo svetli tlaki ali tlaki z obdelavo, ki moc¢no bles¢i, slabovidnim moéno poslabsajo Ze tako okrnjeno vidno zaznavo.
Velike steklene oziroma druge moc¢no odsevne povrsine oteZujejo orientacijo in predstavo o prostoru.

Sliki 38 (neustrezno): 1: Steklena ograja, ki jo uporabnik z okvaro vida ne more opaziti. 2: Pri izboru tlakov se
izogibamo bles¢ecim, moc¢no odsevnim tlakom, ki zelo poslabsajo vidno zaznavo.
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Mocni vizualni kontrasti naj podpirajo orientacijo v prostoru, ne uporabljamo jih za vzorce v
tlaku.

Vizualne kontraste se uporablja na tockah, ki so pomembne za orientacijo in oznacitev ovir. Neustrezni so moc¢no
kontrastni geometrijski vzorci v tlaku, ki ljudem z okvarami vida oteZujejo zaznavanje globine in povzrocajo
vrtoglavico.

Slike 39 (ustrezno): Primer ureditev, kjer je vizualni kontrast v tlaku uporabljen tako, da izboljSa orientacijo in
olajsa hojo slabovidnim. 1 in 2: Svetli tlak je namenjen peScem. Temni robni pas oznacuje povrsino, ki je
neprimerna za hojo, saj se v njegovem obmo¢ju nahajajo ovire (stopnice, kosi, izboéeni oboki vhodov). Ce
hodimo po svetlem tlaku ob temnemu robu, lahko varno pridemo mimo ovir. 3: Temna pot oznacuje prehod
brez ovir mimo gostinskih vrtov in drugih ovir, ki stojijo na svetli povrsini. Poleg tega, da taksen kontrast zelo
pomaga slabovidnim, da najdejo pot ez trg, daje tudi izrazit signal gostincem in gostom, da ne postavljajo ovir
na glavno dostopno pot.

Nacrtovanje zvocne signalizacije

Zvocni semaforji so izjemno pomembni za samostojno gibanje oseb z okvarami vida. Tu ne gre
le za ljudi, ki so evidentirani kot slepi ali slabovidni, temvec so, Se posebej v velikih kriZis¢ih,
pomembni tudi za vecino starejsih, za ljudi, ki le nekoliko slabse vidijo itd. Zato morajo biti
zvocni semaforji namesceni na vseh semaforjih v mestu.

Pri nac€rtovanju zvocne signalizacije moramo upostevati, da ima zvo¢ni semafor dve funkciji:
posredovanje informacije o barvi luci na semaforju, ki pescu pove, ali je varno preckati cesto
in

pomoc pri orientaciji.
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Pescu je zvoc¢ni semafor v pomoc pri tem, da lahko najde prehod za pesce in varno tocko pri preckanju ceste. To je
zelo pomembno predvsem pri hoji ¢ez cesto, da lahko peSec pride hitreje na drugo stran (v zelo kratkem ¢asu, ko
sveti zelena lu¢, mora namrec najti pravo pot na drugo stran, kar je posebej pri Sirokih cestah za ljudi z okvarami
vida izjemno zahtevno). V primerih, ko vodilne taktilne oznake niso namescene (torej v primeru obmocij osnovne
stopnje dostopnosti), je zvocni semafor s stalnim signalom zelo pomemben pri orientaciji.

Slike 40 (ustrezno): 1: Zvoc¢ni semafor. 2: Reliefna puscéica na vrhu skatlice semaforja pescu z okvaro vida
sporoca smer v kateri lahko varno precka cesto. 3: Na navpicni stranici Skatlice semaforja lahko peSec z okvaro
vida otipa postavitev prometnih pasov in dobi obcutek o velikosti ceste, ki jo namerava preckati.

Zvocni semaforji morajo biti opremljeni s tipnimi oznakami, kjer je narisana smer prehoda
in zasnova krizisca.

Zvocni semaforji so neposredno povezani s taktilnimi oznakami, zato morata biti nacrt
svetlobne signalizacije in taktilnih oznak usklajena.

Ce se med naértovanjem spreminja postavitev semaforjev, se mora obvezno preveriti in prilagoditi tudi nadrt
taktilnih oznak.

Da je orientacijska funkcija zvo¢nega semaforja lahko uporabna, mora biti ta sliSen priblizno
4-5m od semaforja.

Pri tem se uposteva naslednja nastavitev zvoka: ¢
zvocni signal mora biti dobro razpoznaven iz okoliskega zvo¢nega okolja.

stalna raven zvocnega tlaka zvocnega signala se mora avtomatsko prilagajati na 3 dB (A) (+ 3 dB (A)) nad ravnjo
okoliskega hrupa. Glasnost ne sme pasti pod 35 dB (A) in, pri naras¢anju hrupa ne sme preseci 90 dB (A).

Hitrost zviSevanja glasnosti zvo¢nega signala naj bi bila vsaj 80 dB (A)/s, ko se okoliski hrup povela. Ko nivo
okoliskega hrupa pade, naj bi glasnost zvoénega signala padala najvec s hitrostjo 20 dB (A)/s.

Zvocni semafor mora biti ustrezno postavljen na drogu.
Postavitev mora ustrezati naslednjim zahtevam:
vrh zvoénega semaforja na 80-120 cm (priporocljivo 100 cm),

postavljen mora biti na tisti strani droga, kjer ga je najbolje slisati z vseh smeri prihoda.

6 Povzeto po standardu DIN 32981
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V primeru, ko sta zaradi izvedbenih omejitev dva zvocna semaforja preblizu in se zvocna
signala za nasprotno smer prehoda mesata (npr. ko sta semaforja v obe smeri namescena le
na istem drogu), je treba predvideti tip semaforja, ki je dodatno opremljen z vibracijo.

V tem primeru se zvo¢na semaforja namesti tako, da sta vsak na eni strani droga, spodnji del skatlice ne sme biti

nizji od 80 cm, zgornji pa ne visji od 120 cm. Resitev se lahko uporablja izklju¢no v primerih, ko drugacna resitev
zaradi omejitev v prostoru ni mozna.

Sliki 41 (ustrezno): Resitev z uporabo zvocnih semaforjev z vibriranjem. Zvo¢ni semafor ima dodatno funkcijo
z vibriranjem, zato lahko pesec cuti, kdaj je v njegovi smeri sveti rdeca in kdaj zelena, ¢eprav sta oddajnika na
istem drogu. Resitev je nestandardna in se uporablja le izijemoma, ko zaradi prostorskih omejitev ni mogoce
zagotoviti zadostne oddaljenosti zvo¢nih semaforjev.

V stanovanjskih obmocjih je zvo¢na semaforizacija lahko izvedena na razli¢ne nacine in se
prilagodi situaciji.

V bliZini stanovanjskih objektov se na zvoc¢nih semaforjih, ki so za prebivalce zelo moteci, glasnost in tip zvoka na
terenu v sodelovanju s predstavniki ZDSSS nastavita tako, da je zagotovljena Se zadostna zaznavnost ob kar
najmanjsi motnji za okoliske prebivalce. Semaforji so na teh lokacijah v nocnem ¢asu nastavljeni tako, da ne
oddajajo zvoka. Pri semaforjih v blizini stanovanjskih objektov, kjer ni mogoce doseci ustreznega kompromisa s
stanovalci, se v naslednjih letih poskusno razvija sistem s sprozilcem na daljavo.
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1.7 Oznacena parkirna mesta za invalide

Parkirna mesta rezervirana za invalide, ki pripadajo objektom v javni rabi, oziroma so del javnih
parkiris¢, morajo biti horizontalno in vertikalno oznacena v skladu s Pravilnikom o prometni
signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, st. 99/15, 46/17, 59/18, 63/19 in
150/21) in brez ovir povezana z vhodi v objekte oziroma s povrSinami za pesce v javni rabi.

a. Pri novogradnjah, rekonstrukcijah in vzdrzevanju (novem oznacevanju) javnih parkirisc je
treba upostevati zahteve, opredeljene v SIST ISO 21542 glede Stevila parkirnih mest.

Na parkiriscih velikosti:
- do 10 parkirnih mest se predvidi 1 parkirno mesto za invalide,
- do 50 parkirnih mest se predvidi 2 mesti,
- do 100 parkirnih mest se predvidi 4 mesta,

- do 200 parkirnih mest se predvidi 6 oznacenih mest za invalide.

Sliki 42: Povezava med parkirnim mestom rezerviranim za invalide in plo¢nikom. 1: (neustrezno) Uporabnik
invalidskega vozicka, ki parkira na oznacenem mestu, mora ¢ez celotno parkiris¢e, da bi priSel na povrsino za
pesce, kar je (poleg tega, da gre za dolgo pot) nevarno predvsem zaradi slabe preglednosti, saj vozniki tezko
opazijo nizje lege (predvsem otroke in ljudi na vozickih). 2: (ustrezno) Po prenovi sta parkirni mesti rezervirani
za invalide povezani s povrsinami za pesce po najkrajsi poti.

b. V dogovoru s SOAKO MOL se lahko zniza Stevilo zahtevanih parkirnih mest rezerviranih za
invalide.

V dogovoru s SOAKO se lahko pri javnih parkiris¢ih v obmocjih stanovanjske gradnje, kjer primanjkuje parkirisc,
predvideno Stevilo oznacenih parkirnih mest zniza oziroma se nekatera mesta spremeni v prilagodljiva (dimenzijsko
ustrezna, vendar neoznacena kot rezervirana za invalide).
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2 TALNI TAKTILNI VODILNI SISTEM (TTVS)

V tem poglavju so navedene smernice v zvezi z nacrtovanjem in izvedbo TTVS na obmocju
MOL. Za zagotovitev ustrezne izvedbe se uporablja priloZeni priro€nik Z belo palico po mestu.

2.1 Nacrtovanje TTVS glede na stopnje dostopnosti

V obmocdjih osnovne stopnje dostopnosti se v skladu z zakonodajo upoSteva standard SIST
1186, vendar se izvaja samo tisti del taktilnega oznacdevanja, ki ima funkcijo opozarjanja na
nevarnosti ter oznacevanja tock javnega potniSkega prometa, ki so najpomembnejsa
funkcionalna vozlisc¢a. V teh obmocjih se ne zagotavlja sklenjenega TTVS. Uposteva se pravila
iz poglavij 2.2 — 2.4. ter poglavje 2.5.1.

V obmodjih visje stopnje dostopnosti se pri nacrtovanju TTVS upostevajo vse zahteve iz
Pravilnika o univerzalni graditvi in uporabi objektov in standarda SIST 1186. To poleg
upostevanja pravil za obmocja osnovne stopnje dostopnosti pomeni predvsem to, da mora biti
TTVS v teh obmod¢jih izveden tako, da omogoca sklenjeno varno pot, ki jo lahko samostojno
uporabljajo slepi in slabovidni. UpoSteva se pravila iz poglavij 2.2 — 2.4 ter poglavji 2.5.1 in
2.5.2.

Pri tem v obmocdjih visje stopnje dostopnosti veljajo razli¢ni pogoji glede na opredelitev
dostopnih poti, kot so predvidene v graficnem prikazu:

a. Na dostopnih poteh 1. reda mora biti sklenjena varna pot zagotovljena po obeh straneh

vvvvv

......

povezovati avtobusna postajaliSca na obeh straneh.

Naértuje se sklenjeno vodilno pot po obeh straneh ulice. Ce je na eni strani ulice velika odprta povrsina (npr.
parkirisce) ali zelo ¢lenjen rob, ki bi zahteval velik poseg oziroma zelo dolgo taktilno vodilno linijo, na drugi strani
ceste pa je pot preprosta in brez ovir, se lahko pot v tem primeru zagotovi samo po tisti strani ceste, kjer je potreben

c. Na dostopnih poteh 3. reda mora biti sklenjena varna pot zagotovljena vsaj po eni strani

ceste in vsaj v eni smeri Cez krizisc¢a, tako da omogoca povezavo do objekta, do katerega je
predvidena povezava.

Enako kot pri poteh 2. reda, se poskusa zagotoviti sklenjeno varno pot po obeh straneh, obvezno pa vsaj po eni

je nacrtovana povezava do evidentiranega objekta.
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d. Na obmodjih, kjer je predvidena izdelava podrobnejSega celovitega nacrta dostopnosti se
TTVS nacrtuje v skladu z opombami v graficni prilogi nacrta in opombami v poglavju 2.5.3.
Pravila za urejanje posebnih obmocij visje stopnje dostopnosti.

2.2 lzbor materialov za standardne taktilne oznake

Za taktilno oznacevanje na prometnih povrSinah uporabljamo standardne taktilne oznake
(oznake s Cepasto in rebrasto strukturo) v skladu s standardom SIST 1186, ki morajo
zagotavljati ustrezen vizualni in taktilni kontrast.

a. V izvedbenih nacrtih in popisih je treba obvezno navesti barvo, material in standard,
kateremu morajo ustrezati oznake.

Ce se dela izvaja v okviru vzdrZevalnih del brez naérta in popisa, je treba navesti barvo, material in standard pri
narocilu izvedbe.

b.  Vizualni kontrast taktilnih elementov je treba dolocati glede na okolico.

Ce so taktilni elementi vizualno kontrastni glede na okoligki tlak, so lahko uporabni tudi za ljudi z ostanki vida, ki ne
uporabljajo bele palice. Pri tem je treba paziti, da prostor ni prevec nasicen z moc¢nimi vizualnimi informacijami, saj
je to lahko motece za nekatere skupine funkcionalno oviranih oseb (npr. za ljudi z zmanjsanimi kognitivnimi
zmoZnostmi, pa tudi osebe z nekaterimi okvarami vida). Pri dolo¢anju vizualnega kontrasta je zato nujen premislek,
ali je konkretni tipni element pomemben tudi za slabovidne, ali pa imajo oni v prostoru Ze nadomestno vizualno
informacijo.

c. Oznacevanje z drugimi materiali (nestandardne oznake) je na prometnih povrsinah ustrezno
zgolj v primeru oznacevanja ovir in stopnic na poti ter vodilnih robov.

Oznacevanje z nestandardnimi oznakami je priporocljivo v obmodjih za pesce in na parkovnih povrsinah (glej tudi
poglavje 2.5.2 Pravila v obmodjih visje stopnje dostopnosti.

d. Na plocnikih je najbolj priporocljiva uporaba betonskih taktilnih oznak, kjer je razmerje med
ceno in trajnostjo ter uporabnostjo najprimernejse.

Plasticne oznake, lepljene na asfalt, so glede na dosedanje izkusnje precej manj obstojne in zato vecinoma
neprimerne za uporabo na zunanjih povrsinah razen v izjemnih primerih, ko druge resitve niso mogoce. Izjema so

o

Sliki 43: Taktilne oznake iz razlicnih materialov 1 (ustrezno): Betonske bele oznake na asfaltu. 2 (neustrezno):
Manj obstojne oznake iz umetnih mas, ki so lepljene na asfalt.
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oznake iz hladne strukturne plastike, nanesene neposredno na asfalt, ki se jih uporablja za reliefno ¢rto ¢ez prehod
za pesce, kjer izvedba z betonskimi oznakami ni primerna (zaradi hrupa ob voZnji ¢ez oznake).

e. Pri uporabi kamnitih taktilnih oznak je treba paziti, da so izvedene v skladu s standardom
SIST 1186, ki posebej predpisuje detajl strukture za kamnite oznake. Ta se namrec razlikuje
od osnovne strukture, ki je predvidena za oznake iz drugih materialov.

Sliki 44: Za kamnite taktilne oznake iz kamna je v standardu predvidena posebna struktura zaradi omejitev pri
izvedbi. 1 (neustrezno): Struktura kamnitih taktilnih oznak, ki ni v skladu s standardom. Cepi niso prirezani pod
kotom in so zato zelo tezavni za spotikanje. 2 (ustrezno): Kamnita struktura v skladu s standardom, ki ni tezavna
za spotikanje.

2.3 lzvedba taktilnih oznak

Pri taktilnem oznacevanju je zelo pomembna natancna izvedba. Poleg tega, da neustrezna
izvedba slabo vpliva na vizualno podobo prostora, lahko zelo poslabsa tudi tipno zaznavo in
podraZi vzdrZevanje.

Sliki 45 (ustrezno): Nacina vgradnje taktilnih oznak v asfaltno povrsino. 1: Nacin naknadne vgradnje betonskih
oznak z rezanjem asfalta. 2: Nacin predhodne vgradnje.

a. Nacini vgradnje betonskih in kamnitih oznak so lahko razlicni, vendar je v vseh primerih
bistvena natancnost izvedbe.
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MozZna je vgradnja z naknadnim rezanjem asfalta (predvsem ko gre za obsezne povrsine asfaltiranja) oziroma z
vgradnjo pred asfaltiranjem (ki se uporablja predvsem na manjsih povrsinah). V obeh primerih je zelo pomembna
natancnost pri vgradnji. Pri naknadni vgradnji je pomembno zelo natancno rezanje, pri predhodni vgradnji pa je
treba paziti, da se s stroji za asfaltiranje ne poskodujejo tipne strukture.

V izvedbenih nacrtih morajo biti natancno izrisani detajli zakljuckov taktilnih oznak, nacrti
taktilnih oznak ne smejo biti shematski. Pri nadzoru na terenu je treba natanc¢no preveriti,
da se taktilne oznake ustrezno navezujejo na robove.

Sliki 46 (neustrezno): Primera nenatancne izvedbe taktilnih oznak. 1: Izvedba z na¢inom naknadne vgradnje.
Izrez za taktilne oznake je bil prevelik glede na predvidena polja. Vsaka dodatna zapolnitev z raznimi materiali
pomeni vec neravnin v tleh, kar je neustrezno tako za tipno zaznavnost kot tudi za prevoznost s pripomocki na
kolesih. 2: Izvedba z nacinom predhodne vgradnje, pri kateri je bila struktura ob asfaltiranju zelo poskodovana,
taktilne oznake pa niso bile izvedene do roba. Ce hodi uporabnik bele palice ob robu zelenice, je zelo verjetno,
da ¢epastih oznak ne bo zaznal — opozorilni epasti pas tako ne bo opravil svoje funkcije.

Sliki 47 (ustrezno): Primera natancne vgradnje betonskih oznak z razlicnima nadinoma izvedbe. 1: lzvedba s
predhodno vgradnjo. Taktilne oznake segajo do roba in so natanc¢no zakljucene. Struktura je neposkodovana. 2:
Izvedba z rezanjem asfalta.

35



SND MOL 2024-01 Priloga 1

b.  Pri predhodni vgradnji betonskih ali kamnitih oznak je treba paziti, da so tipne strukture po
koncani izvedbi visje od okoliSkega tlaka.

Ce so strukture vgrajene tako, da je njihov vrh na nivoju tlaka, tipna zaznavnost kljub ustreznim standardnim
plos¢am ni zadostna, v poglobljenih delih se nabira umazanija, ki scasoma Se dodatno poslabsa zaznavnost oznake.

Sliki 48 (neustrezno): Oznake so ugreznjene glede na okoliski tlak in zato s palico in stopali zelo tezko zaznavne.

c.  Priizvedbi oznak iz hladne strukturne plastike je treba paziti na ustrezen nacin izvedbe, saj
previsoke in nepravilno izvedene oznake povzrocajo mocan hrup, ki je zelo motec za okoliske
prebivalce, ko avtomobili vozijo eznje. Priporoca se izvedbo posameznih linij z nanosom

neposredno na asfalt.

Sliki 49: Vodilne reliefne ¢rte iz hladne strukturne plastike. 1 (neustrezno): lzvedba, ki je glede na standard
previsoka in zato povzroca hrup. 2 (ustrezno): Oznaditev s posameznimi ¢rtami, naneSenimi neposredno na

asfalt.
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2.4 Dopolnjevanje in vzdrzevanje TTVS

Pri dopolnjevanju Ze izvedenih taktilnih oznak, je treba na obmocju zagotoviti oznake iste
barve in materiala, kot so bile uporabljene v prvotni izvedbi.

Izvedene taktilne oznake je pogosto treba dopolniti oz. popraviti zaradi razli¢nih razlogov (poskodbe na materialu,
dopolnjevanje in odpravljanje napac¢no izvedenih oznak, menjava tlaka zaradi vzdrzevalnih del ali drugih posegov).
V tem primeru mora izvajalec zagotoviti, da se uporabi taktilne oznake iz enakega materiala in iste barve. Tudi, ce
so sicer priporocene bele oznake zaradi zagotavljanja ustreznega kontrasta, je v primerih, ko je bila v prvotni
ureditvi uporabljena druga barva, nujno uporabiti isto, saj sicer razli¢cne barve Se dodatno povzrocajo vizualno
orientacijsko zmedo.

Slika 50 (neustrezno): Ob dopolnjevanju ureditve so bile uporabljene taktilne plosce razli¢nih barv.
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2.5 Pravila za nac€rtovanje TTVS

251 PRAVILA ZA NACRTOVANIJE TTVS V OBMOCJIH OSNOVNE
STOPNJE DOSTOPNOSTI

V obmocjih osnovne stopnje dostopnosti se v skladu z zakonodajo uposteva standard SIST
1186, vendar se izvaja samo tisti del taktilnega oznacevanja, ki ima funkcijo opozarjanja na
nevarnosti ter oznacCevanja tock javnega potniskega prometa, ki so najpomembnejsa
funkcionalna vozlis¢a. V teh obmocjih se ne zagotavlja sklenjenega TTVS. Pri tem upostevamo
naslednja pravila:

a. Na prehodih za pesce se nacrtuje pas opozorilnih oznak (Cepasta struktura), ki oznacuje rob
varne povrsine.
Na vseh delih, kjer je na prehodih za pesce ploc¢nik viSinsko izenacen z vozis¢em, mora biti izveden pas taktilnih

oznak s Cepasto strukturo v Sirini 60 cm. Kjer je neposredno ob prehodu za pesce predviden tudi kolesarski pas,
mora biti na robu vozi$ca pas taktilnih oznak izveden tudi ¢ez kolesarski pas (torej v celotni Sirini viSinske izenacitve).

Sliki 51 (ustrezno): Oznaki roba pesceve povrsine na prehodu za pesce. 1 Oznaka sega od roba ene do roba
druge zelenice in tako opozarja ljudi z okvarami vida, da ne bi zasli na vozisce. 2 Oznaka na dvignjeni trapezni
ploscadi mora segati tudi izven zebre, vse do mesta, kjer je visinska razlika med vozis¢em in povrsino za pesce
Ze dovolj visoka, da jo lahko zaznamo s tipom (vsaj 3 cm).

nivoju povrsin za pesce, mora biti s taktilno in vizualno zaznavnim pasom opremljen celoten rob povrsine za pesce,
ki je na ravni vozi$¢a. Na ta nacin oseba z okvaro vida tako kot drugi uporabniki lahko zazna rob vozisca in ne zaide
na cesto. Gre za zelo pomembno oznako varne povrsine, ki je nujna za zagotavljanje varnosti ljudi z okvarami vida.
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Slika 53 (neustrezno): Primer nezascitenega roba vozis¢a. Rob trapezne grbine je pomaknjen dalec izven
prehoda za pesce, zato bi bilo treba taktilne oznake podaljsati izven prehoda za pesce do konca grbine.
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Taktilne oznake oznacujejo rob ceste tudi na prehodu kolesarske steze. Uporabnik bele palice, ki je zaradi
nepredvidenega dogodka izgubil orientacijo, otipa rob, po kateremu lahko sledi do varne orientacijske tocke
(npr. semaforja).

S standardnimi taktilnimi oznakami se oznacCuje vsa postajaliSta mestnega potniskega
prometa.

Manjsa avtobusna postajaliSa oznacujemo samo z osnovno oznako vstopnega mesta v
avtobus.

Avtobusno postajalisce je samo z oznako vstopnega mesta lahko oznaceno v primerih, ko je mozno (in varno), da
uporabnik bele palice po izstopu iz avtobusa v nekaj metrih hoje naravnost doseze notranji rob plocnika. Gre za
oznako v skladu s standardom SIST 1186, t.j. pas rebrastih oznak Sirine 90 cm v celotni Sirini plo¢nika, z rebri
postavljenimi vzporedno z vozis¢em. Pas mora biti namescen tam, kjer uporabnik vstopa v avtobus, obenem pa ob
informacijskem stebru oziroma nadstresnici, zato je treba ustrezno nacrtovati tudi ta dva elementa, tako da sta
neposredno povezana z vstopnim mestom. V primeru, ko za ¢akalis¢em poteka kolesarski pas ali steza, je treba
prehod za pesce prek kolesarskega pasu ali steze oznaciti tudi s talnimi taktilnimi oznakami.

Dolga postajalisc¢a (kjer ustavlja ve¢ avtobusov) in postajalisca, ki so postavljena na Sirsih
povrsinah za pesce (in kolesarje), oznacujemo s kombinacijo standardnih taktilnih oznak.

S kombinacijo oznake vstopnega mesta ter vodilnih linij in opozorilnih oznak oznacujemo dolga postajalisc¢a (kjer
ustavlja vec avtobusov) in tam kjer izstop ni predviden na ozkem plocniku, temvec gre za izstop na Sirsi povrsini:

ko npr. za cakalis¢em tece kolesarski pas in uporabnik bele palice ne more na kateremkoli mestu priti do roba,
ampak ga je treba usmerjati na prehod,

ko je za cakalis¢em nacrtovana zelenica ali povrsina za parkiranje koles itd.,

ko je neposredno za c¢akalis¢em rob zelo ¢lenjen in je potrebno umestiti taktilno vodilno linijo, da uporabnik lahko
najde avtobusno postajalisce.

Nadstre$nica mora biti umes¢ena neposredno ob taktilnih oznakah. Ce zaradi izvedbenih razlogov nadstre$nica ne
more biti namescena neposredno ob oznaki vstopnega mesta, je treba tudi manjSe postajaliS¢e urediti s
kombinacijo standardnih taktilnih oznak.
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Pri nacrtovanju taktilnih vodilnih poti s standardnimi oznakami na avtobusnih postajalis¢ih uporabljamo pravila
zapisana v standardu SIST 1186. Na naslednjih fotografijah je predstavljenih nekaj dodatnih obrazlozitev.

Sliki 55 (ustrezno): Primera oznak vstopnega mesta na preprostih postajaliscih. 1: Primer oznacitve postajalis¢a
v primeru, ko ni prostora za postavitev nadstresnice. Postajalis¢e je oznaceno samo s taktilno oznako vstopnega
mesta in informacijskim stebrom, ki stoji neposredno ob njej. 2: Primer postajalis¢a z nadstresnico, ki je
ustrezno umaknjena s pesceve povrsine. Taktilna oznaka oznacuje neposreden dostop do informacijskega

stebra in vstopnega mesta ter navezavo na vodilni rob.

Slika 56 (ustrezno): Primer postajalis¢a, kjer zaradi parkiris¢a za kolesa oznaka vstopnega mesta ne more biti
neposredno vezana na rob, ampak jo je treba povezati s cepastimi polji in vodilnimi linijami.

41



SND MOL 2024-01 Priloga 1

Slika 57 (ustrezno): Primer postajalisc¢a, oznacenega s kombinacijo standardnih oznak —del ob vstopnem mestu.
Oznaka vstopnega mesta (A) je postavljena tako, da poteka neposredno ob informacijskem stebru. Taktilna
vodilna linija (B) poteka vzdolZ celega perona 60 cm od robnika ob cesti in se (brez ¢epaste oznake!) pripenja

na oznako vstopnega mesta. Ta linija je pomembna zato, da pri izstopu iz avtobusa uporabnik bele palice lahko
najde pot do roba plocnika.

Slika 58 (ustrezno): Primer postajaliS¢a, oznacenega s kombinacijo standardnih taktilnih oznak — zakljucek
perona. Vodilna linija, ki poteka ob vozis¢u (A), se zakljuCuje s poljem ¢epastih oznak (B). Druga vodilna linija
(C) se pripenja na rob s poljem ¢epastih oznak (D), ki pomeni zaklju¢ek kompleksnega taktilnega vodenja.
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Slika 59 (ustrezno): Primer pripenjanja taktilne oznake vstopnega mesta na vodilno linijo. Oznake vstopnega
mesta (A) ni moZno pripeti neposredno na rob, zato je izvedena dodatna vodilna linija (B), ki povezuje dva vodilna
robova (C). Oznaka vstopnega mesta (A) se na vodilno linijo pripenja s ¢epastim poljem (D).

Slika 60 (neustrezno): Pogosti napaki pri taktilnem oznacevanju postajalis¢. 1: Taktilne oznake za vstopno mesto
niso ustrezno povezane z nadstresnico in informacijskim stebrom. 2: Nadstresnica je umaknjena izven glavnega
koridorja poti, zato je bilo do nje nac¢rtovana vodilna linija: ¢epasto polje uporabnika bele palice obvesca o zacetku
vodilne linije, vodilna linija pelje mimo ¢akalis¢a do oznake vstopnega mesta, kar je ustrezno. Neustrezna pa je
postavitev ¢epastega polja, ki ni povezano z robom zelenice, temvec postavljeno sredi asfaltne povrsine.
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Sliki 61 (neustrezno): Pogoste napake. 1: Taktilna oznaka vstopnega mesta je prekinjena na kolesarski stezi,
rebra pod nadstresnico so obrnjena v napac¢no smer (pravokotno na rob vozisc¢a). Taktilna oznaka mora voditi
tudi ¢ez kolesarski pas, kar daje kolesarjem dodaten znak, da je na tem mestu predviden prehod pescev.
Prekinjena oznaka daje vtis, da imajo prednost kolesarji, pesci z okvarami vida pa lahko napacno razumejo, da
morajo Cakati pred kolesarsko stezo, kjer zaman iS¢ejo informacijski steber. 2: Postajalis¢e je oznaceno s
cepastimi, namesto z rebrastimi oznakami. Taktilna oznaka za vstopno mesto na avtobusnem postajaliscu je
posebna taktilna oznaka, ki je uporabljena samo v primeru avtobusnega postajalis¢a. Zato je zelo pomembno,
da se struktura ne zamenja, saj se tako izgubi pomembna informacija.
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2.5.2 PRAVILA V OBMOCIIH VISJE STOPNJE DOSTOPNOSTI

V obmodjih visje stopnje dostopnosti se pri nacrtovanju TTVS upostevajo vse zahteve iz
Pravilnika o univerzalni graditvi in uporabi objektov in standarda SIST 1186. To poleg
upostevanja prej nastetih pravil za obmocja osnovne stopnje dostopnosti pomeni predvsem
to, da mora biti TTVS na teh obmodjih izveden tako, da omogoca sklenjeno varno pot, ki jo
lahko samostojno uporabljajo slepi in slabovidni. V nadaljevanju so opisana podrobna pravila,
ki jih je treba pri tem upostevati.

Sklenjena varna pot ne pomeni, da povsod nacrtujemo taktilne vodilne linije. Nasprotno,
¢im vedji del poti mora biti izveden z ukrepi, ki so sicer dobro premisljeni, a neopazni.

To predvsem pomeni, da nacrtujemo ustrezne robove poti (zidovi, ograje, robniki...), kot je opisano v poglavju 1.2
Nacrtovanje povrsin za pesce. Standardne taktilne oznake nacrtujemo le tam, kjer drugih vodilnih robov ni oziroma
jih tudi ni mogoce zagotoviti. Na ta nacin lahko zelo zmanjsamo stroske izvedbe in vzdrZevanja ter vsem pescem
omogocimo udobno gibanje brez ovir.

Slika 62: Talni taktilni vodilni sistem niso samo taktilne oznake 1 (neustrezno): Taktilna vodilna linija je
postavljena ob robu. Ta je Ze sam zelo dobro zaznaven, zato linija v takSnem primeru ni potrebna. Stroski

izvedbe in vzdrZevanja plocnika so tako po nepotrebnem zelo visoki, taktilna linija pa tudi zelo mo¢no vpliva na
podobo prostora. 2 (ustrezno): Primer, ko je standardno taktilno vodilno oznako nujno nacrtovati zato, da se
pesec z okvaro vida lahko izogne oviram, ki so ob robu in jih ni mogoce umakniti.

Vsi elementi TTVS morajo biti med seboj ustrezno povezani.

Elementi TTVS so robovi, taktilne oznake, zvoc¢ni semaforiji in informacijske oznake (npr. informacijski steber na
avtobusnem postajalis¢u). Vsi morajo biti med seboj dobro povezani, saj je v nasprotnem primeru pot prekinjena
in tako neuporabna.
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Slika 63 (ustrezno): Primer povezovanja vodilnih robov v obmocjih visje stopnje dostopnosti s taktilno
zaznavnim tlakom. 1: Uporabnik bele palice sledi nestandardni vodilni liniji iz granitnih kock, ki zakljucuje
tlakovanje na sosednji povrsini in povezuje dva obicajna roba: zid in dvignjen robnik. 2: Pas granitnih kock
mora biti Sirok vsaj 30 cm, da ga je mogoce uporabiti kot vodilno linijo.

Slika 64 (ustrezno): Primer resitve sklenjenega taktilnega vodenja v obmocjih, kjer je obicajni rob prevec ¢lenjen
(pogoste stopnice ob robu, uli¢ne svetilke, smetnjaki itd.) in je zato hoja ob robu zelo tezavna. Vse ovire stojijo
v obmocju taktilno zaznavnega tlaka, uporabnik bele palice pa lahko sledi robu tega tlaka in se tako izogne
oviram.
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Slika 65 (neustrezno): 1: Taktilne oznake, ki niso povezane z robom in jih zato uporabnik bele palice ne more
najti. 2: Poleg tega, da niso povezane z robom, taktilne oznake na sliki tudi niso izdelane v skladu s standardom.
Polje, ki oznacuje zacetek, je premajhno, oznake imajo taktilno nezaznavno strukturo in ker so tudi vizualno
nekontrastne ne koristijo niti slabovidnim uporabnikom.

Y

Slika 66 (ustrezno): Primer vodilne linije, ki je ustrezno navezana na rob s podolgovatim obvestilnim poljem.
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KriZis€a in vsi prehodi za peSce morajo biti opremljeni s kombinacijo standardnih taktilnih
oznak.

usmerjajo Cez cesto. Izjema so prehodi na ozkih ploc¢nikih, ki so opremljeni z zvo¢nimi semaforji. V teh primerih
zvocni semafor lahko daje dovolj dobro informacijo za uspesno orientacijo.

osnhovno varnost pescem z okvarami vida (Cepaste oznake na robu vozis¢a opozarjajo na visinsko izenacen rob
ceste, ki ga sicer ljudje z okvaro vida ne morejo zaznati).

Prehodi za pesce, ki ne potekajo pravokotno na rob plocnika in tisti, ki potekajo pravokotno

vV ve

prek vozisc Sirine vec kot 7 m morajo biti oznaceni z reliefno crto, ki vodi ez vozisce.

Crta mora biti izvedena tako kot to predpisuje standard SIST 1186 (glej tudi poglavje 2.2 Izbor materialov za
standardne taktilne oznake in 2.3 Izvedba taktilnih oznak).

Pred izvedbo je treba obvezno preveriti, ali sta nacrta signalizacije in nacért TTVS usklajena.

Nacrtovanje taktilnih oznak je zelo odvisno od pozicije semaforjev, zato taktilne oznake vedno nacrtujemo
vzporedno z nacrtovanjem svetlobne signalizacije, na katero so vezani tudi zvoéni semaforji. Nacrt TTVS je treba
uskladiti po vsaki spremembi pozicije semaforjev.

Taktilne vodilne oznake morajo biti postavljene neposredno ob semaforju.

Vodilne oznake ne smejo biti odmaknjene vec kot 60 cm od zvocnega semaforja. Priporocljiv odmik vodilne linije je
25 cm od droga na katerem je zvocni semafor.
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Slika 68 (neustrezno): Primer taktilne reliefne Crte ¢ez zebro, ki ni usklajena z lokacijami semaforjev. Taktilne
vodilne linije morajo povezovati zvo¢ne semaforje in so lahko najvec¢ 60 cm oddaljene od teh, da so uporabne.

Ce na ploéniku ni prostora, da bi lahko izvedli vse oznake v skladu s predpisanimi

minimalnimi dimenzijami linij in polj, nacrtujemo samo najpomembnejse oznake — cepaste
oznake roba vozisca.

Taktilne linije krajSe od 90 cm niso taktilno zaznavne, zato je v primeru, ko ni prostora za izvedbo polj in linij v skladu
s standardom, treba najti drugacno resitev. Preve¢ oznak na majhnem prostoru lahko namrec¢ uporabnika bolj

Slika 69: 1 (ustrezno): Primer ureditve v visji stopnji dostopnosti, kjer izvedba vodilnih linij na plo¢niku ni
smiselna. Ker je prostora na plo¢niku premalo, je ustrezne vodilne linije nemogoce izvesti, saj bi bile prekratke.
2 (neustrezno): Primer oznak, kjer je na majhnem mestu veliko tipnih struktur, ki jih je s palico nemogoce
prepoznati.
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Taktilne vodilne linije peScu nakazujejo smer hoje, zato morajo biti na prehodih za pesce
usklajene s smerjo zebre in poravnane na obeh straneh ceste.

2 (ustrezno): Primer oznak, ki so usklajene na obeh straneh ceste.

Vodilne linije je treba v nacrtu in pri izvedbi uskladiti s pozicijo jaSkov.

Ce je mogoce, naj se vodilno linijo umakne tako, da ne poteka ¢ez jaske. Pogosto zaradi pozicije jaskov to ni mogoce,
saj lahko s tem izgubimo ustrezno smer linije ali pa se linija preve¢ odmakne od semaforja. Posebej tezavni so
pokrovi jaskov, ki prekinjajo vodilne oznake, saj zaradi prekinitve linije lahko uporabnik bele palice izgubi smer. V
teh primerih naj se uporabi pokrove za naknadno vgradnjo tlakov.

Slika 71: Taktilne oznake na jaskih. 1 (neustrezno): Ko pesec z belo palico pride do ¢epaste oznake, mora najti
oznako, ki vodi naprej. Ker je tik ob ¢epasti oznaki jasek, se vodilna oznaka ne dotika ¢epaste. Tako jo lahko
otipa Sele, ko stopi korak izven Cepaste oznake, kar zelo oteZi orientacijo. 2 (ustrezno): Uporabljeni so pokrovi
jaskov za naknadno vgradnjo tlakov, pri katerih so taktilne oznake vgrajene v pokrov jaska.
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Vse ovire morajo biti od vodilnih linij umaknjene vsaj 60 cm.

V nacrtu je treba predvideti vso opremo in jo uskladiti s poteki vodilnih poti, tako da ne ovira hoje. V primeru, ko
obstaja mozZnost naknadne umestitve opreme (npr. kolickov), naj se v nacrtu prikaze potencialne lokacije opreme,
ki se jo bo morebiti naknadno namestilo. Ce se to upoiteva 7e vnaprej, so taktilne oznake postavljene tako, da
oprema ne ovira poti po njih.

Slika 72 (neustrezno): 1 Naknadno umeséen koli¢ek ovira uporabo taktilne vodilne linije, saj je namescen
neposredno na vodilni poti. Umaknjen bi moral biti vsaj 60 cm od smeri, ki jo doloca vodilna linija. 2 V nacrtu
ni bil upostevan gostinski vrt, ki po izvedbi posega na taktilno oznako.

Stopnice morajo biti opremljene s pasom cepastih oznak v skladu s SIST ISO 21542.

Na vrhu in dnu stopnis¢ so namescene Cepaste oznake, robovi stopnic so kontrastni, ograja je oblikovana tako, da
uporabniku omogoca dober oprijem in poteka tako, da si lahko oseba, ki tezko hodi, pomaga z njo od zacetka do
konca stopnisca (glej Standard SIST ISO 21542).

Slika 73 (ustrezno): Primera ureditve stopniS¢. 1: StopniS¢e na dostopni poti viSje stopnje dostopnosti.
(opomba: na koncu ograje je neprimerno postavljen smetnjak, ki ovira prehod ob ograiji, kar je neustrezno). 2:
Stopnisce v obmocju osnovne stopnje dostopnosti. Taktilne oznake pred stopnisci niso potrebne, stopnisca pa
morajo biti ustrezno opremljena z vizualnimi oznacbami in oprijemali.
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V obmogjih visje stopnje dostopnosti je zelo pomembno, da znotraj projekta nacrtujemo
povezave usklajeno z dostopnimi potmi izven obmocja obravnave, saj le tako lahko
zagotovimo sklenjenost talnega taktilnega vodilnega sistema.

V obmodjih visje stopnje so zelo pomembne revizije projektov z vidika dostopnosti, s katerimi se poskrbi za ustrezno
povezovanje predvidenih dostopnih poti, ki so obravnavane v razli¢nih projektih.

Slika 74 (neustrezno): Primer neusklajenega nacrtovanja ceste in zunanje ureditve pri Soli. 1: Taktilna vodilna
linija, ki vodi do vhoda v Solo, se na drugem koncu zaklju¢i na robu ploc¢nika brez cepaste oznake, ki bi
oznacevala zakljucek taktilnega vodenja. Ce pesec nadaljuje naprej v isti smeri, pride do prehoda za pesce (ki
ni taktilno oznacen) in sicer izven obmocja zebre. Neposredno ob taktilni liniji stoji kolicek, v katerega se
uporabnik bele palice zaleti, ¢e hodi ob taktilni oznaki po desni strani. 2: Kontrastni vzorci v tlaku poudarjajo
vhod v Solo, ki je na desni strani, vendar je takSen poudarek zavajajo¢, saj ni ustrezno povezan s prehodom za
pesce. Vzorci v tlaku bi v tem primeru morali usmerjati od prehoda za pesce proti vhodu, saj je klju¢no poudariti
varno pot do Sole.

Pri nac€rtovanju prometne ureditve »skupni prometni prostor« je potrebno dobro analizirati
prostor. Preveriti je treba ustreznost omenjene ureditve ter nacrtovati varno pot, po kateri
lahko pesci z oviranostmi preckajo skupni prometni prostor.

V skupnem prometnem prostoru (za razliko od obmocij umirjenega prometa) pesec nima prednosti. Koncept
skupnega prometnega prostora predvideva, da bodo prav zaradi nejasnosti, kje je prostor za pesca in kje za vozila,
vozniki vozili previdneje. A po drugi strani ta koncept tudi predvideva, da so pesci bolj pozorni in se prilagajajo
drugim udelezencem. Zaradi (zaenkrat Se) precej slabe prometne kulture, je v praksi skupni prometni prostor zelo
pogosto prostor, ki je nedostopen in ga veliko ljudi z oviranostmi ne more uporabljati. Se posebej tezaven je za ljudi
z okvarami vida. Medsebojno upostevanje in sporazumevanje udelezencev v prometu zahteva namrec¢ izostrene
Cute in dobro pozornost, predvsem pa temelji na oCesnem stiku. TeZzave imajo tudi drugi: ljudje z motnjami v
dusevnem razvoju in starejsi, ki imajo razlicne tezave z zaznavanjem in hitrim odzivanjem, otroci, ki jih vozniki tezje
opazijo in podobno. Zato je na obmodju skupnega prometnega prostora nujno predvideti sklenjeno taktilno vodenje,
ki omogoca slepim in slabovidnim preprosto orientacijo, lahko pa ga uporabljajo tudi drugi, kot varno pot, po kateri
lahko preckajo prostor. Ta mora biti nacrtovana na dobro preglednem delu prostora, tako da omogoca voznikom,
da hitro opazijo pesca.

wvee

Na obmocjih za pesSce in obmocjih umirjenega prometa je treba zagotoviti moznosti
orientacije za slepe in slabovidne.
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Pri tem je treba dolociti obmocja gostinskih vrtov in natancne pozicije urbane opreme. Ve¢ o zagotavljanju
orientacije za slepe in slabovidne v priloZenem priroéniku Z belo palico po mestu. Ce je le mogoée, naj se omogogi
prost koridor za pesce ob stavbah, gostinske vrtove in ulicno opremo pa predvidi izven tega koridorja. Le v primerih,
ko zaradi prevelike ¢lenjenosti roba ali ovir takSen koridor ni mogo¢, naj se nacrtuje vodenje s taktilnimi oznakami.

Nacrtovanje TTVS je zelo odvisno od izbranih materialov in nacina tlakovanja. Projekti
morajo po morebitni zamenjavi materiala ponovno v revizijo z vidika dostopnosti. Zelo je
pomembno, da izvedba vedno sledi nacrtu tudi v delu izbire materialov, da se materialov ne
zamenja brez predhodnega usklajevanja z nacrtom TTVS, sicer so lahko nacrtovane oznake
neuporabne.

Sliki 75 (neustrezno): Pomen usklajevanja nacrta TTVS z na¢rtom tlakovanja. V primeru na slikah je bila taktilna
oznacba roba vozis¢a sicer ustrezno nacrtovana, a je prislo naknadno do spremembe pri izboru materialov.
Pas, ki naj bi lo¢eval cesto od plocnika je v primeru na prvi sliki nezaznaven- zaradi zelo podobnih taktilnih
lastnosti ga s palico ali stopali ni mogoce razlociti od osnovnega tlaka na plo¢niku. V primeru na drugi sliki je
zaznavnost boljSa. Zaznavnost bi se dodatno izboljsala, Ce bi bile za opozorilni pas uporabljene kocke manjsega
formata.

Ce se uporablja nestandardne taktilne oznake je treba kombinacijo materialov in njihovo
razliko v taktilnosti preveriti pri ZDSSS. Izjema so materiali, ki so Ze preverjeni, kot so
kombinacija asfalta in granitnih kock ali bruSenega betona in granitnih kock.
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253 PRAVILA ZA UREJANJE POSEBNIH OBMOCIJ VISJE STOPNJE
DOSTOPNOSTI

Obmocja izdelave celovitega podrobnejSega nacrta dostopnosti

V obmogjih, ki so v grafi¢nih prilogah oznacena kot obmocja viSje stopnje dostopnosti, je
zagotavljanje dostopnosti nekoliko bolj zahtevno zaradi kompleksnosti prostora, prepletanja
javnih programov, zaradi varstvenih reZzimov ali drugih omejitev. V teh obmocjih niso
nacrtovane poti visje stopnje dostopnosti, pac pa jih je treba obravnavati kot celoto. To v praksi
pomeni, da je treba pri prenovi teh obmocij izdelati poseben nacrt dostopnosti, v katerem se
predvidi poteke TTVS in druge ukrepe v povezavi z dostopnostjo. Priporoca se sodelovanje
strokovnjaka za dostopnost.

Pravila za nac¢rtovanje v mestnem srediscu

Na graficni prilogi je z rdeco crtkano ¢rto oznaceno obmocdje oZjega mestnega sredisc¢a mesta
Ljubljana. V prikazanem obmocdju ozjega mestnega sredisca so Stevilni objekti in obmocja, do
katerih je treba zagotoviti zvezne dostope brez ovir, ki se navezujejo na postajalis¢a javnega
potniskega prometa ter na avtobusno in Zeleznisko postajo.

Zaradi kompleksnosti prostora in povezav ter varstvenih reZimov mora pri vseh projektih v
ozjem mestnem srediS¢u sodelovati strokovnjak, ki je ustrezno usposobljen na podrocju
univerzalnega nacrtovanja in zna uravnoteziti pricakovanja narocnika v okviru varstvenih

rezimov.

MOL izvaja recenzije projektov z vidika dostopnosti in strokovni nadzor nad izvedbo TTVS v
celotnem obmocdju mestnega sredisca, s Cimer skrbi za zagotovitev ustreznega dostopa do vseh
objektov, ki so navedeni na tem obmocju. Projektant naj se ob nacértovanju v tem obmocju
obrne na OGDP MOL za podrobnejse informacije.
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