T.1 TEHNICNI OPISI IN IZRACUNI

TAA SPLOSNO

Investitor Mestna obCina Ljubljana je naroCila izdelavo projekta za izvedbo (PZI) rekonstrukcije Dvorakove,

......

Osnovo za izdelavo nove prometne ureditve predstavljajo naslednja izhodis¢a:
- povecati povrSine za peSce in kolesarje,
- vzpostavitev drevoreda,
- povecati privlanost prostora za poslovne in trgovske nalozbe.

Predvidena je sprememba normalnih profilov cest znotraj obmocja obdelave, ureditev novih povrSina za peSce in
kolesarje, obnova avtobusnih postajalis¢, zasaditev drevoreda, ureditev mirujoéega prometa, ter zaSCita in
prestavitev komunalnih vodov v obmodju obdelave.

Predvideni so naslednji ukrepi na cestnem omrezju v obmocju obdelave za zagotavljanje tekoCega odvijanja
prometa:

¢ rekonstrukcija Dvorakove ulice; od krizis¢a s Slovensko cesto do krizi§¢a z VoSnjakovo ulico,

¢ rekonstrukcija Vosnjakove ulice; od krizi¢a s Tivolsko cesto do krizis¢a z Gosposvetsko cesto,

o rekonstrukcija Slovenske ceste — sever; od kriZis¢a s Trdinovo ulico do kriZis¢a z Dunajsko in Tivolsko

Slovensko cesto,
o ureditev pes in kolesarskih povrsin v obmocju obdelave,
¢ ureditev avtobusnih postajali§¢ v obmocju obdelave,
o ureditev mirujoéega prometa v obmogju obdelave,
o vzporedni ukrepi in prilagoditve, ki bodo zagotovili izvedbo zgoraj navedenih ukrepov.

vvvvv

vvvvvvvv

vvvvvvvvv
vvvvv
svaw

vvvvvvvvv

Projektne reSitve predvidene rekonstrukcije morajo zagotavljati prometno varno in tekoCe odvijanje prometa, ter
ustrezno priklju¢evanje na obstojece stanje na mejah obdelave. 0z navezave na predvideno stanje.
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Pregledna situacija obmocja obdelave (vir Geopedia)
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T.1.2 PROJEKTNE OSNOVE

3.5.2. PROJEKTNE OSNOVE

Projektne osnove ki so podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije:

- geodetski nacrt, ki ga je izdelalo podjetje LUZ d.d.,
- potriena idejna zasnova, potrjena s strani narocnika,
- pridobljeni projektni pogoji na IDZ

o ZAKONSKA REGULATIVA

Za potrebe izdelave projekta za izvedbo (PZl) je upostevana spodaj navedena veljavna zakonodaja in
dokumentacija:

- Zakon o cestah (Ur.l. RS, §t. 109/2010),

- Zakon o pravilih cestnega prometa (Ur.l. RS, §t. 109/2010),

- Uredba o pridobivanju, razpolaganju in upravljanju s stvarnim premozenjem drzave in obCin (Ur.l. RS, &t.
12/2003),

- Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. RS §t 91/2005),

- Pravilnik o avtobusnih postajalis¢ih (Ur.l. RS §t. 106/2011)

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS &t 99/2015),

- PriporoCila SSR - Cestna razsvetljava : PriporoCila SDR — Razsvetljava in signalizacija za promet PR 5/2 —
2000 - kot pomo¢ pri projektiranju,

- Pravilnik o0 nainu oznacevanja in zavarovanja del na javnih cestah in ovir v cestnem prometu (Ur.l. RS, &t.
116/2006),

- Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Pravilnika o naéinu oznagevanja in zavarovanja del na javnih cestah
in ovir v cestnem prometu (Ur.l. RS, §t. 88/2008),

- Strokovne podlage za izdelavo tehniéne specifikaciie za projektno tehniéno in prometno tehnicno

- Pravilnik o cestnih prikljuékih na javne ceste (Ur.l. RS §t. 86/2009).
Obcinski odloki:

- Odlok o obCinskem prostorskem nacrtu MOL — izvedbeni del (Uradni list RS, §t. 78/10, 10/11 — DPN, 22/11
— popr., 43/11 — ZKZ-C, 53/12 - obv. razl., 9/13, 23/13 — popr., 72/13 — DPN, 71/14 — popr., 92/14 — DPN,
17/15 - DPN, 50/15 - DPN, 88/15 — DPN, 95/15, 38/16 — avtenti¢na razlaga in 63/16),

- Odlok o ob¢inskem prostorskem nacrtu MOL — izvedbeni del (Uradni list RS, &t. 78/10, 10/11 - DPN, 72/13 -
DPN, 92/14 - DPN, 17/15 - DPN, 50/15 - DPN in 88/15 - DPN),

- Odlok o obCinskem podrobne nacrtu 106 — Kolizej (Uradni list RS, §t. 12/14).
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ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA
VOSNJAKOVA ULICA:

Vo$njakova ulica v naravi predstavlja dvosmerno cesto v smeri sever-jug, ki po klasifikaciji spada med lokalne zbirne
ceste, ki povezuje Tivolsko cesto z Gosposvetsko cesto. V osrednjem delu ulice se nahajajo vzdolzna parkirna
mesta. Skupno je urejenih 14 parkirih mest, od tega:

- 5 Casovno omejenih parkirnih mest,

- 9 pladljivih parkimih mest - parkirna cona 1.

Obojestranske povrsine za peSce so urejene povsod razen na obmocju hotela Lev, kjer so povrSine urejene zgolj
enostransko. Vozid¢na konstrukcija je dotrajano in v slabem stanju, ogromno je kolesnic, mreZnih razpok, lokalnih
posedkov. Oznadena je z ustrezno horizontalno in vertikalno prometno signalizacijo glede na obstojee stanje.
Odvodnjavanie je reSeno s pre¢nimi in vzdolZnimi padci in elementi za zajem meteorne vode.

Na Vo3njakovo ulico se v obmocju obdelave nahajajo dolo&eni hidni prikljucki preko pogloblienega robnika, ter se
prikljuCujejo po sistemu desno/desno:

- v profilu V10 + 6.00 m - levo

- v profilu V10 + 14.00 m - desno

- v profilu V12 + 4.50 m — desno

- vprofilu V12 + 5.00 m - levo

- v profilu V18 + 19.00 m - levo

Na obmodju hotela Lev ter na prikljucku dovoza do hotelske garaze v profilu V17 + 3.00 m — desno je vozise
razSirjeno do objektov.

vvvvvvvvvvvvvv

DVORAKOVA ULICA:

Dvorakova ulica v naravi predstavlja dvosmemo cesto v smeri zahod-vzhod, ki po klasifikaciji spada med lokalne
zbirne ceste, ki povezuje Vosnjakovo ulico s Slovensko cesto. V zahodnem delu ulice se nahajajo vzdolZna parkirna
mesta. Skupno je urejenih 14 parkirnih mest, od tega:

- 5 &asovno omejenih parkirnih mest,

- 12 pladljivih parkirnih mest — parkirna cona 1.

Vzdolz ulice so urejene obojestranske povrSine za peSce. VoziS¢na konstrukcija je dotrajano in v slabem stanju,
ogromno je kolesnic, mreZnih razpok, lokalnih posedkov. Oznaéena je z ustrezno horizontalno in vertikalno prometno
signalizacijo glede na obstojeCe stanje. Odvodnjavanie je reSeno s pre¢nimi in vzdolznimi padci in elementi za zajem
meteorne vode.

Na Dvorakovo ulico se v obmocju obdelave nahajajo doloceni hisni prikljucki preko pogloblienega robnika, ter se
prikljuCujejo po sistemu desno/desno:

- v profilu D5 + 8.00 m — desno (uvoz v garazo na Dvorakovi 9)

- v profilu D7 + 3.50 m — desno (uvoz v garazo na Dvorakovi 8)

- v profilu D8 + 17.50 m - desno (uvoz v garazo na Dvorakovi 12)

- v profilu D9 +10.00 m - levo (dovoz do parkiri$¢ na Dvorakovi 11)

- v profilu D11 + 9.00 m - desno (dovoz do parkiriS¢ na Dvorakovi 14, 16)

Na Dvorakovi ulici so urejeni naslednji dovozi do parkimnih his:
- v profilu D4 +2.00 m - levo (izvoz iz parkirne hiSe Kozolec)
- v profilu D5 — desno (uvoz in izvoz zasebna garaza)
- v profilu D5 +1.00 m - levo (uvoz v parkirno hiso Kozolec)
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VozisCe je na obmodju uvozov ter izvozov v obe parkirni hiSi razSirjeno z urejenima loCenima levima zavijalnima
pasovoma.

vvvvvvvvvv

o kriziS¢e K2; (krizisCe Dvorakove - Kersnikove) — nesemaforizirano trikrako krizis¢e s prednostno smerjo v
smeri Dvorakove ulice (po Kersnikovi je urejen enosmerni promet s smeri jug-sever, uvoz na Gosposvetski

viv v

cesti ter izvoz na Dvorakovi), v samem krizis¢u je urejen 1 pe$ prehod

viv v

smeri Slovenske ceste, v samem kriziS¢u je urejen 1 pes$ prehod.

KERSNIKOVA ULICA:

Kersnikova ulica v naravi predstavlja enosmerno cesto v smeri jug-sever (uvoz na Gosposvetski cesti ter izvoz na
Dvorakovi), ki po klasifikaciji spada med lokalne zbirne ceste in povezuje Dvorakovo ulico z Gosposvetsko cesto.
Vzdolz ulice so urejena parkima mesta — vzdolzno parkiranje (26 mest) ter parkirne nide (46 mest). Skupno je tako
urejenih 72 ¢asovno omejenih parkirnih mest.

VzdolZ ulice so urejene obojestranske povrsine za peSce. Vozis¢na konstrukcija je dotrajano in v slabem stanju,
ogromno je kolesnic, mreznih razpok, lokalnih posedkov. Oznaéena je z ustrezno horizontalno in vertikalno prometno
signalizacijo glede na obstojece stanje. Odvodnjavanje je reSeno s pre¢nimi in vzdolznimi padci in elementi za zajem
meteorne vode.

Na Kersnikovo ulico se v obmocju obdelave nahajajo doloCeni hisni prikljuki preko pogloblienega robnika, ter se
prikljuéujejo po sistemu desno/desno:
- vprofilu K2 + 6.50 m —levo
- v profilu K4 +15.00 m - levo
- v profilu K5 +11.00 m — desno
- v profilu K6 +14.00 m - levo
- vprofilu K7 +1.00 m — desno
- v profilu K9 - levo
- v profilu K9 +1.00 m — desno
- v profilu K9 +17.00 m — desno
- vprofilu K11 +7.00 m - levo
- v profilu K11 +10.00 m - levo

PRAZAKOVA ULICA:

PraZakova ulica v naravi na obmogju obdelave predstavija dvosmerno cesto v smeri zahod-vzhod, ki po klasifikaciji
spada med lokalne zbime ceste, in se na vzhodu navezuje na Cigaletovo ulico. Gre za slep odsek ulice, ki se na
zahodni strani ne navezuje na Slovensko cesto. Vzdolz ulice so urejena vzdolzna (5 parkirih mest) in pravokotna
parkirna mesta (25 parkirnih mest). Skupno je tako urejenih 30 parkirnih mest. Gre za placljiva parkirna mesta v
parkirni coni 1.

Vzdolz ulice so urejene obojestranske povrsine za peSce. Vozid¢na konstrukcija je dotrajano in v slabem stanju,
ogromno je kolesnic, mreZnih razpok, lokalnih posedkov. Oznacena je z ustrezno horizontalno in vertikalno prometno
signalizacijo glede na obstojee stanje. Odvodnjavanie je reSeno s preénimi in vzdolZnimi padci in elementi za zajem
meteorne vode.

vvvvv

smerjo v smeri Cigaletova — PraZakova proti Miklo$iCevi (po Cigaletovi je urejen enosmerni promet s smeri

Vv v

jug-sever z izvozom na Prazakovo ulico), v samem kriziS¢u je urejen 1 pe$ prehod
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SLOVENSKA CESTA - SEVER:

Slovenska cesta v naravi predstavlja prometno navezavo sever — jug, ter po klasifikaciji spada med lokalne zbirne
ceste. Urejena je kot tropasovna cesta z enim prometnim pasom proti centru mesta (jug) in dvema prometnima
pasovoma v smeri iz mesta (sever), pri Cemer je skrajno desni prometni pas namenjen vozilom javnega potniskega
prometa. Ima urejen obojestranske povrsine za peSce in kolesarje, ki so od vozis¢a loCenimi z granitnim robnikom.
Za prometno smer v smeri proti jugu (v center) velja sploSna omejitev za vsa motorna vozila, z izjemo za vozila
javnega potniskega prometa, intervencijska vozila, taxi vozila in dostavo. Na prometnem pasu se nahaja postajalis¢e
za avtobuse (dolZine 80 m)- postajali¢e na voziséu z urejenimi avtobusnimi nadstreSnicami.

Po omejitvi prometa na tem odseku — zmanjSanje prometa, se je mestna obcina Ljubljana odlocila za spremembo
prometnega rezima na tem odseku. Predvideno je sprememba iz tropasovnice v dvopasovno ureditev, na raéun tega
pridobimo dodatne prostore za peSce in kolesarje, ter vzpostavitev drevoreda po vzhodnem robu.

vvvvvvvvv

so logeni po smereh voznje (1x levi zavijalni pas, 2x voznja naravnost, od tega skrajno desni namenjen tudi desnemu
zavijalnemu pasu in desno mimobezni pas proti Trgu Osvobodilne fronte). Prek kraku je urejen semaforiziran prehod
za pesce in kolesarje.

smereh voznje (1x levi zavijalni pas, 2x voznja naravnost in desno mimobezni pas proti Dunajski). Prek kraku je
urejen semaforiziran prehod za peSce in kolesarje. Smemi vozisCi sta med seboj loeni z gradbeno prometnim
otokom.

Trga Osvobodilne fronte). Prek kraku je urejen semaforiziran prehod za peSce in kolesarje. Smerni vozis¢i sta med
seboj loCeni z gradbeno prometnim otokom.

vvvvvvvvvv

vvvvv

urejen semaforiziran prehod za peSce in kolesarje. Smerni voziSCi sta med seboj lo€eni z gradbeno prometnim
otokom.

PREDHODNO IZDELANA DOKUMENTACIJA:

Osnovo za izdelavo projektne dokumentacije projekta za izvedbo predstavija projekt »PROMETNA UREDITEV
GOSPOSVETSKE CESTE, SLOVENSKE CESTE - SEVER, DALMATINOVE ULICE IN KERSNIKOVE ULICE V
LJUBLJANI (BR27/16-IDZ, ki jo je izdelal Bostjan Raci¢ s.p. marec 2016).

Za potrebe izdelave PZI projektne dokumentacije so bile upoStevane tudi:
- Zzazidalna situacija KOLIZEJ (3t. projekta 7874)

PODATKI O PROJEKTU:

Projektna dokumentacija je obdelana v smislu izvedbenega nacrta za izvedbo. Vsebuje vse z zakoni predpisane
grafitne in tekstualne sestavine za obravnavano gradnjo, kakor tudi za izvedbo eventualnih potrebnih upravnih
postopkov.
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Dela se bodo izvajala v varovalnem pasu ceste, ki po »12. €lenu »Odloka o obCinskih cestah v Mestni obCini
Ljubljana (Ur.l. RS &t. 63/13) znaSa pri lokalni glavni in lokalni zbirni cesti 10 m od zunanjega roba cestnega sveta na
vsako stran ceste.

Obravnavani poseg je v skladu z 18. ¢lenom »Zakona o cestah (ur.l.RS.; §t. 109/2010), ki za rekonstrukcijo ob€inske
ceste zaradi izboljSanja njenih prometnih in varnostnih lastnosti, s katero se ne posega v prostor zunaj varovalnega
pasu ob ob€inski cesti, za katero so pridobliena potrebna zemilji§¢a v trasi rekonstruirane ceste in, ki je usklajena s
prizadetimi lastniki zemljiS¢ ter lastniki in upravljavci zakonito zgrajenih objektov, naprav in napeljav v tem prostoru,
ni potrebno dovoljenje za poseg v prostor. Ta dela se morajo pred zagetkom priglasiti pristojnemu organu, po
predpisih o urejanju prostora in graditvi objektov.

OKOLJSKI POGOJI GRADNJE:

Predvideni posegi se nahajajo na obmocju, ki imajo na podlagi predpisov s podro¢ja narave in kulturne dedis¢ine
posebni status varovanja narave in kulturne dediséine:

Status varovanja naravnih vrednot:
- MikloSi¢ev park, id. $t.:8698

Status varovanja kulturne dediscine:
- Ljubljana - Gosposvetska cesta, ESD 8799 (Odlok o razglasitvi spomenikov naravne in kulturne dedigcine
na obmocju obcine Lj. Center med Askercevo, Tivolsko in Slovensko cesto, Ur.l. RS, 60/93),
- Ljubljana - Arheolosko najdisce Ljubliana, ESD 329 (Odlok o razglasitvi arheoloskega kompleksa v
ljubljanskih obCinah za kulturni in zgodovinski spomenik, Ur.l. RS, $t. 46/90),
- enota kulturne dedi$¢ine Ljubljana — Mestno jedro, ESD 328,
- enota kulturne Ljubljana - Miklogidev trg, ESD 395

Na podlagi projektnih pogojev pridoblienih s strani ZVKD je potrebno izpolniti naslednje pogoje:

- Pri vseh posegih v zemeljske plasti se skladno z 27. tocko 3. ¢l. ZVKD-1 izvedejo predhodne arheoloke
raziskave — arheoloske raziskave ob gradnji, ki se v primeru odkritia intaktnih arheolodkih ostalin
nemudoma zakljucijo. Podajo se nove smernice za arheoloSka izkopavanja in odstranitev ali prezentacijo
dediscCine.

-V izogib obseZnim arheoloSkim raziskavam, naj bodo posegi v zemeljske plasti ¢im manjsi; pri gradbenih
posegih je potrebno poiskati najustreznejSe in posebne tehnine resitve, ki posege v zemeljske plasti
omejijo na minimum. Izkop naj poteka z ravno Zlico.

- Investitor mora za izvedbo navedenega projekta in za pridobitev kulturnovarstvenega soglasja zagotoviti
izvajalca arheoloSke raziskave ob gradnji, ki se ga opredeli v projektu PZI, ter pridobiti soglasje Ministrstva
za kulturo za arheoloSke raziskave in odstranitev dedisCine.

- Investitor mora za arheoloSke raziskave in odstranitev arheoloSke ostaline pridobiti posebno
kulturnovarstveno soglasje pri Ministrstvu za kulturo Republike Slovenije, Maistrova 10, 1000 Ljubljana, ki je
pogoj za pridobitev kulturnovarstvenega soglasja za poseg.

- Zaradi priprave strokovnega konservatorskega nadzora je investitor (oz. izvajalec) o to€nem datumu
zemeljskih del dolzan pisno obvestiti pristojno obmocno enoto ZVKDS sedem dni pred samim prietkom
del. Stroski strokovnega arheoloSkega nadzora ne bremenijo investitorja.

PROSTORSKI POGOJI GRADNJE:

Na obmocju obdelave veljajo naslednii prostorski akti:

- Odlok o obginskem prostorskem naértu MOL — izvedbeni del (Uradni list RS, §t. 78/10, 10/11 — DPN, 22/11
- popr., 43/11 - ZKZ-C, 53/12 - obv. razl., 9/13, 23/13 - popr., 72/13 — DPN, 71/14 — popr., 92/14 — DPN,
17/15 - DPN, 50/15 — DPN, 88/15 — DPN, 95/15, 38/16 — avtentina razlaga in 63/16),

- Odlok o ob¢inskem prostorskem nacrtu MOL — izvedbeni del (Uradni list RS, §t. 78/10, 10/11 - DPN, 72/13 -
DPN, 92/14 - DPN, 17/15 - DPN, 50/15 - DPN in 88/15 - DPN),

- Odlok o ob¢inskem podrobne nacrtu 106 — Kolizej (Uradni list RS, &t. 12/14).
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Gradbena parcela predvidene rekonstrukcije Gosposvetske ceste, Dalmatinove ulice ter dela slovenske ceste

GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA

Za potrebe projektne dokumentacije niso bila izdelana geoloSko — geomehanske raziskave za potrebe ugotovitve
stanja vozi§¢ne konstrukcije. Terenski ogled ustroja je pokazal ugodno sestavo prodnatih tal in tamponske utrditve.

HIDROGEOLOSKE IN VODNOGOSPODARSKE RAZMERE

Za obmocje obdelave niso bile izdelane hidrogeolo$ke in vodnogospodarske razmere. Omejen poseg se nahaja v
WO IIIA - podobmocje z milejSim vodovarstvenim rezimom.

GEODETSKE PODLOGE

Za ureditve Letalidke ceste v obmocju obdelave so bile pridobljene naslednje geodetske podloge:
- geodetski posnetek obravnavnega obmodja (LUZ d.d.),
- digitalni topografski nacrt
- prostorski informacijski sistem ob¢in

Pred zaCetkom del je potrebna primopredaja geodetskega poligona (poligonskih to¢k) za obmocje obdelave.
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T.1.3 TEHNICNI PODATKI PROJEKTNIH RESITEV

Osnovne karakteristike tehni¢nih elementov so povzete po Zakonu o cestah (Ur.l. RS, §t. 109/2010), Pravilniku o
projektiranju cest (Ur. list RS &t. 91/2005) ter Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah
(Ur. list RS &t. 99/2015).

Glavni kriterij za izbiro horizontalnih in vertikalnih elementov na ob¢inski cesti je prevoznost, prometna
obremenjenost in dostopnost merodajnega vozila — zglobni avtobus (d=18.00 m, §=2.95 m, v=3.5 m). Na podlagi
tipskega prikljucka so izbrani tudi prikljuéni radiji, ki omogoc€ajo zavijanje tipskega vozila v vse prometne smeri preko
Glede na razpolozljive prostorske omejitve je bila izbrana projektna hitrost:

- 30 km/h; VoS$njakova, Dvorakova, Kersnikova ulica

- 30 km/h; Slovenska cesta

Mejne vrednosti tehniénih elementov obéinske ceste so podane v spodniji razpredelnici:

Element Minimalna dopustna vrednost
Funkcija in kategorija ceste Lokalna zbirna cesta, ravninski teren
Projektna hitrost 30 km/h
Minimalna zaustavitvena razdalja 20m
Min. horizontalni radij pri precnem nagibu 5.0 % 25m
A min 30m
L min 20m
R min. Vert konkavni 300 m
R min. Vert konveksni 400 m
Maksimalni vzdolZni nagib 6%
Maksimalni relativni nagib roba 2.00%
Sirina voznega pasu 3.00-3.25m
Minimalna Sirina klancine 1.00m
Maksimalni nagib klancine 12.00 %

Mejne vrednosti za projektno hitrost 30 km/h

r.1.3.1 KARAKTERISTICNI PRECNI PREREZI

Karakteristicni prerez dolocajo osnovni atributi doloCeni s Pravilnikom o projektiranju cest, ter robnimi pogoji na
obravnavanem podrogju. Pri dolo&evanju normalnih preénih prerezov smo na mestnih navezav upostevali Zze
izdelano projektno dokumentacijo oz. obstojece stanje.

KarakteristiCni precni prerezi na obmocju obdelave so naslednj:

Karakteristi¢ni precni prerez VoSnjakova ulica - KPP 1

- hodnik za peSce min 1,50 m

- voznipas 3,00 m

- vozni pas 3,00 m

- vzdolzni parking 2,50 m

- hodnik za peSce min. 1,50 m
Skupaj: min. 11,50 m

Karakteristicni precni prerez Dvorakove ceste — KPP 2
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- hodnik za peSce min 1,50 m

- vzdolzni parking 2,50m

- vozni pas 2,50 m

- vozni pas 250 m

- vzdolzni parking 2,50 m

- hodnik za peSce min 1,50 m
Skupaj: min. 13,00 m

Karakteristi¢ni pre¢ni prerez Kersnikove ceste — KPP 3

- hodnik za peSce min 1,50 m

- vzdolzni parking 2,20m

- vozni pas 250 m

- vozni pas 2,50 m

- vzdolzni parking 2,20m

- hodnik za peSce min 1,50 m
Skupaj: min. 12,40 m

Karakteristicni precni prerez Slovenska cesta — KPP 4 (na obmoc¢ju avtobusne postaje)

- hodnik za peSce

- kolesarska steza 1,50 m
- bus peron 4,05m
- vozni pas (postajalis¢e LPP) 310m
- voznipas 3,40 m
- gradbeno prometni otok 1,00 m
- voznipas 2,65 m
- vozni pas (LPP) 310m
- bus peron 4,05m
- kolesarska steza 1,50 m
- hodnik za pesce

Skupaj: 23,35m

avav

- »drop off« hotela Atower

- hodnik za peSce

- kolesarska steza

- drevored

- vozni pas

- vozni pas

- vozni pas

- gradbeno prometni otok spremenljive Sirine
- vozni pas

- vozni pas (LPP)

- kolesarska steza

- hodnik za peSce

- gradbeno prometni otok

- »drop off« hotela InterContinental

10,00 m
3,60 m
1,70 m
2,40 m
3,25m
3,25m
3,00m

2,75m
3,00 m
2,10 m
225 m
1,30 m
3,70 m




Skupaj: 42,30 m

Za detajlni opis karakteristicnih precnih prerezov glej graficne priloge.
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1.1.3.2 PREGLEDNOST IN PREGLEDNO POLJE

Skladno s Pravilnikom o projektiranju cest je potrebno na cesti zagotoviti preglednost, ki omogo€i pravo€asno
polje preglednosti, ki ga dologajo zaustavni razdalji na prednostni cesti in odmik vozila na neprednostni cesti od roba
vozi§Ca prednostne ceste.

Vidno polje je prostor, ki ga voznik zazna naenkrat, spreminja se glede na hitrost vozZnje, pomembno pa je za
pravilno oceno voznika o poteku ceste in za opaznost signalizacije.

Zaustavitvena razdalja je najkrajSa dolZina, na kateri lahko voznik na mokrem in Cistem vozi$¢u zaustavi vozilo v
pogojih dopustne vrednosti koeficienta drsnega trenja in je odvisna od reakcijskega Casa voznika (2.0 s) pri
dopustnem vzdolznem pojemku 1.5 m/s2.

Najmanj$a zahtevana dolZina preglednosti je enaka zaustavitveni razdalji, ki se ugotavlja s pomocjo diagrama v
odvisnosti od hitrosti in vzdolznega nagiba ceste. V vseh pozicijah situacijskega nacrta je potrebno zagotoviti, da
voznik pred vozilom vidi odsek ceste, na katerem bo lahko v primeru ovire varno zaustavil vozilo. Preglednost mora
biti enaka dolZini zaustavitve pri intenzivnem zaviranju.

Na obmodju ureditve pescevih povrsin in rekonstrukciji ceste, je potrebno zagotoviti ustrezno preglednost za
doloCeno hitrost v naselju. V obmocju goste pozidave minimalna zaustavna preglednost ni povsod zagotovljena, zato
je potrebno predvideti vse ukrepe za zagotovitev ustrezne minimalne zaustavne razdalje. V obmocju obdelave je
potrebno zagotoviti minimalno preglednost kot je navedeno v spodnji tabeli:

Nagib nivelete (%) | Zaustavitvena razdalja (m)
30 (km/h) 50 (km/h)
-12 25 55
-8 23 50
-4 21 47
0 20 45
4 22 43
8 19 40
12 17 37

Minimalna zaustavitvena razdalja za posamezne hitrosti glede na vzdolzni nagib ceste

Kot ovire v polju preglednosti Stejejo:
e zgrajene ali montaZne gradbene konstrukcije,
naprave za prepreéevanie Sirjenja hrupa,
betonske varnostne ograje,
jeklene varnostne ograje, kadar je voziSce izvedeno v horizontalni in konveksni vertikalni krivini hkrati,
gost drevored ali kontinuirano grmicevije,
druge ovire (parkirani avtomobili, zlozen material ipd),

Pri nacrtovanju in v obratovanju ceste morajo biti vse ovire (stalne in obCasne), razen prometne signalizacije,
locirane izven polja preglednosti.
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T.1.3.3 TEHNICNI ELEMENTI KRIZISC

sviv v

V sklopu projekta je predvidena rekonstrukcija obstojecih kriziS€ in priklju¢kov, skladno z novo predvideno prometno
ureditvijo obmoéja obdelave.
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Predvideno je odpiranje nove prometne povezave Prazakova - Slovenska. Izvoz iz Prazakove na Slovensko se uredi
z desnim zavijalnim pasom, uvoz iz Slovenske v smeri proti centru pa z levim zavijalnim pasom, pri ¢emer se
K3 za voznjo naravnost namenjen zgolj LPP, avtotaksijem z dovoljenjem MOL, dostavo in imetnikom dovolilnic
MOL. Ves preostali promet je preko desnega zavijalnega pasu preusmerjen na Dvorakovo cesto. Na novo se
merodajno tipsko vozilo — intervencijsko povrsino. Na podlagi zasnove se na novo uredi vodenje pescev in kolesarjev
Cez vse krake (nova horizontalna in vertikalna signalizacija), uredijo se taktilne linije za vodenje slepih in slabovidnih
v samem obmogju.

--------

vvvvv

2:1:3, ki so prilagojeni na merodajno tipsko vozilo — intervencijsko povrdino. Na podlagi zasnove se na novo uredi
vodenje peScev in kolesarjev ez vse krake (nova horizontalna in vertikalna signalizacija), uredijo se taktilne linije za
vodenije slepih in slabovidnih v samem obmogju.

svav

dokumentacije PZI.
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T.1.3.4 TEHNICNI ELEMENTI POVRSIN ZA PESCE IN KOLESARJE

V obmodju obdelave je predvidena rekonstrukcija obstojeCih povrsin za peSce in kolesarje skladno s celotno
prometno ureditvijo ki se na mejah navezave smiselno navezuje na obstojeCe stanje.

Vodenje peScev in kolesarjev je urejeno po loenih povrdinah, ki so od vozis¢a nivojsko lo€ene z robnikom iz

naravnega kamna.
Preckanja peScev in kolesarjev so urejena ¢im bolj direktno, brez nepotrebnih odklonov iz naravne smeri, skladno s

prostorskimi zmoznostmi.
Ohranja se obstojeca ureditev vodenja peScev skladno z novo prometno ureditvijo (poveéanje povrsin kjer je to
mozno), prav tako se ohranja obstojeCa ureditev kolesarskega prometa (poveéanje povrsin kjer je to mozno).

na to¢kah prehajanja ez vozi§Ce ni viSinskih preskokov, kar poveéa nivo prometne varnosti za SibkejSe udelezence
Vv prometu.

Element Min. dopustna vrednost
min. nagib klan&ine 1:12
min. Sirina hodnika 1,75m
min. Sirina kol. steze 1,50 m
max. nagib hodnika 2%

dvignjeni izvedbi), kjer se dogradi klancina v Sirini celotnega prehoda za peSce in kolesarje z max. nagibom 12% (glej
detajl).

V obmocju obstojecih objektov oziroma zidov je potrebno paziti na ustrezno minimalno oddaljenost, ki Se omogoca
varen prehod mimo ovire.

Planting or other
non-walking surface

~~

Izvedba klancine ob objektu, razdalja X je minimalno 90 cm.

Toéne dimenzije in mikrolokacija tehni€nih elementov povrsin za pesce in kolesarje, so prikazani v
graficnem delu projektne dokumentacije PZI.

14/32



1.1.3.5

TEHNICNI ELEMENTI POVRSIN ZA SLEPE IN SLABOVIDNE

V sklopu celovite prometne zasnove je predvidena postavitev opreme za slepe in slabovidne — taktilne oznake.
Taktilne oznake slepe in slabovidne vodijo skozi prostor, varujejo pred nevamnostmi in obve$¢ajo o pomembnih
tockah (prehod za peSce, avtobusna postaja...).

Po osnovni funkciji lo¢imo naslednije tipe taktilnih linij:

Vodilne oznake, je namenjena vodenju in nadome$¢a vodilni rob na mestih, kjer je ta prekinjen ali ga
rebra neprekinjeno sledijo v smeri hoje, minimalna $e dopustna prekinitev reber je 2 cm. Siroka je 30
cm, dolga pa najmanj 90 c¢m, sicer je ni mozno zaznati. Vodilna linija mora biti odmaknjena od ceste oz.
drugih prometnih povrsin (kolesarske steze, stojala za kolesa, gostinski vrtovi, ipd.) najmanj 60 cm
Opozorilne oznake, so oznaka ki peSce opozorijo na nevarnost s svojo grobo Gepasto strukturo.
Postavljene so v obliki opozorilnega pasu ali polja, Sirine minimalno 60 cm v smeri hoje. Opozorilne
oznake uporabliamo za oznaditev stika med plo¢nikom in vozis¢em na prehodu za peSce, na nivojskih
prehodih &ez Zeleznisko progo, pred spremembo visine na poti in podobno.

Obvestilne oznake, so po strukturi enake opozorilnim oznakama — ¢epasto strukturo. PeSca z okvaro
vida obvetsijo 0 spremembi smeri, zacetku vodilne linije, vhodih v objekte ali pomembnih elementih na
poti. Obvestilno polie je navadno velikosti 90 x 90 cm, s éemer zagotovimo ustrezno zaznavnost v
prostoru

Posebne oznake - oznaka vstopnega mesta, je oznaka rebraste strukture, rebra so postavljeno
vzporedno s cesto v Sirini 90 cm

Taktilne oznake so predvidene iz naravnega kamna oz. v betonski izvedbi dimenziie 30x30x8,5 c¢cm (glej detajl).
Vgrajujejo se v predhodno pripravljeno podlago. PoloZene so tako da je osnovna povrsina taktiine plosée poravnana
z nivojem pe$ povrsin in teme plo$¢ (Cepi, rebra) so 5 mm visje od okoliske povrSine.

struktume hladne plastike in mora vigina strukture ustrezati vi§ini drugih standardnih oznak — 5mm. S

Toéne dimenzije in mikrolokacija tehni€nih elementov povrsin za slepe in slabovidne, so prikazani v
grafiénem delu projektne dokumentacije PZI.
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1.1.367 TEHNICNI ELEMENTI AVTOBUSNIH POSTAJALIS

V sklopu projekta je predvidena rekonstrukcija obstojecih avtobusnih postajalis¢, ki se nahajajo znotraj obmocja
obdelave.
Avtobusno postajali$Ce sestavljajo nasledn;ji elementi:

- postajali§Ce,

- CGakalisée,

- povrSine za peSce, ki CakalisCe povezujejo z obst. javnimi povrSinami za peSce

- predpisana prometna signalizacija

V obstojeCem stanju se v obmogju obdelave nahajajo naslednja avtobusna postajali$¢a:

- Aviobusno postajalis¢e — (BAVARSKI DVOR) (predvidena prestavitev postajali¢a proti severu)

Avtobusno postajalisée BAVARSKI DVOR:; predvidena je obojestranska ureditev avtobusnega postajalis¢a na
Slovenski cesti na pasu za JPP Sirine 3,10 m od profila S5 + 12,60 m do profila S10 + 12,60 m desno, v skupni
dolZini 80,00 m,. Postajalid¢e se oznadi z ustrezno vertikalno in horizontalno signalizacijo. Avtobusno postajalis¢e se
opremi z tipsko avtobusno nadstre$nico - BAVARSKI DVOR. Avtobusna nadstre$nica je predvidena v izvedbi 13 polj
- glej detajl avtobusne nadstreSnice. Opremi se z ustreznimi taktilnimi linijami — oznaka vstopnega mesta, ki vodijo
slepe in slabovidne na vstopno mesto. Cakali$te za potnike je izvedeno v enotni irini 2,80 m, ter dolzini 16,75 m,
visinsko lo€eno z robnikom iz naravnega kamna + 12 cm. Avtobusni nadstreSek na CakaliSu ne sme presegati v
prosti profil, lice avtobusnega nadstreSka mora biti postavljeno minimalno 0,75 m od robnika.

Na obmocju VoSnjakove pred hotelom Lev je potrebno urediti »drop off« tudi za turistiCne avtobuse. Postajalisée se
uredi kot vzdolZno parkiris¢e od profila V17 + 11.50 m desno do profila V18 + 6,80 m, v skupni dolZini 15 m.

Toéne dimenzije in mikrolokacija tehniénih elementov avtobusnih postajali$¢, so prikazani v grafiénem delu
projektne dokumentacije PZI.
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r.1.3.7 TEHNICNI ELEMENTI MIRUJOCEGA PROMETA

V sklopu projekta je predvidena ureditev mirujoéega prometa znotraj obmocja obdelave. Mirujo¢ promet bo tako
urejen na obmocju Vo3njakove, Dvorakove in Kersnikove ulice. Celotno obmocje urejanja spada v Parkirno cono 1,
ki je ustrezno definirana s mestnimi odloki. Parkiranje je dovolieno na podlagi dovolilnic (stanovalci), za ostale
uporabnike pa je asovno urejeno na podlagi ustreznega placila (parkomati).

Predvidena je ureditev vzdolZnih parkimih mest dimenzije 2,00 x 5,50 m glede na obstoje¢ prostor in samo zasnovo
ureditev na VoSnjakovi, Dvorakovi, Kersnikovi ter PraZakovi ulici. Na levi strani VoSnjakove je predvidenih 8
vzdolznih parkirnih mest ter na obmocju hotela Lev na desni strani ulice 6 od teh je 1 namenjeno avtobusom. Na
desni strani Dvorakove je predvidenih 12 vzdolznih parkirnih mest ter na levi strani 7. Na Kersnikovi je na levi strani
predvidenih 16 vzdolznih parkirnih mest ter odstavna niSa za potrebe dostave, na desni strani pa 32 mest. Na
Prazakovi ulici so predvidena 4 vzdolZna parkirna mesta.

Predvidena je tudi ureditev pravokotnih parkirnih mest dimenzije 2,50 x 5,00 m na Prazakovi ulici — 11 parkirnih mest.

Tocne dimenzije in mikrolokacija tehni€nih elementov mirujo¢ega prometa, so prikazani v graficnem delu
projektne dokumentacije.
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1.1.3.8 TEHNICNI ELEMENTI UKREPOV ZA UMIRJANJE PROMETA

Zaradi zagotavljanja ustreznega nivoja prometne varnosti nemotoriziranih udelezencev v prometu je v obmocju

fviw

zglobni avtobus (d=18.00 m, §=2.95 m, v=3.5 m).
Za dimenzioniranje dvignjenih plod¢adi oz. plos¢adi trapezne obilke so upostevane veljavne tehniéne specifikacije za
ceste (TSC):

- TSC 03.800:2009; Naprave in ukrepi za umirjanje prometa
- TSC 0.203:2009; Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih nesemaforiziranih krizis¢ih

Kolesarji na varisiu Kolesary ma variiu

| | braz parkirmega pasi

Grbina trapezne oblike

DENIVELIRAN PREHOD ZA PESCE (Vosnjakova)

Predvidena je izvedba dvignjenega prehoda za peSce z grbino trapezne oblike od profila V5 do profila V9, pri ¢emer
zna$a v glavni prometni smeri (VoSnjakova) L1 =8,80 m, L2= 4,00 m, h=5,0% (1=2,40m) H=0,12m.

DENIVELIRAN PREHOD ZA PESCE (Prazakova)

Predvidena je izvedba dvignjenega prehoda za peSce z grbino trapezne oblike od profila, pri ¢emer znada v glavni
prometni smeri (Prazakova) L1 =18,40 m, L2= 15,00 m, h=5,0 ter 6,0 % (1=2,20 ter 1,20 m) H=0,12 ter 0,08 m.

Tocne dimenzije in mikrolokacija tehniénih elementov ukrepov za umirjanje prometa, so prikazani v
grafiénem delu projektne dokumentacije.
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1.1.3.9 TEHNICNI ELEMENTI UVOZOV

Na obmodju predvidene ureditve znotraj obmocja obdelave imamo ve¢ hisnih prikljuckov, ki jih je potrebno prilagoditi
na predvideno prometno ureditev.

Elementi individualnega priklju¢ka s pogreznjenim robnikom so:
- Sirina prikljucka 3.0 — 5.0 m (v obmocCju pogreznega robnika se $irina na vsako stran pove¢a za 1.0 m;
prehod med pogreznjenim in dvignjenim robnikom se izvede na dolZini enega metra znotraj naselja.

Na lokacijah kjer je to mozno je predvidena vgradnja predfabriciranih elementov za dovoz do hisnih prikljuckov iz
naravnega kamna (barva in izgled robnika mora biti enaka barvi robnikov. Element predfabriciranega uvoza je
sestavljen iz povoznega elementa dimenzije 50 x 100 cm in pa dveh zakljuénih elementov 50 x 50 cm. lementi se
prilagodijo predvideni Sirini samega uvoza - razvidno iz tehnicnih situacij.

Vsi hisni prikljucki delujejo po sistemu desno — desno.

Tocne dimenzije in mikrolokacija tehni€nih elementov uvozov, so prikazani v graficnem delu projektne
dokumentacije.
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1.1.3.10 TEHNICNI ELEMENTI URBANE OPREME

V sklopu projekta je predvidena v obmocju obdelave postavitev urbane opreme iz Kataloga cestne opreme pohistva
z urejanjem javnega prostora Mestne ob¢ine Ljubljana:

Kolesarska stojala (osnovna) — so pravokotne oblike z zaobljenimi robovi in vmesno precko. Stojala so
oblikovana iz cevi premera 50 mm in gladko bruSene nerjavece ploCevine. Vgrajujejo se neposredno v
betonski temelj, pri Cemer se na cev pritrdijo Se dodatna sidra. Dimenzije kolesarskega stojala; h=0.8 m,
dolzina 1.1 m, postavljajo se v rastru 0.80 m,

Kos$ za odpadke (kosko stojeéi) — izdelan iz konstrukcijskega jekla, ukrivliene palice premera 12 mm so
pritiene na jeklene obroce. Na zgornjem obroCu sta nameScena pepelnik s klju¢avnico in pokrov ko3a. Vsi
deli so pocinkani in lakirani; barva antracit siva RAL 7016

Ljubljanska klop (brez naslona) - dolZine 6,00 m, Sirine 0,5 in viSine 0,42 m, sedalo je iz letev
impregniranega macesna dimenzije 4 x 5 cm, ki so z 0zjo stranico polozene in privijaéene na jeklene
nosilce,

Ljubljanska klop (stol) — dolzine 0,5 m, Sirine 0,5 in viSine 0,42 m, sedalo je iz letev impregniranega
macesna dimenzije 4 x 5 cm, ki so z 0zjo stranico polozene in privijaéene na jeklene nosilce,

Tocne dimenzije in mikrolokacija tehni€nih elementov urbane opreme, so prikazani v graficnem delu
projektne dokumentacije PZI.
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1.1.4 POGOJI IN FAZNOST IZVEDBE (PROMET MED GRADNJO)

Izbrani izvajalec gradbenih del bo moral pri pripravi gradbi$€a in izvajanju del upoStevati predvsem naslednje pogoje:

- Ukrepe za izvajanije varstva pri delu (upoStevati veljavno zakonodajo iz tega podro€ja)
- ZaSCita in zavarovanja gradbi$¢a pred nepoobla$¢enimi osebami,

- Stalen dostop intervencijskih do vseh objektov in parcel,

- Ukrepe za za$Cito podtalnice

- Varovanije okolidkih rastlin in Zivali,

- Minimalno povi$anje hrupa na gradbis¢u

- Dostopnost vsem stanovalcem do njihovih objektov in parcel

- Nemotene obratovanje obéinske ceste,

- Ukrepe za za$Cito zraka (hrup, prah, dim)

Urejanje prometa mora biti naknadno doloCeno v elaboratu Naért vodenja in zavarovanja prometa v ¢asu
gradnje, ki ga mora izdelati izbran izvajalec del, na katerega si mora pridobiti ustrezno soglasje upravljalca del.

r.1.5 OPISI KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV TRASE

r.1.5.1 PREDDELA

- Geodetska dela;

- Cicenje terena (odstranitev grmovja, dreves, vej in panjev, odstranitev prometne signalizacije
in opreme);

- Ostala preddela (omejitve prometa, pripravljalna dela pri objektih, zadasni objekti, odSkodnine);

Pred zacetkom del, je potrebno opraviti primopredajo geodetsko poligona, ki bo osnova za prenos
projektiranih podatkov v prostor.

Preddela bodo zajemala poleg standardnih zakoli¢benih del (robov obCinske ceste, hodnikov za peSce, kolesarskih
stez, uvozno izvoznih radiev prikljuckov) tudi rezkanje/rusitve obstojeCe asfaltne ureditve skladno z geomehanskimi
raziskavami, ter ureditev zaseka asfalta na stiku staro — novo. Odstraniti je potrebno vse granitne robnike, kjer je
predvidena novo gradnja robnikov.

Odstranijo se tudi plasti umetnega nehomogenega nasutja do ras&enih tal (spodnja kota planuma) ter deponirajo pri
zbiralcu gradbenih odpadkov. Pred izvedbo gradbenih del se demontira obstojea vertikalna prometna signalizacija
in oprema. Ustrezna signalizacija in oprema skladna s pravilnikom in zahtevano kvaliteto se deponira in postavi
ponovno, skladno z novo prometno ureditvijo.

Vse dostopne poti oziroma ob€inske ceste in uvozi do stanovanjskih objektov morajo biti v ¢asu gradnje brez ovir. V

preddelih so upoStevana 8e dela, ki se navezujejo na organizacijo gradbis¢a. Izvajalec del uredi ustrezno zaporo
prometa (stalno ali za¢asno) ter si pridobi dovoljenje pri upravljavcu obCinske ceste.
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1.1.5.2 ZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJE

Dela povezana z zemeljskimi deli zajemaijo:
- lzkopi;
- Planum temeljnih tal;
- Lodilne, drenazne in filtrske plasti ter delovni plato;
- Nasipi, zasipi, klini, posteljica in glinasti naboj;
- Brezine in zelenice;
- Armiranje zemljin;
- Koli in vodnjaki;
- Zagatne stene;
- Prevozi, razprostiranje in ureditev deponij materiala.

Zaradi izvedbe rekonstrukcije ceste se poleg odstranitve obstojece voziséne konstrukcije, izvede izkop do zahtevane
globine. Ustrezno je potrebno pripraviti planum temeljnih tal za naértovano konstrukcijo.

Na tako utrjeno in ustrezno pripravljeno podlago se lahko vgradi predvidena vozi¢na konstrukcija ceste hodnika za
peSce in kolesarskih stez. Preéni naklon hodnika ne sme biti vedji kot 2.00 % in je prevladujo€ kriterij pri prilagajanju
obstojedi ureditvi. Vse zelenice in brezine se humusirajo in zatravijo. Humus je potrebno po potrebi zagotoviti s
stranskega odvzema.

V obmocju obdelave, bo potrebno med gradnjo material, ki dokazano ustreza in je primeren za vgradnjo deponirati
na parceli ali na zaasni deponiji izvajalca gradbenih del, manjko materiala se zagotovi s stranskega odvzema. Ves
neustrezen material (odstranjena vozis¢na konstrukcija) se bo ustrezno prepeljal in deponiral na deponiji gradbenega
materiala.

Pri gradnji je potrebno upostevati doloCila navedena v tem tehnicnem poroCilu, ki so podana v poglavju 1.5.3
- VOZISCNA KONSTRUKCIJA.

Opomba:

Za potrebe projektne dokumentacije niso bile izdelane geolosko — geomehanske raziskave za potrebe ugotovitve
stanja voziscne konstrukcije. Terenski ogled ustroja je pokazal ugodno sestavo prodnatih tal in tamponske utrditve.
Izvajalec del mora pred zacetkom del opraviti sondazni izkop in pridobiti strokovno geomehansko mnenje na podlagi
katerega bo potrdil ali po potrebi korigiral predviden zgornji ustroj voziSéne konstrukcije. V primeru da nadzor ugotovi
pomanjkljivosti, se naknadno izdela geotehnicino porocilo in upoSteva izsledke le tega.
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T.1.5.3 VOZISCNA KONSTRUKCIJA

Dimenzioniranje je bilo izvedeno na podlagi podobnih rekonstrukcij in prometnih obremenitev iz sosednjin cest.
Izvajalec mora predhodno opraviti sondazni izkop, ki potrdi predlagano voziéno konstrukcijo oz. jo ustrezno korigira,
ob potrditvi odgovornega projektanta.

V obmodju obdelava je predvidena vgradnja razliénih vozisénih konstrukcij, glede na predvideno arhitektonsko
zasnovo. Za vsak odsek je predhodno potrebno izvesti poskusno polje v velikosti 12m? glede na izbrane materiale,
na podlagi katerega se potem pristopi k izdelavi obrabnega sloja vozis¢ne konstrukcije.

VOZISCNA KONSTRUKCIJA ASFALTNA IZVEDBA - VOZISCE VK 1
(sestava vozis¢ne konstrukcije VoSnjakove, Dvorakove in Kersnikove ulice)

Na mestih kjer predvidenem stanju potekajo poteka vozidCe je predvidena odstranitev obstojeCe asfaltne utrditve in
kamnitega materiala do globine minimalno 66 cm pod novo predvideno koto vozis¢a.

Na izravnana in utrjena temeljna tla (zagotovljena nosilnost CBR = 10%) se vgradi:

- 4 cmobrabna in drenazna asfaltna plast iz AC 11 surf B 50/70 A3
- 7 cmnosilna asfaltna plast iz AC 22 base B50/70 A3

- 25 cm tamponski droblienec TD 0/32

- 30 cm kvaliteten kamniti material

- planum temeljnih tal

VOZISCNA KONSTRUKCIJA ASFALTNA IZVEDBA - VOZISCE VK 2
(pes in kolesarske povrsine v obmocju Vosnjakove, Dvorakove in Kersnikove ulice)

Na mestih kjer v predvidenem stanju potekajo pe$ in kolesarske je predvidena odstranitev obstojece asfaltne utrditve
in kamnitega materiala do globine minimalno 28 cm pod novo predvideno koto vozis¢a.

Na izravnana in utrjena temeljna tla (zagotovljena nosilnost CBR = 10%) se vgradi:

- 3 cmobrabna in drenazna asfaltna plast iz AC 8 surf B 70/100 A4
- 5.cmnosilna asfaltna plast iz AC 16 base B50/70 A4

- 20 cm tamponski drobljenec TD 0/32

- planum temeljnih tal

Pogoji za doseZeno nosilnost na povrsinah za kolesarje in pesce - vrednosti deformacijskih modulov:
- naplanumu tampona: EV2 = 80 MPa (CBR = 15 %); oziroma EVd = 40 MPa

VOZISCNA KONSTRUKCIJA ASFALTNA IZVEDBA - VOZISCE VK 3
(sestava vozis¢ne konstrukcije Slovenske ceste)

Na mestih kjer predvidenem stanju potekajo poteka vozisCe je predvidena odstranitev obstojece asfaltne utrditve in
kamnitega materiala do globine minimalno 84 cm pod novo predvideno koto vozisca.

Na izravnana in utrjena temeljna tla (zagotovljena nosilnost CBR = 10%) se vgradi:

- 4 cmobrabna in drenazna asfaltna plast iz SMA11 surf Pm B45/80-65 A1
- 7 cm vezna asfaltna plast iz AC 22 bin PmB 45/80-65 A1/A2

- 8 cm nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A1/A2

- 25 cm tamponski drobljenec TD 0/32

- 40 cm kvaliteten kamniti material NKM 0/63

- planum temeljnih tal
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VOZISGNA KONSTRUKCIJA TLAKOVANA NEPOVOZNA IZVEDBA - VOZISCE VK 4
(tlakovana povrsina Slovenske ceste)

Na mestih kjer v predvidenem stanju potekajo pe$ in kolesarske je predvidena odstranitev obstojeée asfaltne utrditve
in kamnitega materiala do globine minimalno 51 cm pod novo predvideno koto vozi§ca.

- 8 cm betonski tlakovci, razred obremenitve C35/45
- 3 cmdrobno zrnat kremencev pesek,

- geotekstil, natezna trdnost do 12 kN/m?

- 15 cm mikroarmirana betonska plo§¢a C30/37m

- 25 cm tamponski drobljenec TD 0/32

- planum temeljnih tal

Pogoji za doseZeno nosilnost na povrsinah za kolesarje in pesce - vrednosti deformacijskih modulov:
- naplanumu tampona: EV2 = 80 MPa (CBR = 15 %); oziroma EVd = 40 MPa

VOZISCNA KONSTRUKCIJA ASFALTNA IZVEDBA - VOZISCE VK 5

- 4 cmobrabna asfaltna plast iz SMA 11 PmB 45/80-65 A1/A2
- pobrizg z bitumensko emulzijo 0,31 - 0,50 kg/m?

VOZISCNA KONSTRUKCIJA BETONSKA IZVEDBA — AVTOBUSNA POSTAJALISCA

Na mestih kjer v predvidenem stanju poteka avtobusno postajali§Ce, je predvidena odstranitev obstojece asfaltne
utrditve in kamnitega materiala do globine minimalno 97 cm pod novo predvideno koto vozi$¢a.

- 25 cm betonska plos¢a

- 7 cmnosilna asfaltna plast iz AC 22 base B 50/70 A3
- 25 cm tamponski drobljenec TD 0/32

- 40 cm kvaliteten kamniti material NKM 0/63

- planum temeljnih tal

Pogoji za dosezeno nosilnost na voziséu mestne ceste in BUS postajaliséu - vrednosti deformacijskih modulov:
- na planumu tampona: EV2 = 100 MPa (CBR = 20 %); EV2 / EV1 < 2,2 oziroma EVd = 45 MPa

Kakovost vgrajenih materialov mora ustrezati zahtevam, opredeljenih v:
- Evropskih produktnih standardih SIST EN 13108-1 do 8
- Slovenskih nacionalnih dodatkih SIST 1038-1 do 8
- SIST EN 13043, SIST EN 12591 in SIST EN 14023
- SIST 1035 in SIST 1043
- Splodni in posebnih tehniénih pogojih
- TSC 06.300/06.410, Tehnicnih specifikacijah za javne ceste — Smernicah in tehniénih pogojih za graditev
asfaltnih plasti

Pri izvedbi mora biti prisoten geomehanski nadzor, ki v primeru odstopanja od v elaboratu predvidenih
lastnosti poda ustrezne resitve.

Dela povezana z vozi§¢no konstrukcijo zajemajo:

- Nosilne plasti (nevezane nosilne plasti, vezane spodnje nosilne plasti s hidravli¢nimi in
bitumenskimi vezivi, vezane zgornje nosilne in nosilno-obrabne plasti z bitumenskimi vezivi;

- Obrabne plasti (nevezane obrabne plasti, vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti -
bitumenski betoni, vezane asfaltne obrabne in zas€itne plasti — liti asfalti, vezane obrabne in
zaporne plasti — povrSinske previeke, vezane asfaltne obrabne plasti — drenazni asfalti, vezane
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obrabne in zaporne plasti — drobir z bitumenskim mastiksom, vezane asfaltne obrabne in
zaporne plasti - tankoplastne previeke, vezane nosilne in obrabne plasti — cementni betoni);
- Tlakovane obrabne plasti;
- Robni elementi voziS¢ (robni trakovi, robniki, obrobe);
- Bankine,

NOSILNE PLASTI:

Pri vgradnji nosilnih plasti voziS¢ne konstrukcije, je potrebno upostevati:

Nacrt gradbenih konstrukcij BR 50/17-PZI

TSC 06.200, 2003, Nevezane nosilne in obrabne plasti;

TSC 06.330, 2003, Vezane spodnje nosilne z bitumenskimi vezivi;
TSC 06.100, 2003, Kamnita posteljica in povozni plato.

OBRABNE PLASTI:
Pri vgradnji obrabnih plasti vozis¢ne konstrukcije, je potrebno upostevati:
- Nacrt gradbenih konstrukcij BR 50/17-PZI,
- TSC 06.411, 2004, Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti, bitumenski betoni;

- TSC 06.414, 2004, Vezane asfaltne obrabne in za$€itne plasti, liti asfalti;
- TSC06.416, 2003, Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti, tankoplastne previeke;

25/32



TLAKOVANE OBRABNE PLASTI:

V sklopu projekta je predvidno tlakovanije vozi$¢a, ter pes in kolesarskih povrsin.

Tlakovanje pe$ in kolesarskih povrsin iz predfabriciranih betonskih tlakovcev trdnostnega razreda C35/45,
dveh razli¢nih oblik; kvadrat dimenzije 15,1 x 15,1 cm debeline 8 cm - tip tlakovca tlakovec EMONICA - kvadrat in
romboid dimenzije 26 x 11,3 cm, debeline 8 cm — tip tlakovca tlakovec EMONICA — romb.

Pred vgradnjo tlakovcev je potrebna potrditev s strani odgovornega projektanta zunanje ureditve

Tlakovci se polagajo na prehodno pripravlieno podlago po polagalnem nacrtu — glej detajl polaganja (naért
arhitekture).

Tlakovanje varovalnega robu ob vozi€i iz granitnih kock na predhodno utrjeno podlago dimenzije 10 x 10 x10 cm,

ROBNI ELEMENTI VOZISC:

Stik med vozi§¢em in pe$ ter kolesarskim povrSinami se izvede z robnikom viSine 12 cm nad voziSée, razen v

Robnik iz naravnega kamna_je standardnih dimenzij 25/15/100 ¢cm polozen v podlozni beton C 8/10. Pri radijih
manjsih od 20.0 m se uporabi robnike manjSih dolzin. V obmodju cestnega poZiralnika se predvidi predfabricirani
vto€ni robnik. Novi robniki iz naravnega kamna standardnih dimenzij se polagajo na obmocju Vo$njakove ulice ter
Slovenske ceste, obstojeci robniki se o€istijo ter ponovno polozijo na obmocju Dvorakove, Kersnikove ulice ter
Prazakove ulice.

Zunaniji rob hodnika za peSce je izveden z granitno kocko 10/10/10 cm, poloZeno v podloZni beton C 8/10.

Inox »L« profil dimenzije 130x130x12 je predviden na stiku tlakovanih povrdin med tlakovci iz naravnega kamna in
asfaltnih povrsin — povrSine za peSce. Profil je polozen podlozni beton C 8/10 in privija¢en v globino 5 cm.

Lokacija vgradnje in tip robnih elementov je razvidna iz tehniéne situacije projekten dokumentacije PZI.
Robni elementi voziS¢ se vgradijo po prilozenih detajlih..
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1.1.54 ODVODNJAVANJE

V sklopu projekta je glede na nov zasnovo v obmocju obdelave zasnovan nov sistem odvodnjavanja meteornih vod
iz novo nastalih povrdin, ki se preko elementov za zajem meteorne vode prikljuCujejo na obstoje¢ o0z. nov
kanalizacijski sistem.

Nacrt kanalizacije je obdelan v lo¢en nacrtu, raze del Dalmatinove ulice in del Slovenke ceste, ki je zajet v tem nacrtu

POVRSINSKO ODVODNJAVANJE

Zbrana voda z voziS€a, pes in kolesarskih povrsin se odvodnjava s pomocjo vzdolznih in pre¢nih padcev preko novo
predvidenih elementov za zajem meteorne vode v obstoje¢ 0z. novo predviden kanalizacijski sistem.

GLOBINSKO ODVODNJAVANJE — METEORNA KANALIZACIJA

V sklopu projekta je predviden nov sistem odvodnjavanja meteornih vod iz novo nastalih povrsin
Vse obstojeCe revizijske in vtoCne jadke, kanalizacijske cevi, cestne prepuste in meteorne jarke je potrebno pred
gradnjo zakoliciti, ustrezno odistiti in preveriti smer odtekanja meteorne vode.

Pred pri¢etkom gradnje je potrebno zavarovati gradbis¢e z ustreznimi zas¢itnimi ograjami, signalizacijo in ostalim, kot
je navedeno v predpisih o varstvu pri gradbenem delu. Zavarovanje je potrebno postaviti na mestih, kjer pri¢akujemo
promet peScev, kolesarjev, motornih vozil ter ostalih udeleZzencev v prometu.

Sogasno z zakolicbo projektiranih kanalov je obvezno zakoliCiti trase ostalih komunalnih vodov, ki tangirajo traso
projektiranih kanalov (beri projektne pogoje!). Zakoli€bo je potrebno izvajati v prisotnosti upravijavcev posameznih
komunalnih vodov in upravljavca ceste. O zakoli€bi je potrebno voditi zapisnik. Vanj navesti tudi ime odgovorne
osebe, ki bo vrsila nadzor varovanja

posameznih komunalnih naprav.

IZKOPI

Na delu trase, ki poteka na obmocju strnjene pozidave (omejen prostor za izkop) bo zaradi gostote komunalnih
vodov potrebno izkope izvajati kot strojno roéni izkop v vertikalnem izkopu. Siroki izkop (pod kotom 60°) gradbene
jame se uporabi samo na mestih, kjer prostor to dovoljuje (izven obmocja obstojeCih komunalnih vodov). Vse breZine
vertikalnega izkopa se varujejo z zaS€itnim opazem (razprti leseni opaz v vodoravni smeri — plohi debeline 5 cm in
dolZine do 4.0 m), ki so obojestransko viSje od terena za cca 20 cm. Pri izvedbi izkopa bo potrebno posebno
pozornost nameniti obstoje¢im komunalnim vodom, tako da bodo VSI vodi predhodno zakoli¢eni. Pri vseh krizanjih
oziroma priblizevanju komunalnim vodom se izvede ROCNI IZKOP.

Nacin izkopa se bo prilagajal vremenskim razmeram in na podlagi navodil geomehanika (nadzor!!). Izkop je izvajati
po veljavnih predpisih iz varstva pri gradbenem delu. Na mestih, kjer bo priSlo do ruSenja obstojecih objektov (ograj
in podobno), je potrebno po kon&anih delih vzpostaviti v prvotno stanje.

IZBIRA MATERIALA

Za meteorno kanalizacijo smo predvideli uporabo cevi iz polipropilenskih rebrastih cevi dimenzij 250 - 300
ustreznega trdnostnega razreda (povozna povrSina — SN8). Spoji se izvrSijo s fazonskimi kosi. Vgradnja cevi se
izvaja po navodilih proizvajalca cevi.

Ce se bodo vgrajevale druge vrste cevi, morajo imeti podobne karakteristike kot predvidene (vodotesnost,
propustnost, hrapavost, nosilnost).

Na mestu, kjer je zunanja obteZba vecja od dopustne obtezbe podane v navodilih proizvajalca cevi, je potrebno cevi
obbetonirati. Obbetoniranje cevi se izvede tudi tam, kjer je manj kritia nad temenom cevi kot 0.80 m (PE cevi) in manj
kot 0.60 m (PP cevi).
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VGRAJEVANJE CEVI

Vgradnjo cevi morajo izvesti usposobljeni delavci pod strokovnim nadzorom. Pri sami vgradnji cevi je potrebno
upostevati sploSne smernice za polaganje cevovodov, ki so poloZeni v zemljo in so okvirno definirane v standardu
SIST EN 1610 in tudi v standardu DIN 4033. S pravilno pripravo posteljice (debeline 15 cm) se cevi obsuje z
materialom, ki ga je mozno utrjevati in ne vsebuje kamenja (zrna da ne pride do zamasitve), dobrim in postopnim
utrjevanjem zasipa (stopnja zbitosti po Proctorju DPr > 95 %) ob cevi ter vsaj 20 cm nad temenom cevi, je dosezeno,
da se cevi, ki so z zemljino prekrite od 0.60 m pa do 0.80 m, tudi pod najteZjo prometno obremenitvijo SLW 60 (glede
na DIN 1072) ne deformirajo nad dopustno mejo 6%. Dosledno je potrebno upoStevati navodila proizvajalca cevi.

ZASIP KANALA

Cev moramo zasipati v plasteh maksimalne debeline 30 cm in material nabijati isto¢asno na obeh straneh cevovoda.
Pri tem moramo paziti, da se cev ne bi izmaknila s svoje lege. UpoStevati je treba tudi Navodila za polaganje cevi.

Ce ni drugace predpisano, je treba nasutje v obmo&ju cevi zbiti na najmanj 90% po standardnem Proctorjevem
postopku. V primeru prometne obteZbe so vrednosti zahtevane zbitosti vecje. Posebno moramo paziti, da je material
dobro podbit ob obokih cevi. Ce se v jarku pojavi talna voda, jo moramo érpati, dokler cevi niso montirane in zasute
do take viSine, da preprecimo dvig cevi zaradi vzgona.

Na mestih, kjer je zunanja obteZba veéja od dopustne obtezbe podane v navodilih proizvajalca cevi, je potrebno cevi
obbetonirati. Priporo€amo, da cevi montiramo in zasipavamo sproti in ne pus¢amo daljSih odsekov cevovoda
nezasutih. S tem se izognemo teZavam pri mocnejSih nenadnih padavinah in morebitnih mehanskim poskodbam
cevovoda.

Na mestu, kjer je zunanja obteZba vecja od dopustne obtezbe podane v navodilih proizvajalca cevi, je potrebno cevi
obbetonirati. Obbetoniranje cevi se izvede tudi tam, kjer je manj kritja nad temenom cevi kot 80 cm.

REVIZIJSKI JASKI, CESTNI POZIRALNIKI, KANALETE IN POZIRALNISKE ZVEZE

Revizijski jaski, se izvedejo iz cementnega betona kroznega prereza @ 800 mm, pokrov jaska je LTZ, ki je vgrajen v
betonski venec — razbremenilni obro€, z nosilnostja D400kN. Pri vgradnii revizijskih jaskov je potrebno upoStevati
navodila proizvajalca
Cestni poziralniki, se izvedejo iz cementnega betona kroznega prereza @ 500 mm. Vtok z vozis¢a poteka preko
vtocnih jaSkov (odtok pod robnika ali reSetka). Pokrov jaska je iz duktilne litine, nosilnosti C250. Cestne poziralnike
se lahko lokalno prilagaja obst. rezultirajoem naklonu vozne povrsine.
Pred dokon¢nim asfaltiranjem obrabnega sloja hodnika za peSce je potrebno preveriti smer odtekanja meteorne vode
z vozi$Ca ter celotno kanalizacijo.
Kanalete, se izvedejo iz betona armiranega z vlakni dolzine 0,50 oz. 1,00 m.
V obmodju obdelave je predviden naslednji tip kanalet:
- kanaleta iz betona armiranega z vlakni, viSine 20 c¢m, Sirine 21 ¢m, dolzine 50 cm m oz. 100 cm, pokrov je
predviden z asimetriéno rego, visine vratu 16 cm, Sirine 21 ¢m, razred obremenitve C250
- kanaleta iz betona armiranega z vlakni, viSine 26,5 cm, Sirine 21 cm, dolzine 50 cm m oz. 100 cm, pokrov je
predviden z asimetriéno rego, visine vratu 20 cm, Sirine 21 ¢m, razred obremenitve D400
- peskolov iz betona armiranega z vlakni, dolzine 50 cm, viSine 57 cm in Sirine 21 cm, pokrov reviziskega je
asimetricen, dolzina vratu 20 cm, razred obremenitve D400
Poziralniske zveze, se izvedejo iz PVC cevi premera @ 150 mm in so povezane na meteorni kanal ali na revizijski
jasek.

Vse jaske, kanalete in kanalizacijske cevi je potrebno redno pregledovato in Cistiti. Revizijski jaski morajo biti
ustrezno grajeni in predvideni za vgradnjo v vozis¢u s protihrupnim zaklepom.

KRIZANJE Z OBSTOJECIMI KOMUNALNIMI VODI
Za krizanja s komunalnimi vodi je potrebno predhodno obvestiti upravljavce le teh, da na terenu doloCijo oz.

zazanamujejo to¢no lego. V nasprotnem primeru investitor in izvajalec nista dolZzna poravnati nastalo Skodo. Krzanja
je potrebno zavarovati v skladu z navodili upravljalca in s predpisi o varstvu pri delu,.
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T1.1.6

GRADBENO OBRTNISKA DELA

Dela, ki v sploSnem zajemajo gradbena in obrtniSka dela zajemajo:

Tesarska dela;

Dela z jeklom za ojacitev;
Dela s cementnim betonom;
Zidarska in kamnoseSka dela;
Dela pri popravilu objektov;
Sidranje;

Injektiranje;

KljuCavniCarska dela in dela v jeklu;
Zascitna dela;

Zas¢ita kovin proti koroziji;
Hidroizolacije.

Gradbeno obrtniSka dela so predvsem povezana s:

Adaptacijo pokrovov revizijskih jaSkov obstojece kanalizacije;
Premik posameznih vtoénih jadkov ali reSetk ter rudenje starih — prestavitev;
Novogradnja ali premik betonskih robnikov na projektirane koordinate;

Adaptacijo jaskov ostalih komunalnih napeljav na nove visine (viine je potrebno prilagoditi terenu ali niveleti

vozi&€),
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r.1.7 PREUREDITEV IN ZASCITA KOMUNALNIH NAPRAV

Na podlagi geodetskega posnetka in terenskega ogleda je ugotovljeno, da se vzdolz ceste nahajajo doloCeni
komunalni vodi. Ker predvidena rekonstrukcija poteka po obstojeCih prometnih povrSinah je mo¢ sklepati da je
obstoje¢a komunalna infrastruktura vgrajena kot povozna izvedba.

V izogib morebitne $kode med gradnjo, bo potrebno upostevati doloCene pogoje in zahteve:

- Zakoli€bo trase komunalne napeljave poda upravljavec;

- lzvajalec del mora najaviti gradbena dela upravljavcu;

- Rocni izkopi v blizini vodov, pozornost tudi na krizanja med njimi;

- Zas¢ita komunalnih vodov pred poSkodbami;

- Nadzor nad izvajanii del iz strani upravljavcev;

- lzvajanje zaS€itnih ukrepov po navodilih upravljavcev za za$éito komunalnih napeljav.

Projektu je prilozena Zbirna karta_komunalnih vodov, z vrisano obstojeCo in predvideno komunalno energetsko
infrastrukturo v obmogju obdelave.

Za vse prestavitve oz zaSCite so izdelani lo€eni nacrti (niso del te projektne dokumentacije), a hkrati upostevajo
predvideno ureditev obmocja.

Vsa morebitna krizanja ali zaS¢ita komunalnih napeljav se bodo reSevala sproti na gradbis¢u v skladu s pravilniki in
po navodilu upravljavca komunalnih naprav. Vse prestavitve ali novogradnje komunalnih naprav so del loenih
projektov in so sestavni del te projektne dokumentacije. Vsi projektanti preostalih komunalnih vodov morajo
upostevati minimalni vertikalne in horizontalne razmike med komunalnimi vodi.

Pri zamenjavi komunalnih vodov je potrebno le te izvesti v €asu predvidene rekonstrukcije.

Na obravhavanem obmod¢ju obdelave se nahajajo danes obstojeéi vodi:

- kanalizacijski sistem,

- vodovodni sistem

- cestna razsvetljava,

- elektro — energetski vodi,
- telekomunikacijski vodi,
- plinovodni sistem

Za krizanje s komunalnimi vodi je potrebno predhodno obvestiti upravljavce le teh, da na terenu dologijo oz.
zaznamujejo toéno lego.

V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano komunalno napravo, mora takoj ustaviti
dela, lokacijo ustrezno zas¢ititi in o tem obvestiti upravljavca, projektanta, investitorja in nadzor.
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1.1.8 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA

Postavitev prometne opreme in prometne signalizacije obsega:

- Pokoncna - vertikalna prometna signalizacija (prometni znaki),
- Horizontalna prometna signalizacija (oznacbe na vozi§cu),

- Oprema za vodenje prometa,

- Oprema za zavarovanje prometa,

- Oprema cest za zimsko sluzbo,

- Druga prometna oprema cest.

Prometna ureditev je prikazana v situaciji prometne ureditve, ki se nahaja v graficnem delu projektne dokumentacije.

POKONCNA - VERTIKALNA OPREMA CEST (VERTIKALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA)

Pri dolo€itvi dimenzij prometnih znakov, je potrebno upoStevati Pravilnik o prometni signalizaciji in opremi na javnih
cestah (Ur. | .RS, §t. 99/2015).

Vsi prometni znaki naj bodo izdelani iz aluminijaste ploGevine in na robovih ojaceni. Kontrast retrofleksije je RA1 oz.
RA2, skladno z veljavnim pravilnikom o prometni signalizaciji.
Zivljenjska doba znakov mora znaSati najman;j 5 let od dneva postavitve oz. 7 let od dneva proizvodnje za folijo klase

l'in 10 let od dneva proizvodnie za folijo klase II.

Barva ozadja prometnih znakov kot tudi elementov za pritrjevanje, mora biti siva, brez sijaja (bleska). Za vse znake,
nosilna ogrodja in konstrukcije, mora biti zagotovljena nosilnost pri obremenitvi z vetrom v lll. coni vetra in
obremenitvi s snegom.

Postavitev prometnih znakov je v preénem prerezu je razvidna v detajlu. Najblizji rob znaka je oddaljen od zunanjega
roba asfalta za 0.50 m, spodnji rob prometnih znakov je na visini 1.50 m od viSine roba asfalta v primeru znakov, kjer
ni prisotnih pescev in na visini 2.25 m, kjer so.

Nosilne konstrukcije (fi 64 mm) so izdelane iz jekla in zaScitene proti koroziji s postopkom vro€ega cinkanja. Vsi
prometni znaki so utemeljeni v bet. cevi fi 30 cm, globine minimalno 80 cm, C 12/15.

Parametri za postavitev vertikalne prometne signalizacije v obmogju obdelave so :

- znaki za nevarnost 90 cm

- znaki za izrecne odredbe 60 cm

- znaki za obvestila (okrogli, kvadratni) 60 cm

- znaki za obvestila (pravokotni) 90x135 cm

- dopolnilne table ne sme biti oZja od dveh tretjin in SirSa od
stranice/premera znaka pod katerega je
postavijena

Na obmocju obdelave so predvideni prometni znaki kot je prikazano v situacijah prometne ureditve in opreme
skladno z veljavnim pravilnikom (Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cesta, oktober 2006).
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OZNACBE NA VOZISCU (HORIZONTALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA)

Lastnosti materialov za horizontalne oznatbe morajo ustrezati dolo¢bam standarda SIST EN 1436+A1. ViSina
oznacbe je lahko najve¢ 8 mm nad ravnino cestiS€a oz. prometne povrsine, globina pa najve¢ 15 mm pod ravnino
cestisca.

V/sa talna signalizacija je izdelana iz debeloslojnih vzdolznih/preénih oznacb bele barve na vozis¢u z veCkomponetno
plastiko z vmeSanimi drobci/kroglicami stekla, vklju¢no s 200g/m2 dodatnega posipa z drobci stekla v debelini 3 mm.

Smerne puscice za vodenje prometa v kroZis¢e s spiralnim potekom so predvidene v dolzini 7.50 m, ostale smerne
puscice za vodenije prometa pa 5.00 m

Dimenzije &rt:
e |o€ilna ¢rta med voznimi pasovi bela 0.10,0.12,0.15m
o loCilna prekinjena Crta bela 0.10, 0.15 m, raster 1/1/1, 3/3/3, 5/5/5 m
e robnadrta bela 0.15m
e stop oznacha bela 0.50 m
e odvzem prednosti bela 0.30 x 0.30 m
e prehod za peSce bela 0.50 m x 4.00 m, raster 0.50 m
e prehod za kolesarje bela 0.50 m x 0.50 m, razmik 0.50 m

Dopustne tolerance pri merah izvedenih ¢rt na prometnih povrsinah so:
- Sirina Crte ne sme odstopati od zahtevanih Sirin za ve¢ kot 10 mm
- dolZina prekinjenih vzdolZnih oznacb ne sme biti krajSa od zahtevane dolzine za ve¢ kot 50 mm in daljSa za
vec kot 150mm
- dolzina rastra ¢rte in presledka ne sme odstopati od zahtevane dolzine za ve¢ kot 150 mm
- velikost puscic, Crtk, Stevilk ne sme odstopati po Sirini za 20 mm in po dolzini za 50 mm

Oznacbe morajo izpolnjevati minimalne pogoje navedene v spodniji razpredelnici:

Avtobusna postajaliS¢a Prehodi za peSce
Svetlobni faktor B3 B3
Drsnost S2 S3
Nocna vidnost v suhih pogojih R4 R4
Nocna vidnost v mokrih pogojih - RwW2

Kvaliteta izbranim materialov za oznacCevanje horizontalne signalizacije na voziSCu mora ustrezati veljavnim
standardom (TSC 02.410) in mora biti izbrana glede na priakovano prometno obremenitev.

Na prehodu na obstojeCe stanje se »talna« signalizacija smiselno naveZe na obstoje¢e oznacbe.
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