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BReseda urednigtva

Spostovane bralke, bralci!

Do trenutka, ko vam pisemo, zima Se ni pokazala svojih ostrih
zob. Tudi jesen je bila prijetno topla in suha, tako da megla in
poledica nista pogosto ovirali prometa. Za zimsko obutev svojih
Jjeklenih konjickov pa smo morali vseeno poskrbeti. K zimski
opremi vozila sodijo tudi manjSa lopata (najboljsa je zlozljiva),
topla odeja, baterijska svetilka, grelec za kljucavnico, strgalka za
zaledenela stekla, verige. Dobro je preveriti, ¢e gretje v avtomo-
bilu deluje brezhibno.

Tako kot vsako leto je tudi letos jeseni v osnovnih solah stekla
akcija SPV CP RS Bodi preVIDEN. Tudi z udelezbo v tej akciji so
otroci lahko spoznali, da sta v prometu vidnost in varnost na
prvem mestu. Vsi, Se posebno pesci, med katerimi je veliko otrok
in starejsih , bi morali za vidnost poskrbeti sami. Morda bodo
tudi prijazna otroska pisma spodbudila starejSe, da bodo kot
pesci uporabljali kresnicko ali odsevni trak.

Hkrati z vozili so se skozi zgodovino njihovega razvoja pojavljali
in zamirali tudi Stevilni spremljajoci poklici. Poklic, ki je bil v
casu prevoznistva nelocljivo povezan z izdelavo vozov, je bil pok-
lic kolarja. Kolarska obrt je bila tesno povezana s kovastvom, v
mestih pa tudi s tapetnistvom, predvsem za opremo slovesnejsih
vozil, zapravljivékov. Se v obdobju do 2. svetovne vojne so kolar-
Ji sodelovali tudi pri opremi avtomobilov. Morda ima v tem pok-
licu svoje korenine tudi avtotapetnistvo, ki v danasnjem casu
skrbi za notranjost avtomobilov. Zal tudi za to dejavnost med
mladimi ni pravega zanimanja.

V tej Stevilki vam predstaviljamo avtorico Stevilnih pesmic, glas-
benih pravljic, bibarij in igrarij, skladbic in nacrtov za izdelavo
malih ritmic¢nih instrumentov, nekdanjo profesorico na Srednji in
kasneje Visji vzgojiteljski soli gospo Miro Voglar. Njeno poklicno
delo je bilo posveceno glasbeni didaktiki in je vkljucevalo tako
poucevanje tega predmeta kot tudi ustvarjanje glasbenih del za
otroke.

Zagotovo boste tudi v tej Stevilki nasli nekaj zase. Morda ste tudi
v vasi Soli pripravili zanimivo ucno uro ali drugo dejavnost, ki se
dotika prometne vzgoje. PiSite nam. Zagotovo ste stopili v novo
leto polni novih idej, zamisli, ki cakajo, da jih uresnicite. V
novem letu vam zelimo veliko zdravja, srece in zadovoljstva, na
cestah pa predvsem previdnost, strpnost in vec prometne kulture.
Varno pot!

Urednistvo

GLASILO VARNA POT Tisk
Tiskarna Toja

Izdaja

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem Nak!ada

prometu MOL 600 izvodov

Naslov uredni§tva

SPV MOL

Trg MDB 7

1000 Ljubljana

tel.: 01/306 17 70

fax: 01/306 17 72

e-mail: zvone.milkovic@ljubljana.si
www.ljubljana.si/si/mol/mestni_svet/
drugi_organi/spvp/publikacije/
default.html

Uredniski odbor
Gregor Feist
Zvone Milkovi¢
Cvetka Skof

Mira Vidmar Kuret

Odgovorni urednik
Zvone Milkovi¢

Lektorica

Vanda Bedenk Glasilo Varna pot je vpisano v evidenco

javnih glasil, ki jo vodi Ministrstvo za

jLehniCunjureianiglinublikoranje kulturo pod zaporedno $tevilko 615.

Katarina Zeko

KAZALO

SPVY

Posvet z mentorji prometne vzgoje 3
Posvet predsednikov in tajnikov ob¢inskih
svetov 4
Varno na poti v Solo in domov 5
Mednarodni projekt Euchires 6
Beseda strokovmjaka

Biodiesel - okolju prijazno gorivo 8
Aktualne

Predstavitev projekta Civitas Mobilis 10
Zgodoving cestmega prometa

Kolarstvo 11
Osebmni portret

Moj rdedi avto 13
é@ﬂaﬂg Vrtee

Mednarodni projekt Varnost za vse 15
Prometni znaki niso noben bav-bav 18
Nekaj o kolesarjenju doma in v Soli 19
Sodelovali smo v akciji Bodi previden 21

Mnemja, Stalifca
Prometna varnost v $olskem okolisu OS Toma
Brejca v Kamniku 22

Znano, Neznamno
Pohajkovanje po anglesko 24
Avtotapetnik 26

Otrofki koticek

Otroski koticek 27
Alkclje

Dan varnosti na OS Vic 29
Prometni dan na OS Dravlje 30
Domnater]i im spomzer]ji 31

Varna pot Vi/4/december 2006




POSVET Z MENTORJI PROMETNE VZGOJE

Svet za preventivo in vigojo v cestnem prometu MOL je organiziral Ze tradicionalni posvet 7 mentorji prometne vigoje na
osnovnih Solah v torek, 19. decembra 2006, v prostorih Hotela MONS, Kongresnega centra Ljubljana.

Da je vsakoletni posvet - seminar za mentorje koristen in
potreben, je potrdila Stevilna udelezba mentorjev, saj se jih je
udelezilo 50 mentorjev iz 49 osnovnih Sol.

Uvodoma je posvet zacel predsednik Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu MOL Gregor Feist, ki je po poz-
dravnem nagovoru predstavil program.

Mednarodni projekt za spodbujanje in uporabo otroskih
sedezev za zaSCito otrok med voznjo v avtomobilu
EUCHIRES, poznan v Sloveniji pod imenom PASAVCEK, je
predstavila predstavnica SPVCP RS Mateja Markl, univ. dipl.
psih. Poudarki so bili na predstavitvi projekta in pravilni upora-
bi otroskih sedezev skozi aktivnosti, kot so medijska kampan-
ja, sodelovanje s policijo (nadzor, sankcioniranje, nagrade),
projektno delo v osnovnih $olah, aktivno delo na prireditvah in
evalvacijo z opazovanjem dejanske pripetosti otrok. V
zakljucku so bili predstavljeni cilji za nadaljnje sodelovanje v
Mednarodnem projektu z razsiritvijo ciljne skupine na odrasle,
predvsem za uporabo varnostnih pasov na zadnjih sedezih,
nadaljevanje izvajanje projekta v vrtcih in osnovnih Solah, opa-
zovanje pripetosti otrok in odraslih med voznjo v avtomobilu
med daljsim ¢asovnim obdobjem in koris¢enje demon-
stracijskih naprav pri izvajanju projekta.

Predstavitev
aktivnosti SPV
RS

Sodelovanje
med SPVCP
RS in obcin-
[ skimi sveti je
™ predstavil
sekretar

A A b SPVCP RS
Robert Staba in med glavne naloge vkljuil aktivnosti, vezane
na akcije, ki bodo tekle v letu 2007. Med pomembnimi naloga-
mi je izpostavil sodelovanje v projektu Varna pot v Solo, kole-
sarske izpite, republiSko tekmovanje Kaj veS o prometu,
Mednarodni teden prometne varnosti v mesecu aprilu,
aktivnosti v zvezi s pripravo in izvedbo ETM in DBA, akcijo
BODIpreVIDEN. Pri tem je povzel Se nekaj statisticnih
podatkov o prometnih nesrecah predvsem z vidika udelezencev
Sibkejsih v prometu, kot so otroci in starejsi.

Janez Garbajs, ¢lan SPVCP MOL, je predstavil aktivnosti,
vezane na opravljanje izpita za kolo z motorjem H- kategorije.
Priprava in izvajanje programa za izpit H-kategorije je prene-
sena na avtoSole, in sicer z opredeljenim potrebnim $tevilom ur
za izvajanje programa in potrebnimi pripomocki ter ustrezno
opremo s poudarkom na ustrezni prometni povrsini - poligon.
Osnovne $Sole, ki bi imele interes in zadostno Stevilo kandida-
tov, se lahko dogovorijo z avtoSolami, da pripravo in izvedbo
programa opravijo na sedezu Sole, izpit pa na Izpitnem centru
UE Ljubljana. Izpit obsega testiranje na testnih polah, opravl-

janje izpitnih nalog na spretnostnem poligonu in voznjo na
prometnih povrSinah.

Udelezenci
posveta, men-
|| torji - koordi-
71 natorji

Pregled
opravljenega
dela in pro-
gram sodelo-
= | vanja v letu
2007 sem
predstavil
tajnik SPVCP MOL Zvone Milkovi¢ in pri tem poudaril pred-
vsem naloge, ki so vezane na aktivnosti pri izvajanju programa
Sveta:

- PREVOZI OTROK (izpostavljene naloge pri oznacevanju
tabel, zmanjSanju stroskov in racionalizaciji prevozov)

- PROMETNI KABINETI (zagotovitev ustreznega prostora,
ravnanje s pripomocki kot dobri gospodarji in skrb za opremo)
- GLASILO VARNA POT (vecji pricakovani prispevek s strani
Sol in mentorjev).

- 10-LETNO DELOVANJE SPVCP - BROSURA (zbiranje in
urejanje gradiv in materialov ter prispevek Sol, drustev,
ustanov, zavodov in ostalih v zvezi z 10-letnim delovanjem)

- VARNA POT V SOLO - NACRTI (sodelovanje s prostovolj-
ci in zagotavljanje potrebne opreme pri izvajanju varovanja
otrok na poti v Solo in domov ter azuriranje nacrtov varnih poti
v Solo)

- OBCINSKO TEKMOVANJE KAJ VES O PROMETU (izbi-
ra osnovne Sole za prevzem aktivnosti, vezanih na Obcinsko
tekmovanje, predhodno izbiranje tekmovalcev na Solskih tek-
movanjih)

- DBA IN ETM - 2007 (sodelovanje v obliki predstavitve
aktivnosti Sveta in sodelavcev ter organizacija in izvedba kole-
sarskega kroga z izobrazevalnimi tockami v srediScu mesta in
udelezba v izobrazevalnem krogu uc¢encev osnovnih $ol)

- PROMETNI DNEVI NA OS (organizacija in pomo¢ pri
izvedbi prometnih dnevov ter sodelovanje in predstavitev stal-
nih sodelavcev sveta, policije, gasilcev, reSevalcev, mestnega
redarstva, ZSAM, Rdegega kriza, Sole rolanja, Top Stila - pred-
stavitev kolesarske ¢elade)

- CENTER VARNE VOZNJE (informacija o mozni uporabi
poligona za avtoSole, na katerem je mozno izvajati pouk in pro-
gram, vezan na kolesarske izpite)

- AKCIJA BODI preVIDEN (vkljucitev v republisko akcijo, ki
spodbuja predvsem uporabo odsevnih teles in svetlejsih oblacil
za otroke in starejSe, ko so kot udelezenci v cestnem prometu)
- AKCIJA MENTOR (organizacija in izvedba strokovnega
potovanja v zgledno prometno urejeno evropsko mesto)

- PREVZEM PROMETNIH PRIPOMOCKOV (spodbujanje
osnovnih $ol pri nalogah, ki so vezane na prevzem do sedaj
zagotovljenih prometnih pripomockov za opremo Solskih kabi-
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netov s strani donatorjev)

- AKCIJE V SODELOVANJU S POLICIJSKO UPRAVO
(vkljucitev v akcijo Varno s kolesom v prometu in Varno na
poti v $olo in domov)

- TEHNICNO UREJANJE PROMETA PRED SOLAMI (ured-
itev prometne signalizacije, naprav za umirjanje prometa,
postavitev preventivnega radarja in zagotavljanje varnih Sol-
skih poti, reSevanje vloge, ki so podane s strani Sol, vrtcev,
ustanov, zavodov in ostale javnosti)

- NADALJEVANJE PROJEKTA LUTKARIJI V PROMETU
(dogovor o nacinu izvajanju projekta na osnovnih Solah in
zagotavljanja potrebnih sredstev)

- JUMICAR (projekt, pri katerem je potrebno pritegniti vodst-
va osnovnih $ol, mentorje in ucitelje, ki so pripravljeni sodelo-
vati pri izvajanju vsebin na osnovnih $olah)

- DRUZINSKI MARATON (sodelovanje %ol v kolesarskem
projektu, ki spodbuja uporabo alternativnega nacina prevoza in
je koristen za zdravje v sklopu Maratona Franja)

- TEDEN PROMETNE VARNOSTI (vkljucitev v akcijo
SPVCP RS v maju 2007 in v prvem tednu meseca oktobra)

- PREDLOGI ZA PRIZNANJA SVETA (vezanega predvsem
na prispevek za vec¢jo varnost v cestnem prometu in 10-letno
delovanje na podrocju preventive in vzgoje)

- PROGRAM VARNOSTI CESTNEGA PROMETA SPVCP
RS IN MOL (sprejetje programa na drzavni ravni narekuje v
zvezi s tem vecje naloge za izdelavo programov na lokalnih
ravneh, za kar bo potrebno boljse koordinirano delo tudi v
Mestni obc¢ini Ljubljana pri neposredni izdelavi programa

varnosti cestnega prometa MOL za obdobje 2007 - 2011)

- PRIPOMOCKI (zagotavljanje kresni¢k, odsevnih trakov,
rutic, nalepk za varno kolo, prometnih prtov in ostalega
prometnovzgojnega materiala predvsem za osnovne $ole in
vrtce)

- KOLESARSKI IZPITI (obvezno sestavljeni iz treh delov -
testiranja, spretnostnega poligona in voznje po prometnih
povrsinah, pri tem pa pomo¢ osnovnim Solam pri izvajanju
obveznega programa in pri izpitih s strani sveta in stalnih
sodelavcev Sveta ter koordinacija izobrazevanja za mentorje s
strani Zavoda RS za Solstvo).

Pozormno
spremljanje
" posveta

Posvet men-
torjev je bil
zakljucen s
tradicional-
n i m
druzabnim
sreCanjem z
mentorji in stalnimi sodelavei Sveta za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu.

Sekretar SPVCP MOL
Zvone Milkovic

POSVET PREDSEDNIKOV IN TAJNIKOV OBCINSKIH SVETOV

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Republike Slovenije je bil 13. decembra 2006 organizator Ze tradicionalnega
posveta predsednikov in tajnikov obcinskih svetov za preventivo in vigojo v cestnem prometu, ki je bil v veliki dvorani

Mercurius v BTC Ljubljana.

Posvet je bil namenjen vsebinskim in strokovnim nalogam ter
sodelovanju. Letos je bil predvsem usmerjen v uresni¢evanje
Evropskega akcijskega programa in Nacionalnega programa za
varnost cestnega prometa ter izvedbi tedna varnosti v cestnem
prometu, imenovanega Globalni teden varnosti, ki bo od 23. do
29. aprila 2007.

Program posveta je Se obsegal predstavitve nacértov za
izboljSanje prometne varnosti v Sloveniji in pregled ter pred-
stavitev aktivnosti na obc¢inskih svetih.

Predavatelji
na posvetu

Zaradi
zadrzanosti na
posvetu  ni
mogel sodelo-
vati minister
za promet
Janez Bozic,
ki je poslal
pozdravno
pismo, ki je

bilo prebrano pred uvodnim delom posveta.

Generalni direktor Direktorata za promet na Ministrstvu za
promet Ljubo Zajc je predstavil novi Nacionalni program
varnosti v cestnem prometu za obdobje 2007 - 2011 s poudark-
om na zmanjs$anju Stevila mrtvih na slovenskih cestah za 50%
in aktivnosti, vezane na Nacionalni program, ki se bodo odvi-
jale na lokalni ravni, in izvajanje nalog ter sodelovanje s Sveti
za preventivo v lokalnih skupnostih.

Sledil je prispevek direktorja Direkcije RS za ceste Ministrstva
za promet Vilija Zavrlana, v katerem je predstavil delovanje
direkcije, v okviru katere bo s 1. 1. 2007 zacel delovati Svet za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu.

Tajnik Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu RS
Robert Staba je predstavil delovanje Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu v povezavi z obCinskimi sveti ter
nekatere nacrtovane aktivnosti na podroc¢ju preventive in vzgo-
je v letu 2007.

Mateja Markl je predstavila Evropski projekt EUCHIRES, poz-
nan v Sloveniji pod imenom Pasavcek, ki je bil v letu 2006
izveden na osnovnih Solah in se ga bo v letu 2007 izvajalo
napre;j.

Mag. Bojan Zlender, predsednik Sveta, je predstavil Evropski
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projekt za razvijanje in spodbujanje prostovoljnega dela na
podrocju preventive - VAMOS.

Primera dobre prakse delovanja lokalnih svetov sta predstavila
Zvone Milkovic, tajnik Sveta za preventivo in vzgojo v cest-
nem prometu MOL, ki je poudaril dobro sodelovanje z vrtci,
osnovnimi Solami, Mestno upravo in donatorji ter podrocje ure-
janja prometa predvsem pred osnovnimi Solami in vrtci. Krsto
Krivokapi¢ je predstavil delovanje SPVCP Obgine Smarje pri
Jelsah, in sicer uspesen projekt Ciciban v prometu.

Udelezenci
posveta,
predsedniki -
tajniki

Posvet se je
zakljucil s
podelitvijo
najvisjega
priznanja
Sveta za pre-
ventivo  in
1 VZg0jo V ces-

) ¥\ tnem prome-
tu Republike Slovenije, Svecane listine SPV RS, ki je namen-
jena posameznikom za vecletno delo in izjemne dosezke na
podrocju preventive in vzgoje v cestnem prometu ter uveljavl-
janja nacel varnosti cestnega prometa. Priznanja sta podelila
mag. Marko Mis, ¢lan predsedstva SPV RS, in predsednik
Komisije za priznanja, ter mag. Bojan Zlender, predsednik
SPVC RS.

Svecano listino so prejeli:

Mirko Pukl, ob¢ina ZrecCe; Miroslav Juvanci¢, obCina Rakek;
Jozica Plajnsek, obc¢ina Pragersko; Bernard Urbancic, obc¢ina
Postojna; Jozef gterman, ob¢ina Ormoz; Vekoslav Petauer,
Vincenc Virtnik, Jozica Trlep, Mestna ob¢ina Maribor; Julijan
Slemensek, obcina Velenje; Janko Torej, ob¢ina Kotlje; Marija
Drinovec, ob¢ina Naklo; Anton Rosenstein, ob¢ina Mozirje;
Minka Omerzel, obc¢ina Metlika; Zvone Milkovic, Zarko
Hojnik, Janez Martin¢i¢, Boris Leni¢, Joze Curin, France

Kmeti¢, Franc Domjani¢, Boris Kocevar, Mestna obcina
Ljubljana.
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Svecana listina SPV

Na posvetu smo bili seznanjeni z novim statusom, ki ga bo imel
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu RS po 1. 1.
2007. Sedez Sveta je ostal na dosedanjem naslovu na Trdinovi
ulici 8. Popolni naslov za komunikacijo s Svetom za preventi-
Vo in vzgojo v cestnem prometu RS je:

Ministrstvo za promet RS

Direkcija RS za ceste

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

Trdinova 8, 1000 Ljubljana

Tel.: 01 30091 70

Fax: 01 30091 71

Elektronski naslov (e-mail): ime.priimek@gov.si
Internet:www.vozimo-pametno.si

Sekretar SPVCP MOL
Zvone Milkovic

VARNO NA POTI V SOLO IN DOMOV

Policijska uprava Ljubljana je v sodelovanju z Generalno policijsko upravo in Svetom za preventivo in vzigojo v cestnem
prometu Mestne obcine Ljubljana v Solskem letu 2006/2007 izvedla preventivno akcijo Varno na poti v $olo in domov. V ta
namen je bila izdelana pobarvanka Varno na poti v $olo in domov.

Akcija je bila namenjena prvim razredom osnovnih Sol. V
mesecu septembru so u¢enci prejeli pobarvanke. Osnovne Sole
je obiskal vodja policijskega okolisa, ki je otroke poducil o
varni poti v $olo in domov. Uéenci so pobarvanke v celoti
pobarvali in s pomo¢jo mentorjev skozi igro spoznavali nekat-
era prometna pravila. Na posebnem delu sta bili zastavljeni dve
vprasanji, na kateri so uc¢enci s pomocjo svojih uéiteljev morali
pravilno odgovoriti in jih poslati na Policijsko upravo
Ljubljana. Prejeli so 3153 pravilnih odgovorov. Vsi odgovori,
ki so pravocasno prispeli, so bili upoStevani pri Zrebanju dne
27. 11. 2006 s strani komisije, katera je izzrebala 8 nagra-
jencev, ki so prejeli na zakljuéni prireditvi prakticna darilca

Policijske uprave Ljubljana in Mestne obcine Ljubljana
SPVCP.

Zakljucek akcije je bil 6. decembra 2006 na postaji Prometne
policije na Gri¢u. Udelezilo se ga je okoli 500 otrok prvih
razredov osnovnih $ol in njihovih spremljevalcev. Vsi so pre-
jeli simboli¢ne nagrade za udelezbo na zakljuéni prireditvi. V
vreCki so bili: odsevni trak, plakat, kresni¢ka, brosura Red je
vedno pas pripet, balon, sok in sendvi¢.

Prireditev je povezoval inSpektor Policijske uprave Ljubljane
Ivan Mezek, vsebino prireditve sem predstavil tajnik Sveta za
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preventivo in
vZgojo v cest-
nem prometu
Z v one
Milkovic,
nekaj navodil
za varno
udelezbo v
cestnem
prometu  je
predstavil
inSpektor
Policijske
uprave
Ljubljane .

Podelitev nagrade

Komisija je izzrebala naslednje nagrajence:

1. Karin Faj-fari¢, 1.b, OS Joze Moskri¢, Jarska c. 34, 1000
Ljubljana

2. Ana Frank Bogataj, 1.b, OS Ivana Cankarja Vrhnika, Losca
1, 1360 Vrhnika

3. Tamara Markova, 1.b, OS Spodnja Siska, Gasilska 17, 1000
Ljubljana

4. Leila Tomsi¢ Cerkez, 1.a, OS Oskarja Kovagi¢a, Dolenjska

cesta 20, 1000 Ljubljana

5. Maksimilian Novak Sarotar, 1.a, OS Vodmat, Potréeva 1,
Ljubljana

6. Pia Pavli¢, 1.b, OS Trzin, Mengeska 7/b, 1236 Trzin

7. Maga Sporn, 1.b, OS Brinje Grosuplje, Ljubljanska cesta
40/a, 1290 Grosuplje

8. Zak Ruben Sinkovec, l.r, OS F. Bevka, Ulica Pohorskega
bataljona 1, 1113 Ljubljana

Udelezence sta pozdravila in podelila nagrade zupan Mestne
obc¢ine Ljubljana Zoran Jankovi¢ in direktor Policijske uprave
Ljubljana, Aleksander Jevsek.

Ob koncu so si udelezenci prireditve ogledali lutkovno igrico
lutkarja Borisa Kononenka, TO-JA in TO-NE, kjer so bila na
zanimiv in poucen nacin prikazana in predstavljena pravila
varnega udelezevanja v cestnem prometu s pomocjo deklice
TOJE in decka TONETA.

Po koncu uradnega dela so si vsi skupaj ogledali prometno
opremo in dejavnosti policije, gasilcev, reSevalcev in mestnega
redarstva.

Sekretar SPVCP MOL
Zvone Milkovic

MEDNARODNI PROJEKT EUCHIRES OZ. PASAVCEK

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Republike
Slovenije Ze drugo leto sodeluje v mednarodnem projektu
Euchires, katerega namen je spodbujanje pravilne uporabe
otroskih varnostnih sedezev ter varnostnih pasov med voznjo v
avtomobilu. Otroci v Sloveniji poznajo akcijo pod imenom
priljubljene figurice Pasavcek.

Uporaba varnostnih pasov v Sloveniji

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Republike
Slovenije je v lanskem letu izvedel sistematicno opazovanje
pripetosti voznikov in potnikov v vozilih. Tako smo ugo-
tovili, da v Sloveniji uporablja varnostni pas 85,9%
voznikov, najve¢ na avtocestah, kjer je bilo pripetih 91,8%
voznikov, najmanj pa v naseljih, kjer je bilo pripetih le
76,7% vseh voznikov. Zal pa so rezultati uporabe varnost-
nih pasov na zadnjih sedezih Se veliko slabsi. Ugotovili smo,
da je bilo na zadnjih sedezih pripetih le 37% vseh potnikov.

Zascita otroka v avtu je eden najbolj ucinkovitih ukrepov za
izboljSanje varnosti. Tako smo skupaj s Stirinajstimi evropski-
mi drzavami (Avstrija, Belgija, Ceska, Finska, Francija, Italija,
Latvija, Luksemburg, Nemcija, Nizozemska, Poljska,
Portugalska, Slovenija, Spanija) pripravili skupen preventivni
projekt, ki ga je finan¢no podprla tudi Evropska unija, v
Sloveniji pa ga dodatno podpirata Se podjetje Porsche ter
Slovensko zavarovalno zdruZenje z vsemi zavarovalnicami
(Zavarovalnica Triglav, Zavarovalnica Maribor, Zavarovalnica
AdriaticSlovenica, Tilia, Generali group ter Grawe).

Projekt je v lanskem letu potekal v vrtcevski populaciji otrok,
v letoSnjem letu pa ga razSirjamo tudi v ciljno skupino

osnovnoSolskih otrok starosti do 12 let.

V Sloveniji smo v okviru projekta pripravili tudi medijsko
kampanjo, s katero zelimo senzibilizirati predvsem otroke in
njihove starSe o nujnosti uporabe otroskih varnostnih sedezev
in varnostnih pasov ter jih spoznati z naSim sloganom Red je
vedno pas pripet ter likom Pasavcka.

Figurica Pasavcek

Projekt Euchires temelji na pozitivni
spodbudi, saj bomo nagrajevali otroke,
ki bodo v osebnem avtomobilu pripeti.
Nagrada je figurica Pasavcka, ki je nare-
jena tako, da se lahko z jezki pripne na
varnostni pas in jo ima otrok tudi v avtu
ali v prostem casu kot igraco. Lik pasav-
ca smo izbrali, ker ima ta zival v jezikih
vseh sodelujocih drzav v svojem imenu
tudi besedo pas in z besedno igro Se
poudarja uporabo varnostnega pasu.

RED JE VEDKO PAS PRIPET

Skupno smo v letoSnjem letu zagotovili 40 000 figuric
Pasavckov, in sicer jih otroci lahko pridobijo na ve¢ nac¢inov:

- Za namene dela Policije smo v juniju razdelili 15 000 figuric
Pasavckov policistom, ki jih delijo ob rednih kontrolah prometa
otrokom, ki so v avtu ustrezno zasciteni v starosti primernem
otroskem varnostnem sedezu.

- Otrokom na prireditvah v okviru Mercatorjevih nakupovalnih
centrov ter drugih lokalnih prireditvah obéinskih svetov, ki
bodo preizkusili nase demonstracijske naprave ter pokazali,
kako se ustrezno pripne$ v avtomobilu.

- Otrokom v okviru 300 vrtéevskih skupin v starosti 5-6 let
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oziroma razredov prve triade osnovne Sole, ki bodo na temo
varne voznje v avtomobilu priredili srecanje za starSe, za mla-
jSe otroke, narisali plakat ali organizirali kakSen drug dogodek
na Solah oziroma vrtcih v sodelovanju z obCinskimi sveti.
Prav tako smo za namene promocije lika pasavcka pripravili
poseben kostum Pasavcek, ki bo na posameznih prireditvah
privabljal otroke ter jih motiviral k preizkusu nasih demon-
stracijskih naprav in pravilne uporabe otroskih varnostnih
sedezev. Pasavcek bo ob koncu otrokom, ki bodo preizkusili
nase naprave, podaril figurico Pasavcka.

Medijska kampanja

V Sloveniji imamo v okviru projekta pripravljeno tudi medi-
jsko kampanjo, s katero zelimo senzibilizirati predvsem
otroke in njihove starSe o nujnosti uporabe otroskih varnostnih
sedezev in varnostnih pasov ter jih spoznati z nasim sloganom
Red je vedno pas pripet ter likom Pasavcka.

Za namene medijske kampanje smo pripravili:

- televizijski spot

- nov radijski spot v sodelovanju z glasbeno skupino Cuki
- radijski spot namenjen otrokom

- radijski spot namenjen starSem in drugim odraslim

V letosnjem letu smo
medijsko kampanjo
nadgradili s sodelo-
vanjem z glasbeno
skupino Cuki, ki je

v ciljni starostni
skupini zelo
priljubljena.  Tako

smo pripravili radi-
jski oglas, ki vsebuje
del nove pesmi

= 2 L .
Sese " skupine Cuki Mi
- " | gremo pa na morje,

sedlevede pepietl AOOO WA | | je izsla na njihovi

novi zgoscenki. Na zgoscenki je prvo sporoCilo prav radijski
spot. Z njim zelimo prenesti otrokom in njihovim starSem, da
morajo biti na vsaki voznji ustrezno pripeti v otroskih sedezih
oziroma z varnostnim pasom. Radio in glasba je tudi medij, ki
ga velikokrat poslu§amo prav med voznjo, zato bomo otroke in
njihove starSe tako neposredno v avtu opozorili, da se morajo
pripeti, Se preden se bo iz zvocnikov zaslisala glasba.

Promocijska in izobraZevalna gradiva

V drugem delu projekta Euchires predstavljamo gradiva, ki
smo jih pripravili za vrtce in osnovne Sole ter smo jih na pod-
lagi podatkov o Stevilu otrok v vrtcih ter prvih treh razredih
osnovne Sole razdelili obc¢inskim svetom za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu za otroke v njihovi ob¢ini.

V skupnem $tevilu smo za potrebe otrok v starosti od 5 do 10
let zagotovili:

- 10 000 plakatov Red je vedno pas pripet

- 60 000 knjizic Red je vedno pas pripet z vsemi informacija-
mi o pravilni uporabi otroskih varnostnih sedezev

- 100 000 letakov Red je vedno pas pripet za vse otroke prvih
treh razredov osnovne Sole

- 60 000 pogrinjkov Red je vedno pas pripet za vse vrtéevske
otroke v starosti 5-6 let

- 100 000 nalepk Red je vedno pas pripet za vse vrtéevske

otroke v starosti 5-6 let ter vse ucence prvih treh razredov
osnovne Sole

Odstotek pripetih potnikov glede na vrsto ceste in spol ter
starost otrok

%o %o % pripeti | % pripeti | %
pripetih | pripetih veliki majhni | vsi
moskih zensk otroci otroci

Bivalnaulica |, 27 34 35| 32
v naselju

Naselje glavna 04 24 44 56 2
cesta

Drzavna cesta 18 31 47 47 39
Avtocesta 28 29 38 59 36
Skupaj vse 26 28 39 49 | 37
ceste

Predstavljeni podatki so nam podali jasen odgovor, da je za vecjo
varnost potnikov v vozilih, $¢ posebej naSih najmlajSih potrebno
narediti korak naprej.

Tako so vsi vrtci za otroke v starosti 5-6 let ter vse osnovne
Sole za razrede prve triade v zacetku oktobra prejeli gradiva:
nalepke za vsakega otroka, pogrinjke, letake s pobarvanko in

plakate Solskih koledarjev.

V jesenskem delu nacrtujemo tudi dodatne aktivnosti, ki bodo
potekale po osnovnih $olah in vrtcih po Sloveniji. Sole smo
povabili, da v okviru razrednih ur namenijo ¢as za obravnavo
teme varne voznje otrok v avtomobilih, da v stiku s stars$i na
roditeljskih sestankih seznanijo starSe otrok s problematiko
varnosti otrok ter jim predstavijo gradivo in jih po morebitne
dodatne informacije napotijo na ob¢inske svete za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu. Prav tako smo vrtce in Sole poz-
vali, da pri izbiri prevoznikov otrok upostevajo pravila varnos-
ti in iS¢ejo tiste prevoznike, ki imajo svoja vozila opremljena z
varnostnimi pasovi na vseh sedezih.

Poleg tega smo Sole povabili k aktivnemu sodelovanju v pro-
jektu. Oddelki in vrt¢evske skupine, ki so se prijavili k sodelo-
vanju v projektu, bodo prejeli posebne plakate za oznacevanje
Sol, razredov in vrtéevskih skupin, da se otroci in vzgojitelji
oziroma ucitelji zavzemajo za varno voznjo otrok. Prav tako
bodo prejeli poseben CD, ki je nastal v sodelovanju z glasbeno
skupino Cuki, na katerem je kot prva pesem prav nov radijski
spot za promocijo uporabe otroskih varnostnih sedezev pri
otrocih in varnostnih pasov pri starejSih. Razredi oziroma
vrtéevske skupine lahko v okviru projekta organizirajo srecan-
ja za starSe, spremljajo uporabo pripetosti med voznjo, risejo
plakate, naredijo igrico ali kaj drugega. Kot nagradico za
aktivno delo bomo otrokom iz 300 razredov oziroma
vrtéevskih skupin podelili figurice Pasavcka.

Red MOTT PRITATELTL IN AT,
JG MED VOENTO VEDNO SEDIMO
V OTROSKEM SEDEZV IN

vedno SMO PRIPETE Z VARNOSTNIM

pas PASOM. TAKD SMO BOLT VARNE,
. n SPROSCENT IM BREZ SKRET
Yrmo pamztag pripetl
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Mercatorjevih nakupovalnih centrih ter na prireditvah
ob¢inskih svetov za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu bodo po razli¢nih krajih v Sloveniji potekala tudi svetovan-
ja, kako se pravilno pripeti in kakSen sedez otrok potrebuje
glede na njegovo starost in tezo. V ta namen imamo tudi
poseben mini-avto, na katerem nasi demonstratorji prakti¢no

Kaj o pripenjanju doloca zakon o varnosti cestnega
prometa ?

Med voznjo v dvoslednem motornem vozilu z vgrajenim
zadrzevalnim sistemom mora biti otrok, mlajsi od 12 let ali
manj$i od 150 c¢cm, zavarovan z zadrzevalnim sistemom, ki
je primeren otrokovi telesni rasti in telesni masi. V osebnem
avtomobilu, v katerem zaradi konstrukcijskih lastnosti avto-
mobila otroka ni mogoce zavarovati na tak nacin, sme sede-
ti tak otrok le na zadnjem sedezu. Voznik, ki ravna v naspro-
tju z dolocbami tega ¢lena se kaznuje z globo 30.000,00 SIT.

Spletna stran

V okviru leto$njega projekta smo prenovili tudi posebno splet-
no stran www.spv-rs.si/euchires, na kateri so dostopna vsa
gradiva in informacije o pravilni uporabi otroskih sedezev. Na

strani pa najdete tudi animacije posebej za otroke (pobarvanka,
povezovanje pik, e-kartica). V rubriki za Vrtce in Sole pa
najdete tudi informacije o poteku projekta v vrtcih in Solah.
Aktivnosti projekta so predstavljene tudi na domaci strani
Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu RS www.spv-
rs.5i .

prikazejo pravilno uporabo varnostnih pasov. Otroci bodo ob
takSnem svetovanju dobili tudi figurico Pasavcka.

Prav tako bomo v sodelovanju z Lutkovnim gledalis¢em v
Ljubljani pred nekaterimi lutkovnimi predstavami organizirali
svetovanje za pravilno uporabo otroskih varnostih sedezev in
lutko Pasavcka, ki bo animiral otroke.

Varnost otrok je skrb nas vseh z zavedanjem, da lahko z majh-
nimi koraki naredimo veliko za varnost najmlajsih, s Cimer
bomo opravili pomembno poslanstvo. In ne pozabimo,
Pasavcek pravi: Red je vedno pas pripet!

Sodelovanje s Policijo

V sodelovanju s Policijo lahko otroci dobijo figurico Pasavcka
ob nadzoru in kontroli prometa pod pogojem, da so ustrezno
namesceni v otroski sedez in pripeti z varnostnim pasom. Za ta

namen smo Policiji zagotovili 15 000 figuric Pasavckov.
Mateja Markl, univ. dipl. psih., SPVCP RS

BIODIESEL - OKOLJU PRIJAZNO GORIVO

Transport porabi 32 % od skupne porabe energije in ustvarja 28 % emisij ogljikovega dioksida v EU. Cestni transport pa bo
po ocenah strokovnjakov prispeval 90 % novih emisij ogljikovega dioksida do leta 2010, zato je uvajanje goriv, ki bodo prispe-
vala k zmanjSevanju ogljikovega dioksida, vitalnega pomena za doseganje ciljev Kjotskega protokola. Slovenija se je s podpi-
som Kjotskega protokola namenila do obdobja 2008-2012 zmanjSati izpuste toplogrednih plinov za 8 % (glede na stanje leta
1986).

Ogljikov dioksid, ki nastane pri izgorevanju biomase, ne prispeva k toplogredni obremenitvi podnebja, saj gre za ogljik, ki so
ga rastline zajele iz zraka. Biomasa je naraven material, ki se nenehno obnavlja. Biomasa, ki nastaja v kmetijstvu, se uporabl-
Jja kot vir ¢loveske ali Zivalske hrane, za predelavo v surovine, izdelke ali goriva, del pa se v obliki odpadkov neposredno vraca
v tla. Poleg trdnih in plinskih produktov biomase obstajajo tudi tekoca goriva iz biomase ali biogoriva. Biogorivo je generi¢ni
izraz za gorivo, ki ni proizvedeno iz surovin mineralnega izvora kot npr. nafta, premog in zemeljski plin. Biogoriva se lahko
uporabljajo kot nadomestek ali dodatek gorivom naftnega izvora za uporabo v transportu ali izven transporta. Od tekocih goriv
iz biomase so najpomembnejsa biogoriva: bioetanol, biometanol ter biodiesel. V sklopu strateSkega cilja Slovenije za povecan-
Jje stopnje samooskrbe z energijo, lahko kmetijstvo odigra pomembno vlogo na podrolju alternativnih virov energije, predvsem
biogoriv na osnovi olja iz oljne ogrscice.

MESTNA Biodiesel ka olja, ki jih lahko neposredno uporabimo za pogon posebej za
LB to predelanih dieselskih motorjev. Ce pa izvr§imo proces

IN VZGOJO V CESTNEM

Za evropske in slovenske
PROMETU

razmere (klimatski pogoji,
kmetijska problematika,
tehnologija proizvodnje,
cena biogoriv itn.) je od
tekocih goriv iz biomase
trenutno najbolj primerno
gorivo biodiesel, narejen iz
rastlinskih olj. Iz semena
razli¢nih rastlinskih vrst je
mogocCe proizvesti rastlins-

zaestrenja, dobimo biodieselsko gorivo, ki je po svojih karak-
teristikah podobno dieselskemu gorivu iz mineralnega olja
(plinskemu olju) in je primerno za pogon dieselskih motorjev.
Zelo pomembno je, da lahko biodiesel, proizveden s postop-
kom zaestrenja iz olja oljne ogrscice, soncnic, soje itn.,
uporabimo za Ze obstojece izvedbe dieselskih motorjev na
vozilih in drugih strojih, ki so v uporabi v vseh segmentih
¢loveske dejavnosti. To mu daje ogromno prednost pred neka-
terimi drugimi viri energije, za katere je potrebno zasnovati
popolnoma nove motorje, npr. gorivne celice za izkoriS¢anje
vodika itn. Biodiesel se lahko uporablja za pogon vecine oseb-

KMETIJSKI INSTITUT
SLOVENWE

ODDELEK ZA
KMETIJSKO TEHNIKO
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nih avtomobilov in gospodarskih vozil z dieselskim motorjem.

Kot zanimivost je potrebno omeniti, da je oce dieselskega
motorja Rudolf Diesel (1858 - 1913) predstavil Ze leta 1900
na svetovni razstavi v Parizu motor, ki ga je poganjalo
rastlinsko olje iz arasidov (kikirikija). Diesel je leta 1911
izjavil: "Moj motor lahko poganjajo razlicna rastlinska
olja, kar lahko znacilno prispeva k razvoju kmetijstva."
Leta 1912 pa je izjavil vizionarske besede: '"Uporaba
rastlinskih olj za pogon motorjev se zdi trenutno nepomem-
bna, toda omenjena olja bodo v prihodnosti enako pomem-
bna kot nafta in premog v danasnjem casu."

Prednosti uporabe biodiesla

- netoksi¢nost

- biorazgradljivost (v treh tednih se razgradi 99 % v primeru
razlitja po tleh)

- zmanjSanje emisij ogljikovega in zveplovega dioksida,
ogljikovega monoksida, ogljikovodikov itn.

- moznost proizvodnje iz rabljenih jedilnih olj in Zzivalskih
mascob

- moznost uporabe v obstojec¢ih dieselskih motorjih (v primeru
nekompatibilnosti tesnil je potrebna zamenjava tesnil iz mate-
rialov, ki so odporni na biodiesel)

- visoko cetansko Stevilo

- dobre mazalne lastnosti (mazalne lastnosti ima boljse kot
mineralno dieselsko gorivo)

- mesa se v vseh razmerjih z mineralnim dieselskim gorivom

- majhno onesnazevanje okolja v primeru razlitja pri transportu
in manipulaciji

- odpiranje novih delovnih mest doma

- zmanjSevanje energetske odvisnosti od uvozenih fosilnih
tekocih goriv

- denar za nabavo goriva ostaja doma

- stranski produkti, ki se lahko uporabljajo za zivalsko krmo ali
kot energent

- spodbuda za gospodarstvo in kmetijstvo

Nadomesc¢anje dela fosilnih goriv v gospodarstvu oz. kmeti-
jstvu z biodieselskim gorivom iz domace surovine bi
omogocilo, da del zasluzka, ki se odliva v drZave proizva-
jalke nafte, ostane v drZavi oz. v gospodarstvu in kmeti-
jstvu.

Pridelava oljne ogrscice

Glede na rastne in klimatske razmere je oljna ogrsc¢ica primer-
na rastlina za pridelavo v Sloveniji. Uvedba pridelave oljne
ogrscice v ve¢jem obsegu ima velik pomen z vidika trajnega
ohranjanja rodovitnosti tal in za uravnotezenje sicer mocno
zozenega vrstenja poljs¢in. Oljna ogrscica se odli¢no vkljucuje
v kolobar, preko zime varuje zemljis¢a pred erozijo in je zelo
dober predposevek za strna zita, krmne rastline in strocnice.
Oljna ogrsc¢ica ima zelo pozitiven vpliv na tla, ker v obdeloval-
nem sloju formira gosto razvejan koreninski sistem, z njegov-
im razkrajanjem pa nastane precej humusa in zato jo je potreb-
no v ¢im vecji meri vkljucevati v kolobar. Uvajanje tretje kul-
ture - oljne ogrscice (razen psenice in koruze) bi zagotovilo
dodaten prihodek kmetov, izboljsalo izkoris¢anje kmetijskih
zemljiS¢, preprecilo zarasanje zemljiS¢ in z boljSim izko-
ristkom mehanizacije povecalo rentabilnost kmetijske
proizvodnje.

Rumeno cve-
toca oljna
ogricica se
ponovno
vraca na
slovenska

polja

Za letos$njo
zetev se je
oljna ogrscica

ck pri nas pride-
lovala na cca 2600 ha. Za doseganje vecje proizvodnje biodies-
la bomo morali v prihodnosti nameniti tudi vec¢jo pozornost
domaci pridelavi oljne ogricice ter nameniti vecje obdelovalne
povrsine za pridelavo in dosegati vecje hektarske pridelke. Po
ocenah strokovnjakov bi v prihodnosti oljno ogrs¢ico pri nas
lahko pridelovali tudi na cca 15 000 - 18 000 ha (zemljisca v
zaras¢anju, opuscanju nekaterih poljedelskih kultur, kolobar
itn.), kar pomeni v prihodnosti moznost proizvodnje dodatnih
15 000 - 18 000 t biodiesla/leto.

Proizvodnja biodiesla

Proizvodnja biodiesla v ve¢jem obsegu se v Sloveniji trenutno
odvija na nekaj lokacijah. Od vecjih proizvodnih enot (bio-
rafinerij) je v letu 2005/2006 obratovala ena enota za decen-
tralizirano obliko proizvodnje biodiesla kapacitete cca 2000
t/letno (bazira na domaci surovini-oljni ogrscici) ter enoti za
proizvodnjo v Se ve€jem obsegu v Pinusu, Race in GEA
Slovenska Bistrica. Za proizvodnjo biodiesla lahko uporabimo
tudi rabljena jedilna olja ter zivalske mascobe.

Seme oljne
ogrsczce, iz
katerega se
] stiska olje

Eksperimentalna stiskalnica za proizvodnjo olja iz semena
oljne ogrscice, razvita na Kmetijskem inStitutu Slovenije -
Oddelku za kmetijsko tehniko
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Alktunalmo

Iz stiskalnice pri-
haja olje - osnov-
na surovina za
proizvodnjo
biodiesla

| Na gospodarnost
pridelave oljne
ogrscice, namen-
jene za proizvod-
njo goriva,
4 pomembno vpli-
va tudi prodaja in uporaba tropin oljne ogrscice, ki nastanejo po
stiskanju olja in predstavljajo beljakovinsko moc¢no krmilo. Ker
Slovenija pretezni del beljakovinske moc¢ne krme uvaza, obsta-
ja precejSen interes mesalnic mo¢nih krmil za domaco surovi-
no. Predvidevamo, da se bo zaradi aktualnih dogajanj v kmeti-

jstvu (mesno-kostna moka in pojav BSE, vecji del pridelka soje
izhaja iz gensko spremenjenih sort) interes za doma pridelano
mocno krmo v prihodnje Se poveceval. Z domaco proizvodnjo
olja iz oljne ogrscice se odpira moznost pridobivanja kakovost-
izvora se je namre¢ svetovna ponudba beljakovinskih krmil z
majhno razgradljivostjo mo¢no zmanjsala. Ogr$¢i¢ne pogace bi
lahko predstavljale pomemben vir beljakovin za ekolosko zivi-
norejo.

Pripravili:
Dr. Viktor Jejci¢, mag. Tomaz Poje in mag. Tone Godesa,
Kmetijski institut Slovenije, Ljubljana

Besedilo je bilo izdano v obliki zlozenke ob Evropskem tednu
mobilnosti od 16. do 22.9.2006 in Dnevu brez avtomobila
22.9.20006; izdajatelj SPVCP MOL.

PREDSTAVITEV PROJEKTA CIVITAS MOBILIS
LJUBLJANA ZA TRAJINOSTNO MOBILNOST

CIVITAS - Cistejsi in boljsi promet v mestih - je okrajSava za pobudo Evropske komisije City-VITAlity Sustainability (Mesto-
VITAlnost-Trajnost). Evropska komisija s pobudo CIVITAS meri na ustvarjanje odlocnih premikov s spodbujanjem in vred-
notenjem izvajanja ambicioznih celovitih trajnostnih prometnih strategij v urbanem okolju, ki ustvarjajo spremembe v blag-

inji evropskih drZavljanov.

CIVITAS

LJUBLJANA i}

Ljubljana, najvecje mesto v Sloveniji in njena prestolnica, je
pomembno politicno, kulturno in gospodarsko sredisce, ceprav
Steje le 270 000 prebivalcev, skupaj s sosednjimi ob¢inami pa
presega Stevilo 500 000. Najveéje slovensko mesto se sooca z
rastjo prometa in poveCevanjem Stevila dnevnih vozacev.
Razmerje med javnim prevozom in individualnimi oblikami
motoriziranega prometa je krepko v prid slednjega. V Ljubljani
pricakujemo probleme kot so zastoji, upadanje deleza javnega
prevoza ter nadaljevanje zmanjSevanja zasedenosti vozil.
Ceprav pesacenje, kolesarjenje in druge trajnostno naravnane
oblike mobilnosti narascajo, potrebujemo dodatne podporne
dejavnosti.

Mesto Ljubljana v projektu sodeluje na dveh od osmih CIVI-
TAS podrocjih delovanja, in sicer na podrocjih uvajanja Cistih
vozil in spodbujanja rabe alternativnih goriv (predvsem
biodiesla) ter izvajanja mehkih ukrepov vkljucevanja in sode-
lovanja javnosti v nacrtovanje mobilnosti.

Cista vozila in alternativna goriva

- Razvoj regionalne trajnostne proizvodnje, ponudbe in distri-
bucijskih struktur za alternativna goriva- testiranje lokalno
proizvedenega biodiesla v avtobusih lokalnega javnega pre-
voza in doloCitev najboljSe mesanice biodiesla.

- Demonstracija in evaluacija u¢inkov implementacije razli¢nih
tehnologij ¢istih vozil v javnem prevozu, usmerjena v logistiko,
dostavo blaga in storitev v mestu.

Inovativni mehki ukrepi na podro¢ju mobilnosti

- Sodelovanje civilne druzbe pri nacrtovanju trajnostne mobil-
nosti v Ljubljani s poudarkom na povecanju varne rabe kolesa.
- Vzpostavitev informacijskih to¢k o ¢istih vozilih in alterna-
tivnih gorivih.

CIVITAS MOBILIS namerava izvesti radikalne strategije za
Cisti mestni promet. Cilji projekta so:

- spodbujati prehod k rabi alternativnih goriv in ¢istejsih ener-
getsko ucinkovitih vozil,

- spodbujanje trajnostnih (pesaéenje, kolesarjenje,...) oblik
prometa ter spreminjanje vedenjskih vzorcev,

- izboljsati kakovost in praviénost delezev pri rabi javnega pre-
voza,

- ustvariti urbane strukture, ki zmanj$ujejo promet,

- pospesiti varnost, zas€ito, socialno vklju¢enost in enakost v
urbani mobilnosti,

- zmanjsati hrup in izboljsati kakovost zraka na urbanih obmo-
&jih,

- podpreti gospodarski razvoj in konkuren¢nost,

- izboljsati u¢inkovitost naértovanja, upravljalskih in izvajal-
skih procesov ter usklajevanja med mobilnostnimi delezniki,

- povecati sodelovanje civilne druzbe v procesih odlocanja o
mobilnostnih in okoljskih zadevah,

- izboljSati zmogljivosti za inovativnost in ustvarjalnost dele-
znikov v lokalnih skupnostih.

Partnerji:

- Mestna ob¢ina Ljubljana

- Javno podjetje Ljubljanski potniski promet
- TEOL, Kemicna nindustrija

10

Varna pot Vi/4/december 2006



- Univerza v Mariboru, Fakulteta za strojnistvo, Institut za
energetsko, procesno in okoljsko inzenirstvo

- Kmetijski institut Slovenije

- Regionalni center za okolje za srednjo in vzhodno Evropo -
REC Ljubljana

Se ve¢ informacij o tem projektu preberite na spletni strani
http://www.civitas-mobilis.org/
ali http://www.civitas-initiative.org/

KOLARSTVO

Kolarstvo, tisocletja stara lesna obrt, je danes v popolnem zatonu. Njena najpomembnejsa naloga je bila izdelovanje promet-
nih sredstev, najpogosteje vozov. Zivljenje neko¢ bi si tezko predstavijali brez izdelkov, ki so jih izdelovali kolarji in kovadi.
Kolarstvo in kovastvo sta bila nelocljivo povezana, kolarske in kovaSke delavnice pa Stevilne.

Kolarji so bili najbolj znani po tipi¢nem izdelku - lesenem kole-
su. Poleg lesenih koles so izdelovali tudi lesene dele najra-
zli¢énej$ih prevoznih sredstev: vozov, kocij, sani, smuci, kasne-
je (v 20. stoletju) pa tudi lesene dele avtomobilskih karoserij.
Kolarjevi izdelki so bili tudi jarmi, kolovrati za prejo, trlice za
trenje lanu, razlicno orodje, npr. grozdna stiskalnica, pa tudi
mlinske naprave (mlinska kolesa, pogonsko kolesje, zobniki),
kmecko orodje (brana, plug, sejalnik, lestev), lesene posode
(skafi, brente), mrliski vozovi. Kolarska in kovaska delavnica
sta bili pogosto blizu skupaj, véasih celo pod isto streho, saj je
kolar izdelal lesene dele voza, kovaé pa jih opremil s kovinski-
mi deli.

Kmecki voz s krizevnatimi kolesi; krizevnato kolo je lep primer
domacega samouskega kolarstva (iz Sandi Sitar: Z vozili skozi
cas).

Obstajali sta dve vrsti kolarjev: pravi poklicni kolarji (obrtniki)
in kolarji samouki. Domace samousko kolarstvo je bilo razsir-
jeno v tistih predelih Slovenije, kjer je bila velika potreba po
prevozu lesa (npr. Notranjska). Ucenje kolarske obrti je bilo
povezano z dolgoletnim pridobivanjem znanja - z delom pri
kolarskih mojstrih. Pogosto so se uc¢ili tudi v tujini in si znanje
nabirali pri slove¢ih mojstrih. Tako se je npr. kolarski mojster
Andrej Holcman (1925 - 2001) iz Izakovcev (Goric¢ko) kot
vajenec ucil na Madzarskem, kasneje delal kot pomocnik v
Kocevju in Sele po opravljenem mojstrskem izpitu odprl lastno
kolarsko delavnico. Mojstri so svoje vajence tudi ocenili (pri-
den, prizadeven, vljuden, spreten, posten) in jim napisali pri-
poroéilo za sprejem na delo.

Kolar iz Petkovca ri Logatcu izdeluje kolo za lojtrnik; kolo
ima radialno razporejene precke oz. Spice (iz Janez Bogataj:
Domace obrti na Slovenskem).

V Sloveniji je lojtrnik znano (splo$no) ime za vrsto kmeckega
delovnega voza s Stirikolesnim podvozjem. Ta voz je lahko
vprezni ali ro¢ni, nad podvozjem pa je lestven nastavek (lestev
- lojtra). Lojtrnik je bil namenjen predvsem prevozu trave,
sena, listja, pridelkov in tudi drugega tovora ter oseb. Lojtrnik
se v svoji osnovi ni spreminjal. Do sprememb je prislo pri pod-
vozju in kolesih (npr. zamenjava lesenih koles s pnevmatika-
mi). Lojtrnike so izdelovali tako kolarji samouki kot tudi
kolarski mojstri v sodelovanju s kovaci. Za prevazanje sena na
lojtrniku so v razli¢nih delih Slovenije razvili razli¢ne nacine,
ki so omogocali varno voznjo oz. stabilnost tovora (prevoza).
Ze pri nalaganju sena so pazili, da je bilo le-to dobro naloZeno.
Zato je bil med nakladanjem vedno nekdo na vozu, ki je seno
poravnaval (ga enakomerno razporedil, potlacil, pazil ob
robovih). Na vrh naloZzenega sena so dali lesen drog ali Zrd in
jo pritrdili z verigo ali vrvjo na Stango (glavni drog voza).
Ponekod so na obstojeci lestvi postavili visok nastavek in tako
naredili nekaksno kosarasto ogrodje. Ce so uporabljali lojtrnik
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Zgodovina cesinega prometa

za prevoz ljudi, so ¢ez (na) lestvi polozili deske, na katerih so
sedeli. Lojtrnik je upodobil Ze Valvasor v Slavi vojvodine
Kranjske, Posta Slovenije pa je leta 2006 izdala postno
znamko, ki prikazuje s senom nalozen lojtrnik.

Poleg lojtrnika, ki je bil splosno znan kmecki delovni voz na
Slovenskem, je bil za prazni¢ne, nakupovalne, vasovalne in
svatbene namene najbolj popularen zapravljivcek (fedrvagen).

Fotografija iz petdesetih let prejsnjega stoletja prikazuje vaske
fante na zapravljivcku, z godbo so pospremili prijatelje, ki so
Sli k vojakom.

sy
I A i

i e e e e

—— FRE e

Upodobitev kmeckega voza lojtrnika v Slavi vojvodine
Kranjske (iz Sandi Sitar: Z vozili skozi cas)

Lojtrnik z visokimi nastavki z Dolenjske (iz Janez Bogataj:
Domace obrti na Slovenskem)

Kolar je obc¢asno zapuscal svojo delavnico, kadar je hodil na
delo po domovih (potujoce opravljanje dela). Takrat je izdelo-
val in popravljal vozove ter sani, pogosto pa tudi okna in vrata,

kar pomeni, da je opravil delo mizarjev oz. tesarjev. Kolar je pri
delu uporabljal razliéne vrste lesa. Leseno kolo je moralo biti
trdno in obstojno, saj sta bili le tako zagotovljeni obstojnost
voza in varna voznja. Spice na kolesih so bile pogosto iz dobro
suhe drenovine, oje pa iz jesena. Tudi za brane, pluge in ses-
tavne dele vozil je uporabljal jesenov les. Sora pri vozu je bila
lahko tudi iz brezovega lesa, saj je prozen in se lepo obdeluje.
Za izdelavo lestve je bil uporaben smrekov les (smrekove
susice), cveki pa so bili obi¢ajno iz jesenovega, lahko pa tudi
smrekovega lesa (ravno prav suhe in debele smrekove veje).
Orodje, ki so ga uporabljali kolarji, je bilo podobno mizarjeve-
mu. Uporabljal je veliko razli¢nih svedrov, zag, Sestilo, leseno
¢rtalo s konicami zebljev, da je z njim risal po lesu, narejene
Sablone za izdelovanje obodov (obod kolesa je bil narejen iz
vec delov, ki jih je izdelal po $abloni; pri tem je moral zelo paz-
iti na krivine, na $tevilo Spic oz. lukenj zanje).

Kolarji so izdelovali tudi ro¢ne vozicke, imenovane cize.
Uporabljale so jih branjevke za prevoz pridelkov na trznico.
Sentviski zupnik Blaz Potoénik (1799 - 1872) je dvokolesne
branjevske vozi¢ke opremil z vzmetmi. Vzmetene cize so
presle v splosno uporabo. Se po 2. svetovni vojni so jih
uporabljale tudi bizoviske perice in z njimi hodile po perilo v
Ljubljano. Te cize so imele velika lesena kolesa, zato so bile
hitre, in lepo oblikovan zgornji del za namestitev tovora.

_IE'.,

1 |

Izum zupnika Blaza Potocnika okoli leta 1840 - ciza na vzme-
teh (fotografija iz casopisa Druzina)

Kolarji svojega dela niso opravljali le na vasi oz. podezelju,
ampak tudi ob vecjih prometnih poteh. Njihovo delo je bilo
tesno povezano z razvojem prevoznistva (furmanstva). Skupaj
s kovaci so predstavljali prometni servis za voz in konja.
Razvoj furmanstva je potekal na Slovenskem vse od 15. stolet-
ja dalje. Takrat so se zaceli pojavljati novi vozovi kot npr.
tajsel, ogrski voz, karnijski voz in kasneje parizar (velik in
mocan tovorni voz z mocno leseno konstrukcijo in tudi do 20
cm Sirokimi platisci). V ¢casu Ilirskih provinc je éez ozemlje
takratne Slovenije med Trstom in Ljubljano oz. Korosko vozi-
lo okrog 100 000 tovornih vozov letno. S tem je bilo povezano
tudi Stevilo konj in druge vprezne zivine.

Prevoznistvo in s tem tudi kolarsko dejavnost je prizadel razvoj
zelezniSkega prometa v 2. polovici 19. stoletja, kasneje (20.
stoletje) pa Se razvoj avtomobilizma. Obrti, ki so delale za
potrebe prevoznistva (kolarstvo, kovastvo, jermenarstvo) so
zacele zamirati, ¢e se niso preusmerile v modernejse dejavnos-
ti. Tako je ljubljanski kolar in kova¢ Matija Terlep v letih 1911
- 1951 v svoji delavnici zaposloval okoli 10 ljudi, ki so letno
izdelali tudi ve¢ kot 100 vozov. Nekatere od njih je izdeloval
serijsko in na zalogo, nekatere pa po naroCilu in posebnih
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zeljah strank. Delal je rocne vozicke, delovne vozove, luksuzne
vprezne vozove (lahke kocije), mrliske vozove. Terlep je bil
znan po tem, da je rad izpolnjeval zahtevna narocila. Ob pojavu
avtomobilov je zacel izdelovati avtomobilske karoserije.

101

Bivii dolgeletni delevedja
tvrdke Kerdid

Matija Terlep

sedaj samostojni izdelovatelj
vozov in podkovski kovad,

102

Delavnica: Celovika in Sv, Jer-
neja cesta,

Sigka pri Ljubljani.

o

Vozila iz delavnice Matije Terlepa v zacetku 20. stoletja (iz
Sandi Sitar: Z vozili skozi cas)

Po 2. svetovni vojni je kolarstvo pri¢elo dokon¢no zamirati.
Uvedba koles s pnevmatikami in traktorska vleka vozov nista
vec potrebovali kolarjevih spretnosti. Kolarska dediscina je del
nase tehniSke zapus€ine, a je morda Se premalo zbrana. V
Tehniskem muzeju Slovenije v Bistri je kolarska delavnica z
orodjem predstavljena skupaj s kovasko. Tam si lahko
ogledamo tudi kolarske izdelke ter zgodovino in pomen obeh
obrti. Delo kolarjev in podkovskih kovacev je predstavljeno
tudi na kratkih filmih.

Cvetka Skof

Viri:

Bogataj, Janez. 1989. Domace obrti na Slovenskem. Ljubljana.
Drzavna zalozba Slovenije.Sitar, Sandi. 1995. Z vozili skozi cas.
Ljubljana. Presernova druzba.

http://www.posta.si
http://tms.pfmb.uni-mb.si/si/vodnik/lesarstvo/kolarstvo
http://'www.park-goricko.org.

Mira Voglar, slovenska skladateljica in pedagoginja, ki je dolga leta poucevala metodiko glasbene vzgoje na Srednji vzgo-
Jjiteljski Soli v Ljubljani, kasneje, do upokojitve, tudi na Pedagoski fakulteti v Ljubljani, je avtorica Stevilnih glasbenih pravljic,
glasbeno didakti¢nih iger, ugank, izStevank, Stevilnih radijskih in televizijskih oddaj in pesmi za otroke. Je tudi avtorica
mnogih knjig za otroke in knjig za vzgojitelje in ucitelje. Je utemeljiteljica sodobne predSolske glasbene vzgoje. In ustvarjalna
tudi na literarnem podrocju. Mira Voglar Ze desetletja 7 ljubeznijo in predanostjo ustvarja za otroke in nas s svojimi deli spom-

inja, da je ¢as otroStva dragocen.

VasSe ustvarjalno delo zajema tudi veliko glasbeno didakti¢nih
iger. Zakaj?

Ne samo S$portnik, tudi ljubitelj glasbe uri svoje zmoznosti.
Glasbene didaktiéne igre so telovadnica za uho, v kateri
preizkusas, ali slisis Cisto tihe zvoke ali iz katere smeri prihaja-
jo. Po zvoku prepozna$ predmete, instrumente, svoje pri-
jateljcke. Slisi$ razlike v glasnosti in viSini zvoka. Razlikujes
zvoke po trajanju in hitrost izvedbe. Zmore$ ponoviti zapeto ali
zaigrano. Cuti§ razliko med poslusanjem glasbe mize ali z
odprtimi oémi. Ti uspe ustvariti zvo¢no sliko dezja, nevihte,
zuborecega potoka...

Kak$na je zveza med glasbeno didaktiCnimi igrami in
udeleZenci v prometu?

Razvite slusne zmoznosti
in stalna slusna pozornost
so varnostni pas za pesca,
kolesarja, rolkarja..., pa
tudi Soferja.

VaSa besedila pesmi,
ugank imajo veliko
privlaénih ali draZljivih
besed, kot jih poimenujete
v svoji knjigi, npr.: Cirule,
{ Carule, cack; ali: krica,
kraca; ali: krampata,
campata... Od kje ideje

zanje?
Ne vem od kod prihajajo, vem pa, da z zvo¢nimi besedami
razveseljujem otroke in sebe - dojencka v sebi.

Ko poslusamo vaSe pesmi, bi teZko nasli okoli sebe kaj, o
Cemer ne govorijo besedila vasih pesmic.
Hm, ne vem.

Mirin Zep je kot Zep carodeja. Na prvi pogled je majhen, ko

pa seZes vanj, se ig njega usuje stotero drobnih glasbenih
del, namenjenih najmlajsim.

Dr. Branka Rotar Pance,

Iz knjige M. Voglar Krampata, Campata

Ste utemeljiteljica sodobne predSolske glasbene vzgoje.

Janez Bitenc je celo zivljenje pisal za otroke. Moja Zivljenjska
naloga pa je bila: ustvarjati za otroke in hkrati $e izoblikovati
metodiko glasbene vzgoje. Da sem to zmogla, sem ob glasbi
Studirala tudi pedagogiko na Filozofski fakulteti.

Vasi mali instrumenti in njihova delitev v skupine je novost, ki
Jje prisla z vami.

Rada imam najdene ali doma narejene male inStrumente. Pri
njih vlada red - zvocni red. Vsaka druzina inStrumentov ima
svoje ime. Cincindongi so kovinska glasbila z dolgo zveneci-
mi zvoki (obeseni zeblji, cevi, zvoncki brez kembljev, plosce...),
Pinkaponke so glasbila s kratkimi, hitro izzvene¢imi zvoki
(palicice, orehove lupinice, ploscati kamni, gumbi, Skoljke...,
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pa drdrala iz valovite lepenke ipd), Zingzongi so glasbila z
grozdastim zvokom, ki nastane ob dotikanju mnozice gibljivih
delcev (ropotulje, zvocni nizi), Bamberbami so glasbila, po
katerih bobnamo s prsti ali tolkalci; opna je lahko dno Skatle ali
pa napet balon, celofan, usnje... boben, dvojni boben, tam-
burin...). Brenkice so glasbila, po katerih brenkamo (brenkalce
z gumijastimi nitkami na $katli, kitara s struno iz laksa in dveh
jogurtovih lonckov...). Pih-puh-pah-pihalke so glasbila, v
katera pihamo, pojemo ali trobimo na pru-pru... (piscalke,
steklenicke z vodo, zvrglje, zuborizi, trstenke, trobente iz plas-
tenk...).

Mali inStrumenti so druzabni, radi so skupaj, zato jih ¢im vec
izdelajte! Tenkoslu$ni so, zato nanje nezno igrajte, da jih ne bo
bolela glava!

NANJE IGRAMO

585K, 555K,
SRONK, SRONK.
NI KACA,

NI GONG!

LE DOJENCEK BLA-BLA-BLA
Z INSTRUMENTOM SE IGRA.
AJLUTOPOR

GLASNO SE HAHLJA

CINDARASA. GINDARA,
CINDARASA, CINDARA,
MAR JO KDO POZNA?

ALENIC
CE S TOLKALCI
NANJ IGRAM
SE ZASLISI
BAMBERBAM.
NEBOB

Na katere instrumente igra orke-
ster bib?

Danes smo vsi hi-hi-hi, knjiga je
napisana in zdaj slavimo.

— Kako?

— Z glasbo.

— Naredite si iz 3katlic ropo-
tulje in iz Skatel bobne.

Igrajte z nami: SRONK, SRONK,
BAMBERBAM.

Iz knjige Bibanke uganke, M. Voglar

S svojim delom ste zaznamovali cele generacije pedagoskega
kadra.

Osemintrideset let ni kratka doba. Zvrstilo se je mnogo ucenk
in ucencev. Ker sem bila celovita, nisem mogla biti samo
dobra, niti jaz niti ucenci, a v spominih je vse svetlo, ugotavl-
jamo na srecanjih. In zacuda, Se vedno veliko vedo o glasbeni
vzgoji. In svojo blizino do glasbe posredujejo otrokom. Hvala!

Nekaj vasih pesmi je tako rekoc ponarodelih.
Krasno! Potem bodo §le od ust do ust - kar same od sebe.

Zdi se, da ste prisotni Ze od nekdaj. Katero je bilo vaSe najbolj
ustvarjalno obdobje?

V Sestletnem vrtcevem obdobju so nastale prve pesmi, skladbe,
uganke, igre, inStrumenti in glasbene pravljice. V ¢asu pouce-
vanja na Vzgojiteljski Soli se je vse to povezalo s pisanjem
metodike Otrok in glasba, ki ze z naslovom pove, da zeli biti
most med glasbo in otrokom. Deset let sem oblikovala zbirko
Rad imam glasbo - sliSen pripomocek, zdaj na Stirih
zgoScenkah. To je mosti¢ek do sliSanja vrednih glasbenih del
svetovne glasbene literature - spremna besedila nas vodijo k
temu, da glasbo dozivljamo in jo vzljubimo. Zgos¢enke imajo

naslove po Stirih glasbenih pravljicah: Gradié¢, Papirnat col-
nicek, Zivali pri babici zimi, Zivalski karneval.

Prepogosto podlegamo ceneni komercialni ustvarjalnosti
za otroke, ki vsebinsko vsiljuje mladostniske in odrasle

teme, ukalupljene v popularne priredbe.
Dr. Branka Rotar Pance,
Iz knjige M. Voglar Krampata, Campata

Prva pesem?

Tista, ki je nastala leta 1953 v vrtcu Zelena jama, je preniknila.
Zivijo pa $e Pikapolonica, Leze, leze polzek pocasi, Mali
zvoncek, Mucina pesem, Kostanjcek zaspancek, Jezek in
medved, Vrabckova zimska pesem, Tralala hopsasa in druge
vrtéeve, zbrane v knjigi Cirule ¢arule.

Znani ste bili kot stroga, a dobra profesorica. "Bali" smo se
vas, a vas sposStovali. Spodbujali ste nas, razvijali nasSo ust-
varjalnost.

Dobro, da ste postavili besedo bali v narekovaj. Veseli me, da
ste poudarili spodbujanje k ustvarjalnosti.

Ce ucis na oli, ki usposablja bodoge vzgojiteljice, ¢utis odgov-
ornost do otrok, ki jih bodo le-te vzgajale. Zaradi teh otrok
mora$ biti strog, a seveda le do tiste meje, da jim ne vzames
veselja. Ni lahko povezati treh ljubezni: rad imas$ snov, ki jo
ucis - glasbo, rad ima$ ucenke in rad imas otroke, ki jih bodo
ucenke neko¢ vzgajale.

Kaj ustvarjate zdaj?

Pilim zbirko Kahlica Bahlica - za najmlajse. Cakam na klic iz
glasbene Sole Logatec, kjer snemajo pesmi za zgoscenko in
knjigo Pal¢ek pomagaj, ki je v tisku.

V cem so danasnji otroci in mladostniki drugacni od gen-
eracij, ki ste jih poucevali?

Rada se pogovarjam z otroki in mladostniki. Iz o¢i jim sije
domisljija in navduSenje, Ceprav je zivljenje okrog njih bu¢no
in "pozunanjeno".

I s
o Wta voga

Lidlij Uslere

Knjiga Bibe v avtosoli, M. Voglar
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Kako potujete?

Moje najljubse vozilo so ¢evlji. Tudi mestni potniski promet,
taksi, avtobus, vlak, letalo. Rada sprejmem tudi kakSen prijazen
avto, ki me je voljan peljati.

Lopataste roke

nad sabo vrti;

iS¢e ljudi,

ki so v hribih zasli.

S tremi luémi
ureja v kriziS€u promet.
S tremi o¢mi
gleda, ce je na cesti red.

Katera barva sporoca

in ti naroca:

Prednost je tvoja, izvoli napre;j!

Pred tem pa Se v levo in v desno pogle;j!

Katera barva je najbolj mogoc¢na
In najbolj odlo¢na?
Ceprav se mudi,
Naprej ne pusti.
M. Voglar (Bibe v avtosoli)

Kar nekaj pesmi je, ki imajo prometno vsebino? Od kje
navdih zanje?

Moj oce je kupil star Sportni avto rdece barve. Nismo ga dolgo
imeli, po ravnem je blazno ropotal, navkreber pa smo ga morali
porivati. Spomin nanj je pesem Moj rdeci avto. S to pesmijo

sem izzivela tudi zeljo, da bi imela avto. Odpovedala sem se

mu - svarilni znak mi je priSepnil, da mi ni namenjen.
Prekolesarila sem velike daljave in od tod pesem Moje kolo.
Ne vem, od kod je vame prisla pesem Marsovska in besede pili
puli pala, ki na Marsu pomenijo hvala. Vem, da sem pesem
Viak (Ci¢iphu) napisala za igro o vlaku. Pesem Moj colnicek
me je razveselila kot prijazno darilo ali sanje, ki padejo z neba.

Kaj Vas je navdihnilo, da ste napisali knjigo Bibe v avtoSoli?
Izziv: potreba po zgodnji prometni vzgoji. Zelja: napisati
hodijo v avtoSolo zaradi nas, Zemljanckov iz Zemljarije, kjer
nisi varen, ¢e ne pozna$ prometnih znakov in predpisov. U¢ijo
se s pomocjo ugank. Prvi dan reSujejo uganke o zemeljskih
vozilih - dvanajst ugank, drugi dan uganke o prometnih znakih
in predpisih - devet ugank, tretji dan bibe opravljajo preizku$n-
jo - izpit. Sledi Se podelitev prometnih obeskov in razlicne igre.

Kako vidite promet danes?

Ni tak kot v dezeli bib. Preve¢ je plocevine. Voznikom ne
zadoSc¢ajo ceste in parkiriSca, prisvajajo si plo¢nike, zelenice,
sprehajalid¢a... Skoda!

Prometna Ljubljana?

Pravljicna resitev. Mesto zapreti za avtomobile, okrepiti zas-
tonjski potniski promet, spodbujati voznjo z vlakom, uvesti vec
hitrih vlakov, spodbujati voznjo s kolesi, rolerji... In potem?
Imeli bomo vec Casa, Cista pljuca in zdravo srce.

Kaj bi Vi naredili, da bi bilo manj nesre¢ in Zrtev ceste?
Sporocilo mladim?

Vprasajte se: "Kaj mi ve¢ pomeni, hitrost ali zivljenje?"

Mira Vidmar Kuret

V mednarodnem projektu Varnost za vse je sodelovalo 23 ucencev 4. a razreda. Delo je potekalo od septembra do zakljucka
marca. V uvodni uri smo se seznanili 7 zahtevami in cilji projekta. Naredili smo Ze okvirni nacrt, kako bo potekalo nase delo.
Odlodili smo se, da bomo pripravili didakti¢no gradivo, ki ga bodo lahko pri prometni vzgoji uporabljali ucenci v 1. in 2. tria-

di.

Ucenci 4. a razreda

Sklenili smo, da bomo izdelali naslednja didakti¢na gradiva:
- igro s kartami - iskanje parov

- igro Spomin

- igro Prometna tombola

- delovni zvezek

- bralne znake

- lutki Celadico in Celadka

V gradivu se vseskozi pojavljata maskoti Celadice in Celadka,
zato so njun motiv narisali Se na majice in na predpasnike, ki
jih uporabljajo za zas¢ito obleke pri likovni vzgoji.

Delo je ve¢inoma potekalo v okviru pouka. Nekaj stvari smo
izdelali tudi v urah po pouku. Pri pouku slovenskega jezika je
nastajal delovni zvezek, ostalo gradivo pa smo izdelali pri urah
likovne vzgoje.

Komplet gradiva OTROCI NA CESTI smo obdelali pri razred-
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nih urah. V projekt smo vkljucili tudi nekaj ur spoznavanja
druzbe. Delo je potekalo na zanimiv in prijeten nacin. Ucenci
so navduseno sprejeli Sviga in njegove naloge. Aktivno so
sodelovali pri iskanju pravilnih reSitev in odgovore poiskali
tudi v vsakdanjem zivljenju.

K resevanju nalog smo povabili e starSe. Pomagali so nam pri
resevanju dolo¢enih nalog in otrokom svetovali, kako naj rav-
najo v konkretni situaciji v prometu.

Ko smo pripravljali didakticno gradivo, smo jih prosili za
odgovore o prometni varnosti. Njihove odgovore smo anal-
izirali in primerjali med seboj.

V kompletu OTROCI NA CESTI smo resili vse teme. Poseben
poudarek smo dali naslednjim temam:

- Varno na poti

- PreVidni na ulici

- Spoznavanje cestno prometnih predpisov

- Na kolesu

- Na rolerjih ali kotalkah

- Uporaba javnega prevoza

- Kako policija pomaga ljudem na cesti

-V temi

- Zavedanje nevarnosti

- Kako ravnamo ob nesreci

Pri reSevanju nalog smo iskali odgovore oziroma resitve v
vsakdanjem zivljenju. Ucenci so razmisljali o prometnih prav-
ilih, svojem okolju in ravnanju v konkretnih situacijah. Iskali
so najboljse resitve in jih znali utemeljiti s primeri.

V uvodu smo najprej poiskali najvarnejse poti v Solo. Izdelane
imamo plakate najvarnejSih poti za nas Solski okolis. Ker ucen-
ci prihajajo v Solo iz razli¢nih krajev in na razli¢ne nacine (pes,
pripeljejo se s Solskim prevozom, z javnim prevozom, pripelje-
jo se s kolesi, pripeljejo jih starsi ...), smo pregledali vse nacine
prihoda v Solo in pri vseh poiskali najvarnejsi nacin in nevarna
mesta Se posebej oznacili. Poudarili smo preVidnost in vidnost
na cesti, Se zlasti ob zmanjsani vidljivosti in slabih vremenskih
razmerah. V didakticnem gradivu so izdelali kresnicko z
motivom Celadice in Celadka. Vegina uéencev je vozadev. V
Solo se pripeljejo s Solskim avtobusom ali kombijem. Skupno
smo poiskali vse nevarnosti, ki jih lahko doletijo in poiskali vse
mozne nacine, da le-te preprecimo.

20 ucencev je v letoSnjem Solskem letu vkljucenih v program
za opravljanje kolesarskega izpita. Uspesno so ze opravili teo-
reti¢ni del izpita. V maju morajo opraviti Se prakticno voznjo
na poligonu in izpitno voznjo.

V intervjuju s policistom so spoznali njegovo delo in vlogo
policistov v naSem vsakdanjem zivljenju. Intervju so objavili
tudi v delovnem zvezku.

S kritiénim razmisljanjem in opazovanjem prometnih situacij
so se zavedli vseh nevarnosti, ki prezijo na cesti. Poiskali so
najboljSe mozne resitve in ugotovili, da moramo za varnost skr-
beti vsi udelezenci in v prometu ravnati tako, da nikogar ne
ogrozamo. Hkrati se morajo tako obnaSati vsi udelezenci v
prometu. Izkazali so se, da bi znali ukrepati tudi v primeru
prometne nesrece.

Delo je potekalo v prijetnem vzdusju v razredu in na terenu.
Menim, da je tak nacin prometne vzgoje ucencem blizu,
neprisiljen, ker izhaja iz njihovega vsakdanjega zivljenja.

DIDAKTICNO GRADIVO

IGRALNE KARTE - Otroci v prometu
- Cilj igre - poiskati ¢imve¢ parov, na katerih so prometni

motivi. U€enci lahko poiScejo pare po podobnosti, pravilnem
ravnanju v prometu, nepravilnem ravnanju. Pare lahko i$¢ejo
po podobnosti ali po nasprotjih. Najmlajsi pa lahko pare pre-
poznajo le po ¢eladicah enake barve.

- Pravila igre:

- Igre se lahko udelezi poljubno Stevilo igralcev, toda najmanj
dva. Igra je primerna za starost 5 - 10 let.

- Kako poteka igra? Ob zacetku karte dobro premesamo in jih
enakomerno porazdelimo igralcem. Igralec, ki med svojimi
kartami najde dve z enakim motivom ali dve karti, ki pred-
stavljata nasprotje ali podobnost ravnanj v prometu, ju lahko
odlozi. Najmlajsi lahko poiscejo par po tem, da poiscejo
Celadice enake barve. Pricnemo z vleCenjem kart. Igralec z
najvecjim Stevilom kart v roki pusti levemu sosedu vleci eno
karto. Ta zopet naslednjemu. Igralci odlagajo karte z enakimi
znaki v kotu. To se nadaljuje, dokler enemu izmed igralcev pre-
ostane v roki kot edina karta z motivom Celadice in Celadke.
Ta igralec postane Celadko (e karto dobi degek) ali Celadica
(¢e karto dobi deklica).

Didakti¢na vrednost
kart:

- Otroci z igro
ponovijo in utrdijo
znanje o prometu,
prometni varnosti.

- Naucijo se skrbeti
za lastno varnost in
varnost ostalih
udelezencev v
prometu.

- Pojasnijo pomen
varnostnih ukrepov z
vidika pesca (signal-
na oprema), sopotni-
ka v vozilu (pripen-
janje v avtu), kole-
sarja (uporaba
Celade, tehnika voznje, oprema kolesarja, poznavanje cestno
prometnih predpisov in prometnih znakov).

- Ugotovijo, da je za varnost v prometu pomembno, da je vsak
udelezenec v prometu dolzan poskrbeti za lastno varnost in
varnost ostalih udelezencev v prometu.

- S pomocjo kart znajo poiskati primere pravilnega in nepravil-
nega ravnanja v prometu. Za nepravilna ravnanja znajo poiskati
resitve. Predvideti znajo posledice nepravilnega ravnanja.

IGRA SPOMIN

Pravila igre: Igro lahko igra poljubno stevilo igralcev, toda naj-
manj dva. Primerna je za otroke, stare od 5 do 10 let.

Potek igre:

Dobro premeSamo karte in jih s hrbtno stranjo navzgor
polozimo na mizo. Igralec odkrije prvi karton, nato Se drugega.
Ce mu uspe najti par, z igro lahko nadaljuje. Igro lahko nadalju-
je toliko &asa, kolikor zaporednih parov odkrije. Ce mu ne

uspe, igro preda soigralcu. Zmaga tisti, ki najde najve¢ parov.
Didakticni cilji igre so enaki kot pri igri s kartami.

DELOVNI ZVEZEK - Varnost za vse - Otroci na cesti
Didakti¢na vrednost delovnega zvezka:

Delovni zvezek lahko uporabljamo kot dodatno gradivo za
prometno vzgojo v 1. in 2. triadi. Skozi delovni zvezek uc¢ence
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vodita Celadica in Celadko. Njuni nasveti so pomembni za
varnost vseh udelezencev v prometu. V delovnem zvezku so
oznaeni z rumeno barvo, ki je hkrati opozorilna barva v
prometu. Ucencem zastavita razlicne naloge, ki so obarvane z
rdeco barvo.

Teme si sledijo v dolocenem zaporedju. Poseben poudarek je
na varni voznji s kolesom in uporabi ¢elade. V njem so pred-
stavljene naslednje teme:

- Varna pot v Solo

- Bodi PREVIDEN

- Oprema kolesa

- Upraba ¢elade - PAMETNO GLAVO VARUJE CELADA

- Kolesarski izpit

- Red je vedno pas pripet

- Prometne zanke in uganke

- Intervju s policistom

- Kaj odrasli menijo o uporabi ¢elade

- Posebna skrb za prvosolcke

- Prometni znaki

Z uporabo delovne-
ga zvezka pri pouku
pri ucencih razvi-
jamo naslednje
Vvz g ojno
izobrazevalne cilje:
- Ucence navajamo
na previdnost v
prometu.

{l - Poznajo varno pot
v Solo in domov.
" Pojasnijo, zakaj jo
uporabljamo.

- Pravilno se vedejo
na nevarnih mestih

in v  razlicnih
prometnih situaci-
jah.

- Poznajo in uposte-

vajo pomen prometnih znakov in predpisov.

- Skrbijo za lastno varnost in varnost ostalih udelezencev v
prometu.

- Resijo in sami sestavijo uganke, rebuse, krizanke, kvize na
temo prometna varnost.

- Ucenci znajo presoditi pomen uporabe ¢elade.

- Spoznajo kolesarsko opremo in pravila za varno voznjo s

kolesom.

- Zberejo podatke iz anket in jih predstavijo.

- Pojasnijo pomen varnostnih ukrepov v prometu z vidika
pesca, kolesarja in potnika v vozilu.

- Po pogovoru s policistom poroc¢ajo o pravilih varnega rav-
nanja v prometu.

LUTKI - CELADICA IN CELADKO

Lutki Celadica in Celadko sta maskoti, ki vodita otroke skozi
igro s kartami, spominom, tombolo in skozi delovni zvezek. Z
njima lahko ucenci zaigrajo prometno situacijo. U¢itelj ju lahko
uporablja za dodatno motivacijo pri pouku. V 1. razredu sta
lutki tisti, ki vse Solsko leto uspes$no vodita skozi prometno
VZg0jo.

Maskoti Celadko in Celadica kot lutki

BRALNI ZNAKI - Namenjeni so kot kazalo pri branju. Hkrati
ucence opomnijo, da je za varno voznjo s kolesom, rolerji ali s
kotalkami obvezna uporaba celade. Nujnost uporabe je
prikazana z geslom - BISTRO GLAVO VARUJE CELADA.

PLAKAT - BISTRO GLAVO VARUJE CELADA -
Sporocilnost je razvidna iz plakata.

Ucenci so ga ustvarjali z velikim navduSenjem. Ob tem so pri-
dobili veliko znanja iz prometne vzgoje. Le- tega bodo lahko
uspesno prenasali ostalim udelezencem v prometu. Bogate
izkusnje, ki so si jih pridobili ob ustvarjanju, pa bodo prenasali
predvsem mlajSim udelezencem v prometu.

Plakat
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Gradivo smo predstavili v Soli in ga preizkusili v 1., 2., 3. in 4.
razredu. Ucenci so delali z veseljem. Skozi igro so pridobili
veliko znanja o prometu. Izredno zanimiv se jim je zdel delovni
zvezek. Predstavili smo ga uCencem v 3. razredu devetletke in
3. razredu osemletke. Z veseljem so resevali naloge. Dodatno
sta jih za delo motivirala Celadko in Celadica. Prometna

V devetletni osnovni Soli so se uciteljice razrednega pouka v 4.
in 5. razredu znasle pred izzivom, kako otrokom ¢im bolj prib-
lizati ravnanje v prometu in jim s tem pomagati pri usposabl-
janju za kolesarski izpit. Ceprav je prakti¢ni del izpita $e vedno
domena uciteljev, ki so se za to ustrezno usposobili na semi-
narjih, pa lahko ucenci ze med poukom pridobijo veliko potreb-
nega znanja za ustrezno ravnanje v prometu. Zato je Se toliko
bolj pomembno, da se s prometno vzgojo otroke pricne sistem-
aticno seznanjati Ze od prvega razreda in jih navajati na to, da
postanejo aktivni udelezenci v prometu.

V ta namen je pripravljena ideja za ure tehnike in tehnologije,
morda spoznavanja druzbe ali pa naravoslovni oz. tehniski dan.

RAZRED: 3., 4., ali 5.
PREDMET: TIT, SD, naravoslovni ali tehniski dan

TEMA: Promet
UCNA ENOTA: Osnovne oblike prometnih znakov
ETAPA UCNEGA PROCESA: urjenje in ponavljanje

UCNI CILJI:

Ucenci:

- opazujejo znake v okolici Sole,

- nariSejo svojo (izzrebano/dano) obliko prometnih znakov iz
okolice Sole,

- vriSejo prometne znake v zemljevid okolice Sole,

- ponovijo, kaksne so splosne oblike prometnih znakov in nji-
hov pomen,

- u¢ijo se sodelovalnega dela in medsebojnega dogovarjanja.

KORELACIJA:

- LVZ - risanje, slikanje prometnih znakov,

- SLJ - pravilno jezikovno izrazanje in urjenje retori¢nih ves¢in
pri dialogu in prezentaciji,

- MAT - stetje prometnih znaKOV,

- merjenje (ugotavljanje) oddaljenosti prometnih znakov od
kraja, ki ga oznacujejo,

- ponovijo oblike likov.

UCNE METODE: razlaga, razgovor, opazovanje, prakti¢no
delo.

UCNE OBLIKE: frontalna, delo v skupinah po &tiri.

UCNI PRIPOMOCKI: svinénik, trda podloga, listi, poenos-
tavljen nacrt najozje Solske okolice v velikosti A3 formata, bar-
vice ali flomastri, u¢ni listi¢, knjiga Z mopedom v promet, liki,
narejeni iz trSega papirja.

UVOD: (frontalno)
Ucence razdelimo v skupine po stiri (tako kot prometne znake

tombola je najbolj navdusila prvosolce in drugoSolce. Z lutka-
ma so zaigrali prizor udelezencev v prometu. Poudarili so, da
smo vsi udelezenci v prometu dolzni skrbeti za prometno
varnost.

Draga Kosak, OS Skofljica

po obliki in barvi) in vsaka skupina dobi 4 kuverte z osnovni-
mi oblikami prometnih znakov (vsaka oblika je v svoji kuver-
ti).

- V kuverti je en list (tr$i) z vrisano naslednjo vsebino:

ZNAKI ZA
ZNAKT ZA PREPOVED IN

NEVARNOST OMEJITEV
ZNAKI ZA ZNAKI ZA

OBVEZNOST OBVESTILA

- Celotna skupina dobi poenostavljen nacrt Solske okolice z
vrisanimi opornimi tockami (npr. Sola, smetnjak, znacilna
posebnost...) in imeni ulic.

GLAVNI DEL:

1. Vsak ucenec iz skupine, je izzrebal, katere prometne znake
bo moral iskati in opazovati.

2. Skupaj si na zemljevidu ogledamo pot, ki jo bomo prehodili
in opozorimo otroke, da:

- naj opazujejo samo vrsto znakov, ki so jo izzrebali,

- naj si jih s svin¢nikom skicirajo na list,

- naj si v zemljevid oznacijo, kje je bil kateri od znakov
postavljen (zapiSejo, nariSejo oporno tocko).

3. Skupaj prehodimo narisano pot in ucenci izpolnjujejo nalo-
gi.

4. Vrnemo se v razred in ucenci v poenostavljen zemljevid
vri§ejo opazovane in zaznane znake.

5. Izpolnjen zemljevid si nato ogledajo in se skusajo pogovoriti
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o nastali situaciji na sliki. Pogovor usmerjamo z vpraSanji na
ucnem listicu:

- Ali vsi znaki vedno stojijo tam, kjer nekaj oznacujejo oz. na
kar opozarjajo? Zakaj?

- Kaj pomenijo okrogli in modri (trikotni, okrogli in rdeci...)
znaki?

- Poiscite jih na sliki in jih poimenujte (po svoje, glede na
pomen).

- Poisc¢ite prometne znake v knjigi Z mopedom v promet, pre-
berite njihova imena in jih primerjajte s svojimi.

- Ali se vasa imena bistveno razlikujejo od poimenovan;j v knji-
gi? Zakaj?

6. Vsak ucenec v skupini (lahko ob pomoci in sodelovanju
drugih) izdela znak na Ze pripravljeno izrezano obliko iz tr§ega
papirja (vsaka skupina bo na ta nacin dobila 4 znake), s kater-
im bo pripomogla k ve¢jemu redu v razredu (ali na $oli).

ZAKLJUCEK:

- Skupine med seboj primerjajo svoje "nacrte" prometnih
znakov v okolici Sole, ugotavljajo razlike in jih skuSajo
utemeljiti.

- Vsaka skupina predstavi svoje prometne znake in jih obesi na
ustrezna mesta v razredu (Soli).

- Ucitelj ovrednoti delo v skupini in preveri, ¢e u¢enci ob koncu
dneva vedo, kaj pomeni osnovna oblika prometnega znaka in

ali ucenci znajo prilagoditi
svoje ravnanje v prometu glede
na prometne znake, ki so jih
vrisali v nacrt.

Upam, da vam bo ideja v
pomoc¢, da morda izpeljete nacr-
tovano uro. Se bolj§i namen pa
bo dosegla, ¢e bo v vas vzbudi-
la nove ideje in s tem Se vecje
veselje za delo z wucenci.
Navsezadnje je najpomembne-
je, da se boste naucili ravnanja v
prometu  z  upoStevanjem
prometnih znakov, ki so v
najozji okolici Sole, da boste
utrdili in ponovili, kaj vam hoce
povedati  osnovna  oblika
prometnega znaka, in da boste s svoj znanje uporabili pri ust-
varjanju novih prometnih znakov, s katerimi boste izboljsali
delo v vasem razredu. Ob koncu dneva se boste vsekakor pocu-
tili varneje.

Mag. Lucija Erculj,
0S in vrtec Skofljica

Prometne nesrece so na vrhu med vzroki za smrt ali hude telesne poSkodbe. Med vzroki za smrtnost med mladimi dale¢ pre-
segajo nevarne bolezni in druge nesrece. V razvitih driavah se stopnja umrljivosti zaradi posledic prometnih nesrec¢ postopo-
ma zmanjSuje, povecuje pa se v dezelah v razvoju in v driavah vzhodne Evrope. Najbolj pogoste Zrtve in tisti, ki ogroZajo druge,
so mladi med 18. in 24. letom starosti. Med najbolj ranljivimi udeleZenci v prometu so pesci, kolesarji in motoristi, saj nimajo
nikakr§ne zunanje zascite. Dale¢ najbolj izpostavijeni in ogrofeni so starejsi pesci in kolesarji ter otroci (Staba, 2005).

Tukaj bi zopet nekaj besed namenila uporabi zaséitne kole-
sarske Celade. Tretji odstavek 84. ¢lena Zakona o varnosti v
cestnem prometu pravi takole: "Oseba, mlajsa od 14 let, ki vozi
kolo ali kolo z motorjem, mora med voznjo nositi na glavi
pripeto homologirano zas¢itno kolesarsko ali motoristiéno
¢elado. Enako velja tudi za otroka, ki se na kolesu ali kolesu s
pomoznim motorjem vozi kot potnik.” Ni kaj za dodati, ¢elada
je obvezna, predvsem pa nujno potrebna.

Ucenke in uéenci 4. b razreda Podruzni¢ne $ole Dobrni¢ so
povedali in zapisali, zakaj ¢elade ne nosijo redno. Preberite nji-
hove odgovore.

Nastja
Celade ne nosim redno, ker mislim, da se mi bodo smejali, ko
bom $la skozi vas, in si mislili, le kaj delam s celado.

Petra C.
Mislim, da se mi bodo sosedje smejali. Vcasih pa jo le dam na
glavo.

Luka
Kolesarske celade ne nosim zato, ker mi je premajhna in me
Zuli.

Tina
Jaz zato ne nosim celade, ker jo pozabim, in tudi zato, ker se mi
smejijo.

Petra K.
Kolesarsko celado pozabim dati na glavo. Zato je vcasih ne
nosim.

David
Celade zato ne nosim, ker se v njej zdim butast.

zZan
Celade nisem nosil, ker se mi ni dalo in ker s kolesom ne
padem.

Anja
Kolesarske celade se mi ne da nositi. Vcasih jo pa tudi poz-
abim.

Urska
Celade se mi ne da natikati, zato je ne nosim.

Andrej
Ne nosim je zato, ker pozabim.
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Jan
Vcasih nimam celade, ker jo kam zalozim ali pozabim.

Vanja
Jaz jo zato ne nosim, ker imam cuden obcutek.

Koliko tezav in pomislekov imajo ucenci in ucenke glede
nosenja zascitne kolesarske celade! Veliko bo potrebno Se pos-
toriti pri vzgoji otrok in starSev glede skrbi za lastno varnost v
prometu.

Otroci so ze zelo zgodaj udelezeni v prometu. Najprej kot
sopotniki, nato kot pesci in kolesarji. Vsaka njihova vloga v
prometu zahteva, da jih poucimo, kako pravilno ravnati v
prometu in s tem =zagotoviti varnost sebi in ostalim
udelezencem.

Prvi in tudi najpomembne;jsi svetovalci so starsi. S svojim zgle-
dom bi morali otroku pokazati, pravilna in varna ravnanja v
prometu. Otroci radi posnemajo, na zalost tudi nevarna ravnan-
jana cesti.

Drugi, ki morajo poskrbeti za dobre zglede, so vzgojiteljice in
vzgojitelji ter uciteljice in ucitelji. K temu nas zavezujejo cilji
v uénih nacrtih in nenapisana zivljenjska nacela. V Solskem
letu 2006/2007 imamo v slovenskih Solah zadnjo generacijo
ucencev in ucenk, ki obiskuje Cetrti razred osemletnega progra-
ma. Torej tudi zadnje leto opravljanja kolesarskih izpitov "po
starem”, teoretiCni del z izpitom v tretjem razredu, prakti¢ni del
z izpitom v Cetrtem razredu. Spoznavanje vse prometne teorije
v enem letu, oziroma v okviru tridesetih ur prometnega krozka
je bilo za ucence in ucenke precej naporno delo. Zadnja leta je
bilo delo nekoliko olajsano, saj je potekalo z racunalniskim
programom S kolesom v Solo. Z besedo olajsano mislim na to,
da so lahko ucenci in u¢enke svoje znanje preverjali in poglabl-
jali tudi doma in ne samo v $oli. Pa tudi nekoliko bolj privlacen
je takSen nacin dela za otroke. Program je zagotovilo
Ministrstvo za Solstvo, znanost in $port v sodelovanju s
Slovenskim zavarovalnim zdruZenjem in Svetom za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu Republike Slovenije.

Spoznavanje prometnih situacij je v devetletni osnovni Soli
razdeljenih na prvih pet let vzgajanja in izobrazevanja.
Vsebinski sklopi s to tematiko so predvideni pri naslednjih
predmetih: spoznavanje okolja, naravoslovje in tehnika ter
druzba. Prometni tematiki so namenjeni tudi dnevi dejavnosti.

V prvem razredu so naslednje teme:

- prometne poti v okolici Sole,

- prometni znaki v okolici Sole za pesce in kolesarje,
- pravila varne hoje,

- vidnost v prometu in

- obnasanje v prevoznih sredstvih.

V drugem razredu se ucenci in u¢enke s prometom srecujejo
pri sledecih temah:

- prometni znaki na poti v Solo (za pesce in kolesarje),

- nevarnosti prometa v razli¢cnih prometnih situacijah,

- udelezba v prometu pod vplivom alkohola, drog, zdravil,

- varna pot v Solo.

V tretjem razredu se ucenke in ucenci natan¢neje seznanijo s
slede¢imi temami:

- vzroki za potovanje,

- razliéna prometna sredstva in objekti - njihova vloga v

prometnem okolju,
- promet onesnazuje zrak,vodo...
Predviden je tudi tehniski dan na to temo.

U¢ni nacrt v ¢etrtem razredu predstavlja prometne teme pri
predmetu naravoslovje in tehnika in pri predmetu druzba.
Napisane so skupaj:

- varna pot v $olo in

- varne poti za pesce in kolesarje,

- po kopnem je telesa mogoce voziti,

- ogrodje vozila nosi tovor,

- vozila in igrace na kolesih,

- izdelava in preizkus modela vozicka,

- gibanje ljudi po sklenjenih poteh,

- varnost pri gibanju,

- prometna varnost,

- kolesarske luci,

- odbojne povrsine in zvonec.

V petem razredu ravno tako pridobivajo prometno znanje pri
predmetu naravoslovje in tehnika in pri predmetu druzba.
Predvidene so naslednje teme:

- gibanje se prenasa z gonili,

- verizno, jermensko in zobnisko gonilo z napravami,

- izdelava preprostih igrac,

- stopniSce in klanec,

- vrste prometnih poti,

- prometni tokovi in tovorna povezanost s krajem,

- soodvisnost.

e il

Takole kolesarimo v Dobrnicu

20

Varna pot Vi/4/december 2006



Do sedaj naj bi se teoreti¢ni del kolesarskega izpita opravil v
Cetrtem razredu devetletnega programa, prakti¢ni del in voznja
po cesti pa v petem razredu. Prihajajo spremembe, ki napove-
dujejo, da se bo tudi teoretini del izpita opravljal v petem
razredu. U€enke in ucenci naj bi bili bolj zreli za opravljanje

tako resne naloge. Uciteljice in ucitelje pa seveda upravi¢eno
skrbi, kako bo to mogoce izvesti, da ne bo kvaliteta znanja pri
teoreticnem delu nizja.

——

Nekateri smo se vozili varno, nekateri pa nevarno

Poucujem v Cetrtem razredu, Se zadnje leto v osemletnem pro-
gramu. V lanskem Solskem letu so vsi ucenci in ucenke
uspesno opravili teoreti¢ni del kolesarskega izpita. Uciteljica

mi je predstavila rezultate izpitov, kje ucenci niso imeli
nikakr$nih tezav in katerim temam so morali posvetiti ve¢ Casa
od predvidenega. Vemo, da to Se ni dovolj za samostojno
voznjo s kolesom po prometnih povrSinah. V letoSnjem
Solskem letu bomo nadaljevali s prakti¢nim delom izpita in z
voznjo po cesti. Po uspesno opravljeni voznji po cesti bodo
ucenci pridobili kolesarsko izkaznico. Kolesarska izkaznica
potrjuje, da je ucenec usposobljen za voznjo s kolesom po
prometnih povrSinah. Tu pa nastopi Se bolj pomembna vloga
starSev. StarSi morajo otroka $e vedno nadzirati, kje vozi, kako
vozi, ¢e uporablja zas¢itno ¢elado, ali uposSteva prometne pred-
pise. Starsi so v polni meri odgovorni za svojega otroka in za
njegova dejanja v prometu. Majhen podpisan listi¢ $e ne zago-
tavlja, da se otroku ne more ni¢ zgoditi in da ne more ogrozati
ostalih udelezencev v prometu.

Pri likovni vzgoji smo slikali na temo Voznja s kolesom med
pocitnicami. Motiv so ucenci izbrali tako, da je prikazoval
pravilno ali nepravilno voznjo s kolesom.

Mag. Mateja Skufca
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LetoSnjo jesen nam je bilo vreme zares naklonjeno. Tudi udeleZenci prometa so bili zadovoljni, saj je bilo zaradi suhe in tople
jeseni malo megle in spolzkih cest. A ne glede na vreme je tudi v tem Solskem letu (meseca novembra) stekla akcija SPV CP
Republike Slovenije BODI PREVIDEN. V njej sodelujejo tudi Zavod RS za Solstvo, Ministrstvo za Solstvo in Sport, Ministrstvo

za notranje zadeve - Policija ter PosSta Slovenije.

Na Soli smo dobili dovolj ustreznega gradiva, potrebnega za
izpeljavo akcije. V celoti so ga pripravili organizatorji. To so
bila pisma, pisemske ovojnice, razglednice, plakati ter
zgibanke. Otroci so akcijo takoj prepoznali, saj so v okolici Sole
oz. v mestu opazili §e drugo propagandno gradivo, povezano s
to akcijo.

VIDNOST - VARNOST je eno od temeljnih pravil prometa,
ki je v tej akciji Se posebno poudarjeno.

Zakon o varnosti v cestnem prometu predpisuje med voznjo
uporabo zarometov, in sicer tudi podnevi. Ta akcija pa je
namenjena predvsem otrokom in starej$im osebam, ki mora-
jo kot pesci poskrbeti, da jih vozniki v temi, mraku in ob
slabsi vidljivosti hitro in dobro opazijo. Tako lahko z
uporabo kresnicke ali izdelkov z odsevnimi povrSinami
sami poskrbijo za svojo varnost.

Po uvodnem razgovoru, v katerem sem ucencem predstavila
namen in pomen akcije, se je vecina odlocila, da bodo napisali
pismo svojim starim starSem. Akcija BODI PREVIDEN povabi
otroke k sodelovanju tako, da morajo napisati pismo osebam, ki
zivijo v okolju, v katerem je skrb za varnost peScev zaradi

VARNI
vV SoJu
ZAROMETOV.

Koliko ljudi
hodi ob cesti?

Voznik ponoéi ali
ob slabsi vidljivosti
opazi peica s
kresniéko ali
odsevnimi
povriinami (C)
veliko prej kot tiste,
ki nosijo temna (A)
ali svetla (B)
oblaéila.

DEN!

::} LS @ ® Vuinopametno!
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HODIM VARNO,
RAVNAM PREUDARNO.

Trije. Vendérl
/E nosita
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holi pasu, saj je

Koliko ljudi hodi ob cesti?

prometnih razmer Se posebno pomembna. Nevarna za pesce je
npr. hoja po cesti, kjer ni urejenih ploénikov. Ce ne nosijo kres-
nicke ali Ce so obleceni v temna oblacila, jih vozniki le stezka
opazijo. Najbolj opazen je pesec, ki v mraku, temi ali ob slabsi
vidljivosti nosi kresnicko ali izdelek z odsevnimi povr§inami
(na razdalji 136 m), najmanj viden oz. najkasneje opazen pa je
pesec v temnih oblacilih ( Sele na razdalji 26 m). To so si otro-
ci ogledali tudi na prilozeni zgibanki.

Pesci morajo upostevati pravilo hoje po levi strani ceste. Tako
lahko sami pravocasno opazijo nasproti vozece vozilo, pa tudi
vozniki lahko opazijo njih. Pomembno je tudi, kako nosimo

kresni¢ko. Nosimo jo obeSeno za pasom, zepom, na torbi, pri
¢emer naj prosto niha. Ce jo nosimo okoli pasu, nas avtomo-
bilski zarometi ne bodo osvetlili.

Otroci so na zaCetku pisma razlozili naslovnikom, zakaj jim
piSejo. V vsebini pisma, ki je sledila, so prosili stare starSe, naj
pri hoji v omenjenih razmerah upostevajo vsa nasteta pravila,
pomembna za njihovo vidnost in s tem vecjo varnost. Pismu so
prilozili tudi razglednico s svojimi osebnimi podatki.
Razglednica omogoca sodelovanje v nagradnem zrebanju.
Naslovnik mora nanjo napisati §¢ svoje osebne podatke in jo
poslati na Ze napisan naslov. Nekateri ucenci so pismu dodali Se
risbico kresnicke. Ucenci so z veseljem napisali pisma in jih na
poti iz Sole domov vrgli v poStni nabiralnik.

Primer vsebine pisma
Draga mama!

Pisem ti, ker sodelujem v akciji BODI PREVIDEN.

Kadar bos $la zveCer od doma, obleci svetla oblacila. Nosi
kresni¢ko na vrvici ali odsevni trak, da te bodo vozniki hitro
opazili. Vedno hodi po levi strani ceste ali pa po ploéniku.
Zelim ti varno pot in te lepo pozdravljam.

tvoj vnuk Miha
P.S.: Na prilozeno razglednico vpisi osebne podatke in jo

poslji na napisan naslov. Tako bova sodelovala v nagradnem
zrebanju.

Cvetka Skof, prof.
OS Karla Destovnika-Kajuha
Ljubljana

Vpliv prometa na delo neke Sole je nedvomno precej velik, ceprav moramo zaposleni v Solstvu z grenkobo ugotoviti, da prav
velikega vpliva na zmanjSevanje negativnih vplivov nimamo.
V uvodu naj zapiSem nekaj, kar ni neposredno povezano z varnostjo, vendar pomembno vpliva na delo ucencev in zaposlenih
na Soli.

vvvvv

Kranjske ceste in ki sta pomembni prometnici, saj povezujeta
osrednjo slovensko in gorenjsko prestolnico s Kamnikom ter
skozi Tuhinjsko dolino oziroma &ez preval Crnivec tudi s
Savinjsko dolino, smo poleg fizi€ne prometne ogrozenosti
nasih u€encev cutili tudi zelo neprijeten vpliv hrupa. Okna ucil-
Sele zadnji dve leti, odkar imamo nova moderna okna z dvojno
zasteklitvijo, se je ta vpliv nekoliko zmanjsal in hrup vsaj pri
zaprtih oknih ni preve¢ mote¢. Zadeva se kot neprijetna pokaze
v toplejsih mesecih, ko je zracenje nujno potrebno tudi med
ucnimi urami in je pri odprtih oknih hrup motec.

Prometno varnost nasega Solskega okolisa bi lahko ocenili z
neko srednjo oceno. Verjetno se tu ne razlikujemo bistveno od

drugih slovenskih $ol, ki stojijo v srednje velikih urbanih
okoljih. V bliznjem preteklem casu smo naredili dokaj
natan¢no analizo stanja, s katero smo to oceno dodobra podprli
in dokaj nazorno opozorili uence na nevarna mesta. A to zal ni
dovolj, saj ucenci kot pesci ne izbirajo najvarnejsih dostopov
do Sole, pac pa najkrajse.

V splosnem ugotavljamo, da je ozji del Solskega okolisa, v pre-
meru priblizno enega kilometra oziroma nekajminutne hoje,
zadovoljivo prometno varnostno urejen. Ucenci lahko uporabl-
jajo plocnike, ki so na obeh straneh bolj prometnih cest oziro-
ma vsaj na eni strani, ¢e gre za manj prometne ulice. Prehodi so
ustrezno oznaceni s talnimi oznakami in prometnimi znaki,
oziroma imajo na voljo podhod. Nekateri prehodi so tudi
semaforizirani. Poudariti je potrebno, da se trenutno zadovolji-
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vo stanje ni vzpostavilo samo po sebi, pac pa je bilo potrebno
za nekatere pridobitve izvajati dolgoletne pritiske na organe, ki
odlocajo o ukrepih, ki izboljSujejo prometno varnost.

Vidno je, da se plocnik ob zgradbi konca pri oznacenem preho-
du, vendar pa ga nasi ucenci ne uporabljajo, saj Sola stoji za
zgradbo na levi (ima rdeco streho), kjer tudi preckajo parkir-
iS¢e in vstopajo na Solsko igrisce.

Stopnisce vodi z mocno prometne Ljubljanske ceste na manj
prometno ulico, vendar dale¢ bolj nepregledno in nevarno
povrsino okolice Maticne knjiznice Kamnik v neposredni blizini
Sole, ki se uporablja kot enosmerna krozna ulica, delno pa kot
parkirisce.

Razvidno je, da parkirisc¢e ni ustrezno loceno od cestisca s
plocnikom. Prehod vodi neposredno na parkirisce, kjer znatno
Stevilo ucencev prihaja in odhaja iz sSole. V celoti je ulica med
bolj problematicnimi, saj so plocniki bodisi neustrezno ozki ali
Jih ni, ali pa se koncajo in ni varnih prehodov na drugo stran
ceste, kjer se nadaljujejo.

ulico brez plocnika, ki v nadaljevanju tudi precka industrijski
vodni kanal, kjer se varnost zaradi zoZenja bankin Se dodatno
zmanjsa.

Ce pogled razsirimo na irsi okolis, ki je $e vedno preblizu, da
bi ucenci pridobili pravico Solskega prevoza, pa stanje ni tako
roznato. Novo razvijajoCa se naselje Perovo nima ustrezne
povezave s Solo, ki bi jo u€enci kot pesci lahko varno uporabl-
jali. Na poti do Sole se srecajo s strmo cesto v nepreglednem
ovinku brez plo¢nikov in z minimalnimi bankinami, saj poteka
neposredno ob zasebnih ograjah, ob navpi¢nem bregu in je na
drugi strani zavarovana z zelezno ogrado. Nadalje imajo za
preckanje zelo prometne mestne obvoznice semaforiziran pre-
hod, ki ni dostopen po plocnikih, pac pa ¢ez krizisce in parkir-
i8¢e ob bliznjem bifeju, ki je v kriti¢nih urah zelo obiskan. Za
namecek je prehod dodobra zakrit z ekoloskim otokom, ki
onemogoca pregled tako voznikom kakor pescem, ki uporabl-
jajo prehod. Nadaljevanje poti iz tega naselja je prav tako
neurejeno, saj se plocnik izmenjuje zdaj z ene zdaj z druge
streni ceste brez oznacenih povezav s prehodi. Del poti pa vodi
ob robu parkiri$¢a, ki ni lo¢eno od ceste niti z robniki niti s tal-
nimi oznakami.

Ponovno poudarjamo, da bi se z izbiro znatno daljsih poti
prometna varnost sicer lahko bistveno izboljsala, vendar uéen-
ci te moznosti zlasti v vi§jih razredih ne izbirajo.

Na fotografiji je ena izmed ponesrecenih resitev, zaradi katere
se je v letih pred izvedbo prelilo precej crnila in izreklo veliko
besed v prid postavitvi semaforja. Prehod je semaforiziran in
opremljen s tipko za vklop prostega prehoda, kar je ustrezno.
Neustrezen pa je dostop do prehoda, saj ni plocnikov. Ucenci

vvvvv

kriticnem casu zelo obiskan. Z namestitvijo ekoloskega otoka se
Jje preglednost prehoda za vse udelezence v prometu Se dodat-
no bistveno poslabsala.
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Tudi na tej fotografiji, ki prikazuje lokacijo oddaljeno nekaj
deset metrov od lokacije na prejsnji fotografiji, je razvidno, da
Je cesta brez plocnikov. Za namecek pa gre tudi za nepregle-
den ovinek in strm naklon cestisca, ki z obeh strani ne nudi niti
bankin, saj na eni strani poteka tik ob ograjah in zivih mejah
ter skorajda navpicni strmini, na drugi strani pa je namescena
varnostna ograda.

Sola uéence v Eetrtem razredu usposablja za opravljanje kole-
sarskega izpita. Prav tako nudi precej veliko pokrito kolesarni-

co za shranjevanje koles med poukom. Zal pa ugotavljamo, da
nekatere redke kolesarske steze v Kamniku naso Solo popolno-
ma zaobidejo in tako nasi ucenci - kolesarji v Solo prihajajo po
bolj ali manj prometnih ulicah in cestah. Nekatere izmed njih
imajo na obeh straneh precej visoke robnike plocnikov, kar je v
prid pescem, a v nevarnost kolesarjem V o¢i bode primer kole-
sarske steze, ki se nepregledno koncuje in preide v plocnik,
brez prostora za ustrezno vkljucitev kolesarjev na cesto brez
kolesarske steze oz pasu, namenjenega kolesarjem. Na tem
podrocju se zal ne obeta ni¢ napredka, saj opazamo, da se v
Kamniku na novo urejajo nekatere ceste zlasti ob novo izgra-
jenih stanovanjsko-poslovnih soseskah, kjer pa ni videti cestnih
povrsin, rezerviranih za kolesarje.

Stanje je, kakr$no pac je. Vsi upamo na najboljse, ¢eprav ni
vedno tako. Verjamemo, da tako razmisljajo tudi Stevilni starsi,
ki u€ence v Solo vozijo z avtomobili. Tudi tiste iz visjih razre-
dov, da bi ne bilo pomote. A tu se ze odpira novo poglavje
prometne urejenosti oziroma neurejenosti, o kateri kaze spre-
govoriti ob kaksni drugi priloznosti, saj gneca v jutranji koni-
ci posledi¢no ne zmanjsuje varnosti zgolj nasih ucencev, pac pa
tudi drugih mimoidocih.

Franc Mestek, prof.,
0OS Toma Brejca, Kamnik

How to get around London? Le kako je najlazje postopati po
Londonu? Glede na dejstvo, da Ljubljana, ki je v primerjavi z
Londonom prav neznatno majcena, ze dozivlja skorajsnji
prometni kolaps na cestah, London, ki moc¢no prednjaci v
vsakodnevnih zastojih, si je vredno ogledati in premisliti, kako
potovati po mestu, ne da bi doziveli koleri¢ni izpad; ¢e pa ¢isto
slucajno obti¢imo v prometnem zamasku na Sestpasovnici pred
Londonom v slabem vremenu, si lahko brezskrbno privos¢imo
nekaj pristno angleskega cinizma.

Torej katera prevozna sredstva so najboljsa izbira? Vsako ima
nekaj prednosti in nekaj slabosti; pri vseh pa je varnost
bistvenega pomena za vse udelezence v prometu. Uganka je,
kako jo realizirati v velikih mestih, kot je na primer London, ki
ima resda olikane prebivalce, ¢e pomislimo na urejene vrste
pred sredstvi javnega prevoza. Vendar je potrebno vse vec kot
lepo vedenje in spostovanje predpisov, da tako Siroka promet-
na mreza uspesno funkcionira. V tem kratkem ¢lanku bi rada
predstavila promet v Angliji, natancneje v Londonu, in kot
zanimivost navedla nekaj razlik v cestnem in ZelezniSkem
prometu v primerjavi z nasSo malo Ljubljano. Te znajo
povzrocati preglavice marsikateremu evropskemu vozniku.

Zastoji na cestah so danes pere¢ problem v velikih mestih. Med
kako je mozno, da kopica jeklenih konjickov sobiva s pesci,
kolesarji in motoristi v nekem urejenem sistemu. S problemom
urejanja prometa so se ukvarjali ze v ¢asu, ko so bili edino pre-
vozno sredstvo konji. Tudi takrat so potrebovali policiste, da so
uspesno usmerjali kocije, jezdece in pesSce. Pred iznajdbo avto-
mobila pa je v Londonu Ze stal prvi semafor. Ti so bistvenega
pomena v vecjih mestih, kjer kolone avtomobilov dnevno
mocno obremenjujejo mestne ceste in ulice. V mestih, kjer pri-

haja do najvec zastojev, so
semaforji kljuc do
nemotenega in tekocega
prometa. Vozniki si v
prometnih konicah Zzelijo
¢im manjkrat ustaviti ob
rdeci luci in ujeti zeleni val,
torej ¢im vec¢ zelenih luci na
semaforju. Na drugi strani
pa pesci nestrpno cakajo
rde¢o lu¢ na semaforju za
voznike in premikajoco
zeleno figuro na semaforju
za pesce, ki kon¢no dovoljuje preckati cesto. Anglezi se ne
menijo kaj dosti za 'figuro', ampak ponazorijo prost prehod
besedno, torej z zelenim walk. PeSci ponavadi s pridom
uporabljajo najavne tipke za pesSce, ki jim dajejo moZznost

~~~~~~

neodvisno od pescev. Pesci morajo biti v prometu zelo previd-
ni. Tudi, ko je na semaforju za peSce zelena lu¢, se morajo

vvvvv

mora pesec pogledati levo in desno pred preckanjem cestisca.

V Angliji pesce na to opozarjata napisa na robu cestisca, kjer
velike tiskane bele ¢rke kricijo look left (poglej levo), look
right (poglej desno). Za marsikoga, ki mora vedno znova
razmisljati, katera je leva in katera desna, je to v veliko pomoc.
Sicer pa so Anglezi radi nekaj posebnega in vedno prisegajo na
tradicijo. Anglija je namre¢ ena redkih drzav, kjer vozijo po
levi strani ceste. Taka voznja se prakticira ze vse od Casa rim-
skih vojscakov, ki so s konji jezdili po levi strani, zato da so se
lahko z desno roko borili. Napoleon, ki je po Evropi Siril nov
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nacin voznje po desni strani, pa na naso zalost ali sreco ni
nikoli osvojil Anglije. Na Zalost pravim zato, ker imajo evrop-
ski vozniki kar malo treme, ko se prvi¢ soocajo z angleskimi
cestami. Anglezi namrec¢ veljajo za zelo hitre voznike, ¢eprav
je denimo na avtocesti najvi§ja dovoljena hitrost 112 km/h.
Avtomobil je tako kot v Sloveniji Se vedno najbolj priljubljeno
prevozno sredstvo predvsem zaradi fleksibilnosti in denarja.
Javni promet zna biti v Londonu in njegovi okolici drag, zato
se ljudje odloc¢ajo za voznjo z avtomobili, vendar le do mesta.

5 Londen Roguonsi 1iaspari

Mestna voznja namre¢ zahteva jeklene zivce in Casa na pretek,
kar pa dandanes tezko najdemo pri ljudeh v prometnih konicah.
Vozniki v natrpanih mestih dokaj hitro postanejo nestrpni in
agresivni. Parkiranje v mestih predstavlja dodatno preglavico
in ¢eravno je parkirnih mest v Londonu dovolj, so parkirne hiSe
zelo drage.

Podzemna Zeleznica (the tube) je v Londonu dale¢ najboljsi
nacin potovanja od enega kraja do drugega , zato ni ¢udno, da
jo uporablja okrog tri milijone ljudi dnevno. Prometna mreza
podzemne Zeleznice sestoji iz dvanajstih prog razli¢nih barv.
Slednje poleg zive glasbe in reklamnih prospektov zelo
pozivijo sive hodnike, ki vodijo do vlakov, pomagajo pa tudi
turistom, ki niso ves¢i branja zemljevidov. Vsi vlaki, ki jim s
prstom sledis od leve proti desni na zemljevidu, so namenjeni
na vzhod, ravno tako pa vlaki, pri katerih do izbranega kraja
drsis s prstom od zgoraj navzdol, vozijo proti jugu. Vlaki voz-
ijo vse dni v tednu, in sicer v povprecju od pol Sestih zjutraj do
pol enih ponoéi. Ce je izbrana destinacija na ¢rti druge barve
kot trenutna proga, je potrebno prestopiti na najblizji postaji in
poiskati hodnik Zeljene barve. Seveda pa ne gre potovati brez
vozovnice, ki pokrivajo Sest razlicnih obmo¢jih ali con. Za
ogled znamenitosti Londona zadostujeta prvi dve coni. Zadnja,
Sesta cona, pa popotnike pripelje na samo obrobje angleske
prestolnice.

Tisti srecnezi, ki jim ¢as ne diktira zivljenjskega tempa, imajo
poleg hitre podzemne Zeleznice na voljo tudi mestne avtobuse.
Najbolj znani so tako imenovani double decker buses, torej
dvonadstropni avtobusi, ki nudijo krasen razgled z zgornjega
nadstropja in so prepoznavni po svoji rdeci barvi. Avtobusi so
primerni tudi za potovanja izven mesta - tako imenovani
coaches so priljubljeni za daljSa potovanja po Angliji. V
Londonu deluje tudi re¢ni promet, in sicer se da s colnom ele-
gantno zaobiti prometno gnefo, uporabnikom pa obeta tudi
zavidljiv razgled.

Takole na hitro bi morda nasli nekaj skupnih to¢k med obema
prestolnicama - traffic jams ali prometni zastoji postajajo na
cestah nekaj povsem obicajnega v obeh mestih. Ni ¢udno torej,
da londonski taksisti v svojih ¢rnih taksijih prebirajo ¢asopis na
ti¢ijo na mestu. Obe mesti poskusata omejiti Stevilo avtomo-
bilov v strogi center mest- v Londonu vzpodbujajo uporabo
enega avtomobila za ve€ ljudi (t.i. car pull), vozniki pa so ze
placevali za dostop do centra z avtom. Ljubljana tudi razmislja
o ureditvi ucinkovitejSega javnega prevoza, ki bi ljudi
preprical, da se lahko odpovedo komfortu za ceno mirnih
ziveev in neizgubljenega ¢asa v neskoncnih vrstah.

Ucenci morajo kot udelezenci v prometu poznati splosna prav-
ila, saj nastopajo v vlogi pescev in kolesarjev. Osnovno
besedisce tekoce snovi pri ucenju tujega jezika (npr. barve)
lahko zdruzimo tudi z vokabularjem iz prometa v Londonu
preko socialnih iger. U¢itelj na igriS€u postavi stozce razlicnih
barv, ki odgovarjajo barvam na semaforju (red - rdeca za stop,
yellow - rumena za pripravljen, green - zelena za spelji oziro-
ma go).

TRAFFIC LIGHT
% RED E 8
| [
READY

Aida Musovié, 7 let

Ucenci se ob vsakem ukazu postavijo ob ustrezen stozec, ki
sprejme samo doloceno Stevilo 'voznikov'. U€enec, ki se zadnji
razporedi, izpade. Z enakimi rekviziti bi se u¢enci lahko spoz-
navali s sistemom podzemne zeleznice v Londonu. V tem
primeru, bi ucitelj poiskal stozce dvanajstih barv, ki ustrezajo
relacijam podzemne Zeleznice, otroci bi izdelali enostaven
zemljevid in virtualno potovali od enega do drugega namisl-
jenega kraja v Londonu. Seveda bi lahko izdelali plakat o
razli¢nih vrstah prevoznih sredstev pri nas in v Angliji ter
opisovali kolesarjenje kot prostoc¢asno aktivnost. O tem pa vec
prihodnjic.

Natasa Forjanic,
prof. ang.
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Med Stevilnimi poklici, povezanimi 7 avtomobilizmom, je tudi poklic avtotapetnika. Morda lahko iscemo zametke tega poklica
v povezavi s sedlarstvom, saj so sedlarji vcasih izdelovali oblazinjene klopi (sedeZe) za zapravljivcke. Za poklic avtotapetnika
Jje znacilna tudi druZinska tradicija, saj v mnogih primerih otroci nadaljujejo to dejavnost, s katero so se ukvarjali Ze njihovi

starsi.

Vse do devetdesetih let prejSnjega stoletja je delovala poklicna
Sola za tapetni$tvo in ena od njenih moznih usmeritev je bila
smer avtotapetnik. Ker za ta poklic ni bilo dovolj zanimanja, se
je do danes obdrzala le smer mizar-tapetnik. Sola je triletna in
vkljucuje v vsakem letniku nekaj obveznega prakti¢nega dela,
ki ga je potrebno opraviti v avtotapetniski delavnici.

Ce bi primerjali poklic avtotapetnika z drugimi poklici, poveza-
nimi z avtomobilizmom, bi zagotovo najprej opazili razliko
med njimi. To delo zagotovo ni tako "umazano" kot npr. delo
avtomehanika ali avtokleparja. Avtotapetnik namre¢ skrbi za
notranjost vozil: njegovo glavno delo je izdelava sedeznih pre-
vlek, popravilo avtosedezev ter popravilo oz. izdelava vratnih,
stropnih in talnih oblog avtomobila. Poleg teh opravil, ki pred-
stavljajo priblizno 95% njegovega dela, se avtotapetnik ukvar-
ja tudi s plovili, in sicer z izdelavo oz. obnovo oblazinjenih
delov v notranjosti le-teh.

Obnovlijen
avtosedez

| Svoje delo opravlja
v delavnici, ki mora
d biti dovolj prostor-
na in  svetla.
| Opremljena mora
biti z velikimi
delovnimi pulti, da
lahko nanje polozi
material, ga razvije, ukroji in razreze. Pri tem uporablja tapet-
niske Skarje ter tapetniski noz z ukrivljeno konico za razrez
debelejsih materialov, ki onemogoca zdrs. Osnovni stroj v
tapetniski delavnici pa je industrijski Sivalni stroj, ki ima
mocnejso iglo, za Sivanje z njim pa se uporablja tudi mocnejsi
sukanec. Posebne oblike je tudi tapetniska Sivanka, ki je mo¢no
ukrivljena, pripenjalne igle oz. bucike pa so daljSe in mocnejse
od navadnih. Poleg navedenega orodja uporablja avtotapetnik
za demontazo sedezev tudi klasi¢no delovno orodje.

Material, ki ga uporablja za delo, je naceloma enak originalne-
mu, tj. materialu, ki je bil uporabljen pri sami izdelavi avtomo-
bila v tovarni. Vecina proizvajalcev namre¢ omogoca odkup
(nakup) tega materiala. Kadar avtotapetnik popravlja sedeze ali
obloge v vozilu vi§je cenovne lestvice, na pooblas¢enem servi-
su naro¢i originalno blago. Z njim lahko obnovi doloc¢en del
sedeza ali obloge, ki se v vozilu najbolj obrablja. Zato ima v
svoji delavnici veliko vzorcev blaga, s katerimi si lahko poma-
ga pri takih popravilih.

Za izdelavo ali obnovo tal v avtomobilu uporablja posebne
talne obloge, katerih spodnji del je gumiran in zato nedrsec.
Pogosto si pri delu pomaga z ze narejenimi $ablonami oz. mod-
eli, §e posebno, ¢e gre za pogosta popravila. Ce nima izdelane
Sablone, mora avtotapetnik izmeriti dimenzije, zrisati kroj s
pravilnimi krivuljami ter nato blago ukrojiti, izrezati in sesiti.
Vsa ta opravila zahtevajo od njega veliko mero znanja, spret-

nosti in potrpezljivosti.

Izdelane
Sablone avto-
tapetniku ola-
JjSajo izdelavo
sedeznih pre-
viek

V  prometnih
nesre¢ah  in
tudi sicer
pogosto pride
do poskodb sedezev, armatur, volanov... Polomi se ogrodje
sedeza, razpadejo penasti vlozki v njih, blago poskoduje ciga-
retni ogorek, obrabi se obloga volanskega obroca... Vse te
poskodbe lahko avtotapetnik popravi oz. naredi nove, in sicer
veliko ceneje kot bi placali za nakup novega dela. Tudi zato se
vozniki raje odlo¢ijo za popravilo omenjenih poskodb. Pogosto

prinesejo poskodovane sedeze ali druge dele vozila avtome-
haniki, ki popravljajo zaleteno vozilo.

Mnogi vozniki vgrajujejo zvoc¢nike v vratne tapete svojih vozil.
V ta namen naredijo ogrodje iz lesa ali plastike, ki ga avto-
tapetnik obleCe v blago ali usnje. Pogosto so ta ogrodja
nenavadnih oblik, kar mu otezuje delo (tezje zakljucevanje-
pritrjevanje materiala). Med iskana popravila sodi tudi obnova
vrha prestavne roCice in vrecke, ki pokriva spodnji del te
rocice. Za tako popravilo avtotapetnik najveckrat uporabi nar-
avno ali umetno usnje. Ta material uporablja tudi za obnovo
sedezev motornih koles, skuterjev in armatur vozila.

Delo avtotapetnika je tudi izdelava notranje obloge za kabine
dostavnih vozil (kombijev). Naredi jo iz vezanih plos¢, ki se
morajo prilegati obliki plocevine. Na Zeljo stranke vezane
plosce oblece z blagom. Izdelano oblogo pritrdi na kovinske
nosilce v notranjosti kombija. Tudi pri tem delu si pomaga z ze
izdelanimi Sablonami. Poleg tapetniSkega uporablja tudi
mizarsko orodje. Kadar izdeluje nove talne, stropne ali vratne
obloge osebnih vozil, jih v vozilo pritrdi z lepilom.

B8 Tako izgleda
Wl izdelana oblo-
| ga v notran-

Jjosti kombija.

Poseben izziv
predstavlja
y avtotapetniku
obnova staro-
dobnih  vozil
(oldtajmerjev).
Obic¢ajno  je
= potrebno
=S S it obnoviti
avtosedeze, vratne tapete, stropne in talne obloge, pa tudi
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volanski obro¢ in armaturo. Pri tem delu se pokaze vsa avto-
tapetnikova spretnost, natanc¢nost in potrpezljivost, saj je
potrebno veliko dela opraviti ro¢no. Obnova poteka naceloma
po originalu. Mojster avtotapetnik si pri tem pomaga tudi z
obstojecim slikovnim gradivom (fotografije, slike v revijah), v
tujini pa lahko kupi material, potreben za obnovo. Med materi-
ali za obnovo sedezev oldtajmerjev prevladuje usnje. Ker imajo
oldtajmerji v sedezih obi¢ajno vgrajene vzmeti, mora poznati
tudi zahtevne postopke za popravilo oz. vstavljanje le-teh.
Poznati mora videz takega vozila in imeti veliko delovnih
izkusenj ter smisla za obnovo, pri tem pa upostevati tudi zelje
stranke.

Zelje strank so razli¢ne, véasih tudi nenavadne. Zaradi njih je
delo pestro, zanimivo, vsak dan drugacno. Kljub temu prihod-
nost tega poklica ni preve¢ roznata, saj je vedno manj mladih,
ki bi se zanj odlocali. Morda je Sivanje tisto neprijetno opravi-
lo, ki odvraca mlade fante od avtotapetniskega poklica. Zaradi
doloc¢enih opravil, kot je npr. napenjanje materiala ali jemanje
sedeza iz vozila, ki zahtevajo moc, pa je to bolj (izrazito) moski
poklic. Modeli vozil se dandanes spreminjajo izredno hitro, kar
pri svojem delu obcuti tudi avtotapetnik. Poleg dragocenih
delovnih izkuSenj sta za uspesno delo potrebni tako prijaznost
pri delu s strankami kot tudi nenehno prilagajanje spremembam
0z. novostim na tem poklicnem podrocju.

gt

Med zahtevnejsa avtotapetnikova opravila sodi obnova notran-
Josti oldtajmerjev

Pogovarjali sta se

Katja Kermavner,

Avtotapetnistvo Bostian Kermavner s.p.
in

Cvetka Skof

Fotografije: Avtotapetnistvo Bostian Kermavner s.p.

OTROSKI KOTICEK

KOLESARKA

NESRECA

Tamara Ribaé, 5.b,
OS Karla Destovnika-Kajuha Ljubljana

i §

Timotej Grosic, 5.b,
OS Karla Destovnika-Kajuha Ljubljana
Mentorica Cvetka Skof, prof.
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DRUGI TEHNISKI DAN - PROMET, NA OS DRAVLJE

V torek je bil prometni dan. Obiskali so nas gasilci, reSevalci,
policisti in Pasavcek. Povedali so, kako se gasi ogenj, kako
resi§ Cloveka, policist nam je dal kaseto. Pokazali so nam
veliko stvari. Potem smo se §li rolat in kolesarit.

Ta dan je bilo lepo. Najbolj vSe¢ mi je bil Pasavcek.

Julija Jogan

V torek smo imeli prometni dan. Obiskali so nas: gasilci, rese-
valei, Rdec¢i kriz in policist. Najbolj mi je bil vSe¢ poligon za
kolesa. Vozili smo se po poligonu. U¢ili smo se o prometu.
Vsem je $lo dobro. Obiskal nas je predsednik prometa.

Jaka Kaucic

Primoz Trobis

V torek je bil tehniski dan. Prisli o gasilci, RK in reSevalca z
motorjem. PriSel je tudi Pasavcek. Obiskal nas je tudi predsed-
nik prometa. Povedali so nam, kak$ne ¢elade moramo imeti.
Pripeljali so kolesa. Imeli smo poligon in se zabavali. Vsem je
Slo dobro.

Tajda Iicenko
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Pia Ostasevski

Matic Meterc

Prispevki u¢encev 3. a razreda OS Dravlje, mentorica uéitelji-
ca Alenka Molk

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu in OS Vi¢ sta
v mesecu septembru na OS Vi¢ organizirala Dan varnosti.

Ugotovitve kazejo, da se prometna varnost Solskih otrok v
drzavi slabsa kljub naporom institucij, ki se s to problematiko

ukvarjajo. Prometna vzgoja je sestavni del vzgojno-
izobrazevalnega procesa v Soli in doma. Otroci naj bi tako pri-
dobili primerno znanje o prometu in si privzgojili navade, s
katerimi bodo kot udelezenci sodelovali v prometu.

Solski okoli§ OS Vi¢ je velik tako, da se nekateri u¢enci v $olo
vozijo s $olskim avtobusom. Sola ima dve lokaciji: eno na
Abramovi ulici in drugo ob izredno prometni Trzaski cesti, ki
je na severni strani omejena Se z zeleznisko progo. Ucenci so
primorani dobro poznati cestno-prometne predpise ne samo kot
kolesarji, ampak ze kot pesci.

Nacrt varne Solske poti usmerja ucence in njihove starSe, da
prihajajo in odhajajo iz Sole po najbolj varni poti.

Dan varnosti je bil v letoSnjem Solskem letu organiziran tako,
da so na Solskem igrisc¢u potekale razne aktivnosti, povezane s

prometno preventivo. K sodelovanju je SPVC uspel pridobiti
tudi Rdeci kriz Slovenije, predstavnike Prometne policije, poli-
ciste na konjih, Mestno redarstvo, Resevalno postajo, TOP Stil
in predstavitev pravilne uporabe varnostnega pasu, Gasilsko
drustvo Vi¢ in Kozarje ter predstavnike varnega rolanja iz Sole
Lucky Luka.

Namen Dneva varnosti je bil, da ustvarjamo dobre pogoje za
vklju¢evanje v promet in s tem zmanj$ujemo tveganje nastanka
nesre¢ in posledic.

Solski otroci so $e vodljivi, zato je zacetna skrb nas odraslih $e
toliko bolj pomembna pri njihovi vzgoji o obnasanju v prome-
tu.

Svetu za preventivo in vzgojo v cestnem prometu in vsem zgo-
raj naStetim se kot udelezenci uspes$nega, zanimivega in korist-
nega Dneva varnosti lepo zahvaljujemo in si zelimo Se kaksne-
ga njihovega obiska.

Zdenka Hosta, OS Vic¢

TU JE NASA SOLSKA POT!

december 20006/Varna pot VI/4

29




Ker zivimo v zelo prometnem delu Ljubljane, sredi

blokovskega naselja ob Celovski cesti in ob ljubljanski
obvoznici, se na Osnovni Soli Dravlje zavedamo, kako nevarna
je lahko pot v $olo in iz Sole in kako pomembna je vzgoja nasih
ucencev za varnost v cestnem prometu. Vsako leto smo temu
namenili nekaj dragocenega Casa in truda, vsaki¢ malo drugace.

Produkt preventivnega dneva na OS

Letos se nam je prvi¢ porodila ideja, da bi na Soli izpeljali
prometni dan. S to pobudo smo se obrnili na Svet za preventi-
vo in vzgojo v cestnem prometu, kjer se je sekretar Zvone
Milkovi¢ z veseljem odzval. Tako je nas prometni dan nastajal
v sodelovanju z njim. K sodelovanju je povabil reSevalce s svo-
jim vozilom in Solo rolanja Lucky Luka, mi pa smo poklicali Se
krajevne gasilce, policista s krajevne policijske postaje ter
predstavnika Rdecega kriza Slovenije.

& = .
Primoz Trobis, 3. a, mentorica Alenka Molk

Dejavnosti so se odvijale na ve¢ mestih oziroma postajah, na
ploscadi pred Solo, zadaj na Solskem igriscu, v jedilnici, telo-
vadnici in v racunalniSki ucilnici. Najprej smo se vsi zbrali v
Solski jedilnici, kjer sta nas nagovorila nasa ravnateljica Erna
Cibej in Zvone Milkovi¢. Nato je policist Mitja Belec mlajsim
ucencem povedal nekaj o varni voznji s kolesom, starejsi ucen-

ci pa so se ob videokaseti pogovarjali o zmanjSanju medvrst-
niSkega nasilja ter o varnosti v cestnem prometu. Njegovemu
predavanju so sledile delavnice, na koncu pa smo si ogledali
tudi razstavo izdelkov in risb, ki so jih nasi u€enci pripravili v
tednu mobilnosti. Ucenci so predstavili nacrt varnih Solskih
poti.

Na Solskem igriscu so si ucenci lahko ogledali resevalno ter
gasilsko vozilo z vso opremo, poleg njiju se je otrokom pred-
stavil Se reSevalec Domen na motorju. Tam jih je pricakal tudi
Pasavcek, maskota, ki je na varnem avtomobilskem sedezu
vedno pripeta s pasom. Njegovo geslo se glasi Red je vedno pas
pripet. Pri njem so ucenci 1. triletja dobili v dar pobarvanko in
baloncke. Ogledali so si Se razli¢ne celade in vsak otrok si je
lahko vsaj eno poveznil na glavo ter se pri tem poucil o pred-
nostih, ki jih ponuja. U€enci so tudi izvedeli, da je varna cela-
da tista, ki ima opravljen A-test. Najvec¢ veselja pa tudi tezav je
prinesla spretnostna voznja s kolesom po poligonu, ki je bila
prilagojena starostni stopnji uc¢encev. Na poti so bili postavljeni
prometni znaki in celo semafor. Nekateri mlajsi ucenci, ki so se
uspesno prebili ¢ez prvi - lazji poligon, so se lahko preizkusili
tudi na zahtevnejSem poligonu. Tako so ucenci lahko prenesli v
prakso svoje do tedaj pridobljeno znanje o prometnih predpisih,
tudi tisto, ki je ostalo v glavah od izobrazevanja, ki so ga imeli
tik pred tem v racunalniski ucilnici.

Zanimiva postaja je bila v Solski telovadnici. Tam so pred-
stavniki Rdecega kriza Slovenije s pomocjo lutke, ki so jo
pripeljali s seboj, ucili otroke ozivljati ponesrecenca. Tega dne
se je na ploscadi pred Solo predstavila tudi Sola rolanja Lucky
Luka.

Tajda Ilcenko, 3.a, mentorca Alenka Molk

Nas$ prometni dan je minil v prekrasnem vremenu in vzdusju.
Ucenci in ucitelji smo bili izjemno navduSeni in odlo¢ili smo
se, da ga bomo vkljucili v na§ delovni nacrt vsako Solsko leto.
Trudili se bomo, da bo vsako leto boljsi in kvalitetnejsi.

Radi bi se zahvalili Zvonetu Milkovicu za spodbudo, pomo¢ in
sodelovanje, hvala tudi vsem, ki ste s predstavitvami ali kako
drugace sodelovali pri organizaciji in izvedbi tega projekta.

Barbara Koritnik
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DONATORJI IN SPONZORJI

1. ABB d.o.o. 17. METROPOLIS MEDIA
2. AGROKOR d.o.o. Podjetje za marketing d.o.o.
3. B&B PAPIRNICA VEVCE d.d. 18. MOBITEL d.d.
4. BANKA SPARKASSE d.d. 19. PARKPLAN d.o.o.
5. CESTNO PODJETIJE LJUBLJANA d.d. 20. PHARMAKON d.d.
6. CREATIV MEDIA 21. EUROPLAKAT d.o.0.
Marketing in oglasevanje d.o.o. 22. RAM 2 d.o.o.
7. DDC Svetovanje inZeniring d.o.o. 23. SAVA IP d.o.o.
8. DEBIS AC LEASING d.o.o. 24. SCANIA SLOVENIJA d.o.o.
9. DINOS d.o.o. 25. SUMMIT LEASING & CREDIT d.o.o.
10. GEOPLIN d.o.o. 26. TERMOELEKTRARNA TOPLARNA
11. GOZD LJUBLJANA d.d. LJUBLJANA D.O.O.
12. GRADIS D.D. 27. TOJA Propaganda d.o.o.
13. ISKRA SISTEMI d.d. 28. ZAVAROVALNICA TRIGLAV d.d.,
14. LJUBLJANSKE MLEKARNE d.d. Obmocna enota Ljubljana
15. | MAN Gospodarska vozila Slovenije d.o.o. 29. | ZIL INZENIRING d.d.
16. MDM d.o.0. 30. ZALE Javno podjetje d.o.o.
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OTROCI NIMAJO ZAVOR!
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