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Spostovane bralke in bralci!

Nesreca ne pociva nikoli, nikjer in za nikogar. Lahko si znan politik, Sportnik,
zvezdnik najvecjega formata, pa te ne bo obsla, ker »si nekdo«. Alkohol deluje
na vse enako. Na brezdomca, zdravnika, svetovnega prvaka, znanega politika,
mesarja, direktorja, rudarja, Zupana, postarja ... Na cesti, na smucis¢u, v vodi,
v zraku. Napij se ga, pojdi v katerokoli prevozno sredstvo, ga upravljaj in moli,
da bos tokrat srecno zvozil — svoje zivljenje.

Ceprav se dovoljuje, na nek nacin celo »spodbuja« upravljanje vozil v kombi-
naciji z alkoholom. 5 5

Vsi vemo, kaj pomeni NIC. Pomeni to¢no to: NIC! Torej, v tem primeru bi vsi
vedeli, da nicesar, kar vsebuje alkohol, ne smem popiti in potem voziti!
Ampak, ¢e popijemo enega ali dva kozaréka, nekateri morda lahko celo tri,
Stevilo »dovoljenih« popitih kozarckov alkoholne pijace je odvisno od vec de-
javnikov, lahko vseeno vozimo, saj je DOLOCENA KOLICINA POPITEGA
ALKOHOLA DOVOLJENA.

Pa pustimo vnemar, da ima vsak moznost izbire, tudi to, da ne popije nicesar
pred voznjo.

Ker ce je nekaj dovoljeno, je dovoljeno in ljudje to tako razumemo. In dovolje-
nemu radi Se malo dodamo, dovoljeno prekoracimo. Sicer pa psihologi, zdrav-
niki in drugi strokovnjaki dobro poznajo ¢lovekov nacin razmisljanja, delovanje
mozganov, reakcije v tem in onem stanju ...

Posamezniki poznamo sebe in vemo, kako je, ¢e spijemo en kozarcek vina ali
dva, morda dva piva ipd. Zagotovo nekaj ¢utimo, zagotovo pa ne isto, kot ce
bi popili dva kozarca vode.

Zanimivo je, da se neprivezanost z varnostnim pasom kaznuje (razen nekate-
rim z dolocenimi zdravstvenimi tezavami), torej ni dovoljeno biti nepripet; da
kjer je parkiranje prepovedano, to natan¢no pomeni, da se tam ne sme parki-
rati, ker sicer ti avto odpelje »pajek, ti na avto pritrdijo lisice, dobis placilni na-
log; da ni dovoljeno voziti po avtocestah brez vinjete, kar redno kontrolirajo,
ustavljajo in neupostevanje tega zakona kaznujejo; da je prepovedana uporaba
mobilnih telefonov med voznjo, kar se tudi kaznuje (prepovejo naj tudi prosto-
roc¢no telefoniranje, ker bo za vse nas bolj varno, ce se bomo posvecali le vo-
znji) in Se in Se prepovedanih oz. nedovoljenih stvari bi lahko nasteli.

Dovoljena pa je prisotnost dolocene koli¢ine alkohola v krvi, kadar upravljas

vozilo"?

Srecno in varno pot vam zelim!

Mira Vidmar Kuret

Glasilo VARNA POT
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2. EVROPSKI DAN VARNOSTI

Organizacija zdruzenih narodov je v
letu 2005 prvi¢ obravnavala svetovne
razseznosti posledic prometnih ne-
sreé, saj se z razvojem motorizacije

v dezelah v razvoju izjemno povecu-
je tudi Stevilo Zrtev. Ocena strokov-
njakov je, da na svetu vsako leto umre
zaradi posledic prometnih nesrec od 1
000 000 do 1 200 ooo ljudi.

Na podlagi resolucije Organizacije zdruzenih
narodov A/RES/60/5 o izboljSanju varnosti
v cestnem prometu sta Ekonomska komisija
OZD z Evropo (ECE OZN) in Svetovna zdra-
vstvena organizacija (WHO) skupaj razglasila
1. globalni teden ZN za varnost na cestah, ki je
bil od 23. do 29. aprila 2007). V tem tednu, 27.
aprila 2007, je Evropska komisija razglasila tu-
di 1. Evropski dan varnosti v cestnem prome-
tu. Vsi dogodki in prireditve, so bili usmerje-
ni predvsem v ukrepe za vecjo varnost mladih
v cestnem prometu.

V letu 2008 je 2. evropski dan varnosti v po-
nedeljek, 13. oktobra, v Parizu. 2. evropski dan
varnosti bo posvecen varnosti cestnega pro-
meta v naseljih, kjer se krizajo poti razlicnih
udelezencev v prometu, tudi tistih najbolj ran-
ljivih ter razli¢ne vrste prometa.

Vsebinska opredelitev, da je Drugi evropski
dan varnosti namenjen predvsem dogodkom in
razpravam o varnostih v naseljih, je zelo ustre-
zna tudi za Slovenijo, sajimamo v naseljih Se ve-
dno izredno visok delez Zrtev zaradi posledic
prometnih nesrec.

Ministrstvo za promet Direkcija RS za ceste,
SPVCP je predlagal, da na obcinah organizi-
ramo v Tednu prometne varnosti, ki sovpada
s Tednom otroka (letos je to od 6. do 12. ok-
tobra 2008), aktivnosti na osnovnih Solah na
2. evropski dan prometne varnosti dne 13. ok-
tobra 2008 — prireditev Ulice otrokom.

V Ljubljani smo leta nazaj zaznamovali z organi-
zacijo in izvedbo prometnovzgojne prireditve.
Te so se udelezevali predvsem uenci osnovnih
Sol, obcani, lokalne skupnosti, drustva in insti-
tucije. UdeleZzence v prometu smo opozarjali
na nevarnosti v cestnem prometu, na Sibkej-
S$i polozaj otrok, na to, da morajo dosledno
spostovati prometne predpise. Drzavo, lokal-
no skupnost in institucije, ki delujejo v prome-
tu, pa na njihovo odgovornost pri zagotavljanju
nemotenega in varnega prometa.

S prakti¢nimi prikazi prometnih situacij, ki se po-
gosto koncajo z nesreco, smo opozarjali na ne-
varne situacije in ponazarjali, kako morajo ukre-
pati vozniki in pesci, da se ne zgodi nesreca.

Zadnja leta smo prometne dneve pomagali or-
ganizirati na osnovnih Solah. Predlagali smo, da
iste organizirajo tudi letos in izkoristijo naso
pomok. Zeleli smo, da bi bil v vsakem delu me-
sta (npr. v vsaki Cetrtni skupnosti) vsaj en tak
prometni dan.
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Nekateri predlogi za organizacijo in iz-
vedbo prometnih dni so bili:

- risanje na prometnih povrSinah pred 3olo
(cesta, parkirisce) ali na igriscih,

- prikaz prometne ureditve v okolici Sol, npr.
s prikazom nacrta varnih Solskih poti; lahko
samo za domicilno Solo ali pa za vse 3ole, ki
sodelujejo,

- predavanja o varnem kolesu, izletih s kole-
SOm v naravo,

- predstavitev kresnick, odsevnih trakov in
oblacil, ki zagotavljajo vecjo vidnost otrok,

- izobrazevanje v racunalniski ucilnici na pro-
metno vzgojnih programih (zgoscenka Var-
no s kolesom v Solo),

- predavanja na temo Zascitna Celada,

- sodelovanje z avtoSolami in Izpitnim cen-
trom (priprava in izvedba izpita H-katego-
rije, simulator voznje),

- predstavitev starodobnih vozil,

- ogled filma, videokasete ali diapozitivov
o prometni varnosti,

- izvedba spretnostne voznje na kolesih (po-
ligon), poznavanje prometnih znakov in
predpisov, odpravljanje napak in manjsa
popravila kolesa,

- izdelava spisov ali risb na temo prometne
varnosti,

- likovne oz. modelarske delavnice na temo
varnosti v cestnem prometu,

- odprtje razstave ze prej izdelanih slik ali pa
razglasitev najboljsih spisov, ¢e so bili le-ti
izdelani ze prej,

- JUMICAR

- prikaz delovanja Solske prometne sluzbe,

- prikaz prometnih situacij na prometnih pr-
tih za ucence nizjih razredov,

- predstavitev pravilno opremljenih koles,
koles z motorjem, varnostnih elad,

- prikaz dejavnosti in opreme policije, gasil-
cev, reSevalcev, Rdecega kriza, mestnega
redarstva...,

- predstavitev Sole rolanja, varno rolanje,

- preizkus naprav za prikaz fizikalnih zakoni-
tostih pri trkih,

- priloznostni kulturno zabavni program na
temo prometne varnosti itd.

Prireditve v Tednu prometne varnosti naj bi
se udelezili vsi ucenci izbrane osnovne 3ole in
ucenci tretjih ali Cetrtih razredov drugih osnov-
nih Sol.

Prireditev na Soli lahko traja le nekaj ur ali pa
ves dan. Dan izvedbe izbere vodstvo Sole, ki
organizira prireditev .

Glavni organizator je Osnovna 3ola, Svet za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL
je organizatorjem pomagal kolikor je mogoce.
Enako podporo smo dobili tudi od drugih so-
delavcev : Policijske uprave Ljubljane, Reseval-
ne postaje, Gasilske brigade, ZSAM, Mestnega
redarstva, AMD in Avtosole.

Prometne dneve so organizirale v sodelova-
nju s Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL osnovne Sole Vide Pregarc,
Dravlje, Jarse in Zadobrova.

Dne 10. oktobra je ucence osnovnih Sol iz Lju-
bljane sprejel zupan Mestne obdine Ljublja-
na Zoran Jankovi¢ iz 38 osnovnih 3ol: Bicevje,
Bozidarja Jakca, Danile Kumar, dr. Vita Kraig-
harja, Dragomelj, Dravlje, Franca Rozmana
Staneta, Franceta Bevka, Hinka Smrekarja, Jo-
Zeta Moskrica, Karla Destovnika Kajuha, Ket-
teja in Murna, Kolezija, Koseze, Ledina, Liva-
da, Majde Vrhovnik, Martina Krpana, Milana
Sustarsi¢a, Miska Kranjca, Nove Fuzine, Nove
Jarse, Oskarja Kovacica, Poljane, Prezihovega
Voranca, Riharda Jakopica, Savsko naselje, So-
stro, Spodnja Sidka, Smartno pod Smarno go-
ro, Valentina Vodnika, Vide Pregarc, Vizmarje
Brod, Vodmat, Vrhovci, Zadobrova, Zalog in
ZU Janeza Levca. Ucenci so zupanu predstavili
prometno problematiko in ureditev prometnih
razmer v svojih 3olskih okolisih. Zupan je po-
zorno poslusal predloge in pobude, ter pred-
stavil v zvezi s tem Ze planirane ukrepe oz. Ce
teh ni bilo, obljubil proucitev vsakega posa-
meznega predloga oz. pobude s strani Mestne
uprave in sluzb ter na tej podlagi resitve, ki bi
izboljSale varno pot u¢encem v Solo in domov.

Ob 2. evropskem dnevu prometne varnosti so
na Osnovni $oli Trnovo, Smartno pod Smar-
no goro, Brezovica in Podruzni¢no Sola Notra-
nje Gorice izvedli akcijo Ulice otrokom. Pred
osnovnimi Solami je v sodelovanju s Svetom za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL,
7 ZSAM Dolomiti izvedena zapora obéinskih
cest in na tako zaprti povrsini organizirali aktiv-
nosti skupaj s Solo in stalnimi sodelavci - polici-
jo, mestnim redarstvom, gasilci, resevalci, Top
stilom, MP DRSC SPVCP, Avtosolo AMZS,
s predstavitvijo opreme in aktivnosti. Otroci
so na zaprtih povrsinah risali na temo prometa,
ustvarjali v ucilnicah, se izrazali v delavnicah, pi-
sali in risali v povezavi s prometnimi vsebinami.

Mozne vsebine prometnega dne, ki so bile pre-
dlagane s strani MP DRSC SPVCP so:

Otroci—1. triada: lutkovna predstava s prome-
tno vsebino oz. glasbeni program, risanje, mo-
deliranje ... ustvarjalne delavnice, prikaz pra-
vilne uporabe varnostnega sedeza (nagrade za
pravilno uporabo), program Kolesarcek

Otroci — 2. triada: lutkovna predstava, predava-
nje s kolesom v promet, program Jumicar, pro-
metni kviz, seznanitev z naértom Varne poti v
Solo, anketa o ureditvi prometa v okolici Sol.

Otroci — 3. triada: lutkovna predstava, preda-
vanje Z mopedom v promet, prometni kviz,
spretnostni poligon in voznja v prometu, izde-
lava ocene prometne varnosti v okolici $ole.

StarSi — popoldanski del: predstavitev aktiv-
nosti otrok — razstave, dramske igre, kratka
predavanja in predstavitve, diskusija ali voden
pogovor na temo Varnosti otrok v Solskem
okolisu.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu MOL je predlagal Se dodatne vsebine za ak-

tivnosti na osnovnih Solah .




Dejavnosti v projektu Ulice otrokom poteka-
jo socasno na vseh lokacijah, in sicer: prikaz
prometne ureditve v okolice Sole, s prikazom
nacrta varnih poti v Solo, izvedba spretnostne
voznje na poligonu, poznavanje prometnih zna-
kov in predpisov, odpravljanje napak in manjsa
popravila kolesa, izdelava spisov ali risb na te-
mo prometne varnosti, likovne oz. modelarske
delavnice na temo Varnost v cestnem prome-
tu, odprtje razstave ze prej izdelanih slik in raz-
glasitev najboljsih spisov, predavanje na temo
zascitne kolesarske celade, risanje na prome-
tni povrsini pred Solo, prikaz prometnih situ-
acij na prometnih prtih za ucence nizjih razre-

dov, predstavitev pravilno opremljenih koles,
koles z motorjem, varnostnih Celad, predstavi-
tev kresnick in oblacil, ki zagotavljajo vecjo vi-
dnost otrok.

Dodatne dejavnosti Sveta za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu MOL, ki so
namenjene za popestritev Programa aktivnosti
so bile: naprave za preizkus fizikalnih zakonito-
sti pri trkih v prometnih nesrecah (stopko, va-
ge, alkotester, avtosedezi) prikaz dejavnosti in
opreme: policije, gasilcev, reSevalcev, Mestne-
ga redarstva, AMZS Avtosola — simulator vo-
Znje za H kategorijo.

Mestna uprava je na predlog OS Vide Pregarc
in Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem pro-
metu MOL uredila cono umirjenega prometa
pred snovno Solo kot trajni ukrep.

Nekaj svojih prispevkov o aktivnostih v casu
Tedna prometne varnosti — Prometnih dni na
osnovnih Solah in v 2. evropskem dnevu varno-
sti so Sole predstavile same.

Sekretar Zvone Milkovic¢
SPV CP MOL

POSVET Z MENTORJI PROMETNE VZGOJE

Svet za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu je organiziral Ze tra-
dicionalni posvet za mentorje pro-
metne vzgoje ob zakljucku leta v
Kongresnem centru MONS dne 11.
decembra 2008. Posvet je bil organi-

ziran Ze trinajsto leto zapored in se
ga je udelezilo izjemno Stevilo men-
torjev prometne vzgoje iz osnovnih
Sol (51 mentorjev) in clanov ter stal-
nih sodelavceyv sveta.

Uvodni del posveta in pozdravni nagovor je
imel sekretar sveta Sekretar Zvone Milkovic,
kasneje se je pozdravnemu nagovoru pridruzil
Se predsednik Sveta Slavko Slak.

Na posvetu so bile predstavljene teme: Evrop-
ski projekt VAMOS, predstavitev simulator-
ja varne voznje za H-kategorijo, prometna
varnost na obmocdju Mestne obcine Ljublja-
na, prometna problematika v zvezi z opravlja-
njem kolesarskih izpitov in tekmovanja Kaj ves
o prometu ter pregled opravljenega dela s pro-
gramom dela za leto 2009 s poudarkom na ve-
¢jih projektih.

Evropski projekt VAMOS je predstavila Mateja
Markl iz Ministrstva za promet, Direkcije RS za
ceste, Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu in pri tem poudarila, da gre za spodbu-
janje preventivnega dela na podrodju prometne
varnosti na lokalni ravni in da je projekt na po-
lovici svojega Casovnega obdobja, v katerega je
vkljucenih poleg Slovenije Se pet evropskih dr-
zav in kot modelna drzava Nizozemska ter Sve-
tovna organizacija za preventivo v prometu.

V Sloveniji v projektu sodelujejo 22 slovenskih
obcin, med njimi je tudi Mestna obcina Ljublja-
na, ki se je med drugimi aktivnostmi odlocila
za razvijanje projekta Solske prometne sluzbe
— prostovoljcu na poti v Solo. Projekt tece na
dveh osnovnih Solah kot pilotski projekt.

V nadaljevanju je bila predstavljena vsebina de-
la prostovoljcev, njihova organizacija, motiva-
cija in priprava za izvajanje razli¢nih nalog na
podrodju preventive in vzgoje v cestnem pro-
metu. Po podrodjih je bilo opredeljeno, kaj je
prostovoljno delo, zakaj so prostovoljci na lo-

kalni ravni pomembni, kdo so potencialni pro-
stovoljci, motiviranost, kako postati prostovo-
liec, kaj se ponuja prostovoljcu, kako ga voditi,
podpirati, nagrajevati in kako nacrtovati akcije
v zvezi s prostovoljci.

V nadaljevanju je sekretar Sekretar Zvone Mil-
kovi¢ predstavil delo s prostovoljci — Solsko
prometno sluzbo na dveh osnovnih Solah (Tr-
novo, Smartno pod Smarno goro) v sklopu
projekta VAMOS na lokalni ravni. Skupaj z MP
DRSC SPVCP se ob zacetku novega Solskega
leta 2008/2009 izobrazevalno skupino 18 pro-
stovoljcev predvsem iz vrst Zdruzenja Soferjev
in avtomehanikov ljubljanske regije in predsta-
vitev projekta na novinarski konferenci. V sklo-
pu delovanja $olske prometne sluzbe je bilo za-
gotovljena oprema za prostovoljce v skladu z
Zakonom o varnosti cestnega prometa in Pra-
vilnikom o cestno prometni signalizaciji. Opre-
mo sestavlja telovnik Zivo rumene barve z vde-
lanimi odsevnimi trakovi in znaka USTAVI na
2- metrskem drogu. Na vsaki osnovni $oli delu-
jeta po 2 prostovoljca v paru. Sola je centralno
dogajanje s koordinatorjem, kjer so se izvajali
tudi vsi koordinacijski sestanki, predvsem po-
ziv starSem, starim starS§em, drustvom in dru-
Zenjem, ki delujejo v Solskem okolisu, da se
vkljucijo v projekt kot prostovoljci, kar je bil tu-

di osnovni namen pilotskega projekta. Odziv
starSev in ostalih na osnovni 3oli je bil tako slab,
da so delo Solske prometne sluzbe — celoletno
Solsko prometno sluzbo prevzeli ¢lani Zdruze-
nja Soferjev in avtomehanikov Dolomiti.

Negativno pri uvajanju Solske prometne sluz-
be v pilotskem projektu je bilo nedvomno slab
odziv starsev, starih starsSev, ¢lanov drustev in
drugih, ki delujejo v Solskem okoliSu, razprse-
nost prihodov in odhodov v Solo v dopoldan-
skem in popoldanskem casu, osebni prevozi
kljub zagotovilom letnih kart javnega prevozni-
ka LPP, pomanjkljiva oprema v slucaju slabega
vremena, pripombe na velikost znaka USTAVI,
kljub izobrazevanju delno pomanjkanje znanja
in spretnosti pri delovanju na prehodu in pri
tem pogresana vecja samoiniciativnost in koor-
diniranost delujocega para prostovoljcev, Sib-
ka baza prostovoljcev in v zvezi s tem tezave z
zamenjavo in prevec razprien popoldanski od-
hod ucencev (kosilo, podaljsano bivanje, od-
hod otrok s starsi).

Kljub vsem tezavam in naporom je bilo potreb-
no nekaterim izreci zahvalo, saj Se vztrajajo v
projektu, ki je lahko re¢emo zgodovinski, saj
gre za novost v Sloveniji in na lokalni ravni, ki je
sicer v Evropi uveljavljen.

DECEMBER 2008/ VARNA POT



V zvezi s tem smo povabili prostovoljce, ki so
bili v izobrazevalnem seminarju ob zacetku $ol-
skega leta in jim podelili potrdila o usposoblje-
nosti prostovoljca za delovanje v Solski prome-
tni sluzbi.

Clan Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL Janez Garbajs in Dejan Letnar
iz AvtoSole AMZS sta predstavila simulator vo-
Znje za H-kategorijo — Kolo z motorjem, ki so si
ga prisotni udelezenci seminarja z zanimanjem
ogledali in najbolj pogumni tudi preizkusili.

Clan Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL Milan Kotnik, predstavnik Poli-
cijske uprave Ljubljana je predstavil prometno
varnost za podrocje Mestne obdine Ljubljana
za obdobje prvega polletja leta 2008. Pri tem
je poudaril, da je prometna varnost glede na
obravnavane prometne nesrece V. kategorije
slabsa, saj se je zabelezilo ve¢ prometnih ne-
sre¢ s smrtnim izidom kot v letu 2007; med niji-
mi otrok, star 3 leta. Zgodilo se je skupaj 2151
nesre¢ od tega 8 s smrtnim izidom, 67 s hudo
telesno poskodbo in 537 z lahko telesno po-
Skodbo. Primerjalno se je v letu 2008 zgodilo
2051 prometnih nesre¢, kar je za 16 % manj kot
vseh nesrec v letu 2007. Najvec prometnih ne-
srec se je zgodilo zaradi nepravilnega premika
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vozila, neupostevanje prednosti, neprilagojene
hitrosti in neustrezne varnostne razdalje. Naj-
veckrat so bili udelezenci vozniki osebnih avto-
mobilov, ki so bili tudi med najvecjimi povzrodi-
telji prometnih nesrec. V prometnih nesrecah
je bilo najvec¢ mrtvih peScev. Prometne nesrece
z udelezbo pescev in kolesarjev so bile v zmanj-
$anem Stevilu, vendar so bile najhujse posledi-
ce prevelike. Med otroki do 18. leta starosti so
bile prometne nesrec z udelezbo otrok v upa-
danju, vendar je v eni prometni nesreci umrl
otrok do 7 let starosti.

Predstavitev prometne problematike v zvezi z
opravljanjem kolesarskih izpitov in Tekmovanja
Kaj ve$ o prometu sta podala ¢lan sveta Bogo-
mil Polajnar in ¢lan Izpitnega centra Ljubljana
Borut Binter. Poudarila sta, da je namen njiho-
ve predstavitve boljSe delovanje na podrodju
izobrazevanja in tekmovanja kolesarjev. Pri
tem sta poudarila, da je na Solah premalo zago-
tovljenih ur za prometno vzgojo, zlasti za do-
datno usposabljanje pri opravljanju kolesarskih
izpitov in v zvezi s tem boljSo pripravljenostjo
na tekmovanju Kaj ve$ o prometu. Predstavlje-
ni so bili nekateri modeliizobrazevanja in uspo-
sabljanja ter opozorila na najpogostejse napa-
ke, ki se dogajajo na kolesarskih tekmovanjih.

Pregled opravljenega dela in pri¢akovano sode-
lovanije v letu 2009 je predstavil sekretar Sveta

Sekretar Zvone Milkovic in pri tem poudaril, da
je vse tisto, kar je bilo programsko zacrtano v
letu 2008 uresniceno v obliki rednih dejavnosti,
prometnovzgojnih akcijah in drugih nalogah.

Sodelovanje z mentoriji in osnovno Solo bo te-
meljilo predvsem na podrocju kolesarskih izpi-
tov, zagotavljanju varne poti v Solo, akciji MEN-
TOR, zagotavljanju rumenih rutic, kresnick in
odsevnih trakov, Obcinskem in drzavnem tek-
movanju Kaj ve$ o prometu, v akcijah, kot so
BODI preVIDEN, alkohol, PASAVCEK, ETM in
DBA, izdaja glasila VARNA POT, opremi pro-
metnih koti¢kov v vrtcih, azuriranju nadértov
varnih poti, sodelovanju z MP DRSC, SPVCP,
Policijsko upravo Ljubljana, ZSAM ljubljanske
regije, Gasilsko brigado, ReSevalno postajo,
Mestnim redarstvom, drustvi, zdruzenji in av-
toSolami. Osnovni cilj bo zagotavljanje pogojev
za delo na osnovnih Solah na podro¢ju prome-
tne vzgoje in pomo¢ mentorjem ter umirjanje
prometa pred Solamiin vrtciin v zvezi s tem za-
gotavljanje varnih poti v Solo in domov.

Posvet se je zakljudil s tradicionalnim druzab-
nim srecanjem z mentorji, ¢lani sveta za pre-
ventivo in vzgojo v cestnem prometu in stalni-
mi sodelavci.

Pripravil Sekretar Zvone Milkovic¢
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VARNOST V CESTNEM PROMETU
NA LOKALNI RAVNI — KONFERENCA ETSC

Ministrstvo za promet Republike Slo-
venije v sodelovanju z European Tran-
sport Safety Council (ETSC) je or-

ganiziralo 5. decembra 2008 posvet
Varnost v cestnem prometu na lokal-
ni ravni »PIN Talk« v Hotelu MONS.

Indeks kazalcev uspesnosti na podrodju var-
nosti v cestnem prometu (Road Safety Per-
formance Index — PIN) je bil vzpostavljen juni-
ja leta 2006 z namenom primerjave uspesnosti
drzav na podrodju cestne prometne varnostiin
vklju€uje 30 drzav (www.etsc.be/PIN.php).

Evropski svet za prometno varnost (ETSC) je
neodvisna in neprofitna organizacija s sedezem
v Bruslju. Njegov cilj je zmanjsati Stevilo pro-
metnih nesrec v Evropi, prizadeva si prepoznati
in spodbujati ukrepe, ki temeljijo na raziskavah
in imajo visok varnostni potencial. VkljuCuje 42
nacionalnih in mednarodnih organizacij iz vse
Evrope, ki se ukvarjajo z varnostjo v prometu
(www.etsc.be).

Na posvetu so bile predstavljene teme:

- ETSC Indeks kazalcev uspesnosti na po-
drodju varnosti v cestnem prometu — var-
nost cestnega prometa v Sloveniji v konte-
kstu EU

- Varnost prometa na lokalni ravni

- Izkudnje Velike Britanije na podro¢ju lokal-
ne varnosti.

Strokovnjaki, ki so sodelovali na posvetu, so
razpravljali v skladu s sploSnim trendom za
zmanjsanje Stevila smrtnih zrtev, kar je tudi
osnovni cilj Evropske unije, in sicer do . 2010
razpoloviti Stevilo smrtnih Zrtev na cesti. V Slo-
veniji se ta trend ne uresnicuje v skladu s prica-
kovaniji, saj se je Stevilo smrtnih zrtev v Sloveniji
v letu 2007 povecalo za 5 % glede na leto 2001.
Ta porast je dale¢ od meje povprecnega letne-
ga zmanjsanja za 7,4 %, ki bi jo drzave ¢lanice
EU morale doseci, ¢e Zelijo uresniciti cilj do leta
2010. Leto 2008 bo po skoraj desetletju utegni-
lo postati prav dobro leto za varnost uporabni-
kov cest v Sloveniji. Med tem ko je Stevilo zrtev
prometnih nesrec le skromno upadalo od leta
2001 in se celo povecalo v letu 2007, pa zaca-
sni podatki za leto 2008 kazejo, da bo Sloveniji
morda uspelo obrniti ta trend.

Strokovnjaki so razpravljali tudi o podrobnih
podatkih glede na posamezne regije in tipe
cest. Kar zadeva regionalne razlike je bilo ome-
njeno, da se vec kot 57 % nesrec s smrtnim iz-
idom na cesti zgodi le v treh od dvanajstih sta-
tisticnih regij v Sloveniji. Hkrati je poudarjeno,
da se na lokalnih cestah zgodi sorazmerno vi-
sok delez nesrec s smrtnim izidom (37 %) pri-
merjano z delezem, ki ga imajo lokalne ceste v
celotnem prometu. Podatki kazejo, da je treba

e veliko postoriti na lokalni ravni, da bi dosegli nacionalno raven prometne varnosti predvsem
v ludi sprejemanja programov varnosti cestnega prometa na lokalni ravni.

Tveganje v nesrecah s smrtnim izidom po PIN kazalcih je najvisje v savinjski, podravski, pomurski

dnjeslovenski regiji.

Prikaz dejanskega Stevila mrtvih v prometnih nesrecah v Republiki Sloveniji.

Leto 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
278 269 242 274 258 262 293
Prikaz dejanskega Stevila mrtvih v prometnih nesrecah v Mestni obcini Ljubljana
Leto 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
13 13 21 16 19 18 24

V predstavitvi varnosti cestnega prometa na lo-
kalni ravni je med drugimi sodeloval tudi Zupan
Mestne obcine Ljubljana Zoran Jankovi¢, ki je
predstavil uresnicevanje prometne politike za
izboljSanje prometne varnosti na lokalni ravni v
lu¢i poglobljenega izobrazevanja, zagotavljanja
boljse infrastrukture, spodbujanja uporabe jav-
nega prevoza, sodelovanja med drzavo in Lju-
bljano in urejanja mirujocega prometa, pred-
vsem v spalnih naseljih.

Izkusnje Velike Britanije — grofije Norfolk je
predstavil strokovnjak Stuart Hallett, ki je pou-
daril, da ima njihova grofija izjemen prispevek k
zmanjsanju Stevila mrtvih v skupnem drzavnem
merilu. Finané¢no imajo zagotovljena sredstva
s strani vlade preko razvojnih skladov poseb-
nih inovativnih ukrepov, ki jih dodatno stimu-
lira vlada.

Izvajajo predvsem aktivnosti na lokalni ravni, ki
so opredeljene v varnostnih nacrtih, usposa-
bljajo lokalno prebivalstvo in vzdrzujejo obsto-

ACBO

jeco infrastrukturo. Dejavnosti so izvedene tu-
di v obliki akcij, ki so osredotocene na otroke,
kolesarje, srednjesolce, motoriste ter mlajSe
in starejSe voznike. Imajo nadzor in upravljanje
nad stacionarnimi radarji. Nesre¢ ni veliko, so
pa posledice ponavadi hujse in so povzrocite-
lji le-teh motoristi, katere posebej obravnava-
jo in izobrazujejo. Obdelani kazalci uspesnosti
so pomembni pri oblikovanju novih prometnih
politik na podro¢ju varnosti v cestnem prome-
tu.

Pomemben del strategij je lokalno partnerstvo
med policijo, zdravstveno sluzbo, avtocestno
agencijo, gasilci, resevalci, sveti za varnost in
nevladnimi organizacijami.

Na koncu se je posvet zakljucil z nekaj vprasa-
nji in odgovori na temo prometne varnosti na
lokalnem nivoju.

Pripravil: Sekretar
Zvone Milkovic¢

Vozimo pametno!

ZELIMO VARNO POT V SOLO!
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POSVET PREDSEDNIKOV IN TAJNIKOV
OBCINSKIH SVETOV ZA PREVENTIVO
IN VZGOJO V CESTNEM PROMETU

Dne 14. novembra 2008 smo bili ude-
lezenci posveta predstavnikov obcin-
skih svetov za preventivo in vzgojo
v cesthem prometu, ki je bil v prosto-
rih Kongresnega centra JGZ Brdo.
Posebna pozornost je bila posvece-
na dogovoru o izvedbi akcij, ki pote-
kajo v okviru Nacionalnega programa
varnosti v cestnega prometa in kako
organizirati delo v obcini, kjer obcin-
ski svet za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu ni aktiven oz. kako
izboljSati delo in sodelovanje z vsemi
drugimi organi in organizacijami.

Program posveta je zajemal sklope:

- lzvajanje Nacionalnega programa varno-
sti cestnega prometa na lokalni ravni in iz-
vajanje akcij v letu 2009 z vlogo obdinskih

svetov za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu s predstavitvijo lokalnih progra-
mov Obdine Prevalje, Moste — Komenda in
Ptu;j.

- lzvajanje projektov VAMOS in revitalizacija
obcinskih svetov na lokalni ravni s predsta-
vitvami prostovoljnega dela v projektu Pa-
savéek v obcini Maribor, prometno tehnic-
nega dneva na OS Orehek v ob¢ini Kranj in
preventivni projekt Varno po cestah v Po-
murju v obcini Murska Sobota — medgene-
racijsko sodelovanje.

- Mobilnost mladih in starejSih udelezencev
cestnega prometa s temami: Otroci in pro-
met, Tezave mladostnikov v prometu, Zna-
Cilnosti voznje novih voznikov, Preventivno
delovanje in zmanjSevanje ranljivosti kriti¢-
nih skupin, Starejsi in promet — potrebe in
moznosti, Mobilnost starejsSih v prometu,
Vloga psiholoskih pregledov kriticnih sku-

pin voznikov, Razvoj sistema pasivne in ak-
tivne varnosti v avtomobilih in Kako AMZS
predstavlja zmogljivejSi elektronski sistem
za vedjo varnost.

- Primeri dobre prakse za vecjo varnost pro-
meta na lokalni ravni s predstavitvijo pro-
jekta Neodvisen - obcine Nova gorica, Za-
pelji me varno - obdin Izola, Koper in Piran
ter prometna varnost Obnovimo znanje —
ohranimo zivljenje - obcina Ravne na Koro-
Skem.

Posveta se je udelezil ¢lan Sveta za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu Stane Zerovnik.

Pripravil Sekretar
Zvone Milkovic¢

MOBILNOST V MESTIH

Urbana sredis¢a v evropskem prostoru si v zadnjem desetletju prizadevajo, da bi svoj prostorski razvoj usmerjala ¢im bolj skla-
dno z naceli trajnostnega razvoja, ki so postala vodilna paradigma razvojnih smernic Evropske unije, kar se kaze tudi na po-
drodju prometnega in urbanisti¢cnega nacrtovanja. Tudi mesta v Sloveniji (RS) se srecujejo s problemi neusklajenosti prostor-
skih resitey, ki so posledica pospeSenega razvoja uporabe osebnega avtomobila. Pravzaprav so ti problemi predvsem posledica
nepovezanega obravnavanja rabe prostora in prometa. Rezultati takSnega prostorskega nacrtovanja so vidni predvsem v
prometnih zastojih, pomanjkanju parkirnih mest, nepravilnem parkiranju, veéjem Stevilu prometnih nesreé&, neurejenem in
nepovezanem kolesarskem omrezju, v nizki kakovosti prevozne storitve javhega potniskega prometa (JPP), v povecevanju su-
burbanizacije, kar pa se vse skupaj odraza v nizki kakovosti Zivljenja v mestih. Slednja se nanasa predvsem na onesnazenje zra-
ka, poviSane ravni hrupa in neenake moznosti vklju¢evanja v promet vseh udelezencev v prometu, kot so otroci, starejsi, inva-
lidi in druge hendikepirane osebe. Najvec odlocditev o izbiri oblike mobilnosti se sprejme v lastnem domu, zato je dom najvedji
generator potovanj. Tako je treba zlasti v pretezno stanovanjskih obmocjih zagotoviti ustrezno infrastrukturo za kolesarski
in javni potniski promet; pomembno je tudi spodbujanje uporabe trajnostnih oblik mobilnosti. Prav osvescanje prebivalcev je

pomemben dejavnik za izboljSanje modal splita v prid trajnostnim oblikam mobilnosti.

MOBILNOST V SLOVENIJI

Tudi urbana sredis¢a v RS se srecujejo z izra-
zito rastjo prometa osebnih vozil. Rezultat so
preobremenjene prometnice in obremenjena
mestna sredi$¢a z osebnimi vozili; tako so mo-
torna vozila parkirana na ploc¢nikih, avtobusnih
postajaliscih, zelenicah, podhodih itd., kar pri-
kazuje slika 1. Sirina problema je povezana tu-
di z gospodarsko razvitostjo drzave. Tako se
je stopnja motorizacije v RS v obdobju od leta
1990 do leta 2005 povecala z 285 na 472 oseb-
nih vozil na tiso¢ prebivalcev (Statisti¢ni urad
RS). Drzava je v 9o-tih letih na navedene teza-
ve odgovorila s prometno politiko, ki je bila iz-
razito infrastrukturno naravnana. Sprejet je bil
zelo obsezen Nacionalni program izgradnje av-
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Slika 1: Parkirana motorna vozila
(levo Ljubljana vir: http://www.dnevnik.si/novice/slovenija/1042232464, 2009); desno Maribor

tocest, ki je trenutno v zaklju¢ni fazi izvajanja.
V tem obdobju so se prav tako izvedle Stevil-

ne investicije na preostalih drzavnih in mestnih
cestah.




BESEDA STROKOVNJAKA

TeZzave zastojev in preobremenjenosti mestnih
sredisc so se skuSale odpraviti zgolj z izgradnjo
dodatne infrastrukture — predvsem cest in Se-
le v zadnjem obdobju je mogoce zaslediti do-
locene investicije na podrodju javnega potni-
Skega prometa ter druge ukrepe na podrodju
upravljanja prometnih tokov, kot npr. nalrti
uvedbe enotnih vozovnic. Ukrepi na podrodju
upravljanja prometnega povprasevanja in upra-
vljanja mobilnosti so sicer navedeni v doloce-
nih drzavnih dokumentih, vendar se v praksi
dejansko ne izvajajo. S tem smo formalno sicer
zadostili potrebam po uskladitvi nacionalne za-
konodaje z evropskimi usmeritvami, na izved-
beni ravni pa le-teh ne udejanjamo. Posledica
je velja uporaba osebnega vozila, ki se je v Lju-
bljani med leti 1994 in 2003 povecala za 52 %
(Guzelj, T. in drugi 2003, 21). V istem ¢asovnem
obdobju se je uporaba javnega potniskega pro-
meta zmanjsala za 30 % in Stevilo pescev za 7
% (ibid., 21). Edini pozitivni trend na podrocju
trajnostne mobilnosti se je zgodil na podrocju
kolesarskega prometa, ki se je v tem ¢asovnem
obdobju povecal za 20 % (ibid., 21). Cestni pro-
met Se vedno naras¢a za 3 — 4 % letno (Teza za
trajnostno prometno politiko, 2006). Vec kot
83 % potniskih kilometrov se opravi z osebnim
vozilom, kar Slovenijo uvrs¢a med drzave z vi-
soko odvisnostjo od osebnega vozila. Slednje
dokazuje tabela 1 tako po lastniStvu osebnega
vozila kot tudi po odstotku potovanj z oseb-
nim vozilom.

Zacarani krog se je sprozil pred petnajstimi le-
ti in Se ni prekinjen. Po podatkih popisa (Surs,
2002) imamo v Republiki Sloveniji izjemno niz-
ke procente uporabnikov JPP za potovanja na
delo. Od 642,278 oseb, ki uporabljajo motori-
zirane nacine prihoda na delo, jih osebni avto
uporablja kar 88 %, medtem ko JPP uporablja
12 % ali 76,881 oseb, od tega 10,5 % uporablja
avtobus in le 1,5 % tirni prevoz. Tako nizek od-
stotek je v Evropi redkost. Ekstermno nizek je
odstotek uporabnikov Zeleznice, tako nizkega
ne najdemo nikjer drugje.

Celotni eksterni stroski prometa za leto 2002
so bili za Slovenijo ocenjeni med 6,6 in 9,4 %
BDP oziroma med 1,7 in 2,3 mrd EUR, odvi-
sno od razli¢nih scenarijev emisij toplogrednih
plinov (Teza za trajnostno prometno politiko,
2007). Presenetljiv ni tudi podatek, da so v le-
tu 2005 gospodinjstva porabila 16,2 % sredstev
za transport (v letu 2004 15,7 %), kar je za 0,3 %
vec kot za hrano in brezalkoholne pijace (Stati-
sticni urad RS).

TRAJNOSTNA MOBILNOST

V ZAKONODAJI IN PROMETNEM
NACRTOVANJU

Slovenska zakonodaja na nacionalnem nivoju
prednostno obravnava okolju prijaznejSe obli-
ke mobilnosti. Ustrezno so zastavljene prio-
ritete pri dostopnosti do pes, kolesarskega in
javnega potniskega prometa (Uredba o pro-
storskem redu Republike Slovenije, 2004). Sle-
dnji mora slediti tudi Siritvi poseljenih obmo-
Cij (ibid.). »Prednostno« obravnavanje okolju
prijaznejsSih oblik mobilnosti je nekoliko manj
prisotno na lokalni ravni: npr. zagotovitev par-
kirnih mest za kolesa v nekaterih obcinah ni ob-
vezujoca. Kot primer se lahko navede Odlok o

Y

Tabela 1: Indikatorji odvisnosti od osebnega vozila

Indikator

Lastnistvo
osebnega vozila

Dolzina
potovanja
z osebnim
vozilom

Odstotek
potovanj
z osebnim
vozilom

Kakovost
prevozne
storitve
alternativnih
oblik mobilnosti

Mobilnost ljudi
brez osebnega
vozila

Opis

s$t. osebnih vozil na

1.000 prebivalcev

povprecna dolzina
prepeljanih
kilometrov

odstotek
prepeljanih
potniskih
kilometrov z
osebnim vozilom

hitrost, udobnost,
dostopnost in
stroSek prevoza
javnega prevoza,
dostopnost

mobilnost ljudi
brez osebnega
vozila v primerjavi
z vozniki

Nizka odvisnost
od osebnega
vozila

manj kot 250

manj kot 6.500
kilometrov

manj kot 5o %

alternativne
oblike mobilnosti
so primerljive z
osebnimi vozili

vozniki osebnih
vozil niso v
privilegiranem
polozaju

Srednja
odvisnost
od osebnega
prometa

od 250 do 450

od 6.500 do 13.000
kilometrov

od 5o % do 75 %

alternativne oblike
mobilnosti so
v podrejenem
polozaju

vozniki osebnih
vozil so v

privilegiranem
polozaju

Visoka
odvisnost
od osebnega
vozila

vec kot 450

vec kot 13.000
kilometrov

vec kot 75 %

alternativne oblike
mobilnosti so v
zelo podrejenem
polozaju

vozniki osebnih

vozil so v zelo

privilegiranem
polozaju

Vir: Victoria Transport Policy Institute, 2007

V podporo trditvi, da lahko RS uvr§¢amo med drzave z visoko odvisnostjo od osebnega vozila, je
v tabeli 2 predstavljena odstotkovna uporaba posamezne oblike mobilnosti (modal split) v izbra-

nih srednje velikih mestih.

Tabela 2: Modal split v izbranih srednje velikih mestih

Osebni avto (v %) JPP (v %) Kolo (v %) Pes (v %)
Aalborg 52 1 2 28
Almere 40 8 32 20
Besancon 58 12 2 28
Brighton 53 23 3 19
Euskirchen 37 34 1 13
Graz 46 18 14 21
Guimaraes 47 19 1 30
Gyor 41 26 7 26
Hasselt 67 3 12 9
Kuopio 56 5 10 25
Larissa 26 54 2 9
Luzern 28 25 13 32
Maribor 65 13 5 1
Parma 40 18 16 22
Parnu 28 71 6 73
Pula 46 34 6 10
Swansea 76 9 1 1

Vir: (Bole in drugi 2008, 271)

Se posebej problemati¢na je v RS urbana stopnja motorizacije, saj je $tevilo registriranih motornih
vozil v Mariboru in Ljubljani visje kot v vecini evropskih mest, kar prikazuje tabela 3.

prostorsko ureditvenih pogojih za obmogje ur-
banisti¢ne zasnove Maribora, kjer je za velsta-
novanjske zgradbe priporoceno eno parkirisce
za kolo na stanovanjsko enoto ter eno parkiri-
$Ce na deset stanovanjskih enot za obiskovalce,
medtem ko je Stevilo parkirnih mest za motor-
na vozila doloc¢eno obvezujoce. Minimalno Ste-
vilo potrebnih parkirnih mest za osebna vozila
se je povecalo v primerjavi z odlokom, spre-
jetim leta 2000. Slednji je za velstanovanjsko
zgradbo definiral eno parkirno mesto na sta-

novanjsko enoto ter deset odstotkov za obi-
skovalce, odlok, sprejet leta 2006, pa eno in pol
parkirno mesto na stanovanjsko enoto. Mno-
ge slovenske obcine ze predpisujejo dve par-
kirni mesti za osebna vozila na stanovanjsko
enoto. S pomanjkanjem parkirnih prostorov za
osebna vozila v slovenskem prostoru se sooca-
jo predvsem stanovanjska obmodja starejSega
datuma izgradnje, in sicer tudi manj kot polo-
vico parkirnega mesta na stanovanjsko enoto.
Posledice so vidne na sliki 2. Vozila so parkira-
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Tabela 3: Stopnja motorizacije v evropskih mestih in drzavah

Mesto (drzava)

Budimpesta (Madzarska)
Aalborg (Danska)
Amsterdam (Nizozemska)
Dunaj (Avstrija)
Ljubljana (Slovenija)
Maribor (Slovenija)
Helsinki (Finska)

London — center (Velika Britanija)
Minchen (Nemcdija)
Freiburg (Nemcija)

EU - 15

EU - 25

Opomba:
* Vir: www.maribor.si, 2008.

Stevilo vozil na 1000
prebivalcev mesto* (drzava)**

325,6 (275)
316,6 (351)
324,9 (425)
346.3 (498)
499:7 (472)***
446,4 (472)***
335.7 (436)
313,6 (452)
418,2 (541)
341 (547)
495
465

**Vir: Podatki stopnje motorizacije (Stevilo vozil na 1000 prebivalcev) v evropskih drzavah leta 2003. Dose-
gliivo na spletni strani: http://kazalci.arso.gov.si/kazalci/index_html?tabela=1&Kaz_id=143&Kaz_
naziv=Lastni%Cs%A1tvo%200sebnih%20avtomobilov&Sku_id=27&Sku_naziv=PROMET&tip_

kaz=1#KAZALEC_TOP, 2008.
% Podatki za Slovenijo so za leto 2005

Bole, D. in drugi v prispevku Trajnostna prometna politika: ukrepi atraktiviranja ponudbe javnega
prevoza potnikov opozarjajo na upadanje ponudbe in povprasevanja po javnem potniskem pro-

metu (2008, 277):

na na plo¢nikih, ki peScem onemogocajo upo-
rabo teh povrsin.

Slika 2: Pomanjkanje parkirnih prostorov v stanovanjskih naseljih levo Ljubljana

Kolesarjem prijazna mesta so v zaCetku devet-
desetih let vloZila 5 — 25 € na prebivalca za ure-

(Vir: http://photos1.blogger.com/blogger/3259/824/1600/siskao8.jpg, 2009), desno Maribor

Zakonodaja pri prenovi starejSih stanovanjskih
naselij ali njenih delov zahteva: ohranjanje ali
vzpostavljanje uravnotezenega prepleta razno-
vrstnih funkcij in dejavnosti, nadomescanje za-
sebnega motornega prometa z razvijanjem JPP,
razvoj in dograjevanje omrezja kolesarskih po-
ti in peSpoti (Uredba o prostorskem redu Slo-
venija, 2004). Vendar se v kolesarsko omrezje
vlaga premalo sredstev za dosego zakonskega
cilja. Podatki za Mestno obcino Maribor kaze-
jo, da se za kolesarsko omrezje namenja le 0,6
evrana prebivalca (Zasnova drzavnega kolesar-
skega omrezja v Republiki Sloveniji 2005, 43).
Posledica je nepovezano kolesarsko omrezje in
obstojele povrsine za kolesarski promet. Ko-
lesarske povrsine se urejajo le v primeru no-
vogradnje ali rekonstrukcije objektov ali ceste.
Velik delez dodatnih kolesarskih stez so ob¢ine
pridobile le z razmejitvijo kolesarjev in pescev.
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janje kolesarskega prometa (ibid.). Kot zgleden
primer dolocanja potrebnih parkirnih mest za
kolesa se lahko izpostavi npr. odlok ob¢ine No-
va Gorica, ki zahteva, da se ob parkiriscu za
osebna vozila zagotovi enako Stevilo parkiris¢
za kolesa. Spodbujanju kolesarskega prome-
ta pa zagotovo ni naklonjen Odlok o ureditvi
cestnega prometa na obmodju Mestne obdi-
ne Ptuj, kiv tretjem ¢lenu navaja: «Na obmo-
¢ju za peSce je omejen promet z motornimi
vozili, voznja s kolesi in kolesi z motorjem pa
prepovedana. Pesci lahko uporabljajo celotno
prometno povrsino.« Prednost kolesarskega
prometa je v lahki dostopnosti do sredis¢a me-
sta. V tem primeru je npr. osebno vozilo pri-
oritetno obravnavano v primerjavi s kolesom,
saj se motornemu vozilu omogoca omejen do-
stop, medtem ko je promet za kolesa prepove-
dan. Se posebej je pomembno, da je ustrezna

infrastruktura za trajnostne oblike mobilnosti
zagotovljena v okolici izobrazZevalnih ustanov.
Slednje navaja Prostorski red Slovenije, ki zah-
teva, da se v neposredni blizini obmocij osnov-
nih, srednjih, visjih in visokih Sol ter fakultet
zagotovi postajaliS¢e JPP, varen dostop pes in
kolesarskega prometa ter urejena parkirisc¢a za
kolesa.

Nekoliko drugaée so na zakonodajni ravni ure-
jena parkirna mesta v nekaterih evropskih dr-
zavah. Glede na raziskavo, ki je bila opravljena
v nemskem Severnem Porenju, se stiri od petih
potovanj pri¢nejo doma, zato je potrebno v bli-
zini doma zagotoviti ustrezne pogoje za kolesar-
jenje, hojo in uporabo javnega potniskega pro-
meta (ADD HOME). Tako so npr. v nemski in
avstrijski zakonodaji zagotovljeni ustrezni pogoji
za zagotovitev varnih, lahko dostopnih in pred
vremenom zascitenih parkirnih prostorov za
kolesa (ibid.). Le v Stirih nemskih zveznih deze-
lah ni definirana dolznost za zagotovitev parki-
ris¢ za kolesa. Nekoliko drugace je pri oprede-
litvi parkirnih prostorov za osebna vozila (ibid.).
V Avstriji, Nemciji in Italiji je v sploSnem defini-
rano minimalno eno parkirno mesto na stano-
vanjsko enoto, vendar z dolocenimi omejitva-
mi (ibid.). Tako se lahko Stevilo parkirnih mest
zniza na 10 %, kot npr. v dolocenih obmogjih na
Dunaju, ali celo parkirnih prostorov ni potrebno
zagotoviti, kot npr. v Berlinu (ibid.). Prav pose-
bej pa so obravnavane soseske brez avtomobila
(npr. Freiburg), kjer je normativ za doloitev po-
trebnih parkirnih prostorov obi¢ajno 0,2 na sta-
novanjsko enoto (ibid.).

Voznik osebnega vozila v strosek voznje ne
zajema vseh strodkov, temvel le trenutne.
Zato ni sprejemljivo, da je cena ure parkira-
nja cenejSa od javnega mestnega avtobusne-
ga potniskega prometa tako v Ljubljani kot tu-
di v Mariboru. Tako znasa stroSek enournega
najcenejSega parkiranja v Mariboru 0,8 € (Ce-
nik javnih parkiris¢ Maribor), v Ljubljani v tari-
fi 1 pa 1 € (Kongresni in Krekov trg itd.), v tarifi
2 pa 0,6 € (Bezigrad, Klini¢ni center — jug itd.);
(Cenik — parkiris¢a za osebna vozila), medtem
ko staneta dve voznji za javni prevoz v pred-
prodaji v Mariboru 1,52 € (pri vozniku 2,20 €)
(Cenik mestni promet Maribor) in v Ljubljani
2 € (z zetonom 1,6 €); (Cenik v mestnem potni-
Skem prometu Ljubljana). V nekaterih sloven-
skih mestih je tudi v centralnih obmogjih omo-
goceno brezplaéno parkiranje.

Pomemben dejavnik za spodbujanje uporabe
javnih prevoznih sredstev je zraven dostopno-
sti tudi cena JPP. Tako bi bilo smiselno preuci-
ti sistem subvencij dijaskih in Studentskih vo-
zovnic. Sedanji sistem subvencij je odvisen od
socialnega statusa gospodinjstva vlagatelja,
medtem ko so subvencije v vecini drzav EU
neodvisne od socialnega statusa Studenta oz.
dijaka. Subvencije za dijake v drzavah ¢lanicah
EU v povpredju presegajo 5o % (za Studente so
nekoliko nizje); (Zatler, R., 2005, 85-88). Tukaj
je potrebno izpostaviti Avstrijo, Veliko Britani-
jo in Nizozemsko, kjer so prevozi v ¢asu pou-
ka brezplaéni. Taksen sistem financiranja lahko
pozitivno vpliva na prometno varnost, zasede-
nost in pogostejSo uporabo javnih prevoznih
sredstev. ViSina subvencij je prikazana v tabeli
4 (ibid., 85-88).
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Tabela 4: Subvencija za Studente in dijake

Subvencije
Drzava Studentom v %
drzava ali regija
Madzarska 86-90
Ceska 62
Slovaska 50
Litva 50-100
Latvija 5o
Poljska 30-37
Auvstrija 90
Belgija 25-45
Danska 25-45
Portugalska 20
Nemcdija 25
Irska 20
Velika Britanija 50-100

Vir: (Zatler, R., 2005, 86).

Evropski prostor so v zadnjem desetletju pre-
plavile raziskave na temo Kakovost zZivljenja v
mestu. Ker je Slovenija zamudnica na podro-
¢ju prostorskega planiranja, tako vsaj Ljubljano
imenuje arhitekt Joan Busquets, se lahko veliko
naudi iz raziskav in napak, ki so jih storila Ste-
vilna druga mesta. Smisel seveda ni v kopiranju
rezultatov oz. identicnem apliciranju izvede-
nih projektov v slovenskem prostoru tudi za-
radi kulturnih in socialnih razlik. Tukaj je treba
posebej izpostaviti koncentracijo posameznih
dejavnosti, predvsem nakupovalnih sredis¢, na
dolocenem podrodju. Arhitekt Joan Busquets
o projektih in nakupovalnih centrih na obrobju
mest pravi (Busquets, 2008):

V Evropi je veliko /dobro nacrtovanih mest/.
Ceprav so /problemi mest/ podobni, obsta-
ja pomembna razlika med gigantskimi prestol-
nicami in srednje velikimi mesti /merilo po
evropski kvalifikaciji/, kot je Ljubljana. Bilo bi
katastrofalno, e bi berlinske projekte aplicira-
li na Ljubljano. /.../ Ko so v Franciji po dvajse-
tih letih dojeli, da dolocene stvari, kot so na-
kupovalni centri, ne funkcionirajo, smo se vsi
zamudniki iz tega nekaj naudili /kar bi tezko
trdili za prostorsko nacrtovanje v slovenskem
prostoru/. Danes obstajajo novi vzorci naku-
povanja in potrosnje, Se vedno so precej pove-
zani z avtom in tega se ne da preprosto izbrisa-
ti. Resitev je, da teh prostorov ne izoliramo od
centra in da jih urbaniziramo. Ko smo na Por-
tugalskem delali na nekem mestu, kjer je cen-
ter odmiral na racun nakupovalnih sredis¢, smo
napravili veliko ulico, ki je povezala oba. S tem
smo pomagali ohraniti vitalnost centra. Trgo-
vine in mesto morajo postati eno. Nove pro-
bleme moramo dobro preuditi in ne impro-
vizirati ali zgolj kopirati resitev enega mesta v
drugo. /.../ /Pomembno vlogo ima tudi politi-
ka./ Politik mora imeti vizijo, drugi strokovnja-
ki pa moramo delati na resitvah, pri cemer je
klju¢no, da zupan prisluhne nasim pomislekom
in resitvam ter prepozna dobre ideje.

Nakupovalna sredis¢a v RS se locirajo pred-
vsem na obrobju mesta in so zelo slabo dosto-
pna z javnimi prevoznimi sredstvi, kar rezultira
v odvisnosti ljudi od osebnega vozila oziroma
ljudje zaradi vedjih razdalj nimajo moznosti iz-
bire druge oblike mobilnosti. Tako so nakupo-

valna sredis¢a na obrobju mest v nasprotju z
naértovanjem, ki zagotavlja kratke potovalne
poti. Prav razdalja je eden izmed najpomemb-
nejsih dejavnikov izbire oblike mobilnosti, saj
se atraktivnost hoje in tudi kolesarjenja s pove-
Cevanjem razdalje zmanjsuje. Za povisanje od-
stotka v modal splitu v korist hoji bi morali za-
gotoviti pomembnejSe storitve v oddaljenosti
pet do deset minut od doma. V svetu so se uve-
ljavili novi nacin oblikovanja prostora, ki priori-
tetno obravnavajo trajnostno mobilnost in ka-
kovost Zivljenja. V ospredje postavljajo ¢loveka
in hojo kot primarno obliko mobilnosti, kot so
t. i. pametni urbani razvoj (ang. Smart Grow-
th), Transit Village, Transit Oriented Develo-
pment, novi urbanizem (ang. new urbanism),
nacelo inteligentnega urbanizma (ang. Princi-
ple of Intelligent Urbanizem - PIU), nekoliko
ekstremen New Pedestrianism in tudi urbana
ekonomika. Glede lokacije in oblikovanja na-
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kupovalnih sredis¢ sta Se posebej pomembna
Pametni urbani razvoj s Transit oriented deve-
lopment. Pri tej obliki prometnega nacrtova-
nja se loCujeta dve obliki prometnega naérto-
vanja na obmogjih brez prometnih omejitev, in
sicer prometno nacrtovanje za ljudi in »motor-
na vozilak. Razlika je prikazana na sliki 5. Slika
levo je znacilna za mestne ulice, ki prioritetno
obravnavajo peSca. PeScu je omogocen direk-
ten dostop do trgovin, avtobusnega postajali-
$¢a ipd., medtem ko je prometno nacrtovanje
na sliki desno bistveno bolj naklonjeno motor-
nemu prometu. Do vhoda v trgovino pesca oz.
kolesarja loci celotno parkiris¢e. Taksno pro-
metno nadrtovanje povzroca vec konfliktnih si-
tuacij med prometnimi udelezenci. Naklonjeno
je izklju€no motornemu prometu in je znacilno
za nakupovalna sredis¢a oz. samostojne trgo-
vinske zgradbe.

—

Slika 5: Prevozu prijazno nacrtovanje (levo), osebnemu vozilu prijazno nacrtovanje (desno)
(Vir: Prirejeno po Transit Friendly Design Guide, 2006)

Pri gradnji nakupovalnih sredis¢ je treba poseb-
no pozornost nameniti tudi lokaciji avtobusne-
ga postajalisca. Slika 6 (levo) prikazuje primer
prioritetnega obravnavanja JPP, saj je avtobu-
sno postajalis¢e del nakupovalnega sredisca.
Slednje povecuje kakovost prevozne storitve

predvsem v vremensko slabsih razmerah. Zra-
ven avtobusnega postajalis¢a je na pokritem
delu smiselno locirati tudi parkirisca za kolesa,
vendar ne na parkiris¢u za invalide, kar prika-
zuje slika desno

Excluatve sv'iqr (iul
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Slika 6: Prioritetno obravnavanje javnega prevoza pri nacrtovanju nakupovalnih sredis¢, izobrazevalnih
in zdravstvenih ustanov (levo) (Vir: Transit Friendly Design Guide, 2006), stojala za kolesa pred
nakupovalnim centrom postavljena na parkiri§cu za invalide (desno).

Uredba o prostorskem redu Slovenije usmer-
ja v preoblikovanje posebnih obmocij, med
katere uvrs¢amo tudi nakupovalna sredisca,
v obmodja meSane rabe. Ta obmodja je po-
trebno razsiriti z novimi dejavnostmi in pre-
preciti nadaljnjo koncentracijo (npr. obmocja
s trgovinsko dejavnostjo je potrebno dopolni-

ti s stanovanjskimi in poslovnimi vsebinami ter
z zelenimi povrsinami). Namesto nakupovalnih
centrov se morajo trgovske povrsine vkljuditi
v pritli¢ja stanovanjskih stavb. Z uravnotezeno
ponudbo razli¢nih dejavnosti na mikrolokacijah
mesta bi se potreba po prevozih zmanjsala (Lo-
kar, 2007).
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Posebno pozornost je potrebno nameniti no-
vim trendom poselitve, med katere lahko uvr-
$¢amo tudi pojav suburbanizacije. Marjan Rav-
bar v prispevku Urban Sprawl: popacena slika
(sub)urbanizacije v Sloveniji pravi, da tega pro-
cesa po vsem svetu doslej ni bilo mogoce ni-
ti omiliti, kaj Sele prepreciti kljub planerskim
prizadevanjem v razli¢nih druzbenih in social-
nih okoljih. Za suburbana obmodja je znacilno,
da se razprostirajo od predmestij do podeze-
lja. Spremembe, ki jih povzroca preseljevanje v
suburbana obmocja se ne odrazajo le v Sirjenju
poselitve, migraciji iz ve¢jih mest, preobrazbi
agrarne pokrajine, temvec tudi v strukturi de-
lovnih mest v mestih in na njihovem obrobju.
Posebej znacilen je Zivljenjski slog teh prebival-
cev, saj je identi¢en mestnemu nacinu zZivljenja.
Razvoj suburbanizacije je tudi posledica dobrih
cestnih povezav. Zaradi nizke gostote poseli-
tve je javni potniski promet neekonomicen in
ne sledi Siritvi poselitve, zato so ljudje odvisni
od osebnega vozila. Rezultat so preobreme-
njene prometnice in zastoji ter potreba prebi-
valstva po novi infrastrukturi, kar privede do
zacaranega kroga, ki je prikazan na sliki 8. Pre-
bivalcem je omogocena mobilnost z osebnimi
vozili pri vi§ji hitrosti, ki pa se zaradi prometnih
zastojev ne kaze v skrajsanih potovalnih casih.
Lahko pa investicije v JPP za suburbana podro-
¢ja povzrocijo Siritev teh obmodij.

HOVA CESTHA
INFRASTRUETURAL

VEC ZASTOIEV

Hmp

COnesnafevanje zraka
Prometne nesrede
Hizka gastota poselitve
Mangia uporaba JPP
Ttbana degradacija

. VEC POTOVANIZ
SIRITEY HASELL OSEENIMI VOZILI

~—— 7

Slika 8 Zacaran krog
mobilnosti(Vir: Lokar, 2007)

avtomobilske

Nekatere obdine, predvsem ob vecjih mestih,
imajo tudi 60 % vec prebivalcev kot pred ne-
kaj leti. Kot primer se lahko navede Grosuplje,
ki ima danes 8.000, prebivalcev pred Stirimi le-
ti pa le 5.000 (Lokar, 2007). K tak$ni migraci-
ji pogosto prispevajo tudi sedanji sistem pla-
Cevanja prevoznih stroskov zaposlenim, nizje
cene nepremicnin in medobdinski stanovanj-
ski skladi z gradnjo neprofitnih stanovanj v bli-
Znjih, praviloma manjsih obc¢inah. Tako je lahko
upravi¢encu dodeljeno neprofitno stanovanje
v bliznji ob¢ini. Cilj potovanja teh prebivalcev
je Se vedno vecje urbano sredisce zaradi zapo-
slitve, nakupovanja, prezivljanja prostega ¢asa
ipd. Ker ponudba JPP ne sledi Siritvi poseljenih
obmodij, ni zagotovljena Casovna, prostorska
in cenovna dostopnost do teh storitev. Tako je
vedno vec ljudi odvisnih od osebnega motor-
nega prometa, javni potniski promet pa posta-
ja vse bolj nedostopen. S problematiko subur-
banih obmodij se je ukvarjal projekt SCATTER,
ki med pomembnejSimi ugotovitvami navaja
(Gayada in Lautso, 2007):
- IzboljSanje dostopnosti z PP do suburba-
nih obmocij povzrodi Sirjenje teh obmodij.
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Z vidika gostote poselitve in rabe prostora
projekt SCATTER za omejevanje suburba-
nizacije kot ucinkovite ukrepe navaja:

- cestnine,

- davek na nova suburbana stanovanjska na-
selja,

- tudi davek, ki bi na nek nacin spodbujal lo-
ciranje storitvene dejavnosti na obmogjih,
ki so dobro povezana z JPP,

- prav tako je ucinkovita stroga parkirna po-
litika in plac¢evanje parkirnine.

Tudi parkiranje v sredis¢ih mesta lahko opi-
Semo z zacaranim krogom. Zaradi narascajo-
e stopnje motorizacije se predvsem sredis¢a
mest sreCujejo s problematiko pomanjkanja
parkirnih mest. Slednje zaradi nezadovoljstva
ljudi in nekaterih drugih vzrokov rezultira v po-
velanje Stevila le-teh, kar je samo spodbuda
za voznjo z osebnim vozilom v sredisce mesta.
Tako ponovno nastopi problem pomanjkanja
parkirnih mest. Podobno bi lahko opisali tu-
di problem zastojev — povecanje pretoc¢nosti
(npr. izgradnja rondoja) — ponovno zastoji.

Najbolj pravi¢en ukrep za zmanjsanje Stevila
prevozenih kilometrov z osebnim vozilom je
t. i. onesnazevalec placa. S tako pridobljenimi
financnimi sredstvi se lahko financirajo ukrepi
na podrodju PP, sredis¢a mest, kolesarskega in
pes prometa.

ZAKLJUCEK

Motorna vozila so nujen del sodobne druzbe.
Ljudem omogocajo hiter prevoz, svobodo in
udobnost, na drugi strani pa negativno vpliva-
jo na prometno varnost, kakovost zraka, pov-
zroCajo prometne zastoje in hrup. V teznji po
omejitvi teh negativnih posledic poskusajo dr-
zave z razli¢nimi ukrepi zmanjsati Stevilo moto-
riziranih potovanj. Tako so bile izboljSave do-
sezene ne le z infrastruktivnimi in regulativnimi
ukrepi, temvec tudi s spodbujanjem uporabe
okolju bolj prijaznih oblik mobilnosti. Medtem
ko so nekatera mesta s temi ukrepi uspela zvi-
Sati kakovost zivljenja, se druga Se vedno soo-
¢ajo s temi problemi.

Drzave, kot npr. Avstrija, Italija, Belgija, Sved-
ska, Portugalska, Spanija, so za spodbujanje
uporabe trajnostnih oblik mobilnosti uvedle
nove poklice, kot so: upravljavec mobilnosti,
svetovalec za mobilnost in koordinator mo-
bilnosti. Ti kadri se povezujejo s posameznimi
podijetji, z lokalnimi oblastmi in s posamezniki
z namenom zmanjsati Stevilo motoriziranih po-
tovan;j in jih nadomestiti z bolj trajnostnimi.

Pri prometnem nadrtovanju so prav tako po-
membna socialna vprasanja in zagotovitev ena-
kih moznosti za vse ljudi. Vse preveckrat se pri
prostorskem nacrtovanju pozablja na invali-
de in tudi na druge skupine udelezencev, kot
so otroci in starostniki. Slednjim moramo za-
radi staranja druzbe nameniti Se nekoliko vec
pozornosti. Vsekakor pa lahko re¢emo, da ce
nacértujemo za invalide, nacrtujemo za vse sku-
pine ljudi. Predvsem v evropskem prostoru so
se pojavile nove oblike oblikovanja prostora t.
i. »vsestransko« oblikovanje« (ang. inclusive ali
universal design). V bistvu ne gre za novi nacin
oblikovanja, ampak bolj za nov odnos oz. pri-
stop k oblikovanju prostora na splosno.

Slovenija ima nacionalno zakonodajo naklonje-
no trajnostni mobilnosti. Problemi z motornim
prometom v urbanih naseljih pa zaradi slabega
izvajanja zakonodaje kljub temu ostajajo. V pri-
hodnje bo potrebno vejo pozornost nameniti
izvajanju zakonodaje, okoljski osveséenosti lju-
di in prostorskem planiranju, saj bodo le tako
dosegli varno in kakovostno bivanje v urbanih
obmodij ter zmanjsali Stevilo motoriziranih po-
tovanj.
Adrijana Kresnik, univ. dipl. inz. prom.
Prometna $ola Maribor, Visja prometna Sola
Preradoviceva ulica 33, 2000 Maribor
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SVETOVNI DAN SPOMINA NA ZRTVE
PROMETNIH NESREC

Ze dve leti zapored smo vkljuéeni v
akcijo Zavoda Varna pot, ki obelezuje
Svetovni dan spomina Zrtev prome-

tnih nesreg, in sicer je to tretja nede-
lja v novembru.

Zakaj Svetovni dan spomina na Zrtve pro-

m

etnih nesre¢ ? Odgovori so posredovani v

Evropskem zdruzenju zrtev prometnih nesrec,
katere povzemamo:

pridobljena pozornost predstavlja spodbu-
do in poziv drzavi za izvajanje Nacionalne-
ga programa

povezuje zrtve prometnih nesre¢ po vsem
svetu

druzbi sporoca, da so posledice prometnih
nesrec nesprejemljive

pomanjkanje informacij o zrtvah prome-
tnih nesrec¢ ustvarja med ljudmi ravnodus-
je

s spominom in javnim pogovorom o zrtvah
prometnih nesrec ustvarja skupno preven-
tivno zavedanje na tem podrodju

molcanje je del kolektivnega zatiskanja oci
pred resnico.

Vozimo pametno!

V zvezi s tem je prometna varnost v svetu,
Evropi in posledi¢no v Sloveniji skrb zbujajoca.
Strokovnjaki ocenjujejo, da na svetovnih cestah
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letno umre priblizno 1.26 milijona udelezencev,
dnevno to pomeni smrt za 3.450 ljudi. Tudi Ste-
vilo poskodovanih iz leta v leto naras¢a. Ocena
Svetovne zdravstvene organizacije (VHO) je,
da se letno v prometnih nesrecah poskoduje
okoli 5o milijonov ljudi, 5 milijonov pa jih za ve-
dno ostane invalidnih.

Tudi na evropskih cestah je krvavi davek preve-
lik. V letu 2001 je na cesta EU umrlo 5o.000 lju-
di, 2,5 milijonov je bilo telesno poskodovanih.
EU si je zadala ambiciozen cilj, da do leta 2010
prepolovi Stevilo mrtvih na cestah (zmanjsanje
za 50 %).

Od leta 1954 do sredine oktobra 2008 je na slo-
venskih cestah umrlo 22.769 ljudi. Od osamo-
svojitve Republike Slovenije so ceste zahtevale
6.096 Zivljenj, 199.066 pa je bilo telesno posko-
dovanih.

Zato je vizija ni¢ edini sprejemljivi cilj in temelj
vsebinskih in preventivnih aktivnosti. Vizija ni¢
postaja gibalo Zivljenja, ki od slehernega posa-
meznika zahteva spremenjeno razmisljanje in
zavezo k jasnemu in odgovornemu ravnanju z
enim samim in nedvoumnim ciljem — zmanjse-
vanje Stevila poskodovanih in umrlih na cestah.
Z moralnega vidika je to edini mozni dolgoroc-
ni cilj vseh humanitarnih druzb in vseh sodelu-
jocih ustvarjalcev ter udelezencev cestno-pro-
metnega sistema. Vizijo ni¢ so prvi¢ predstavili
v skandinavskih drzavah.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
Ljubljana je bil v sodelovanju z Zavodom varna
pot ter ostalimi sodelujocimi vkljuéen v aktiv-
nosti, ki so se tudi letos odvijale ob Svetovnem
dnevu spomina na zrtve prometnih nesrec. Jav-
nost je bila informirana o dogodku s strani Za-
voda varna pot na novinarski konferenci, kjer
se je predstavilo stanje na nasih cestah, prome-
tno problematiko, s katero se soo¢amo vsako-
dnevno in tezave, s katerimi se spopadajo Zrtve
prometnih nesrec in njihovi svojci.

Na Zavodu za vzgojo in rehabilitacijo po po-
Skodbi glave Zarja je potekala delavnica, v ka-
teri so uporabniki Zavoda — zrtve prometnih
nesrec, izdelovali pentlje kot simbol spostova-
nja do zrtev nesrec in njihovih svojcev; skupaj z
dijaki Srednje zdravstvene Sole Ljubljana so iz-
vedli delavnico, v kateri so izdelali promocijski
plakat ter spoznavali zgodbe zrtev in izku$nje
Zavoda Zarja ter njihovih zaposlenih. Potreben
material za izdelavo promocijskega plakata - le-
pljenke je prispeval tudi Svet za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu MOL.
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V soboto 15. novembra smo soorganizirali sku-
paj z Zavodom Varna pot in ostalimi sodelu-
jocimi prireditev priziganje sveck ob posajenih
drevesih na PreSernovem trgu. Svecke so priz-
igali otroci, povabljeni gostje, zZrtve prometnih
nesrec in njihovi sorodniki, predstavniki poli-
cije, gasilcev, reSevalcev, motoristov, avto mo-
to drustva AMZS, Zveza zdruzenj Soferjev in
avtomehanikov Slovenije ter mimoidodi. Svec-
ke so bile prizgane okoli dreves, med katerimi
so bili razstavljeni ¢lanki in zgodbe o prome-
tnih nesrecah, objavljenih v sredstvih javnega
obvescanja.

Pripravil: Sekretar
Zvone Milkovic
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ZGODOVINA CESTNEGA PROMETA

Ob besedi tramvaj najprej pomislimo
na stare, Skripajoce in pocasne vozo-
ve, ki so v 19. stoletju predstavljali jav-

ni potniski promet v mnogih mestih.
Prvi tramvaji s konjsko vleko so vozili
od zacetka 19. stoletja, v Londonu ze
od leta 1809, na Dunaju od leta 1840.
Prvi parni tramvaj je vozil v New Yor-
ku, in sicer leta 1837. Po ljubljanskih
ulicah smo imeli tramvaj ali cestno
Zeleznico od leta 1901 do leta 1958. 6.
septembra 1901 se je tako zacela zgo-
dovina ljubljanskega javnega prevoza.

Beseda tramvaj se je pojavila mnogo prej kot
sam tramvaj. Pomenila je preprosto jamsko ze-
leznico, ki je omogocala spravilo premoga iz ja-
me na povrsje. Sprva so za poimenovanje teh
tirnih naprav uporabljali izraza railway — tirna
pot in railroad — tirna cesta. Znan je tudi izraz
vagon way — pot za vagone. Izraza tramroad in
tramway sta se pojavila okrog leta 1798 v Wal-
lesu, kjer so se zaradi vedno vedjih potreb po
kakovostnemu premogu (parni stroji) odpira-
li Stevilni rudniki. Beseda tramway je pomenila
preprosto zeleznico, izdelano iz lesa, ki naj bi
bila po moznosti prenosna. Ker so prvi tram-
vaji vozili v New Yorku, so tramvaj ob pojavu
v Evropi imenovali ameriska Zeleznica, kasne-
je pa so ga Anglezi po nekdaj preprosti indu-
strijski Zeleznici poimenovali tramvaj. Med lju-
dmi se je tega novega vozila prijelo kar nekaj
zanimivih imen, ki so izrazala lastnosti tram-
vaja. Ljubljanéani so ga domiselno poimenova-
li trambulaj, drvarnica, koreta, ropotulja, po-
cestnica. Ali pa so besedo tramvaj spremenili
v tranvaj. »Gremo se peljat z elektricno« je
med finimi Ljubljanéani pomenilo: »Peljimo se
s tramvajem«.

Izum tramvaja kot javnega prometnega sred-
stva so si prilastili Anglezi. Anglez Benjamin
French je leta 1807 zakupil del rudniske proge.
S posebej prirejeno kodijo, ki jo je vlekel konj,
je prevazal potnike od Swanseeja do Oyster-
moutha. Ker pa to ni bila voznja po mestu tem-
ve¢ med mestoma, zgodovina izuma tramvaja
ne pripisuje Anglezem. Rojstna dezela tramva-
ja so v resnici ZDA. Ker v naglo nastajajocih
mestih ni bilo javnega prevoza, so si podjetni
posamezniki omislili velike vozove oz. kocije,

Tramvaj s konjsko vleko
(vir: www.zeljeznice.net, 30.12. 2007)

TRAMVAJSKO OMREZJE
MESTA LJUBLJANE

A ]

Tramvajsko omreZje (vir: www.skyscrapercity.com, 30. 12.2007)

imenovane omnibus (za vsakogar). Ulice so bi-
le ve¢inoma netlakovane, kotanjaste, zato so
priredili omnibuse za voznjo po tirnicah, polo-
zenih po cestah. To je bilo daljnega leta 1832.
Izdelovalec kocij John Stevens je pricel izdelo-
vati tramvaje, ki so bili boljsi in uspesnejsi od
omnibusov. Vleka tramvaja po gladkih tirnicah
je bila lazja kot po makadamskih cestah. Prvi
tramvaji so bili preprosti, nevzmeteni vozovi,
sestavljeni iz podvozja in vagona za potnike na
njem. Vlekli so jih, kot ze receno, konji. Zato
so bili spremljajoci objekti ob tramvajskih pro-
gah hlevi, v katerih je moralo biti vedno dovolj
sena. Konji so za seboj puscali iztrebke, pozimi
so zaradi mraza tudi zboleli. Okrog leta 1860
so se v San Franciscu pojavile preproste parne
lokomotive, ki so lahko vlekle ve¢ tramvajskih
vozov hkrati. Ker so povzrocale precej ropota
in z dimom onesnazevale zrak, so se ljudje Ce-
znje pritozevali. Zaradi dima in smradu se tudi
pogon na Ottov Stiritaktni motor z notranjim
izgorevanjem ni uveljavil. Ljudje so preizkusali
razlicne nacine oz. vrste goriv, ki bi poganjala
tramvaje, in sicer svetilni mestni plin, petrolej,
natron. Z nobenim od teh niso bili zadovoljni:
polnjenje rezervoarjev s plinom po vsaki voznji
je bilo nadlezno, uporaba natrona je bila nevar-
na oz. strupena, akumulatorji pa tezki.

Razvoj in posodobitev tramvaja sta povezana
z elektrotehniko. Werner von Siemens je le-
ta 1866 odkril elektrodinamicni princip, kar je
omogocilo proizvodnjo velikih koli¢in elektri-
ke. 10 let kasneje je dobil narocilo za izdelavo
jamske elektri¢ne lokomotive, ki bi obratovala
brez dima in saj. Leta 1879 je na Berlinskem sej-
mu obrti predstavil svojo zeleznico z elektric-
no lokomotivo. Vlekla je 3 vagoncke, na katerih
je lahko sedelo 12 potnikov. Siemensova elek-
tricna lokomotiva je vzbujala veliko pozornosti
in bila je uspesna. Zato jih je izdelal $e vec in jih
predstavil po vsem svetu. Tako je leta 1881 iz
Siemensove tovarne prisel prvi uporabni elek-

tricni tramvaj, ki so ga zaceli preizkusati v Ber-
linu. K temu, da je tramvaj postal komercialno
zanimiv in pri¢el zmagoslaven pohod po me-
stih, so poleg Siemensa pripomogli Se drugi iz-
umitelji.

Na Slovenskem so prve elektri¢ne zarnice za-
svetile v Mariboru le slaba stiri leta po Ediso-
novem izumu uporabne zarnice (1879). Elektri-
ka si je pocasi utirala pot po slovenskih krajih.
Ljubljana je dobila elektri¢no luc leta 1890, in
sicer v vodarni v Klecah. To je bilo razmeroma
pozno, razlog za to pa je bila pogodba mestne
obcine z zasebno plinarnisko druzbo iz Augs-
burga, ki je dolocala, da bo Ljubljana za raz-
svetljavo mestnih ulic pri tej druzbi 35 let odku-
povala svetilni plin. Poleg tega je Ljubljano leta
1895 prizadel katastrofalen potres. Denar, na-
menjen za elektrarno oz. elektrifikacijo mesta,
so porabili za popotresno obnovo. Zanimanje
za elektriko pa je znova povecala druzba Sie-
mens & Halske z Dunaja, ki je na svoje stroske
postavila majhno prenosno parno elektrarno
(danasnji Trubarjev park) in opremila z lu¢mi
Narodni dom (Narodna galerija). Posel za iz-
graditev mestne elektrarne je ravno tako do-
bilo podjetje Siemens & Halske in leta 1898 so
v mestu zagorele elektri¢ne lu¢i. Navdusenje
Ljubljancanov ob tem dogodku pa se je hitro
poleglo. Elektrika ni bila tako dobra in poce-
ni kot so pricakovali. Delovala je le popoldne
in ponoci, naro¢nikov pa je bilo malo. Porodilo
se je vprasanje, kako najti nove velike porabni-
ke, ki bi elektriko potrebovali cel dan. Odgovor
nanj je bila znova obujena zamisel o uvedbi ele-
ktri¢ne cestne Zeleznice — tramvaja. Da bo po
Ljubljani kmalu vozil tramvaj, je obljubil takra-
tni Zupan Ivan Hribar na seji 1. januarja 19o0.

Ljubljana je bila ob koncu 19. stoletja mesto
s priblizno 36 ooo prebivalci in tu je bil sedez
kranjske deZelne vlade v okviru Avstro-Ogrske.
Ni bila veliko mesto, a je imela Stevilne uprav-
ne, gospodarske, kulturne in prosvetne ustano-
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Tramvaj na PreSernovem trgu leta 1933 (vir: www.
zeljeznice.net, 30. 12. 2007)

ve. V mesto so prodirale razlicne svetovne no-
vosti, tudi s podro¢ja tehnike oz. prometa. Po
mestnih ulicah so vozili fijakarji. Premozni ljudje
so se vozili z lastnimi kocijami. Mestna obcina
je zaupala gradnjo elektri¢ne cestne Zeleznice
podjetju Siemens & Halske, Cigar ponudba je
bila najugodnejsa. Graditev prog in remize je
stekla spomladi leta 1901. Nekateri lastniki niso
hoteli odstopiti svojih zemljis¢. Potrebno je bilo
zgraditi poseben most ¢ez Ljubljanico (Ambro-
Zev trg). Zaradi obilnega spomladanskega de-
Zevja so bile proge nared Sele avgusta. Iz graske
tovarne vagonov in tramvajev Johann Weitzer
so v Ljubljano po Zeleznici pripeljali 13 pogon-
skih vozov, prikolico in voz za soljenje cest. S
prvimi ljubljanskimi tramvaji so avgusta opravili
poskusne voznje, za javni promet pa so proge
odprli 6. septembra 1901. Tramvajsko omrezje
so sestavljale tri proge:

- Magistrat — Tromostovje — Glavna posta —
Ajdovitina — Zelezniska postaja,

- Magistrat — Mestni trg — Stari trg — Karlov-
Ska cesta — Dolenjski kolodvor (Rakovnik),

- Magistrat - Stolnica — Zivilski trg — Ambro-
Zev trg — Hrvatski trg — Vojaska bolni$nica.

V Vodmatu, kjer so danes garaze Resevalne
sluzbe Ljubljana, je bila remiza (obratni kolod-
vor). Pred Magistratom, kjer se je celotni sis-
tem napajal z enosmernim tokom napetosti
5oo V, je bila akumulatorska postaja z izrav-
nalnimi baterijami. Skupna dolzina prog je bi-
la 5220 metrov. Kljub veliki mestni pridobitvi
so takratni ¢asopisi vestno objavljali porocila o
nesrecah, ki jih je povzrocila cestna zZeleznica in
ugotavljali, da mes¢anom preti nova nevarnost:
smrt pod kolesi tramvaja. Uvedbi tramvaja so
nasprotovali tudi izvoscki in fijakarji, ki so bili
prikrajsani za zasluzek.

Pogonskivozoviso bili dvosmerni. Voznik tram-
vaja je odlodal, kje je spredaj oz. zadaj. Voznik
je stal 12 ur dnevno ali ve¢ na odprti ploscadi
in bil med voznjo izpostavljen vremenskim raz-
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meram. Pozimi ga je zeblo do kosti, Ceprav je
bil oblecen v polstena obladila, obut v Skornje
in ovit v povosc¢eno pelerino. Konec dvajsetih
let so Celne dele vozov zasteklili. Lokomotiva
je bila spodnje podvozje z dvema osema. Na
njiju sta bila pritrjena dva elektromotorja, ki
sta preko zobnikov poganjala kolesa. Kolesa so
zavirali s klasi¢no zavoro z zeleznimi zavornja-
ki, ki jih je voznik pritegoval z vrtenjem zavor-
ne rocice in vretena na njenem koncu. Prostor
za osebje in potnike je bil vagon, ki je imel la-
stno kovinsko Sasijo, sicer pa je bil ve¢inoma le-
sen. Jezdil je na lokomotivi in bil z 12-imi vzmet-
mi spojen z njo. Kabina za potnike je imela dve
vzdolzni klopi, na katerih je lahko sedelo 16 po-
tnikov. Vagon jih je lahko sprejel z0. Hitrost vo-
znje je bila priblizno 15 km/h, mogoce pa je bilo
dosedi hitrost do 30 km/h. Voznja je bila udob-
na, saj so z razli¢nimi vrstami vzmeti, ki so bi-
le namescene v vozilu (po tri v vsakem vogalu),
dosegli dusenje nihanj.

A voznja s tramvajem ni bila poceni, zato so
mescani znova zaceli peSaditi. Tramvaji so vozili
prazni. Splosna malozelezniska druzba je bila v
lasti podjetja Siemens & Halske, ki je izkazova-
lo izgubo, za mestno obcino pa ni bilo dobicka.
Zato je le-ta odkupila tramvaj in druzba se je
preimenovalav Cestno elektri¢no Zeleznico oz.

Gradnja tramvajske proge v Ljubljani
(vir: www.skyscrapercity.com, 30. 12. 2007)

kasneje v Elektri¢no cestno Zeleznico. Tramvaj-
sko podjetje se je kasneje preimenovalo v Lju-
bljana transport, Viator in kon¢no v Ljubljanski
potniski promet (LPP). Mestna oblast je po-
skrbela za obnovo starih prog ter graditev no-
vih. Mesto so povezali z Vicem in s Sentvidom
(1931) ter glavno Zeleznisko postajo s Splosno
bolnisnico (1934). Vecina prog v centru je bila
dvotirna. Iz mesta so speljali progo proti Zalam
(1937) ter podaljsali progi do cerkve na Rakov-
niku in Most (1940). Leta 1931 je bila zgrajena
nova remiza v Siski. Omrezje tramvajskih prog
je doseglo dolzino 21 400 metrov. Mesto je ku-
pilo nove tramvajske vozove v Tovarni vago-
nov, strojev in mostov d.d. iz Slavonskega Bro-
da ter vozove opuscene proge Matulji — Opatija
— Lovran. Enega od opatijskih vozov so uredili
v voz za Skropljenje cest; tega so Ljubljancani
imenovali Sprickahla. Izdelanih je bilo tudi ne-

Voznik tramvaja
(vir: www.skyscrapercity.com, 30. 12. 2007)

kaj vozil in prikolic domacih konstruktorjev, in
sicer prof. Feliksa Lobeta in ing. DuSana Kra-
pesa. lzdelan je bil tudi stroj za brusenje tirov
(1954). A vsi ti napori in prizadevanja za ohrani-
tev tramvaja v Ljubljani so bili neuspesni. Leta
1951 je tako stekel poskusni promet s trolejbu-
si na progi Gospodarsko razstavis¢e — Jezica.
Ljubljanski tramvaj so »pokopali« 20. decem-
bra 1958. Frane Milcinski — Jezek je imel, oble-
¢en v Franca Jozefa, pogrebni govor. Od tram-
vaja se je poslovilo vec tiso¢ Ljubljancanov, kar
dokazuje, da so ga imeli radi. Odsluzena vozila
so bila razrezana v staro Zelezo, uporabna vo-
zila pa so prodali tramvajskim podjetjem v Osi-
jek in Subotico.

Strokovnjaki z znanjem o javnih prometnih
sredstvih so mnenja, da je bila odprava tram-
vaja v Ljubljani nepremisljena odlocitev. Meni-
jo, da bi bil sodobni tramvaj odli¢na resitev za
ureditev javnega prometa v Ljubljani.

Cvetka Skof
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CIGANI LJUBIJO PESMI

NENAD LJUBOTINA, SKUPINA SUKAR

Tako kot Cigani ljubijo pesmi, jih ljubi
tudi nas sogovornik Nenad Ljubotina.
In njegovi prijatelji Sukariji. Posebne
pesmi, ki se nas globoko dotaknejo,
nas vznemirijo, prebudijo nemirnega

duha v nas, pozenejo kri po zilah, pa
tudi ce ta ni romska, ali pa, zakaj ne,
ciganska. Spostuje ljudi, rad je obkro-
Zen z njimi, oboZuje preprostost. Del
tega zdaj uziva tudi v klubu Zlati zob.

Romi so dobri glasbeniki, njihova glasba
je nabita s Custvi, je polna energije, div-
ja, neulovljiva, hkrati pa melanholi¢nain
Zalostna. Privla¢i mnozice, ki se ji pre-
dajajo z duso in telesom. Kaj je tisto po-
sebno, vec v tej glasbi? Esma Redzepova,
kraljica romske glasbe, pravi, »...da pe-
smi vzhoda pozZenejo kri po Zilah.«

To je njihov temperament. Romi Zivijo vsak dan
polno Zivljenje, ga uzivajo, ne obremenjujejo se
stvarmi, kot se mi, Neromi, Zivljenje dojemajo
preprosto. So neke vrste poustvarjalci — v glasbi
poberejo vse najboljde, vnesejo svoj tempera-
ment in Custva. So ljudstvo, ki je bilo skozi zgo-
dovino zatirano in preganjano. Zato je njihova
glasba tako mocno izrazno sredstvo, ki nado-
mesti vse besede; zajema vso bolecino, Zalost,
radost, veselje, vsa Custva in cutenja. Tako na-
stane tisto veC. Nenazadnje so vzhodni ritmi tu-
di nam, tukaj zivec¢im, blizu. Prisotni ritmi Ori-
enta na nek nacin izrazajo nacin zivljenja ljudi v
vzhodnih in juznih dezelah, njihovo okolje, nara-
vo, preprosto dojemanie Zivljenja, njihovo spro-
$Cenost. Turbo folk vsebuje glasbene elemente
Orienta, ker ti »... poZenejo kri po Zilah«, zato
ima toliko privrzencev. Je glasba za mase. Vseka-
kor je pa treba razlikovati turbo folk glasbo od
prave narodne glasbe, to so stare narodne pe-
smi, starogradske, tradicionalne romske. Ker so
se Casu prilagodili tudi Romi, obstaja tudi turbo
romska glasba.

O besedilih umetniske vrednosti v romski glasbi
teZje govorimo, saj so ta preprosta, dojemljiva
Sirokemu krogu poslusalcev, pomembni so rit-
mi in melodika.

Pesmi pojete tudi v romskem jeziku oz.
nekaterih njihovih dialektih. Ali romski
jezik da vaSemu petju vedji Custveni na-
boj, veéji patos?

Romski jezik je iziemno speven, ker ni trd, lepo
se usede v uho, vendar ne vsi dialekti. Pred dve-
ma letoma smo naredili obdelavo Big Foot Ma-
me v prekmurski romscini in si skoraj ,,polomili
jezike®, ker je ne uporabljamo v svojem petju in
je nekoliko trsa. Tako kot vec¢ina Romov na na-
Sem obmodju uporabljamo vecinoma pristevac-
ki dialekt. Jezik je pri petju pomemben. Ceprav
poslusalci besedila ne razumejo, jih melodija in
ritem vseeno pritegne. To je dokazal npr. Goran
Bregovi¢ (Bijelo dugme, op. p.), ki je z raznimi
vzkliki, ki nimajo zveze s skladbo, ustvaril mo¢ne
ucinke, ki poslusalce privzdignejo.

Kdaj je glasba zares iskrena?

Z nasSe strani vedno — mene in mojih kolegov.
Zaenkrat ne igramo samo zaradi denarja. Is-
kreno igrati glasbo bi morali vsi izvajalci.

Prva kaseta Sukarjev nosi naslov Cigani
ljubijo pesmi. Kaj ljubite vi?

Glasbo! Potem imam rad Zivljenje, rad Zivim zi-
vljenje, morda se trudim Ziveti po romski filo-
zofiji, ki je iziemna. Rad imam ljudi, sem obkro-
Zen z njimi, se z njimi druzim. Tezko se skregam,
ker tega ne maram. Rad imam preprostost — ta
me navdusuje.

Je v vas kaj ciganske duse?

Ne samo duse, tudi krvi, saj je bila babica po
mamini strani Romkinja. Vsi &lani skupine Su-
kar se znamo sprostiti, uzivati v glasbi, druze-
nju, poslusanju, znamo se prepustiti trenutku.
V Franciji smo bivali z Romi z razli¢nih koncev
sveta, bili pri njih doma, sprejeli so nas. Ko se
to zgodi, si popolnoma varen, sproscen. Ljudje
imajo o Romih svoje predstave — Cigani, konji,
plesoce zenske, ogenj in kraja. To so kliseji. So
»normalni« ljudje, ki se v Zivljenju znajdejo, v
kar so bili primorani, da so preziveli. Seveda ne
govorim o skrajnostih, teh ne zagovarjam. Ce
bi poznali njihovo zgodovino, njihovo filozofijo,
bi bili bolj odprti do njih, ciganskih dus.

Saban Bajramovi¢ je bil velik glasbenik,
legenda in v nekem intervjuju ste Sukar-
ji dejali, da ste »... ponosni, ker ste edina
slovenska skupina, ki je igrala s Sabanomq.
Lansko leto je preminil. Decembra ste
igrali na njegovem spominskem koncer-
tu v beograjskem Sava centru. Kaj za to-
vrstno glasbo pomeni ta izguba?

Ogromno. Za nas in za mnoge je »$picak med
izvajalci, uvrstili so ga med 10 najvedjih izvajal-
cev bluesa na svetu (revija Time, o. p.), prisluzil
si je spostovanije celega sveta. Z njim smo imeli

pet koncertov.

Bil je zanimiv ¢lovek. Ko smo ga povabili v Can-
karjev dom na koncert, smo mislili, da bo pri-
potoval z letalom. Ampak letenju se je izogibal,
dokler nisva §la jaz in kolega Peter v Ni$ ponj z
avtomobilom.

Pa na primer njegove pripovedi o nastopanju
na romskih porokah v Italiji, ki so trajale po se-
dem dniin je bil placan tako v denarju kot v zla-
tu, vreckah zlata. Pripovedoval je, da je bila s
teh porok pot domov vedno tezka, polna sku-
Snjav, ker se je z avtomobilom vracal iz Italije v
Nis, na poti pa je bilo vse polno kazinojev.
Predvsem pa je bil iskren, nepokvarjen, vedno
s spostovanjem do drugih.

V ¢ast nam je, da smo bili povabljeniin smo lah-
ko nastopali na spominskem koncertu v Beo-
gradu s toliko zvenedimi imeni. Cel mesec je bil
Sabanov, publika je koncert dobro sprejela in
verjetno bo postal tradicionalen.

Kaj pa Romi? Navsezadnje izvajate nekaj
njihovega? So vasi dobri kritiki, so obo-
Zevalci? Kako vas sprejemajo?

Dobro se nas sprejeli ze takoj na zac¢etku. Mor-
da bolj v Prekmurju, kjer so bolj naklonjeni tej
glasbi in je ohranjajo. Romi na nasem ozemlju
namre¢ niso bili po vedini glasbeniki, ukvarja-
li so se z drugimi re¢mi, bili so trgovci, roko-
delci ..., zato nimajo navade poslusanja tradi-
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cionalne romske glasbe, ampak so se prepustili
poslusanju iste glasbe kot prebivalci, s katerimi
Zivijo v skupnem okolju, kot npr. dolenjski in
gorenjski Romi.

Sukarji smo poustvarjalci romske glasbe. Ceni-
jo nase delo. Povsod, kjer smo nastopali med
Romi, tako pri nas kot v tujini, smo bili izjemno
dobro sprejeti; med poslusalci Romi in Neromi
in med kolegi glasbeniki. Leta 2007 so nas po-
vabili na festival Khamoro v Prago, ki je eden
najvedjih romskih glasbenih festivalov in na ka-
terega so vabili le romske izvajalce. Bili smo pr-
vi in edini Neromi.

Ziveli ste tudi v Srbiji. Tam se ob dobri
glasbi znajo sprostiti. Ziva glasba, raz-
posajen ples, pravo vzdusje je po tam-
kajsnjih lokalih nekaj obic¢ajnega, cesar
pri nas tako reko¢ ne poznamo. Je klub
Zlati zob nastal tudi zato?

Z odprtjem kluba Zlati zob se je uresnicila dol-
goletna zelja po prostoru, kjer bi »izobraze-
vali« ljudi, jim ostrili glasbeni okus z glasbo, pa
to ni le romska glasba, ampak tako imenovani
world music, da bi se ljudje nekje sprostili. Da
bi dozivljali, kar smo mi na jugu, v Franciji, tudi
v Skandinaviji. Za Skandinavce velja, da so bolj
hladni ljudje, kar ne drzi. Tam reagirajo na pr-
vi, drugi komad, se znajo v trenutku sprostiti in
»koristiti« cel koncert. Po koncertu se zahvali-
jo zalep vecer. Seveda kultura koncertov ni pri-
merljiva, povsod je drugace.

Nekoc¢ so nas glasbeni kolegi skupine Kal (¢rno)
peljali v nek klub v stari Beograd, v katerem je
nastopala zelo znana, zdaj ze pokojna pevka Vi-
da Pavlovi¢, vodil pa ga je njen moz. Notri pev-
ka, harmonika, violina in tri gospe s perfektnim
glasom. Pele so po narodilu. V navadi je da se
petje po narocilu placa, vsaj simboli¢no oz. po
obcutku in tam notri je bilo vzdusje tako, da se
temu enostavno ne da upreti. Pri vsem tem ne
gre za velike vsote, za razmetavanje denarja,
kot je to morda predstavljeno v filmih; to je le
navada, obicaj, gesta, znak spoStovanja. Seve-
da vsota ne sme biti podcenjujoca. In pesem je
namenjena tebi. Prepustis se. Obcutki v takem
ozradju so cudoviti. Podobno vzdusje zelimo
omogoditi, ustvariti, dati gostom v nasem klu-
bu. Da se »naucijo razbiti kozarec, ¢emur ne
botruje alkohol, ker potem je to Ze pijanstvo,
ampak so to iskrena Custva, pocutje. Mislim, da
gremo v pravo smer. In verjamem, da so ljudje
podobno ze doziveli nekod nekje.

Esma Redzepova je bila predana huma-
nitarnim dejavnostim. Tudi skupina Su-
kar veckrat nastopa v dobrodelne na-
mene.

Radi se odzovemo in nastopamo na dobrodel-
nih koncertih, Ceprav se na vsa vabila ne more-
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mo odzvati. Radi pa preverimo, kam je denar
Sel, za kaj je bil porabljen. V¢asih zelimo tudi pi-
sno potrdilo. Zal se dogaja tudi to, da nekateri
zelijo zasluziti na racun tuje nesrece. Ker izva-
jamo glasbo ljudstva, ki je bilo zatirano, nesrec-
no, se nam zdi toliko bolj pomembno, da vemo,
kam gre denar in da res gre.

S talentom se rodiS. Njegov razvoj je
treba spodbujati od otrostva, vanj vla-
gati cas in denar. Kako sta glede tega
naravnana na$ izobrazevalni sistem in
druzba na splosno? Ali sta nadarjenost
in talentiranost v zadostni meri podprta
ali je to bolj kot ne odvisno od tega zave-
dajocih se posameznikov, morda sSe do-
loc¢enih ustanov?

Mislim, da gredo pocasi te zadeve na bolje. Na
primer glasbene 3ole so veliko boljSe kot ne-
ko¢. Dajejo moznost talentiranim, da se razvi-
jajo in jih pri tem spodbujajo.

Seveda je veliko odvisno Se vedno od starsev in
ne nazadnje od pedagogov, ki te v tem podpira-
jo. Druzba sama pa v tem smislu nudenja pod-
pore na zalost Se zaostaja.

Kaj pa mecenstvo?

Je v Sloveniji prisotno?

Mislim, da pri nas Se ni razvito, da to poteka na
ravni sponzorstva dolocenih podjetij ali morda
preko prijateljske linije starsev, kaj vec pa ne.

Imate hcerko, ki izkazuje vec talentov.
Kako vzgajati takega otroka?

V moji druzini sem se jaz prvi zacel ukvarjati
z glasbo in to po vec rodovih. Kot otrok sem
veliko poslusal resno glasbo. Starsi so to opa-
zili, me maksimalno podprli, mene in brata, in
mi ponudili moznost. Odlocil sem se za violino,
nato za tamburico.

Ravno tako niti jaz niti Zena, katere poklic je tu-
di del umetnosti, je kostumografinja, nisva na
héerko nikoli izvajala pritiska, ali jo silila v kar-
koli. Bilo ji je ponujeno, imela je moznost izbra-
ti, kar je zelela in izbrala je violino. Tak nacin
sem povzel po svojih starsih.

Razvoj talenta spodbujamo tudi tako, da otro-
ku omogocimo oz. ima vso pravico zamenja-
ti npr. inStrument, ali kaj drugega, s ¢imer se
ukvarja. Star$i morajo otroku stati ob strani,
ga spodbujati, nikakor pa ne forsirati. Sem po-
polni nasprotnik tega: »Pojdi v sobo, vadi eno
urol« Zadosti je tudi petnajst, dvajset minut va-
je na dan v zaletku, pomembno je, da prido-
bi vztrajnost. Najmanj tezav je, Ce starsi stojijo
ob strani in samo malo dodajajo. Ce otrok ka-
ksen dan ne bo vadil, ne bo hudega. Tudi nam
glasbenikom se zgodi, da na kak§nem koncer-
tu ne »pades notrik, pa ga vseeno odigras in se
potrudis, ker si discipliniran. To je pomembno.
Predvsem pa to, da ima vsak otrok pravico do
otrostva.

»Kako iz otroka narediti zvezdo?« To se
danes sprasuje cedalje vec starSev. Kaj
menite o »proizvodnji« otroskih zvezd?
To je grozno! Nisem zagovornik tega! Biti zvez-
da v Sloveniji — ali nismo premajhna drzava za
zvezdnistvo! Z marsikom sem se spoznal, sre-
cal, tudi z »nezvezdami«, ki so krasni ljudje,
marsikdo pa se obnasa zvezdnisko, a to ni. Am-
pak ljudje si zvezdnidtva ocitno Zelijo.

Kako zivi druzina umetnika?

Kot vsaka druga druzina. Izbira je odvisna od
posameznika, od njegovega dojemanja zivlje-
nja, od vrednot.

Mladi, nasilje, droge? Mladi imajo, kar
ste imeli npr. vi v mladosti? Cesa jim na-
$a generacija ni dala, pa bi jim morala?
Danes na dolocenih lokacijah lahko vidi§ ne le
mladostnike, pravzaprav otroke, ki se zakajajo,
uzivajo kokain, ekstazi in Se kaj drugega, ampak
tudi odrasle, to je Stiridesetletnike in starejse,
ki jim je to nacin zivljenja. Sprasujem se, kako
je mogoce, da se v te prostore nihée ne spusca,
se pa v mnoge druge.

Kako danes starsi lahko puscajo Stirinajstletni-
ke brez nadzora? Nekdo tem otrokom vendar
mora dolociti mejo, jim povedati, doloditi kam,
kdaj, kako, s kom ... To je vzgoja. Ne pa na-
sedanje na otrokovo izsiljevanje: vsi imajo, vsi
smejo ..., samo jaz ne. Treba si je vzeti ¢as za-
nje, ne pa jih prepustiti samim sebi, vrstnikom
in ulici. Tako se nasa generacija ni zabavala in
ni tako Zzivela. Druzili smo se na folklori, pri
Sportu in veliko drugih dejavnostih, kjer je bi-
lo okolje varnejSe, mesana druzba, to je mlaj-
Si in starejsi, ni bilo droge. In starsi so vedeli,
kaj poc¢nemo, kje smo. Svojim starSem sem iz-
jemno hvalezen za vzgojo, veliko so mi dovolili,
predvsem pa so si vzeli as zame, za moje teza-
ve in zelje in so jih resno dojemali, kar posku-
§am prenesti tudi jaz na svojega otroka.
Vsakemu lahko vzgoja uide izpod nadzora, am-
pak potrebno je narediti vse, da je za to ¢im
manj moznosti.

Na cestah je vsak dan ve¢ morije, med
katerimi je mladih preve¢. Noben nov
zakon in ostrejSe kazni ne zmanjsajo
tragedij. Carobna palica za to ne obsta-
ja. Lahko mladim kaj polozite v duso, da
bodo bolj cenili svoja zivljenja?

Zivljenje in zdravje so nase najveéje bogastvo.
To je osnova za vsak uspeh in lepe trenutke,
saj vsi k temu teZzimo. Stalna pozornost na cesti
te bo sigurno pripeljala povsod, kamor si na-
menjen, pa kljub temu je velikokrat samo 50%
v tvojih rokah, zato bodite toliko bolj pozor-
ni. Imej rad sebe, da bi lahko imel rad druge!

Ali si predstavljate zZivljenje brez glas-
be?

Tega si pa res ne predstavljam! Glasba je na pr-
vem mestu. Tudi v Zlatem zobu je v ospred-
ju glasba in glasbeni program, ne pijaca in kar
Se sodi v gostinski lokal. Glasba je pri meni ve-
dno prisotna. Dejansko si ne predstavljam zi-
vljenja brez glasbe. Tudi Zeno sem spoznal na
koncertu.

Mira Vidmar Kuret

iy
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PROMETNI DAN

SMARTNO POD SMARNO GORO

Ulice otrokom!

13. oktober 2008

o

Kdaj?

V ponedeljek, 13. 10. 2008, je na osnovni Soli
Smartno pod Smarno goro potekal prometni dan.

Ta dan smo s pomocjo Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu zaprli cesto pod Solo (cesta v Gameljne) in se na

njej igrali, risali po asfaltu, imeli oglede policijskih in gasilskih
avtomobilov, peljali po kolesarskem poligonu, pisali kolesarski
T+ H4 izpit, obiskal nas je resevalec na motorju in vodnik s policijskim
is psom.

Otroci so si lahko oblekli neprebojni jopic, policist jih je peljal
8 okrog Sole, kjer so si ogledali varne poti, po katerih lahko
pridejo najvarneje v Solo.

o

Simona Turk, prof., mentorica prometne vzgoje
OS Smartno pod Smarno goro

ACOE ~=9- Vozimo pametno!
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PROMETNI DAN

NA OS TRNOVO
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V okviru Evropskega dneva prometne
varnosti smo v ponedeljek, 13.10.2008,
na OS Trnovo v sodelovanju s Svetom
za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu organizirali prometni dan.
Z akcijo ULICE OTROKOM si kot So-
la prizadevamo poleg urejanja varnih

Solskih poti, povrsin za pesce in ko-

lesarje, spodbuditi vecjo prometno
varnost vseh udelezencev v prome-
tu, zlasti najmlajsih - otrok (izobliko-
val se je skupni slogan: PROMETNA
VARNOST ZA VSE).

Uradna otvoritev prometnega dne se je
pricela z uvodnim pozdravom in nagovo-
rom pomocnice ravnateljice Blazke Jur-
c¢ek Strmsnik in sekretarja SPYVCP MOL
Zvoneta Milkovica.

Na prometni dan je v ¢asu od 8.00 do 12.00 ure

veljala prometna zapora na obmodju:

* Karunove ulice (od KUD F.PreSeren do
vhoda v OS Trnovo) in

e parkiris$¢a med vrtcem Trnovo in $olo.

Ob prometni zapori na obmocju Karunove ulice
sta bila prisotna predstavnika-prostovoljca
Solske prometne sluzbe (g. Anton Pavli¢
in ga. Marija Pavlic), ki sta vestno skrbela za
upostevanje prepovedi oz. po potrebi odmikala
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zaporo. Prav tako smo z dvizno zapornico (ram-
po) omejili dostop na Solsko parkiris¢e. Na tem
mestu je za upostevanje zapore poskrbel Solski
hisnik, kateremu sta bila v pomo¢ dva ucenca
prostovoljca, oblecena v ustrezno obarvane jo-
pice.

S pravocasnim obvestilom o izvedbi prometne-
ga dne smo obvestili vse zaposlene na Soli, star-
Se ucencev ter tudi druge ustanove, ki se naha-
jajo v neposredni blizini Sole: KUD F.Preseren,
Materinski dom in Vrtec Trnovo.

V okviru prometnega dne so na lokaciji pred
Solo potekale naslednje dejavnosti :

Predstavitev dejavnosti in opreme:

* Policije: policist kolesar, vodnik sluzbenega
psa in intervencijsko vozilo policije-marica

*  Gasilcev (gasilski avto in oprema gasilcev)

* reSevalne postaje (resevalec motorist,
resevalni avto)

* predstavniki mestnega redarstva
(predstavijo vozilo z lisicami).

* preizkus spretnosti voznje s kolesom
(u€enci 6. razred) kolesarski poligon pred
vhodom v $olo in stranska pot do VVO Tr-
novo. Ucenci 6. razreda (izbrana skupina
demonstratorjev) so z ustrezno kolesar-
sko opremo sodelovali v voznji s kolesom
na pripravljenem poligonu. Predstavitev
voZnje s kolesom je bila namenjena
vsem ucencem od 1. do 5. razreda
kot uvod v pripravo na kolesarski te-

¢aj. Voznja in ogled sta potekala pod nad-
zorom Solskih mentorjev .

Ze v &asu TEDNU OTROKA, s poudarkom na
prometni varnosti, so nasi u¢enci in tudi otro-
civrtca Trnovo risali motive na temo prometa,
ucenci druge in tretje triade pa so na temo Pro-
meta razmisljali v obliki spisov.

V ponedeljek, 13.10. 2008, smo v Soli obeleZili Dan
varnosti v prometu. S Katjo sva si ogledali predsta-
vitve v vlogi novinark. Ucenci razredne stopnje so
se dopoldne seznanjali z varnostjo v prometu. Prisli
so gasilci, reSevalci in redarka, imeli so tudi preda-
vanje o noSenju Celade in se vozili z “mopedom”.

Vse se je zacelo okoli osme ure zjutraj, ko so za-
Celi pripravljati prizorisce okoli Sole. Pred vhodom
so postavili poligon za voznjo s kolesi. Ker naj bi
gasilci in resevalci prispeli Sele okoli devete ure, so




se ucenci skupaj z ucitelji takoj po zacetku pouka
zbrali v pritlicni avli, kjer so poslusali nagovor pred-
stavnika Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu Zvoneta Milkovica, gospoda z mestne
obcine Ljubljana, ki skrbi za varnost v prometu.
Povedal je, da si na obcini prizadevajo za ¢im vec
dejavnosti, ki bi otroke ucile o varnosti v prometu
in se zahvalil prostovoljcema, ki skrbita, da pridejo
ucenci varno v $olo in domov. Po tem je ucence na-
govorila Se pomocnica ravnateljice, gospa Blazka
Jurcek-Strmsnik. Po koncu govorov so odsli ucenci v
razrede, dokler ni bilo prizori§ce pripravljeno.

Okoli devete ure so prisli gasilci. Njihov prihod je
pospremilo veliko navdusenje. Pripeljali so se s pra-
vim gasilskim avtomobilom. Ko so parkirali, sta
dva gasilca, ki sta nas obiskala, najprej povedala
nekaj o gasilskem avtomobilu. Ulence je predvsem
zanimalo, kje pripeljejo vodo. Nato sta razkazala,
koliko prostora se skriva v avtomobilu in za kaj slu-
Zi vsaka policka in vsak predalek posebej. Poka-
zala sta tudi obleko za vodo in ucencem pustila, da

vdihnejo skozi plinsko masko. Ko sta zakljucila, se
je razred odpravil na drugo tocko, takoj za njim pa
je Ze priSel naslednji razred.

Hkrati z gasilci se je zacelo tudi preizkusanje, koli-
ksna je sila trka pri posamezni hitrosti. Prav poseb-
ne tehtnice, ki so merile sile za tri razli¢ne hitrosti
posebej, so ucencem nazorno pokazale, kaksne so
sile, ki delujejo na udeleZenca nesrece. Prav tako
pa je prostovoljka, ki je tehtnice prinesla sproti, po-
vedala, kaksne bi bile posledice ob trku.

Medtem pa so drugi, ki so na obisk gasilcev se ca-
kali, poslusali predavanje o noSenju celade. Preda-
vateljica je s seboj prinesla mnogo razli¢nih tipov
Celad in o vsakem povedala nekaj besed. Posebej
pa je poudarila, da kakrsnokoli &elado Ze imamo,
je potrebno, da jo redno uporabljamo in pri tem ne
pozabimo, da nam nezapeta Celada prav nic ne
koristi. Odpravili smo se tudi v »fizikalnico«, kjer
se je zacela simulacija voznje z mopedom. Na in-
teraktivni tabli se je prikazovala cesta, pred njo pa
je stal “moped”. Uenci in uciteljice so se nemalo-
krat nasmejali, ko je kakSen mladi voznik zapeljal
Cez rdeco lu¢ ali pa zapeljal s ceste.

Ko smo se zopet vrnili pred Solo, je bil tam Ze par-
kiran redarski avto, redarka pa je ucencem raz-
lagala kaj je delo redarjev, kaksne pripomocke
uporabljajo pri svojem delu in jih tudi z veseljem
pokazala. Skoraj takoj po tem, ko smo prisli ven,
se je na parkirisce pripeljal Se resevalni avtomobil.
Se preden je ta sploh uspel parkirati, je bila tam Ze
zbrana gruca otrok, ki so cakali, da si ga bodo lah-
ko ogledali. Velika zadnja vrata so se odprla in rese-
valca sta iz avtomobila pripeljala prenosno bolnisko
posteljo. Najprej sta s pomodcjo ucenca prostovoljca
simulirala zlom noge, nato pa Se vratu. Za konec
smo se odpravili na ogled vozZnje s kolesi. Na poli-
gonu, ki je bil speljan okoli Sole, so starejsi ucenci

ves Cas prikazovali pravilno voznjo s kolesom pod
stalnim nadzorom uditelja za $portno vzgojo.

Ker se je najin Cas iztekal, sva se odpravili Se na
ogled razstave o varnosti v prometu, nato pa sva
odsli k pouku. Vendar pa se dan Se zdale¢ ni kon-
cal, saj smo Se celo dopoldne poslusali sirene gasil-
cev, reSevalcev in drugih.

Medtem, ko sva si ogledovali razli¢ne dejavnosti,
sva naredili tudi kratek intervju s prostovoljcema
Solske prometne sluzbe.

Brina Zitnik in Katja Golli, 9.b

Na prometni dan smo risbe ucencev razstavi-
li v Solski avli. Uéenci so pri rednih urah
skupaj z uditelji oblikovali pisna oz. li-
kovna sporocila voznikom (v obliki pre-
dloZenih letakov ULICE OTROKOM).

Dejavnosti Sveta za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu MOL, ki so Se dodatno pope-
strile prometni dan na Soli, so bile naslednje:

* Demonstracija naprav za preizkus fi-
zikalnih zakonitosti pri trkih v prome-

tnih nesrecah (vage),- 3 demonstratorji,
lokacija zunaj Sole
* Demonstracija simulatorja voznje H-

kategorije (1 demonstrator) ; za ucence
5.razredov
+  Predstavitev CELADE (demonstrator
predstavnik podjetja TOPSTIL).
Ucenci so v okviru novinarskega krozka (pod
vodstvom mentorice Tanje Povse) budno spre-
mljali dogajanje na terenu in pripravili pisno re-
portazo celotnega dogajanja. Opravili so tudi
intervju s predstavniki SOLSKE PROMETNE
SLUZBE. Na ta natin so poblize spoznali njiho-
vo pomembno vlogo.Z vsakim dnem si skupaj
Zelimo uresniciti zlasti Zelje otrok, da v ulice v
okolici $ol, vrtcev in v bivalnih naseljih vrnemo
kvaliteto mirnega in varnega zivljenja. Prome-
tni dan smo tako zakljudili z mislijo:

NAJ POSTANE OBMOCJE UMIRJENE-
GA PROMETA OBMOCJE SPROSCE-
NEGA ZIVLJENJA VSEH NAS.

Barbara Ogrin, koordinatorica projekta
VAMOS, OS Trnovo
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DAN PROMETNE IN SPLOSNE VARNOSTI

Dan prometne in sploSne varnosti je
uspesno za nami. Nanj smo se pripra-
vljali od zacetka Solskega leta, saj smo

program zastavili tako, da smo v ak-
tivnosti vkljucili vse u€ence in delavce
na Soli, k sodelovanju pa smo povabili
tudi zunanje sodelavce.

Ucenci so likovno, literarno, matematicno in
raziskovalno ustvarjali na temo Promet. Mlaj-
Si ucenci so si ogledali naletne naprave, varen
otroski sedez in gasilski avto. PetoSolci, ki se
pripravljajo na opravljanje kolesarskega izpita,
so se seznanili s pomenom in pravilno upora-
bo varnostne celade, z varno voznjo po pro-
metnih povrsinah in z zgo$cenko S kolesom v
promet, ob kateri bodo vadili in se pripravljali
na opravljanje izpita. Sedmosolci so na simu-
latorju voznje preizkusili znanje in spretnosti
na kolesu z motorjem. Devetosolci so se se-
znanili z osnovami prve pomoci, pravilnim iz-
vajanjem umetnega dihanja in uporabo defi-
brilatorja. Delo smo nalrtovali tako, da smo
vanj vkljucili tudi ozavesc¢anje o varovanju oko-
lja, kar smo povezali z ekoloskimi vsebinami.

Cilji, ki smo si jih zastavili,

so bili dosezeni v celoti:

* V vseh razredih smo pregledali prometno
varnostni nacrt nase Sole.

*  Nekajur smo posvetili spoznavanju razli¢nih
vozil, njihove prednosti in pomanijkljivosti.

*  Mlajsi ucenci so likovno ustvarjali na temo
Prometna varnost.

e Ogledali so siin preizkusili naprave naletne
hitrosti in varno uporabo otroskega sedeza
v vozilu.

* Risali so prevozna sredstva in prometne si-
tuacije in ob njih utemeljevali, zakaj so oko-
lju prijazna.

*  Ogledali so si gasilski avto in se z gasilci po-
govorili o njihovem delu.

* Nekatere skupine ucencev so izbrale za te-
mo zgodovinski razvoj vozil.

e Tema Promet je bila izhodis¢e za likovno,
literarno, matemati¢no in raziskovalno
ustvarjanje tudi v visjih razredih.

*  Prometne znake in dele varnega kolesa so
predstavili tudi v anglescini.

» Ugotavljali so smiselnost uporabe avtomo-
bila v vsakdanjem Zivljenju, Se posebej na
kratkih razdaljah.

*  Spoznavali so kemijsko sestavo pogonskih
goriv, njihovo uporabo in vpliv na okolje ter
toplotne stroje.

* Na simulatorju voznje z motorjem so pre-
izkusili spretnost in se z mentorjem pogo-
vorili o najpogostejsih napakah.

*  Poslusali so predavanje o pomenu in pra-
vilni uporabi varnostne celade ter odpravili
napake pri zapenjanju Celade.

*  Pri izvedbi kolesarskega izpita si pomaga-
mo z zgoscenko S kolesom v promet. Se-
znanili so se z vsebino in na¢inom opravlja-
nja kolesarskega izpita.
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NA OS NOVE JARSE

PROMETNA IN
SPLOSNA VARNOST
3. oktober 2008,

od 8.15 — 15.00

Sola, uéilnice,
telovadnica,

Solsko igrisce

Osrednja tema:
Datum izvedbe:

Potek dejavnosti:

» S policisti so se pogovorili o pomenu kole-
sarskega izpita in varni voznji v prometu.

* Spoznali so osnove prve pomodi ob nesre-
¢ah. Seznanili so se z uporabo defibrilatorja
in izvajanjem umetnega dihanja, kar so tudi
prakti¢no preizkusili.

* lzvedli smo vajo evakuacije iz Sole v prime-
ru pozara.

*  Pripravijo razstavo izdelkov, ki so nastali v
okviru tehniskega dneva.

RAZRED,
ODDELEK VSEBINA/ TEMA
Izdelava vozil iz odpadnega
1.a,1. b materiala, didakti¢ne igre
Kaj ve$ o prometu?
Izdelava prometnih znakov
2.a,2.b in semaforjev iz odpadnega
materiala.
Krizanke, rebusi, uganke
3.a,3.b o prometu, izdelava plakata
Krizisce.
aab Maketa prometnih povrsin
4-2- 4 v nagem $olskem okoligu.
Pomen in uporaba kolesarske
Celade, Kolesar v prometu,
5.a,5. b ) s
predstavitev zgoscenke
S kolesom v promet.
6.b Matematicne vsebine,
' grafi¢ni prikazi.
6.2,6.b Izdelava skupinske slike iz blaga na
temo Prometa.
6.2 Kolesar in oprema - izdelava
’ plakata v angles¢ini.
7-a,7.b Predavanje H-kategorija.
7.-a,7.b Predstavitev simulatorja voznje.
7-a Prometni znaki v anglescini.
b Literarno ustvarjanje s prometno
L vsebino (pesmice, spisi).
8.2,8.b Kerﬁijska zgrau‘jba p?gonskih
goriv, Toplotni stroji.
9-a,9.b PRVA POMOC, prakti¢ne vaje.
Ogled filma , izdelava plakatov —
9.a,9.b g P

prometne vsebine, prva pomoc.

V pomoc pri delu nam je bil promocijski mate-
rial (kresnicke, plakati, zgibanke o uporabi
Celade, varnem kolesu ...), ki smo ga prejeli
v zacetku Solskega leta.

*  RSPVCje omogocil, da smo v 1. triadi pred-
stavili naprave naletne hitrosti in varnostni
sedez za avto.

* Policist PP Moste je petoSolcem predaval o
kolesarskem izpitu in varni voznji s kolesom

* G. Jarc je petosolcem predstavil pomen in
pravilno uporabo varnostne celade.

* AMZS je pripravil predavanje za sedmo-
Solce, kjer so prakti¢no preizkusili voznjo
z motorjem na simulatorju voznje.

*  RK Slovenije je za devetoSolce izvedel
predstavitev osnov prve pomodi, pravilno
izvedbo umetnega dihanja in predstavitev
defibrilatorja.

+  GD Smartno so svoje delo predstavili u¢en-
cem od 1. do 5. razreda.

Oktober je tudi mesec pozarne varno-

sti. Uspesno smo izvedli vajo reSevanja

iz Sole v primeru pozara.

Ucenci so:

* seseznanili zdelom, nalogami in pomenom
gasilcev za splosno varnost,

* spoznali osnovno opremo gasilcev in upo-
rabo opreme,

* varno zapustili Solo v primeru pozara (eva-
kuacija),

* se zavedali pomena discipliniranosti pri za-
puscaniju stavbe.

-~

Na ta dan smo izvedli tudi evakuacijo iz Solskih
prostorov v primeru pozara. Vadili smo hitro
in disciplinirano zapuscanje Solskih prostorov,
ki je pomembna za varnost vseh. Naloga uci-
teljev je bila, da preverijo prisotnost otrok tudi
na zbirnem mestu in smo pozorni na morebi-
tne pomanijkljivosti pri izvedbi vaje, da bomo
napake lahko odpravili.




Na OS Dravlje se ze dolgo zavedamo,
da mladi v cestnem prometu niso vec
tako varni, kot nekoé. Ze samo na po-
ti v Solo in domov prezi na njih mno-
go nevarnosti in pasti, Se posebej v ta-
k$nem Solskem okolisu, kot je nas, saj
Sola stoji v zelo prometnem delu Lju-
bljane ob Celovski cesti in ljubljanski
obvoznici. Zato veliko pozornosti po-
svec¢amo vzgoji u€encev za varnost v
cestnem prometu, vsako leto nekoli-
ko drugace.

Letos smo se ponovno odlodili za izvedbo pro-
metnega dne na Soli, saj smo $e vedno pod vti-
som prijetnih izkusenj izpred dveh let, ko smo
se takSnega projekta lotili prvi¢. To je bil torej
nas drugi prometni dan, ki smo ga izpeljali 6.
oktobra 2008, v tednu prometne varnosti, ko
so se po vsej drzavi odvijale aktivnosti v zvezi
z varnostjo v cestnem prometu. Organizacijo
prometnega dne na $oli je prevzela mentorica
prometne vzgoje ga. Brigita Horvat v sodelo-
vanju s Svetom za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu.

Na ta dan pouk ni potekal v Solskih klopeh, kot
je to v navadi, pac pa so se aktivnosti odvijale
pred Solo, za Solo ter deloma v Solski jedilni-
ci in ra¢unalnidki udilnici. Ziv zav je trajal celo
dopoldne, zunaj in znotraj Sole pa je bilo pra-
vo mravljisce, saj so dejavnosti potekale na raz-
licnih postajah. Za uéence 6. in 7. razredov se
je dan zacel v Solski jedilnici, kjer so jih nago-
vorili sekretar Sveta za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu g. Zvone Milkovi¢, policist g.
Mitja Belec in ravnateljica ga. Erna Cibej. Poli-
caj jim je pokazal tudi policijsko opremo. Nato
so se ob videokaseti pogovarjali o varni voznji
s kolesom. Pridobljeno znanje so prakticirali Se
isto dopoldne, ko so se udelezili spretnostne
voznje s kolesom na poligonu. Tu so se jim pri-
druzili tudi ucenci 4. in 5. razredov. Nekoliko
mlajsi, u€enci 2. in 3. razreda, so imeli na kosar-
karskem igriscu poligon na nizji zahtevnostni
ravni, ki je ravno tako zahteval precej spretno-
sti. Ob koncu spretnostne voznje so lahko tudi
rolali na Solskem igris¢u. Pozornost so posvetili
upostevanju varnosti pri uporabi rolarjev pod
varnim vodstvom Sole rolanja Lucky Luka.
Ucenci so si lahko ogledali e resevalca na mo-

NA OS DRAVLJE

tornem vozilu in njegovo opremo, varno upo-
rabo celade in pravilno pripenjanje z varno-
stnim pasom. Ob tem bi rada pripomnila, da
nasi u€enci o varnem pripenjanju ze precej ve-
do, saj smo Ze tretje leto vkljuceniv projekt Pa-
savcek. Merili so tudi ¢as zaviranja in reakcijski
Cas s posebnimi napravami ter si privoscili vo-
Znjo z motorjem na simulatorju za H-kategori-
jo. Seveda so morali pri voznji upostevati pro-
metne znake in ostale predpise. Nato so znanje
iz prometnih predpisov utrjevali Se ob rese-
vanju testov v racunalniski ucilnici. Najmlajsi
ucenci so si v spremstvu policistov ogledali ne-
varnosti in prometne pasti v bliznji okolici. Kot
ze mnogokrat poprej so nam tudi tokrat dan
prijetno popestrili gasilci z opremo, ki jo upo-
rabljajo pri reSevanju v prometnih nesrecah.

Tudi na$ drugi prometni dan nas je navdusil
prav tako kot prvi. Tak$no izkustveno ucenje
ucencem veliko bolj ostane v spominu kot uce-
nje teorije in reSevanje testov, zato si bomo Se

-le-.d—hm;.g_:.

Mojca Sovdat, mentorica prometnega krozka OS Nove Jarse

PROMETNI DAN

naprej prizadevali, da bodo ucenciimeli taksnih
moznosti ¢im vec.

Za konec pa bi se radi Se zahvalili predvsem g.
Zvonetu Milkovicu za spodbudo, pomoc¢ pri
organizaciji ter sodelovanje in vsem, ki ste z
dobro voljo sodelovali pri izvedbi nasega pro-
metnega dne.
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PROJEKT - OTROK, POLICIST ZA EN DAN

Na OS Dravlje se Ze dolgo zavedamo,
da mladi v cestnem prometu niso vec
tako varni, kot nekoé. Ze samo na po-
ti v Solo in domov prezi na njih mno-
go nevarnosti in pasti, Se posebej v ta-
k$nem Solskem okoliSu, kot je nas, saj
Sola stoji v zelo prometnem delu Lju-
bljane ob Celovski cesti in ljubljanski
obvoznici. Zato veliko pozornosti po-
sve¢amo vzgoji u€encev za varnost v
cestnem prometu, vsako leto nekoli-
ko drugace.

Na Osnovni Soli Brezovici pri Ljubljani smo so-
delovali v projektu Otrok, policist za en dan, ki
ga je izvedla PP Ljubljana Vi¢. Cilj projekta je se-
znanitev uéenceyv in uditeljev z delom policistov
in pomembno vlogo, ki jo imamo ob¢ani pri so-
delovanju s policijo pri preprecevanju kaznivih
dejanj.

Trije ucenci Sestega razreda in mentorica pro-
metne vzgoje smo 8. 10. 2008 obiskali PP Vic,
kjer smo si lahko ogledali policijsko opremo in
sluzbena vozila ter spoznali delo policista.
Sprejel in vodil nas je policist Alojz Dolzan. Na
zaletku nam je na kratko predstavil viogo poli-
cije v druzbi pri zagotavljanju varnosti ljudi in nji-
hovega premozenja. Ucenci so dobili v dar ma-
jico in kapo z napisom Otrok policist, ki so si jo
takoj nadeli na glavo in zaceli s »sluzbo«.
Fotografija 1

Najprej smo si ogledali prostore dezurnega po-
licista in spoznali njegovo delo. Videli smo tudi
opremo, ki jo nosijo policisti ob posebnih nalo-
gah, njihova vozila, tudi kolesa. Veliko zanimanje
je pritegnil prostor za pridrzanje. V njem se znaj-
dejo vsi, ki prevec pogledajo v kozaréek ali kako
drugace ogrozajo javni red in mir.

V kovcku, ki ga vzamejo policisti s sabo, ko si
ogledajo kaznivo dejanje ali prometno nesre-
Co, je toliko stvari, da ne mores verjeti. Sezna-
nili smo se s postopki iskanja sledi na predme-
tih. Prakti¢no smo poskusili iskati sledi prstnih
odtisov na kozarcu ter demonstrirali odvzem
prstnih odtisov.

Ao

Na Prometni postaji smo si ogledali sluzbena
vozila, ki jih policisti potrebujejo pri opravljanju
dela in jih tudi preizkusili. Najbolj so nas zani-
mali motoriji. Prisel je Cas za akcijo. Odsli smo
na teren in si najprej nadeli zas¢itni jopici, ki ga
nosi policist ob razli¢nih akcijah, kjer je lahko v
nevarnosti. Preizkusili so nas tudi v alkotestu.

Pripravljeni smo bili za nadzor cestnega prome-
ta, kjer smo >izvajali< meritve z laserskim me-
rilnikom hitrosti. Ni bilo tako enostavno zadeti

tablico premikajocega vozila in izmeriti hitrost.
Vendar vaja dela mojstra in na koncu nam je
uspelo izmeriti celo hitrost kolesarja. Vsi avto-
mobili so upostevali dovoljeno hitrost in nismo
zabelezile nobene kriitve.

Zakonec pa smo se odpeljali Se na kraj prome-
tne nesrece. V nesredi je bila na sreco posko-
dovana samo plocevina. Ogledali smo si posto-
pek obravnave prometne nesrece. Ker ni bilo
vedje Skode in nobene telesne poskodbe, so
policisti najprej pogledali situacijo in odstrani-
li avtomobila s ceste, da so sprostili promet.
Sledil je pogovor z vpletenimi v nesreco in za-
pis zapisnika.

Po koncani sluzbi smo se zahvalili za darila in
dobro predstavitev dela policista g. Dolzanu.
Matevz, Zan in Nik so polni novih vtisov razmi-
Sljali ali se bi odlocili za poklic policista ali ne.

Majda Cernigoj, mentorica prometne vzgoje

OS Brezovica pri Ljubljani
Fotografije: Majda Cernigoj
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ZNANO, NEZNANO

DOS EXTREME - DIRKA
OKOLI SLOVENIJE

HTTP://WWW.DOS-EXTREME.SI

NEKA) O MENI:

Sem Mirko ZVER, policist, star 46 let.

Po rodu sem iz Hrastnika, dobrih 26
let pa zivim v Pivki, v kraju, za katere-
ga pravijo, da lezi na prepihu... V kra-
ju, kjer rad zZivim in se po¢utim doma-
cega, saj je Pivka z okolico privlacen
magnet za vse tiste, ki se zavedamo
prednosti neokrnjene narave, skriv-
nost in nepredyvidljivost Krasa pa daje-
ta dolini Pivke izjemen ¢&ar.

Zaprisezeni Sportnik sem, odkar pomnim, in
$port je moj nacin zivljenja. Pocel sem ze mar-
sikaj, tako, da bi morda lazje povedal, cesa Se
nisem.

Po dolgem in pocez sem pretekel Slovenijo in
del Evrope, moji teki pa so bili solisti¢ni in eno
ter vec etapni, dolzine od 5o pa celo do 650
km.

Na kolesu sem leta 2003 neprekinjeno pre-
zZivel 24 ur in v tem casu prevozil 510 kilome-
trov. Pred ¢asom sem se v domadem kraju v
neskoncénost vzpenjal na bliznjo lepotico, Sveto
Trojico. Veliko ¢asa sem prezivel v skrivnostnih
teminah slovenskega kraskega podzemlja pa Se
bi se naslo kaj tistega, kar morda je ali pa zgolj
meji na ekstremno.

Bil sem udelezenec izbora za Camel Trophy,
1000 milj dolgo avtomobilisticno avanturo v
amazonski dzungli Brazilije.

V letu 1990 sem bil ¢lan prve pivske planinske
odprave, ki je osvojila najvisji vrh Afrike, 5895
metrov visoki Kilimanjaro, Uhuru Peak (Vrh
svobode).

Organiziral sem celo vrsto rekreativnih in dru-
Zabnih, tudi humanitarnih prireditev, tako v do-
macem okolju, kot tudi drugje (kolesarski izleti
po vaseh obdine, popotovanje v Nemcijo, Is-
tro, Crno goro...).

Tudi potovanja po svetu me privlacijo... . Ogle-
dal sem si Turcijo, Egipt, Tanzanijo, Kenijo, Ku-
bo, Dominikansko republiko, prepotoval ZDA
od zahodne do vzhodne obale...

Skratka...

O meni, pravijo tisti, ki me poznajo, govorijo
moja dejanja. Govorijo tudi, da znam presene-
titi. In rad poénem, kar po¢nem. Tudi prese-
necam...

Zato sem se tudi odlocil, da se v letu 2009 kot
tekmovalec preizkusim na najtezji kolesarski
dirki v Sloveniji, imenovani DOS EXTREME!

KAJ SPLOH JE EKSTREMNI SPORT?
Danes ljudje iz vseh druzbenih slojev, z zelo
razli¢nimi stopnjami izobrazbe in razli¢nih fizic-
nih in psihi¢nih sposobnosti, Se najbolj povezu-
je le ena skupna nit — pustolovséina in druzenje.
Ekstremizem. Take in drugacne vrste.
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Visje, mocneje, hitreje, bolj naporno... Ne-
predstavljivo je pravzaprav, da ljudje sami se-
be silimo k fizicnemu trpljenju. Kar nekaj nas je,
ki znamo povedati, da take torture osvobajajo
telo in duha.

Bistvo mojih dosedanjih podvigov niso in nikoli
niso bili tekmovalni dosezki, pa¢ pa dokaz, daz
dobro voljo in vztrajnostjo lahko marsikaj do-
sezes!

Z ultra kolesarjenjem sem se pred leti srecal
zgolj po nakljugju!

Spominjam se, da sem nekoc¢ na televiziji videl
oddajo o najtezji kolesarski preizkusnji na sve-
tu, dirki preko Amerike (RAAM), dolgi okrog
5000 kilometrov, iz oddaje pa so mi v spominu
ostali le nekateri prizori izmucenih kolesarjey,
ki so jih »pobirali« s koles, jih nosili v spremlje-
valna vozila, jih hranili po cevkah, nato pa spet
pospremili na kolesa.

Imel sem sreco, da sem se dirke RAAM, v letu
2003, udelezil v aktivni vlogi, kot ¢lan spremlje-
valne ekipe kolesarja Fredija Viraga. Z njegovo
pomocjo mi je bilo, najprej zgolj iz pripovedo-
vanja, potem pa Se v praksi, dovoljeno in omo-
goceno pokukati na RAAM. Nepozabna izku-
$nja — tako in drugace!

Bila je povod za to, da sva s prijateljem Andre-
jem Bergincem ocenila, da smo Slovenci narod,
ki je zmozen najbolj ekstremnih dosezkov, ker
imamo jasne, realne cilje, nase Zelje in sanje pa
so uresnicljive. In, imamo najboljse ekstremne
kolesarje na svetu (Robic,Baloh...), zato sva
zelela podobno dirko, polno adrenalina, kot je
RAAM, predstaviti tudi Slovencem. Rodil se je
DOS - Dirka Okoli Slovenije.

Od rojstva DOS EXTREME, do moje udelezbe
na dirki pa je bil samo $e korak!

DOS EXTREME SE PREDSTAVI

Dirka DOS Extreme, je mednarodna ultrama-
ratonska kolesarska dirka, s startom in ciljem
v Postojni, dolzine preko 1180 kilometrov, s
preko 13000 metri vzponov, vodi pa prakti¢no
znotraj celotne slovenske meje.

Gre za non — stop dirko, na kateri se ura usta-
vi Sele na cilju. Na dirki ni etap, priloznosti za
pocitek, druzenje... . Vse to pride Sele na kon-
cu, saj je preizkusnja tako zahtevna, da so vsi
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kolesarji med tekmo pravzaprav stalno na ro-
bu svojih fizi¢nih in psihi¢nih zmoznosti, le malo
manj pa trpijo njihovi spremljevalci, ki so najbolj
odgovorni tudi za pocetje svojih varovancev.

Gre za izjemno velik Sportni in medijski dogo-
dek, z mo¢no mednarodno udelezbo in naj-
verjetneje najvedji kolesarski dogodek leta v
Sloveniji, hkrati pa priloznost, da vsem tujim
tekmovalcem in njihovim spremljevalcem, tudi
skozi prizmo turisti¢nih destinacij, predstavimo
lepote nase male Slovenije.

Organizatorji, zdruzeni v okviru Sportno — kul-
turnega drustva Notranjc iz Postojne, smo po
premierni izvedbi dirke v letu 2007, v letu 2008
organizacijo Se nadgradili in dosegli fantasti¢en
uspeh! Dirke se je udelezilo skorajda 6o tek-
movalcev iz 12—ih drzav, mednarodna kolesar-
ska organizacija UMCA pajo je priznala kot dir-
ko, ki Steje za evropsko prvenstvo in v nabor
dirk evropskega in svetovnega pokala.

V organizacijskem odboru dirke sem bil zadol-
Zen za pripravo proge, izdelavo pravil dirke in
druge dokumentacije, hkrati pa sem kot vod-
ja sodnikov vzpostavil sodnisko organizacijo na
progiin skrbel za to, da je vse potekalo v skladu
s pravili dirke in splosno veljavnimi predpisi.
Trasa dirke poteka iz Postojne do Obale, nato
preko Nove Gorice, Cola in Idrije proti severu,
kjer tekmovalce ¢aka najtezji vzpon na Vrsic.
V nadaljevanju pot vodi preko Gorenjske, Sta-
jerske in Koroske proti vzhodu, kjer se v Pre-
kmurju obrnemo nazaj proti Postojni po juzni
strani.

KNJIGA »DOS EXTREME,
SLOVENSKI RAAM«

Vse doziveto pri organizaciji, v pripravah na
dirko ter med dirko samo me je tako zelo pre-
vzelo, da sem se odlocil, da si prireditev kot ta-



ksna zasluzi neke vrste dokument, zato sem o
DOS EXTREME napisal knjigo.

V knjigi, ki je izrazito Sportne tematike, v uvodu
spregovorim o ekstremnem Sportu nasploh,
nadaljujem pa z osebnimi izku$njami s tega po-
drodja.

V nadaljevanju predstavim najtezjo svetovno
ultra kolesarsko dirko preko ZDA, imenovano
RAAM (Race Across America), v jedru pa go-
vorim o organizaciji in izvedbi premierne izved-
be podobne dirke v Sloveniji, DOS EXTREME
(Dirka Okoli Slovenije), ki je bila I. 2007 prvi¢
izpeljana. Kritiki so delo ocenili kot kvalitetno
in lahkotno branje, ki bralca potegne v dogaja-
nje, saj je razmerje med koli¢ino zapisanih po-

Direkcija Republike Slovenije za ceste - Svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu ze
Cetrto leto izvaja projekt Pasavcek, katerega
namen je spodbujanje pravilne uporabe otro-
$kih varnostnih sedezev ter varnostnih pasov
med voznjo v avtomobilu. Osnovna ciljna sku-
pina so otroci med 4. in 12. letom ter njihovi
starsi. Projekt temelji na pozitivni spodbudi za
uporabo otrodkih sedezev ter varnostnih pa-
sov med voznjo v avtomobilu. Osrednja figu-
ra projekta je lik Pasavcka, ki na zabaven nacin
opozarja otroke: Red je vedno pas pripet!

V preteklih letih je poleg medijske kampanje
potekalo tudi izredno uspesno projektno de-
lo po vrtcih in osnovnih Solah po Sloveniji. K
sodelovanju se je v lanskem letu prijavilo veli-
ko Stevilo oddelkov prve triade in vrtéevskih
skupin, do konca projekta pa jih je z DRSC-
SPV sodelovalo 746, kar pomeni, da je v pro-
jektu aktivno sodelovalo skupno vec kot 15.000
otrok. V letodnjem Solskem letu se je k sodelo-
vanju v projektu prijavilo preko 1150 oddelkov
oz. vrtéevskih skupin, kar je za 16 % vec kot v
lanskem letu.

Osnovni namen tega sodelovanja je poveca-
ti pozornost uciteljev in vzgojiteljev ter otrok
in njihovih starSev na pravilno uporabo varno-
stnih pasov in otroskih varnostnih sedezev med
voznjo. Nacin, metode in oblike dela so popol-
noma prepuscene uciteljem, njihovim intere-
som in izkuSnjam ter interesom 3Sole oz. vrtca
kot celote. Tako lahko za aktivno sodelovanje
organizirajo posebne ure, namenjene prome-
tni varnosti otrok v avtomobilih, organizirajo
srecanje ali kratko predavanje za starse, skupaj
z otroki izvedejo spremljanje pripetosti v svoji
skupini oz. oddelku (npr. preko samoporoca-
nja, pri vedjih otrocih lahko z opazovanjem na
Solskem dovozu), risanje plakatov na to temo

datkov in kvaliteto vsebine ravno pravsnje.

V knjigi sem ob zaklju¢ku zapisal:

»Slepar vedno potrebuje nekoga, katerega va-
ra, da se pocuti resni¢nega. Pijanec potrebuje
pijaco, narkoman iglo, nasi DOS-ovci pa ni¢ od
tega. Le kolo jim dajte, zacrtajte jim progo in
dolodite jim cilj... «

PASAVCEK

2 a

itd. Na zeljo Sole oz. vrtca DRSC-SPV s svojimi
demonstracijskimi napravami obisce vrtcevsko
skupino oz. oddelek, ki v projektu sodeluje.

Potek projektov

Projekti naj bi tako potekali po vrtcih in Solah v

skladu z naslednjimi smernicami:

* uporabljeni razli¢ni pristopi in meto-
de dela pri obravnavi teme (npr. likov-
no ustvarjanje, pogovor, branje, poslusa-
nje, razlaga, delo na terenu itd.)

* vklju¢evanje vsebin pri razlicnih
predmetih, aktivnostih (pri sloven-
skem jeziku, spoznavanju narave in druzbe,
telesni, likovni, glasbeni vzgoji itd.)

* kontinuirano izvajanje projekta dalj

DOS EXTREME 2009

- OSEBNI 1221V

Marsikaj od tukaj zapisanega je razlog ali vzrok,
Ce hocete, da sem se odlodil, da se v |. 2009
sam, na »svoji« progi, na vseh asfaltiranih hrib¢-
kih in hribih, spopadem z izzivom, kot ga DOS
EXTREME ponuja. 7. maja 2009, ob 21.00 se
bo s startne rampe pred hotelom Sport v Po-
stojni, na progo pognal prvi tekmovalec. In v
presledkih za njim Se vsi preostali. Tudi jaz.

DOS EXTREME 2009 je izziv, ki sem si ga po-
stavil. Zanj ze trdo delam in vem, da bom za
njegovo dosego storil vse, kar bo v moji moci
in ¢e bo §lo tako, kot naértujem, se bom na cilju
v Postojni z veseljem spomnil napisa pokojne-
ga ameriSkega predsednika Mc Kinleya, ki krasi
znamenito sprehajalisce v Atlantic Cityju:
»Premagali ste ovire, ki bi ustavile manj
pogumne in odlo¢ne od vas!

Mojca Sovdat, OS Nove Jarie

Fotografije: Natasa Djekanovic,
Tomaz Penko,
Natasa Stavanja

casa (obdobje od novembra 2008 do apri-
la 2009)

* (aktivna) vklju¢enost drugih v izva-
janje projektov (starsi, policija, obcinski
SPV, drugi)

* izpeljava posebnih dogodkov na te-
mo pripetosti med voznjo v osebnih
avtomobilih (srecanja za starse, demon-
stracija pravilne uporabe otroskih sedezev,
razstave izdelkov itd.).

Vsebina projektov

Osnovna tema projektov je varna voznja otrok

v avtomobilu in uporaba otroskih varnostnih

sedezev in varnostnih pasov (pri odraslih in

otrocih nad 12 let), DRSC-SPV pa Zzeli vsebin-
sko projekt razsiriti na opozarjanje odraslih
glede uporabe varnostnih pasov, tako da bi
otroci posredovali svoja sporocila in opozorila
odraslim (starSem in drugim odraslim, s kate-
rimi se vozijo). Otroci bi tako skrbeli ne samo,
da so sami ustrezno pripeti v otroskem sedezu,
ampak, da so tudi vsi drugi v avtomobilu ustre-

Zno pripeti z varnostnimi pasovi.

Casovni okvir

Projekti naj bi nastajali v obdobju od novembra

2008 do 10. aprila 2009:

* oktober 2008 - prejem gradiv Pasavcek za
vse otroke v starosti od 4 - 9 let

* november 2008 - prijava k sodelovanju v
projektu, nacrtovanje posameznih projek-
tov s strani vzgojiteljic in uditeljic, udelez-
ba na uvodnem izobrazevanju za izvajanje
projekta (neobvezno)

* december 2008 - marec 2009 - izvajanje
projektnih aktivnosti, sodelovanje z razlic¢-
nimi institucijami, starsi, obcinskimi SPV

* 8. do 22. februar 2009 - dodatne aktivno-
sti v projektih kot podpora akciji Varnostni
pas Pripni svoje Zivljenje!
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* 10. april 2009 - rok za oddajo kon¢nega po-
rocila o izvedenih aktivnostih

*  maj, junij 2008 - pregled konénih porocil in
izbor, nagradice za sodelujoce otroke ter
potrdila o sodelovanju za uciteljice in vzgo-
jiteljice

Figurice in zapestnice Pasavcki

Projekt Pasavcek temelji na pozitivni spodbudi in nagrajuje ustrezno ravnanje (ko otrok ze upora-
blja otroski sedez in varnostni pas). Nagrada je figurica Pasavcka, ki je narejena tako, da se lahko z
jezki pripne na varnostni pas in jo ima otrok tudi v avtu ali v prostem casu kot igraco. Lik pasavca
je bil izbran, ker ima ta zival v jezikih vseh sodelujocih drzav v svojem imenu tudi besedo pas in z
besedno igro Se poudarja uporabo varnostnega pasu.

Spletna stran
V okviru letosnjega projekta bo prenovljena tudi posebna spletna stran www.spv-rs.si/euchires,
na kateri so dostopna vsa gradiva in informacije o pravilni uporabi otroskih sedezev. Na spletnih
straneh so tudi nekatere aktivnosti za otroke, ki jih lahko uitelji in vzgojitelji uporabijo v okviru
svojega dela ali pa jih priporocijo starSem, in sicer igrico s povezovanjem Stevilk, spletno pobar-
vanko ali pa e-kartice. Na spletnem portalu www.ringaraja.net je pripravljen tudi koticek za pred-
stavitve posameznih projektov.
Studije iz tujine kaZejo, da bi lahko z dosledno uporabo varnostnih pasov in otroskih sedezev
zmanijsali Stevilo mrtvih v hudih prometnih nesrecah za polovico. Uporaba varnostnih pasov in
otroskih sedezev je tako poleg hitrosti in alkohola $e vedno eden izmed najpomembnejsih dejav-
nikov, s katerim lahko bistveno izboljSamo stanje.

Barbara Krasovec, Mateja Markl

MP DRSC SPVCP

SPREJEM PRI ZUPANU
V TEDNU PROMETNE VARNOSTI

V Tednu prometne varnosti — Tednu
otroka dne 10.10.2008 je bil sprejem

osnovnosolcev in njihovih mentorjev
pri Zupanu Zoranu Jankoviéu v Me-
stni hisi.

Prisotnih je bilo 38 osnovnih Sol in sicer: Bi-
Cevje, Bozidarja Jakca, Danile Kumar, dr. Vi-
ta Kraigharja, Dragomelj, Dravlje, Franc Roz-
man Stane, France Bevka, Hinko Smrekar, Joze
Moskri¢, Karla Destovnika Kajuha, Ketteja in
Murna, Kolezija, Koseze, Ledina, Livada, Maj-
de Vrhovnik, Martina Krpana, Milana Sutar-
Sic¢a, Miska Kranjca, Nove Fuzine, Nove Jarse,
Oskarja Kovacica, Poljane, Prezihovega Voran-
ca, Riharda Jakopica, Savsko naselje, Sostro,
Spodnja Siska, Smartno pod Smarno goro, Va-
lentina Vodnika, Vide Pregarc, Vizmarje Brod,
Vodmat, Vrhovci, Zadobrova, Zalog in ZU Ja-
nez Levec.

Predlogi ucencev so bili natan¢no opredelje-
ni in so se nanasali na urejanje Solskih poti, za-
gotavljanje varnih poti v Solo skupaj s Solskimi
prevozi, ureditvijo mirujoega prometa v ne-
posredni bliZini Sol, postavitvijo prometne si-
gnalizacije tako vertikalne kot horizontalne
(prometni znaki, prehodi za pesce, semafor-
ji — svetlobne naprave ...), ki bi povecala pro-
metno varnost pri Solah, ureditvijo naprav za
umirjanje prometa - grbinami pred Solami in
njihovi neposredni blizini, ureditvijo kolesar-
skih stez in kolesarnic v osnovnih 3olah, ure-
ditvijo postajalis¢ Solskih avtobusov zlasti pred
Solami, zagotovitvijo brezplacnih javnih pre-
vozov za uéence osnovnih $ol, ureditvijo con
umirjenega prometa pred Solami, boljSo uredi-
tvijo nivojskih krizanj ceste in zelezniskih tirov
z izgradnjo podhodov oz. nadhodov, poostre-
nem nadzoru policije in mestnega redarstva v
neposredni blizini osnovnih Sol. Predlogi so bi-
li konkretni, zato so tudi pri¢akovanja jasna in
usmerjena v vedjo varnost ucencev na poti v
Solo in domov.
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Zupan je pozorno poslusal in tudi odgovar-
jal na pobude, vprasanja in predloge ucencev
iz osnovnih Sol. Poudaril je, da dnevno v Lju-
bljano pride veliko Stevilo avtomobilov, ok.

Posvet se je koncal z druzabnim srecanjem v
preddveriju velike dvorane, ki so ga mentorji in
ucenci izkoristili za dodaten pogovor o prome-
tni varnosti v Solskih okolisih.

130.000, kar dodatno obremenjuje Solske poti
v Solskih okolisih, da bo Ljubljana Se naprej skr-
bela za organizirane Solske prevoze in na ta na-
¢in za varne Solske poti, da se bo povsod pred
osnovnimi Solami, kjer je to mozno, uredilo na-
prave za umirjanje prometa — grbine, da se bo
na podrodju mirujoega prometa zagotovilo s
postavitvijo koli¢ckov ve¢ varnih poti v Solo, da
se bo 3e naprej urejalo Solske ograje ob Solah
in da se bo predloge, pobude in vprasanja da-
nasnjega sprejema posredovalo odgovornim v
Mestni upravi, da naredijo vse kar je mozno za
izbolj$anje varnosti na poti v Solo in domov. Pri
oblikovanju odgovorov mu je pomagal sekretar
SPVCP MOL Zvone Milkovic.

Pripravil: Sekretar
Zvone Milkovic




ZAKLJUCEK PRIREDITVE VARNO NA POTI
V SOLO IN DOMOV

Ob zaklju¢ku preventivne akcije Poli-
cijske uprave Ljubljana Varno na poti
v Solo in domov je bila za izzrebane
ucence in njihove sosolce, 19. novem-
bra 2008, v sodelovanju s Svetom za
preventivo in vzgojo v cestnem pro-
metu Mestne obdine Ljubljana orga-
nizirana slovesna podelitev prakticnih
nagrad na Postaji prometne polici-
je Ljubljana; udelezilo se je okoli oo

Na Policijski upravi Ljubljana so v sodelovaniju z
Upravo uniformirane policije na Generalni po-
licijski upravi in Svetom za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu Mestne obcine Ljubljana
tudi v letoSnjem letu pripravili preventivno ak-
cijo in pobarvanko Varno na poti v $olo in do-
mov. Vodje policijskih okolidev so septembra
obiskovali najmlajse Solarje in jim delili pobar-
vanke. Ucencem prvih razredov so tudi preda-
vali o varni poti v Solo in domov.

V pobarvanki so otroci skozi igro spoznavali
nekatera prometna pravila, na koncu pa sta bili
postavljeni Se vprasaniji, na kateri so otroci od-

govorili in odgovore s pomo¢jo uciteljev poslali
na Policijsko upravo Ljubljana.

Vsi pravilni odgovori, ki so do 30. oktobra pri-
speli na PU Ljubljana, so bili upoStevani pri ko-
misijskem Zrebanju osmih nagrad. Prispelo je
2.798 pravilno resenih kuponov.

V Zrebanju 30. oktobra na PU Ljubljana so bi-

li izzrebani:

1. Nik Franko, OS Ketteja in Murna,
Ljubljana

2. Manca Staragini¢, OS Zalog

3. Jure Zupanti¢, OS Smartno pri Litiji

4. Ivana Kantar, oS vig, Ljubljana

5. Sara Kovag, OS Ivana Prijatelja, Sodrazica

6. Lara Majerle, OS Franceta Bevka,
Ljubljana

7. Spela Ru¢man, OS Menge$

8. Adel Sedi¢, OS Livada, Ljubljana

Nagrade sta podelila Zupan Mestne obcine
Ljubljana Zoran Jankovi¢ in direktor Policijske

uprave Ljubljana mag. Stanislav Vrecar.

Pripravil: Sekretar
Zvone Milkovi¢
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ALKOHOL UBIJA NAJVECKRAT NEDOLZNE

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL se je vkljucil v preven-
tivno akcijo Alkohol ubija - Najveckrat
nedolZne, ki jo v okviru Nacionalnega
programa varnosti cestnega prometa
koordinira Ministrstvo za zdravje. Ak-
cija, vezana na problematiko alkoho-
la v cestnem prometu, se je odvijala v
dveh obdobjih, ko so prometne nesre-
ce najbolj pogoste, kjer je eden izmed
kljucnih dejavnikov alkohol.

Akcija je potekala od 5. do 12. no-
vembra 2008 in od 3. do 31. decembra
2008.

Namen akcije je bil opozarjanje na $kodljivo ra-
bo alkohola za udelezence v cestnem prometu,
ki se kaze z vidika varnosti cestnega prometa.

Glede na namen akcije so bili opredeljeni na-

slednji cilji:

¢ zmanjanje deleza alkoholiziranih udele-
Zencev prometnih nesrec na slovenskih ce-
stah

* zmanjSanje Stevila prometnih nesrec, pri
katerih je kot sekundarni dejavnik prisoten
alkohol

Medijske aktivnosti so potekale v obliki celo-
stne medijske kampanje s sloganom Alkohol
ubija - najveckrat nedolzne , ki so se oglasevale
na televizijskih in radijskih postajah, pripravlje-
ni so bili gigant plakati ter plakati in letaki. Po-
sredovana gradiva smo razdelili na Zeleno po-
pulacijo na Solah, ustanovah in zavodih.

Na Svet smo dobili tudi posebno zgoséenko
DVD s TV oddajo, ki jo je pripravila Fundacija
Z glavo na zabavo skupaj s TV Slovenija ter je
bila namenjena uporabi za razprave v tretji tria-
di osnovnih $ol, v srednjih Solah in avtoSolah.

Poleg Ze obstojecih alkotesterjev imajo na MP
DRSC SPVCP posebna demonstracijska ocala
za simulacijo alkoholiziranosti pri razli¢nih sto-
pnjah, s katerimi mora posameznik prehoditi
poseben poligon ter preveriti, kako se spremi-
nja prostorska zaznava (oddaljenost predme-
tov, orientacija) in seveda gibanje v prostoru
ter izvajanje enostavnih nalog, ce si pod vpli-
vom alkohola. Pripomocke smo uporabili v na-
3ih akcijah in prireditvah.

V zadnjih letih se Stevilo vinjenih voznikov med
povzroditelji prometnih nesre¢ povecuje. Tu-
di Stevilo prometnih nesre¢, pri katerih je kot
drugotni dejavnik prisoten alkohol, se v zadnjih
letih povecuje. Najpogosteje je alkohol vzrok
skupaj s hitrostjo in nepravilno smerjo ali stra-
njo voznje. Zlasti vzbuja skrb Stevilo alkoholizi-
ranih povzrociteljev prometnih nesre¢ s smr-
tnim izidom, saj je vec kot tretjina pod vplivom
alkohola. Med vsemi obdobji so najbolj proble-
mati¢ni konci tedna ter martinovanje in pred-
novoletni cas.

Z akcijo se je zelelo zmanjsati uporabo oziro-
ma zlorabo alkohola v povezavi z varnostjo v
cestnem prometu. Ker je akcija potekala v kri-
ticnih obdobjih (martinovanje ter predbozic-
ni oziroma prednovoletni ¢as), je Se toliko bolj
pomembno, da smo se s strani SPVCP MOL
vkljuili v akcijo.

Tako je eden od klju¢nih problemoyv, ki je pove-
zan z uporabo alkohola, preveliko $tevilo pro-
metnih nesrec. Kljub temu so podatki policije
za leto 2008 optimisticni.

V letu 2008 se je namrec Stevilo alkoholiziranih
povzroditeljev vseh prometnih nesre¢ zmanjsa-
lo za 24 %. Za 37 % se je zmanjsalo Stevilo alko-
holiziranih povzroditeljev v smrtnih prometnih
nesrecah, za 26 % Stevilo alkoholiziranih pov-

zroCiteljev v prometnih nesrecah s hudimi te-
lesnimi poSkodbami, za 28 % pa se je zmanjSalo
Stevilo alkoholiziranih povzroditeljev v prome-
tnih nesrecah z lahkimi telesnimi poskodbami.
Prav tako se je zmanjSala povprecna stopnja al-
koholiziranosti, in sicer za 1,5 %. V teh nesrecah
je umrlo 36 % manj oseb (2008 60, 2007 94),
22 % manj je bilo hudo telesno poskodovanih
(2008 231, 2007 298) in 27 % man;j lahko telesno
poskodovanih (2008 1.085, 2007 1.482).

V decembru 2007 se je na slovenskih cestah

zgodilo 2.618 prometnih nesrec, v katerih je

29 oseb izgubilo Zivljenje, 94 je bilo hudo po-

Skodovanih in 1.278 lahko telesno poskodova-

nih. Zlasti je izstopala problematika voznje pod

vplivom alkohola, saj je delez alkoholiziranih
povzrociteljev decembra 2007 znasal 14,70 %,
kar je bistveno vec od celoletnega povpredja

(11,6-odstotni delez alkoholiziranih povzroci-

teljev).

Vir podatkov : Policija

S 1.42. 2008 je policija, tudi na podrocju MOL,

zacela z naslednjimi aktivhostmi:

* poostrenimi nadzori nad psihofizi¢nim sta-
njem voznikov (alkohol, mamila in psihoak-
tivna zdravila), ki je bila prioritetna naloga;

* zarazliko od drugih obdobij leta so bili to-
vrstni nadzori pogostejsi tudi podnevi, zla-
sti popoldne in zvecler;

* nadzore psihofizi¢nega stanja so policisti v
¢im vedji meri kombinirali z nadzorom hi-
trosti in uporabe varnostnega pasu ter mo-
bilnih telefonoy;

* nadzorstvene aktivnosti so dosegle vrhu-
nec v dneh od 12. do 14. decembra, ko so
poostreni nadzori potekali usklajeno skoraj
na celotnem evropskem obmogju.

UCINEK ALKOHOLA NA VOZNIKA

Dokazano je, da alkohol poveca Stevilo napak
med voznjo, hkrati pa daje vozniku lazen ob-

il

ALKOHOL UBWA. NVECKAAT NEDoUANE

Plakat uporabljen v akciji
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Cutek, da vozilo obvladuje bolje kot sicer in da
ni z njim prav ni¢ narobe. Posledica tega je naj-
veckrat neprilagojena hitrost, slabSe obvlado-
vanje smeri voznje ter neupostevanje prome-
tnih znakov in udelezencev v prometu. Oslabi
sposobnost normalnega presojanja (boljSega
razpolozenja, velje samozavesti, zgovornosti,
obcutek velje telesne modi ter seveda velje
zaupanje v svoje vozniske sposobnosti).
Alkoholiziranost prizadane: vid - nejasen (dvoj-
ni) vid, obcutljivost na svetlobo; ravnotezje -
mehke roke in noge, tezko lovimo ravnotezje;
govor - zapletanje jezika, nerazlo¢no in preko-
merno govorjenje; sluh - nerazlo¢no dojema-
nje glasov.

Voznja pod vplivom alkohola pogosto pomeni:
prehitro voznjo, tezje obvladovanje ali ohranja-
nje smeri voznje, neuporabo smernih kazalcev,
ustavljanje pri zeleni luci ali voznjo pri rdeci lu-
Ci, povecanje moznosti prometne nesrece!

V Stevilnih evropskih drzavah (§vedska, Irska,
Finska, Nizozemska, Nemcija) je voznja z vseb-
nostjo alkohola v krvi nad dolo¢eno koncen-
tracijo v kazenskem zakoniku opredeljena kot
kaznivo dejanje, medtem ko slovenska zakono-
daja voznjo pod vplivom alkohola opredeljuje
kot prekrsek (stavek, bralcem v premislek).

UCINEK ALKOHOLA NA VQZNIKA
GLEDE NA NJEGOVO KOLICINO V KRVI

Kolic¢ina
alkohola v krvi
0,2 glkg

(= 0,1 mg/I

v izdihanemu zraku)

0,3 g/kg
(= 0,14 mg/I|
v izdihanemu zraku)

o,5 glkg
(= 0,24 mg/|
v izdihanemu zraku)

1,0 glkg
(= 0,48 mg/I
v izdihanemu zraku)

do 1,5 glkg

(= 0,71 mg/I

v izdihanemu zraku)

do 2,5 g/kg

(= 1,19 mg/|

v izdihanemu zraku)

do 3,5 glkg

(= 1,66 mg/|

v izdihanemu zraku)

do 5 g/kg

(= 2,38 mg/I

v izdihanemu zraku)
Vir: Policija

Posledice

Slabse zaznavanje premikajocih se ludi ter slabsa sposobnost ocenjeva-
nja razdalje.

SlabSa zmoznost globinskega opazovanja. Voznik ni vec sposoben oce-
niti razdalje.

Mozne posledice: tvegano prehitevanje, prekratka varnostna razdalja.
Moznost povzrocitve prometne nesrece je povecana za
5-krat!

Stvari delujejo bolj oddaljene, kot so v resnici. Pojav rdece slepote (slab-
$a sposobnost zaznavanja rdece luci - na semaforju, zavornih luci na av-
tomobilu...). Pojavljati se zaénejo motnje ravnotezja, ki so velik problem
zlasti pri motoristih.

Mozne posledice: prevelika hitrost v ovinkih, zanasanje v ovinkih...

Svetlo-temna reakcija (motena je reakcija oci na svetlobo). Zozitev zor-
nega kota, slabSe dojemanje, kaj prihaja z leve in kaj z desne, kar pred-
zornost se zmanjsata za polovico.

Mozne posledice: zaradi napacne varnostne razdalje lahko pride do na-
leta. Reakcijski cas se povecuje, s tem tudi pot ustavljanja.

Moznost udelezbe v prometni nesreci: vecja za 25-krat!

Voznik z 1,0g/kg alkohola v krvi je nesposoben za VARNO vo-
Znjo!!!

Poslabsa se koordinacija premikanja (napake pri hoji, kretnjah), pogost
pojav bruhanja. Pojavi se Zelja po lezanju, pocitku.

Moznost udelezbe v prometni nesredi: vecja za 35-krat!

Nesposobnost koncentracije, veliko samozaupanje. Izguba ravnotezja.
Pogost pojav nasilja in predrznosti.

Nejasen govor, halucinacije, dvojni vid, otezeno dihanje, padec krvnega
pritiska. Dostikrat se Ze pojavi nezavest.

Padec telesne temperature, ni reakcij na zunanje drazljaje, kozo prekri-
va mrzel pot, zenice so razsirjene, slabo reagirajo na svetlobo. Ce je ne-
zavest globoka, se lahko konca s smrtjo.

Pripravil: Sekretar Zvone Milkovi¢

PREVENTIVNA AKCIJA BODI PREVIDEN

Direkcija Republike Slovenije za ce-
ste - Svet za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu skupaj z Ministr-
stvom za Solstvo in Sport in Zavodom
RS za Solstvo, s Policijo, Solami in vrt-
ci, obcinskimi sveti za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu in drugimi
partnerji (Avto moto zvezo Sloveni-
je, Zvezo Soferjev in avtomehanikov)
Ze vrsto let opozarja, da je v cestnem
prometu vidnost pescev izredno po-
membna za njihovo varnost. Z akci-
jami, medijskimi kampanjami, repre-
sivnimi in ne nazadnje s tehni¢nimi
ukrepi je Slovenija dosegla bistveno
izboljSanje varnosti pescev.

Prvi del akcije PeSec v letu 2009 bo potekal od
9. do 31. januarja 2009, saj statisti¢ni podatki ka-
Zejo, da je ogrozenost pescev v mesecih od ok-
tobra do februarja Se vedno relativno visoka,

fhatied

bodi .

previden
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ko je slabsa vidljivost in se mrak oziroma no¢
zacneta Ze zgodaj zvecler, ko je zunaj Se veliko
ljudi. V akciji sodelujejo Ministrstvo za Solstvo
in Sport, Zavod RS za Solstvo, Policija, osnov-
ne Sole in vrtci, obcinski sveti za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu, Slovenska Karitas,
Rdedi kriz Slovenije, Zveza zdruzenj Soferjev in
avtomehanikov Slovenije, Avto moto drustva
in razlicne druge organizacije in drustva.

Akcija predstavlja tudi eno izmed temeljnih pri-
zadevanj DRSC v okviru Evropske listine o var-
nosti v cestnem prometu, s sloganom: 25.000
zZivljenj, Resimo jih!

CILjl

Glede na namen akcije in na podlagi analiz sta-
nja ter nekaterih mednarodnih izsledkov sta v
tej akciji opredeljena naslednja cilja:

1. ZMANJSANJE STEVILA PROMETNIH NE-
SREC, V KATERIH SO UDELEZENI PESCI,
TER ZMANJSANJE TEZE POSLEDIC TEH
PROMETNIH NESREC

Pesci so v dolgoro¢nem obdobju zagotovo med
najbolj ogrozenimi v cestnem prometu, saj je
delez mrtvih pescev na 100 poskodovanih med
Delez mrtvih je vec kot dvakrat visji kot pri vo-
znikih osebnih avtomobilov in kolesarjih. V letu
2008 se je ustavil dolgorocni trend zmanjSeva-
nja Stevila mrtvih pescev, kar je Se posebej za-
skrbljujoce, saj se je ob zmanjSanem skupnem
Stevilu mrtvih v prometnih nesrecah delez pe-
Scev povecal.

2. POVECANJE UPORABE ODSEVNIH TE-
LES PESCEV SE POSEBE] PRI OTROCIH
IN STAREJSIH

Vecina nesre¢, ki jih povzrocijo starejSi pesci s
svojimi napakami, so posledica slabSanja psiho-
fizicnih sposobnosti ¢loveka, neustrezne barve
oblacil ter neuporabe odsevnih izdelkov. Ugo-
tovljeno je, da se Se vedno vedina nesrec (69,4
%) pripeti v temnem delu dneva, zaradi Cesar
je potrebno nadaljevati s preventivnimi in izo-
brazevalnimi aktivnostmi, ki svetujejo uporabo
odsevnih predmetov.

Ukrepi za vedjo varnost pescev obsegajo in-
frastrukturne ukrepe z urejanjem povrsin, na-
menjenih pesScem, kot ukrepe za znizevanje in
umirjanje hitrosti vozil v naseljih, predvsem kjer
so otroci, starejSi in drugi Sibkejsi udelezenci.
Poleg tega so pomembne preventivne aktivno-
sti s promocijo odsevnih predmetov za pove-
¢anje vidnosti in opaznosti pescev, ter nadzor
voznikov v obmodjih, kjer se gibljejo pesci, pa
tudi nadzor ravnanja pescev.

MEDIJSKE IN PREVENTIVNE
AKTIVNOSTI

V nadaljevanju akcije bodi previden bodo pote-
kale naslednje nacrtovane aktivnosti:

Potek preventivne akcije v osnovnih

Solah

* Nadaljevanje aktivnosti po osnovnih $o-
lah, ko otroci &etrtih razredov OS posilja-
jo pisma s preventivno vsebino o varnem
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ravnanju pescev in nujni uporabi odsevnih
teles svojim starim starSem, v katerem je
poleg preventivhega sporocila prilozena
tudi razglednica, ki ima vlogo nagradnega
kupona, in zgibanka.

Razglednice, ki jih bodo stari starsi do kon-
ca januarja 2009 poslali na naslov DRSC-
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu, bodo vklju¢ene v nagradno Zre-
banje za gooo odsevnih trakov za starejse,
ki imajo enako funkcijo kot kresnicke, le da
se jih lahko namesti na rokav plasca, oble-
ke ali Sportnega oblacila, ter 30 varnostnih
brezrokavnikov; uéencem 200 oddelkov, ki
bodo uspesno izpeljali akcijo, pa bo DRSC-
SPV podelila odsevne trakove.

Medijska kampanja

*  Voktobru2008je DRSC-SPV prenovila me-
dijsko kampanjo in vsa preventivna gradiva,
ki jih za svoje delo uporabljajo obcinski sveti
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
na lokalni ravni (2 TV spota, 3 razlicice radij-
skega spota, plakati, letaki, razglednice, pi-
sma in ovojnice, kresnicke, odsevni trakovi,
WC plakati).

* V obdobju od 9. do 31. januarja 2009 bo za-
gotovljeno dodatno oglaSevanje preko radij-
skih postaj, televizijsko oglasevanje na naci-
onalni RTV SLO, obcestni gigant plakati, ki
prej niso bili uporabljeni, ter spletno oglase-
vanje. Poleg klasi¢nih medijev je pripravljena
tudi slika za MMS sporocila za mlade.



Razdelitev 30.000 odsevnih trakov na-
menjenih peScem, ki so neposredno
ogrozeni

* V Casu akcije bodo obcinski SPV, ki se bo-
do odzvali in aktivno vkljucili v akcijo do-
datno razdelili skupno 30.000 odsevnih
trakov, predvsem starejSim pescem, ki so
neposredno ogrozeni v prometni situaciji,
t.j. peScem, ki hodijo v mraku ali pono¢i, na
lokacijah, kjer ni varnih povrsin za pesce in
javne razsvetljave itd.

* Dodatno se bo v obdinah, ki se bodo od-
locile sodelovati v tem delu akcije, posnelo
stanje ravnanja pescev na nekaterih loka-
cijah v obdini pred izpeljavo akcije ter po
koncu akcije, da bi se ovrednotilo dosega-
nje ciljev akcije na lokalni ravni.

Demonstracijski rekvizit “VIDKO”

* Izvedba posebnih dogodkov v lokalnih oko-
ljih s prakti¢nim prikazom z rekvizitom Vid-
ko, kjer predstavljamo ucinkovitost in nuj-
nost uporabe odsevnih predmetov med
hojo po cesti v pogojih slabse vidljivosti
(mraku, ponoci, megli itd.) v sodelovanju z
obcinskimi SPV. V ¢asu od decembra 2008
do konca februarja 2009 je nacrtovanih naj-

manj 20 prireditev z napravo Vidko.

*  Gre za napihljiv prenosen Sotor, v katerem
lahko najasenin preprost nacin vsak udele-
Zenec preveri uporabno vrednost odsevnih
teles v temacnem prostoru. Vsebina pred-
stavljenega je prenos TV spota v realno

stanje.

\'ozimo pametno!

AOOO

Priprava in posredovanje informacije jav-
nim obcilom.

Priprava in objava informacije na spletnih
straneh www.vozimo-pametno.si.
Obvestilo in povabilo k sodelovanju v do-
datnih aktivnostih vsem sodelujo¢im v ak-
ciji in obdlinskim svetom za preventivo in
VZgojo Vv cestnem prometu.

Namen akcije Bodi previden je prispevati k po-

gostejsi uporabi odsevih predmetov pri pe-
Scih ter tako povecati njihovo varnost, saj
jih bodo vozniki lahko hitreje opazili in zato
tudi ustrezneje ukrepali.

Barbara Krasovec,
Mateja Markl
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slike uéencev 1. in 2. razreda OS Antona Globoénika, PodruZnica Planina, Postojna
mentorica Anita Celhar, soc. pedag.

Mark Kavcic¢

Gasper Udovi¢ Jan Mesec
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1 ANET d.o.o. 19
2 AUTOCOMMERCE d.o.o. 20
CASTROL SLOVENIJA d.o.o. 21

MERIT INTERNACIONAL d.o.o.
METRONIK d.o.o.
MMS d.o.o.

Citypark d.o.o.

22 MODRI LEV d.o.o.

DANFOSS TRATA d.o.o.

23 | NOVA KUVERTA d.o.o.

24 | PODRAVKA d.o.o.

ENERGO PLUS d.o.o0.

25 | RUJZ DESIGN d.o.0.,

GRADBENO PODJETJE BEZIGRAD d.d.

26 | SAVAIP d.oc.o.

3
4
5
6 DDC Svetovanje, inzeniring d.o.o.,
7
8
9

GRAND HOTEL UNION d.d.

27 | SCANIA SLOVENIJA d.o.o.

10 | HIDROTEHNIK d.d.

28 | SKUPINA VIATOR & VEKTOR

1 ISKRA SISTEMI d.d.

29 | SMEH d.o.o.

12 | ISKRATELA d.d.

30 | TERMOELEKTRARNA TOPLARNA LJUBLJANA d.o.o.

13 KEMOFARMACIJA d.d.

31 | TERRAJCB d.o.0.

14 | KRASCOMMERCE d.o.o.

72 | TOTRA PLASTIKA d.o.o.

15 | LEKd.d.

33 | TT TRGOTEHNA d.o.0.

16 MASS d.o.o.

34 | VOLKSBANK — LJUDSKA BANKA d.d.

177 | MDMd.o.0.

35 | ZVD Zavod za varstvo pri delu d.d.

18 | MEDIA POLIS d.o.o.

36 | ZALE JP d.o.0.
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Brezmejno dozivetje interneta in e-poste
za 29 € na mesec.

Prenehajte razmisljati o ¢asu in prostoru. Splet filmov, glasbe, prijateljev, razlicnih spletnih vsebin ter
e-poste je brezmejen in vkljucen v ceno naroénine. UZivajte neskonéne moznosti interneta. Neomejeno!

Paket Internet neomejeno vam, za samo 29 EUR/na mesec, omogoca neomejeno uporabo paketnega prenosa podatkov
v Mobitelovem omreZju in brezzicnem omrezju NeoWLAN. Za uporabo Sirokopasovnega interneta je potreben ustrezen
signal Mobitela ali tujih pogodbenih operaterjev ter ustrezna podatkovna naprava. Dejanska hitrost prenosa podatkov je
odvisna od stanja omreZja, radijskih razmer in drugih dejavnikov na prenosni poti. V ceno meseéne narocnine za paket
Internet neomejeno ni vklju¢ena plocevinka s podatkovno napravo.

Ponudba USB modemov velja ob sklenitvi/podaljSanju narocniskega razmerja Mobitel GSM/UMTS za 24 mesecev in
hkratni 24-mesecni uporabi paketa Internet neomejeno/Poslovni Internet neomejeno. Velja za vse, ki nimate veljavnega
aneksa UMTS §t. 14/2005 ali UMTS §t. 14,/2005 Povezani. Ponudba velja do odprodaje zalog za vse narocniSke pakete,
razen za osnovni SOS paket, Enotni paket, paket Telemetrija in izbrani paket na pripadajoci Stevilki v storitvi Avtotelefon.
Dodatne informacije na www.mobitel.si ali na brezplacni Stevilki za Mobitelove uporabnike 041700700.

Vse cene so v EUR ter vkljuCujejo DDV.

Najmocnejse vezi so tiste,
WWW.MOBITEL.SI ki jih ne vidimo.

MOBITEL, d.d., 1637 Ljubljana
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