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Spostovane bralke in bralci!

Pred vami so tezko pri¢akovane pocitnice. Zdaj verjetno ze veste, kako, kje in
s kom jih boste preziveli. Radi bi se imeli lepo, se odpocili, spoznali kaj novega,
doziveli kaj posebnega. Preden se odpravite na pot, poskrbite za zavarovanje
svojega doma, da ga ne bodo nepridipravi obiskali, medtem ko boste uzivali ob
morju ali kje drugje. Ce boste svoj dopust preZiveli v tujini, ne pozabite na zdra-
vstveno zavarovanje. In ne pozabite pripraviti svojega vozila, e se na pot od-
pravljate z njim. Zaradi varnosti. Naredimo vse, da ne bomo povzrocili nesrece
z vozilom, ki tehni¢no ni brezhibno. Na pot se odpravimo spociti ne glede na to,
ali je pot kratka ali dolga. Pozorni bodimo na ¢as potovanja, na izbiro poti, da se
bomo izognili najvecjim gnecam, dolo¢imo si postanke. Takrat se pretegnimo,
sprehodimo, se odpocijmo, da bomo lahko zbrano vozili naprej proti cilju. Bolje
priti pozneje kot sploh ne! Med voznjo bodimo Se dodatno pozorni na namere
drugih voznikov, za katerimi je morda tisti dan ali no¢ ze veliko prevozenih kilo-
metrov, pa kljub utrujenosti vztrajajo. Opozorimo jih na nek nacin, ¢e opazimo,
da je njihova voznja le za trenutek nenavadna. Nikakor ne dovolimo otroku, pa
¢e mu je Se tako vroce v otroskem ali na zadnjem sedezu in ce Se tako tezko sedi
pripet pri miru, da bi nekaj ¢asa sedel odpet, ker se bo morda malo ulegel, za-
spal, ali se samo »laZje« igral, ker bo imel ve¢ prostora in »svobode«. Ce je tako,
ustavimo avtomobil in naredimo poditek.

Vse mogoce tragedije se dogajajo okoli nas. Doma, na ulici, na cesti, vsepovsod.
Veliko Stevilo teh povzrodi nepremisljenost, razposajenost, brezbriznost, neuca-
kanost, objestnost, neupostevanje dogovorov in pravil, neznanje ... Dobro zna-
mo zavarovati materialne dobrine, Zivljenj pa ne. So res tako zelo poceni kot bla-
go na totalni razprodaji? So slovenske ceste diskontna razprodaja zivljen;j?

Zelim Vam varno pot!

Mira Vidmar Kuret
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POROCILO O DELOVANJU SVETA
ZA PREVENTIVO IN VZGOJO
V CESTNEM PROMETU MOL V LETU 2007

Porocilo o dosezenih ciljih in
rezultatih dela v letu 2007

Zakonske in druge pravne podlage

* Nacionalni program varnosti cestnega
prometa

* Zakon o varnosti cestnega prometa

* Zakon o javnih cestah

* Zakon o prekrskih

* Odlok o cestno-prometni ureditvi MOL

*  Odlok o ob¢inskih cestah

* Pravilnik o pogojih, ki jih morajo izpolnjeva-
ti vozila in vozniki vozil, s katerimi se preva-
Zajo skupine otrok

* Pravilnik o prometni signalizaciji in prome-
tni opremi na javnih cestah

* Tehnicna specifikacija za javne ceste —
naprave in ukrepi za umirjanje prometa

Dolgoroc¢ni cilji

Osnovni cilji so bili usposabljanje otrok in mla-
dostnikov ter ostalih udelezencev v cestnem
prometu za varno vklju¢evanje v promet in spo-
Stovanje prometnih predpisov. Posebno pozor-
nost pri takem usposabljanju so imeli mentor-
ji — koordinatorji prometne vzgoje na osnovnih
Solah, ki so bili izvajalci prometne vzgoje in no-
silci aktivnosti. Poglavitni cilj je bil zagotavljanje
pogojev za delo v osnovnih Solah na podrocju
prometne vzgoje, pomo¢ mentorjem na osnov-
nih 3olah in vzgojiteljem v vrtcih, svetovanje pri
umirjanju prometa pred vrtci, osnovnimi Solami
in ustanovami ter pomo¢ upravi MOL in osnov-
nim Solam pri zagotovitvi varnih poti v Solo in
vrtec. Velika vecina teh aktivnosti je potekala v
okviru programa rednih dejavnosti, programa
prometno-vzgojnih akcij, programa ostalih de-
javnosti in programa na podrodju medobcinske-
ga in mednarodnega sodelovanja.

Letni cilji

Letni program in cilji so bili usklajeni z dolgo-
rocnim nadértovanjem Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu MOL in Ministr-
stva za promet, Direkcije RS za ceste, Sveta
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki
je predvsem pomenil priblizevanje VIZIJI NIC
- ni¢ poskodovanih in ni¢ mrtvih v prometnih
nesrec¢ah na slovenskih cestah. V zvezi s tem
tudi usklajenost programa z Nacionalnim pro-
gramom varnosti cestnega prometa Republi-
ke Slovenije, ki predvideva do konca leta 2010
zmanjsati Stevilo mrtvih in tezko poskodovanih
zaradi posledic prometnih nesre¢ na cestah v
Republiki Sloveniji za 5o odstotkov.

Ocena uspeha, pri doseganju zastavljenih ciljev
Glavni izdatki v visini 115.989,00 €, ki so bili po-
polnoma usklajeni s programom SPVCP MOL,
so porabljeni namensko za izvajanje programa
rednih dejavnosti (sodelovanje z vrtci, prome-
tna znacka, rumene rutice, kresnicke in od-
sevni trakovi, kolesarski izpiti, zagotavljanje
potrebne opreme za osnovne Sole — oprema
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Solskih kabinetov, priprava na izpite H-katego-
rije, Solska prometna sluzba, prostovoljna pro-
metna sluzba, varna pot v Solo — azuriranje na-
¢rtov varnih poti, varno kolo, prometni prti za
vrtce, Obcinsko in drzavno tekmovanje Kaj ves
o prometu in akcija Mentor) v visini 10.756,00
EUR, prometno-vzgojnih akcij (Vozimo pame-
tno, Mladiv prometu, Bistro glavo varuje celada,
Hitro, je hitro prehitro, Stopimo iz teme — Bodi
preViden, Brezhibno vozilo je varno vozilo, teh-
ni¢no urejanje prometa, Varna pot v Solo, delo s
srednjeSolsko mladino, Alkohol ne hvala, Vklju-
Citev v akcije, raziskave in projekte MP DRSC
SPVCP, Lutkarji in lutke v prometu, Varnostni
pas — Vez z Zivljenjem - PASAVCEK, Prometni
dnevi na osnovnih $olah, Druzinski maraton v
sklopu Maratona Franja in ETM in DBA) v visini
52.766,00 EUR in za ostale dejavnosti (pisarniski
material, zalozniske in tiskarske storitve, ¢asopi-
se, revije, knjige, telefon, izdatki za reprezentan-
co, racunalniske storitve, hotelske in restavra-
cijske storitve v tujini, drzavno in mednarodno
sodelovanje, obisk razstav in sejmov, spletne
strani in izdaja glasila Varna pot, sodelovanje z
javnostjo, donacije, Center varne voznje, Med-
narodni seminar Globalna varnost, posveti tajni-
kov in predsednikov, VAMOS, program varnosti
cestnega prometa MOL, preventivni radar, so-
delovanje s SPV obgine Skofljica in Brezovica,
sodelovanje z MP DRSC SPVCP, ZSAM ljubljan-
ske regije, Policijsko upravo Ljubljana, avtosola-
mi, Resevalno postajo, Gasilsko brigado, Rde-
¢im krizem Obmocno enoto Ljubljana, drustvi,
zdruzenji), v visini 52.467,00 EUR.

Nastanek morebitnih nedopustnih ali
nepricakovanih posledic pri izvajanju
programa dela

Veljavni proracun se je v letu 2007 povedal za
donatorska sredstva v visini 76.320,00 EUR.

Ocena uspeha pri doseganju
zastavljenih ciljev v primerjavi
z dosezenimi cilji iz porocila
preteklega leta

Zastavljene cilje smo uresnicili.

Ocena gospodarnosti in ucinkovitosti
glede na predpisane standarde

in merila

Opravljene so bile nekatere prerazporedi-
tve sredstev znotraj postavke zaradi dodatnih
sredstev donatorjev in usklajevanja porabe po
programski vsebini.

Ocena notranjega finan¢nega nadzora
Pregled delovanja in poslovanja s strani Sluzbe
za notranjo revizijo v letu 2007 ni bil opravljen.

Pojasnila na podrocgjih, kjer zastavljeni
cilji niso bili dosezeni

Zastavljene cilje smo dosegli v celoti, z dona-
torskimi sredstvi Se presegli.

Ocena ucinkov poslovanja na druga
podroéja

Delovanje Sveta je prispevalo k izboljSanju
prometnih razmer, k vedji socialni obcutljivo-
sti udelezencev v cestnem prometu in ugodnih
kazalcih pri mrtvih in poskodovanih pri otrocih
in mladostnih na obmocju MOL ter k globalnim
ciliem zmanjSevanja emisij toplogrednih plinov,
ki neposredno vplivajo na ekoloski sistem.

Programske usmeritve Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu Mestne obdine Lju-
bljana so obsegale naloge s podrodja vzgoje in
izobrazevanja, umirjanja prometa in nadzora
nad upostevanjem prometnih standardov, ki so
opredeljene v Zakonu o varnosti cestnega pro-
meta. Te dejavnosti so potekale ze dvanajsto
leto v programu rednih dejavnosti, prometno-
vzgojnih akcijah in drugih nalogah.

Sprejeta je bila Resolucija o Nacionalnem pro-

gramu varnosti cestnega prometa za obdobje

2007-2011 »Skupaj za vedjo varnost«. V skladu

z doseganjem ciljev in izvajanja ukrepov je bilo

potrebno na lokalni ravni:

- sprejeti Program varnosti cestnega prome-
ta z opredeljenimi cilji nosilci in nalogami,

- izvajati naloge, ki se nanasajo na varen in
nemoten promet na obcinskih cestah,

- podpirati dejavnosti Sveta za preventivo in
VZgojo Vv cestnem prometu,

- sodelovati z nosilci Programa varnosti ce-
stnega prometa,
kar se ni izvedlo zaradi lokalnih volitev in v
zvezi s tem manjSih aktivnosti na tem po-
drodju, razen organizacije dveh posvetov,
kjer je bil predstavljen Nacionalni program
in naloge za obmocje Mestne obcine Lju-
bljana.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu RS je s 1. januarjem 2007 postal del Direkcije
RS za ceste kot njena organizacijska enota. Na-
loge in vsebinska podrocja dela so ostala ena-
ka kot prej. Vsebinsko sodelovanje se ni v zvezi
s tem med Obdinskimi sveti spremenilo razen
novega naziva, na katerega se je bilo treba na-
vaditi, in sicer: Ministrstvo za promet, Direkci-
ja Republike Slovenije za ceste, Svet za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu (MP DRSC
SPVCP). Sedez je ostal isti, spremenile so se le
telefonske Stevilke.

Redne dejavnosti

Kolesarski izpiti

Pod nasim nadzorom so jih pripravili mentorji
za prometno vzgojo za ucence tretjih in Cetr-
tih razredov osnovne Sole. V teh razredih se
otroci podrobneje seznanijo s kolesom, njego-
vo opremo in pravili voznje. Pri izvedbi izpitov
so Sole sodelovale Se s policijo, nekaterimi av-
to-moto drustvi oz. avto$olami in Zdruzenjem
Soferjev in avtomehanikov ljubljanske regije.



Zagotovili smo ves potreben material za pro-
metno vzgojo v osnovnih Solah in za opravlja-
nje izpitov za kolo. Prometne vsebine so utr-
jevali s pomocjo zgoscenke. Zagotovili smo Se
zapisnike o pregledu koles, nalepke za varno
kolo, odsevne jopice, prometne stozce, od-
sevne trakove, odsevnike — kresnicke, brosure,
ucbenike, knjige, poligone ...

Zgoscenka vsebuje rac¢unalniske simulacije u¢-
nih vsebin; vaje iz u¢nih vsebin, u¢ne vsebine
in izpit, katere so osnovne Sole dobile direk-
tno od Ministrstva za Solstvo, znanost in Sport;
SPVCP je se dodatno zagotovil u¢encem CD za
vaje iz u¢nih vsebin in priro¢nik za mentorje ter
navodilo za delo s priro¢nikom. Dodatno smo
za nekatere Sole zagotovili Se nekaj zgoscenk.

Varna pot v Solo
Tudi letos je Svet za preventivo in vzgojo v ce-

stnem prometu Mestne obdine Ljubljana v so-
delovanju s $olami, policijo, ZSAM ljubljanske
regije, InSpektorat - Mestnim redarstvom, Me-
stno zvezo upokojencev (nekatera drustva upo-
kojencev) in prostovoljci — zupan, nacelniki MU
MOL in donatorji, izpeljali v ¢asu od 3. 9. do 15.
9. 2007 akcijo Varna pot v Solo. Zagotovili smo
varovanje otrok na kriticnih mestih, izobesili
transparente, plakate in obesSanke ter Solam za-
gotovili dodatne plakate in letake za opozorilo
voznikom, da so Solarji spet na cesti.

Prostovoljci so se v ve¢ji meri vkljucevali s svoji-

mi aktivnostmi kot leta prej. Sodelovalo je:

- cca 20 prostovoljcev Mestne uprave z zu-
panom in nacelniki,

- 45 uniformiranih ¢lanov ZSAM ljubljanske
regije,

- 1o clanov Drustva prijateljev mladine Zveze
prijateljev mladine Moste,

- od 8o do 100 policistov Policijske uprave
Ljubljana,

- 8 mestnih redarjev.

Ponovno smo dobili termine na oglasevalskem
mestu City light (250 prostorov), da smo Se do-
datno opozorili na zaletek Solskega leta.

Ze tiri leta zapovrstjo sodelujemo z donatorji
(Creativ Medija in Mercator) v akciji Lumpi na
poti v Solo« - pogodba se je iztekla.

Varno kolo

Na nekaterih osnovnih Solah smo preverili teh-
ni¢no brezhibnost koles in jih opremili z nalep-
ko varno kolo.

Kresni¢ka, odsevni trak

Kresnicka, odsevni trak sta postala nepogre-
Sljiva pripomocka otrokom v vrtcih, prvem in
drugem razredu devetletke. Zagotovili so jo
donatorji: Castrol — 3000, Zavarovalnica Tri-
glav — 2000, Litostroj Jeklo — 1000, Grand Ho-
tel Union — 1000, Nova Kuverta — 1000 in Bank-
Sparkasse - 5oo. Kresnicke in odsevne trakove
smo zagotovili tudi za druge udelezence v pro-
metu — starejSim. Rumena rutica podnevi za-
gotavlja boljSo prepoznavnost, kresnicka in
odsevni trak pa ob zmanjsani vidljivosti in pred-
vsem v no¢nem ¢&asu vedjo vidnost.

Prometni prti za vrtce
Nekaterim vrtcem in osnovnim $olam smo za-

gotovili prometne preproge s prometnimi vse-
binami za igro najmlajsih in s tem pripomogli, da
otrok z igro doZzivi prometne situacije.

Priprave na izpite H kategorije

V ta namen smo dali v uporabo kolo z motor-
jem, ki gaimamo na SPVCP, eni od avtoSol v Lju-
bljani.

Obcinsko tekmovanje Kaj ve$ o prometu

V Osnovni 3oli Prule smo 15. maja 2007 izved|i
Xl. obcinsko tekmovanje Kaj ve§ o prometu.
Kolesarskega tekmovanja se je udelezilo 51 tek-
movalcev iz 26 osnovnih Sol, tekmovanja kolo z
motorjem pa 2 tekmovalca iz 2 osnovnih Sol. So-
delovale so tudi obljubljanske ob¢ine s 6 tekmo-
valci za kolo in 2 tekmovalca za kolo z motorjem
iz 2 osnovnih Sol.

DrZavno tekmovanje Kaj ve$ o prometu

Pet nasih najboljSih tekmovalcev se je udelezilo
16. drzavnega tekmovanja Kaj ve$ o prometu v
Kranju dne 26. maja. V kategoriji kolo smo do-
segli slabSe rezultate kot leta prej. Z uvrstitvijo
tekmovalcev v zlato sredino med 68 tekmovalci
v kategoriji kolo smo bili povprecni, v kategoriji
kolo z motorjem smo bili odli¢ni, saj smo se uvr-
stili na peto mesto med 24 tekmovalci.

Rumena rutica

Rumene rutice smo s pomocdjo Zavarovalnice
Triglav preskrbeli vsem uéencem prvih in dru-
gih razredov devetletke. Tam, kjer zavarovalni-
ca ni uspela zagotoviti rutic, smo te zagotovili na
Svetu.

Sodelovanje z vrtci

Koordinirali smo republiski projekt in akcije, na-
menjene prometni vzgoji v vrtcih (Red je vedno
pas pripet), sodelovali smo z nekaterimi vzgo-
jitelji, zagotavljali ustrezno literaturo in potreb-
ne didakti¢ne pripomocke (prometni prti) ter
umirjali promet pred nekaterimi vrtci.

Mentor: dobro delo mentorjev prometne vzgo-
je naljubljanskih osnovnih Solah je za naso dejav-
nost zelo pomembno. Organizirali smo tako kot
vsa leta prej strokovni seminar, posvet z men-
torji, sprejem za mentorje v mesecu decembru
in strokovno potovanje v prometno zgledno
urejeno evropsko mesto Berlin.

Preventivnovzgojne akcije:
Prometnovzgojne akcije je povezoval slogan Vo-
zimo pametno, ki zdruzuje prizadevanja za ve-
¢jo prometno varnost, varnejSe ravnanje udele-
Zencev prometa predvsem glede hitrosti, voznje
pod vplivom alkohola in za veéjo odgovornost
pri zagotavljanju varnosti otrok v prometu.

Prvi globalni teden Zdruzenih narodov za var-
nost na cestah

Po ocenah strokovnjakov na svetu vsako leto
umre zaradi posledic prometnih nesre¢ od en
milijon do milijon dvestotiso¢ ljudi. Stevilo mr-
tvih se zaradi iziemnega porasta prometa in mo-
tornih vozil stalno povecuje in promet pomeni
eno od najvedjih grozenj za zdravje in Zivljenje.
Na podlagi resolucije Zdruzenih narodov za ve-
¢jo varnost v cestnem prometu sta Ekonomska
komisija OZN za Evropo in Svetovna zdravstve-
na organizacija razglasila 23. do 29. april 2007 za

Prvi globalni teden Zdruzenih narodov za var-
nost na cestah. Ta je bil usmerjen predvsem k
ukrepom za vedjo varnost mladih v cestnem
prometu.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu je organiziral v sodelovanju z MP DRSC Svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu pri-
reditve Ulice otrokom. Prireditve so poteka-
le pred osnovnimi Solami na zaprtih prometnih
povriinah in sicer na OS Prezihovega Voranca,
Vizmarje Brod, Ketteja in Murna, Narodnega
heroja Maksa Pecarja in Oskarja Kovacica. Pri-
kazano je bilo vrsto aktivnosti na temo Otroci
v prometu; pred OS Prezihovega Voranca smo
imeli obisk ljubljanskega Zupana Zorana Janko-
vica.

Pred vsemi Solami smo predlagali upravi, da se
zaprte povrsine uredijo kot cone umirjenega
prometa, na katerih je dovoljena igra otrok in hi-
trosti do 10 km/h. Uprava je zadevo realizirala.

Bistro glavo varuje Celada

Donatorji so pomagali, da smo s kolesarsko za-
s¢itno Celado opremili okoli 100 osnovnosolcev
in nekaj vrtcev. Po nekaj ¢elad so dobile osnovne
Sole in nekateri vrtci ze v prej$njih letih. Doda-
tno smo jih seznanjali z razlogi za noSenje Cela-
de pri vozniji s kolesom ali kolesom s pomoznim
motorjem (najpogostejse in najhujSe poskodbe
pri nesrecah kolesarjev so prav poskodbe glave)
in s pravilno namestitvijo ¢elade na glavo.

Varnostni pas - vez z Zivljenjem

Voznike in potnike v avtomobilih smo opozarjali
na uporabo varnostnih pasov, ki resujejo Zivlje-
nja. Za ponazoritev koristnosti uporabe varno-
stnih pasov in prikaz delovanja sil pri trku - ne-
sredi smo obcane, osnovnosolce in srednjesolce
poucevali o varni uporabi varnostnih pasov na
napravi Zaletavéek. To smo izvedli veckrat in to
na vseh prometnovzgojnih akcijah, na prome-
tnih dnevih na osnovnih Solah in na nekaj sre-
dnjih Solah.

Poleg tega smo predstavljali na vseh vecjih ak-
cijah in prireditvah naprave za prikaz fizikalnih
zakonitosti pri trkih v prometu — naletne teze
(tehtnice) naprave za preizkus reakcijskega ca-
sa (stopko) in preizkus alkoholiziranosti (alkote-
sterji) in mini avto za prikaz uporabe varnostne-
ga pasu in otroskih sedeZev v avtu.

Akcija Pazi promet in manjSe kolo

za prometne kabinete osnovnih 3ol je bila ena
od vedjih in zahtevnejsih nalog iz letos$njega pro-
grama dela Sveta za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu MOL. Zakljucili smo jo septem-
bra 2007 v sklopu akcije Dan brez avtomobila
— Teden mobilnosti, ki je potekal od 16. do 22.
septembra 2007 na posebni prireditvi na Osnov-
ni Soli Vic¢. Podelil jih je predsednik SPVCP v pri-
sotnosti predstavnikov donatorjev, medijev in
seveda predstavnikov ljubljanskih osnovnih $ol,
katerim je akcija sploh bila namenjena.

Pasavéek — EUCHIRES (Mednarodni projekt)

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu MOL Ze tretje leto sodeluje v mednarodnem
projektu EUCHIRES, ki ga na podro¢ju RS koor-
dinira in vodi Ministrstvo za promet, Direkcija
RS za ceste - Svet za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu. Namen je spodbujanje pravilne
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uporabe otroskih varnostnih sedezev ter varno-
stnih pasov med voznjo v avtomobilu. Otroci v
Sloveniji poznajo akcijo pod imenom priljubljene
figurice Pasavcek.

Osnovna ciljna skupina so otroci 4 — 12 let ter
njihovi starsi. Osrednja figura projekta je lik Pa-
savcka, ki na zabaven nadin opozarja otroke:
Red je vedno pas pripet!

Gradiva, ki smo jih prejeli, smo razdelili, in sicer
otrokom v vrtcih (5 - 6 let) in u¢encem osnovnih
Sol (oddelki prve triade):

* zavrtce: 1 plakat — Solski koledar na skupi-
no otrok v starosti 5- 6 let v vrtcu (najstarej-
Se skupine), 1 pogrinjek na vsakega otroka v
starosti 5 - 6 let v vrtcih (najstarejSe skupi-
ne), nekaj brosur za starse za vsako skupino
ter nekaj gradiv za delo vzgojiteljev ter vod-
stva vrtca (plakati, brosure itd.);

* za osnovne Sole: 1 plakat — Solski koledar za
posamezen oddelek prve triade osnovne
Sole (1. do 3. razred) 1 letak — Solski koledar
za vsakega otroka v prvih treh razredih oS,
nekaj brosur za starse za posamezen odde-
lek nekaj gradiv za delo uditeljev ter vodstva
Sole (plakati, brosure itd.).

Projektno delo je po vrtcih in Solah potekalo v
oktobru, novembru in decembru in se bo kon-
calo predvidoma aprila 2008.

Stevilo udeleZenih iz Ljubljane je bilo: 10 vrtcev z
41 enotami z ok. 9oo otroki in 20 osnovnih 3ol s
60 razredi in ok. 1320 u¢enci

Prometni dnevi na osnovnih Solah

Pri obelezevanju Tedna prometne varnosti smo
naredili vecjo vsebinsko spremembo Ze leta na-
zaj. Letos smo spodbudili mentorje in vodstva
treh osnovnih $ol, (O§ Valentina Vodnika, O$
Preserje, O$ Sostro) da na 3olah pripravijo Pro-
metni dan. Ta vecurna prireditev je vkljucevala
razlicne prometnovzgojne vsebine (testi, risa-
nje, oblikovanje v glini, predavanja, ogled filmov,
racunalni$ke simulacije prometnih situacij, upo-
rabnost kolesarske celade, razstave, predstavi-
tev tehni¢ne opreme itd.).

V sklopu maratona Franja

Festival kolesarstva kolesarska prireditev po
Sloveniji smo soorganizirali v BTC Druzinski
maraton in zavarovali progo do Kresnic in na-
zaj. Pomagali smo na okrepcevalnih toc¢kah dne
16. in 17. 6. 2007 na Malem in Velikem maratonu
s sodelavci ZSAM Ljubljanske regije, zavarovati
tehni¢no progo oz. nudili tehni¢no podporo.

BODI preVIDEN
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

Republike Slovenije je skupaj z Ministrstvom za
Solstvo in Sport, Zavod RS za Solstvo in Ministr-
stvom za notranje zadeve zasnoval akcijo STO-
PIMO IZ TEME ze nekaj let nazaj, katera se je
preimenovala v akcijo BODI preVIDEN in je na-
menjena u¢encem Cetrtih razredoyv, ki so svojim
starim starSem, sorodnikom ali znancem poslali
pismo, v katerem je bila poleg sporocila priloze-
na tudi razglednica, ki je bila obenem kupon za
Zrebanje, katerega so starsi, sorodniki ali znanci
posiljali na SPVCP RS. Vsaka 3ola je dobila dve
pisemski ovojnici, dva vlozna lista in dve razgle-
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dnici za vsakega ucenca ter plakat BODI preVI-
DEN in zgibanko za vsak oddelek.

Ena najbolj ogrozenih skupin udelezencev v pro-
metu so prav pesci. Ti spadajo med ranljive ude-
lezence, ki utrpijo kot posledice prometnih ne-
sre¢ najhujSe poskodbe. Tudi v letoSnjem letu
MP DRSC SPVCP izvaja Ze tradicionalno akci-
jo BODIpreVIDEN, s katero opozarjajo ucen-
ce v Solah, njihove starse in stare starSe na upo-
rabo kresnick in drugih odsevnih materialov, ki
zagotavljajo vedjo varnost pescev. Akcija BODI-
preVIDEN poteka v sodelovanju z ostalimi insti-
tucijami, ki skrbijo za vecjo prometno varnost:
Ministrstvo za promet, Ministrstvo za Solstvo in
Sport, Zavod RS za Solstvo, Ministrstvo za no-
tranje zadeve - Policija, Obcinski sveti za pre-
ventivo in vzgojo v cestnem prometu, Slovenska
Karitas, Rdedi kriz Slovenije, Zveza zdruzenj So-
ferjev in avtomehanikov Slovenije.

Akcija je potekala od 1. do 22. oktobra 2007 bolj
intenzivno, aktivnosti po Solah pa bodo poteka-
le do konca januarja 2008, ko je svetli del dne-
va razmeroma kratek in je uporaba kresnick in
drugih odsevnih materialov nujna.

Akcija je del na¢rtovanih aktivnosti za vejo pro-
metno varnost v Sloveniji v okviru Nacionalne-
ga programa varnosti cestnega prometa do leta
2011, ki tecejo pod okriliem Ministrstva za pro-
met RS. Poleg tega pa je akcija tudi del priza-
devanj Republike Slovenije za vejo varnost in
zmanjsanje zrtev na cestah v okviru Evropske li-
stine o varnosti v cestnem prometu, ki pravi: 25
000 Zivljenj. Resimo jih! V to akcijo je vkljucena
tudi Mestna obcina Ljubljana, Svet za preventi-
vo in vzgojo v cestnem prometu in Oddelek za
gospodarske dejavnosti in promet s projektom
ureditve cone omejene hitrosti.

Na podlagi predvidenega Stevila u¢encev po po-
sameznih Solah je SPVCP MOL prejel gradiva za
vsako 3olo in za vsak razred kot komplet: do-
pis za ravnateljico ali ravnatelja, enak dopis za
ucitelje, zgibanke in plakate za Sole, pisma, raz-
glednice in zgibanke za ucence. Na vsako Solo v
MOL je poslan komplet, v katerem sta po 2 pi-
semski ovojnici, dva vlozna lista, dve razglednici
in dve zgibanki za vsakega u¢enca ter plakat BO-
DlpreVIDEN in zgibanko za vsak oddelek.

Poleg gradiva, namenjenega za Sole, pa smo na
SPVCP MOL dobili e zgibanke in plakate BO-
DlpreVIDEN, ki smo jih uporabili za svoje pre-
ventivne aktivnosti, ki smo jih izvajali v tem
Casu. Plakate in zgibanke smo namestili tam,
kjer se zbirajo otroci in starejsi, da bodo ¢im-
bolj opazni (zdravstveni domovi, trgovine, Sole
in vrtci, druga mesta ...). Poleg teh gradiv je SPV-
CP MOL zagotovil tudi razna odsevna telesa:
kresnicke, odsevne trakove, odsevne nalepke, s
katerimi so pesci bolj varni v prometu.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu MOL se je v akcijo dodatno vkljudil tako, da
je zagotovil objavo plakata BODIpreVIDEN na
250 lokacijah city light v trajanju enega tedna in
objavo spota v kinodvoranah Koloseja v trajanju
dveh tednov pred vsako predstavo.

Novost v akgiji je tudi napihljiv prenosni Sotor
— VIDKO, v katerem na jasen in preprost nacin

vsak udelezenec lahko preveri uporabo odsev-
nih teles v zatemnjenem prostoru.

Sotor si je mozno sposoditi za potrebe preven-
tivnovzgojnega delovanja na ob¢inskem oz. me-
stnem nivoju.

Dan brez avtomobila

K evropskemu dnevu brez avtomobila se je Lju-
bljana letos pridruzila osmi¢. Evropski dan brez
avtomobila, 22. septembra je bil organiziran Sir-
Se, tako da so aktivnosti potekale Se pod nazi-
vom Teden mobilnosti od 16. do 22. septembra,
kjer smo pripravili Kolesarski dan po ljubljanskih
ulicah in vkljucili stalne sodelavce v program:
avtosole, Policijo, ZSAM ljubljanske regije, So-
lo rolanja, VELO, TOP Stil, Rdeci kriz, Zavod za
zdravstveno varstvo Ljubljana, AMD Drustva in
nekatere donatorje. Svet za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu MOL v sodelovanju z Mi-
nistrstvom za promet, Direkcijo RS za ceste in
Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem pro-
metu RS je pripravil predstavitev in preizkus po-
sebnih naprav (posebne tehtnice, mini vozilo za
preizkus uporabe varnostnih pasov), ki nazorno
prikazujejo fizikalne zakonitosti in mozne posle-
dice trkov v prometu.

19. in 22. 9. 2007 smo v sodelovanju z druz-
bo VELO in Kolesarskim centrom Bauer
izvajali Se brezplacni servis koles za mi-
moidoce na PreSernovem trgu (manjsa
popravila) in predstavljali varno kolo ter
potrebno opremo.

S policijsko upravo Ljubljana smo izvedli odmev-
no akcijo Varno s kolesom v prometu z zaklju¢-
kom na Policijski postaji Gri¢, kjer so izzrebanci
nagradne igre prejeli priznanja iz rok zupana in
direktorja Policijske uprave ter si skupaj z svoji-
mi razredi ogledali lutkovno igrico na temo pro-
meta ter opremo policije, Resevalne postaje in
Gasilske brigade.

Policijska uprava Ljubljana v sodelovanju SPVCP
je ob zacetku Solskega leta poslala prvim razre-
dom osnovnih Sol pobarvanko na temo Varno
na poti v Solo in domov, v kateri je med drugi-
mi bilo potrebno odgovoriti na nagradno vpra-
Sanje. Prispele odgovore je izzrebal predstavnik
SPVCP na Policijski upravi Ljubljana. Zakljucek s
podelitvijo nagrad s strani predstavnika MOL in
predstavnikov PUL je bil v decembru na Policij-
ski postaji Gric.

40 dni brez alkohola

Slovenska Karitas je v sodelovanju s Svetom za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu RS in
Zavodom za izboljSanje kvalitete Zivljenja pri-
pravila akcijo 40 dni brez alkohola, v katero se
vkljudil tudi Svet za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu MOL.

Akcija 40 dni brez alkohola je namenjena vsem,
ki trpijo zaradi bolezni, ki so posledica preko-
mernega uzivanja alkohola in v zvezi s tem pov-
zroCene prometne nesrece na cestah in zaradi
nasilja v druzinah. Akcija je potekala od 21. fe-
bruarja do 7. aprila 2007.

V akciji se je Se posebej prizadevalo, da bi se
SirSo javnost seznanilo, da je problem alkoho-
lizma problem nase celotne druzbe, ki je pre-
vel tolerantna do pitja alkohola. S povpre¢no
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popitimi 16 | Cistega alkohola (za primerjavo
je to priblizno 160 | vina) na leto, na prebival-
ca starejSega od 15 let, se Slovenija uvrsca v sam
evropski vrh po koli¢ini popitega alkohola, temu
primerne so seveda tudi posledice na nasih ce-
stah, v druzinah in na nasem zdravju.

Otroski bazar

Med 14. in 16. septembrom je na Gospodar-
skem razstaviscu v Ljubljani potekal 2. Otroski
bazar. Prireditev je bila namenjena otrokom do
15. leta, starSem, uciteljem in vsem tistim, ki se v
vsakdanjem Zivljenju srecujejo z mladimi. Pripra-
vili so raznovrsten program, tako da je vsak od
njih nasel nekaj zase.

Otroci so imeli moznost kreativnega izrazanja
v najrazli¢nejsih ustvarjalnih delavnicah, kjer so
ustvarijali iz odpadnega materiala, loncarili, risali
in se izrazali Se na Stevilne druge nacine.

Na prireditvenem prostoru je SPVCP v sodelo-
vanju z MP DRSC SPVCP in Tehniskim Solskim
centrom Nova Gorica predstavil posebne teh-
tnice za prikaz naletne teze pri dolocenih hitro-
stih in zakaj moramo biti med voZnjo pripeti z
varnostnim pasom, ustrezno in varno uporabo
otroskih varnostnih sedezev z moznostjo preiz-
kusa razli¢nih sedezev. Otrokom je bilo omogo-
¢eno, da se rokujejo in pogovarjajo z maskoto
Pasavcka, obiskovalcem se je delilo preventivna
gradiva, mozno se je bilo preizkusiti na spretno-
stnem poligonu v voznji s kolesom in slisati ne-
kaj koristnih nasvetov, vezanih na preventivo in
VZgojo Vv cestnem prometu.

Studentska arena

MP DRSC Svet za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu se je tudi letos predstavil na prireditvi
Studentska arena, ki poteka Ze osmi¢ na Gospo-
darskem razstaviscu v Ljubljani.

Svet se je na Studentski areni predstavljal z demon-
stracijskimi napravami (tehtnice za prikaz naletne
teze, alkoskopi, naprave za reakcijski Cas).

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL se je vkljucil kot partner v akciji MP DRSC
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu .

Ostale naloge:

AZuriranje naértov - Varna pot v Solo

Sole so Ze izdelale naérte varnih poti v Solo, za
katere jih spomnimo in prosimo, da jih sproti
vsako leto tudi dopolnijo. Pri tem jim pomaga-
mo s strokovnega in vsebinskega vidika. Velika
vecina mentorjev je potrdila naloge, ki so bi-
le izdelane kot nadrti varnih poti na seminarju
in pridobila nazive za usposobljenost opravlja-
nja kolesarskih izpitov. Novost je, da sta nacrte
varnih poti Mestna ob¢ina Ljubljana OPVIS sku-
paj s SPVCP objavili na spletni strani MOL-a pod
domeno:
www.ljubljana.si/zemljevidi/izobrazevanje.

Pri tem je SPVCP sodeloval z Oddelkom za
predsolsko vzgojo izobrazevanje in Sport pri iz-
delavi podlag za karte in v sodelovanju s Solami
oblikoval novo podobo naértov varnih poti.

Center varne voznje

Prvi del centra — prva faza poligona za avto So-
le je bila zgrajena s strani JP Parkirid¢a. Kjer je
SPVCP MOL predstavljal glavnega nosilca oz.
pobudnika. Aktivnosti za izgradnjo Il. in Ill. fa-
ze izgradnje poligona varne voznje in spremljajo-
¢ih objektov so prenesene na JP Parkirisca, ki je

pripravilo predstavitveni program za izgradnjo
Centra.

Program varnosti cestnega prometa MOL

V skladu z evropskimi usmeritvamije bilo potreb-
no pripraviti novi Nacionalni program varnosti ce-
stnega prometa za obdobje 2007 — 2011 Skupaj za
vecjo varnost. V skladu s tem bo potrebno spre-
jeti Program varnosti cestnega prometa MOL, ki
se bo nanasal na podrodje cestne infrastrukture,
podrodje izobrazevanja, preventivnih akcij, pro-
pagandnih programov in obvescanja javnosti, re-
presivnih ukrepih za izvajanje mestnega odloka,
zbiranje podatkov o prometnih nesrecah, identi-
fikaciji nevarnih mest, odsekov ali obmodij ogro-
zenih skupin, analizi stanja, na¢rtovanju ukrepov,
vrednotenju ukrepov, izvajanju ukrepov, opazo-
vanju ucinkov in vrednotenju rezultatov so pou-
darki, ki bodo zagotovili ve¢jo prometno varnost
na cestah v Mestni obcini Ljubljana. Naloga Sve-
ta je koordinacija, ki ni bila uspesno zaklju¢ena
zaradi lokalnih volitev, zato bo potrebno nare-
diti vec aktivnosti v letu 2008. 15. 2. 2007 je MP
DRSC SPVCP s svojimi sodelavci organiziral po-
svet, kjer je predstavil glavne poudarke Nacio-
nalnih ciliev resolucije Nacionalnega programa
varnosti cestnega prometa za obdobje 2007 do
2011 ter cilje in metode dela za obmo¢je Policij-
ske uprave Ljubljana, Zupane, odgovorne v obdi-
nah za prometno varnost in nekatere institucije
in drustva ter zdruzenja.

V zvezi s tem je bil organiziran strokovni posvet
dne 12. aprila, ki je bil posvecen Nacionalnemu
programu varnosti cestnega prometa na lokal-
ni ravni v Ljubljani. Posvet je organiziral SPVCP
MOL v sodelovanju z MP DRSC SPVCP in se je
predstavilo glavne poudarke ciljev iz Resolucije
Nacionalnega programa od leta 2007 do 2011,
predvsem pa oblike, metode in vsebine dela na
lokalni ravni.

Predstavljene so bile teme: Varnostna ocena s
podrodja varnosti cestnega prometa na podro-
¢ju PU Ljubljana s poudarkom na Mestni obcini
Ljubljana, Evropski akcijski program in Resoluci-
ja o nacionalnem programu za obdobje 2007 do
2011, obdobni nadrt aktivnosti v letu 2007 ter iz-
vajanje programov na lokalni ravni.

Posveta se je udelezilo okoli 70 udelezenceyv, in
sicer predstavniki SPVCP MOL, mentorji osnov-
nih Sol, predstavniki policijskih postaj, nevladnih
organizacij, avtoSol in drugih.

Varna pot v Solo po zimskih poditnicah

V sodelovanju s Policijsko upravo Ljubljana,
ZSAM ljubljanske regije in Mestnim redarstvom
ter prostovoljci, smo zagotovili ve¢ varnosti na
poti v Solo v prvih dneh po koncu zimskih podi-
tnic na nekaterih osnovnih Solah.

Glasilo VARNA POT

V skladu z Zeljo, da se obstojeci program pro-
metne vzgoje obogati, razsiri, vnese novih spo-
znanj ter tako uporabi tudi drugaen nacin ko-
munikacije, se je Svet za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu MOL odlodil za izdajo glasila
VARNA POT. Cas, katerega zivimo, zahteva vec
znanja, informacij, vedenj in spoznanj, kar je no-
vo nastalo glasilo prav gotovo prineslo, saj ga re-
dno izdajamo na 30 do 36 straneh v stirih izdajah
na leto v nakladi 600 izvodov ze sedmo leto.

Akcija mladi v prometu - delavnice na srednjih
Solah

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu Mestne obdine Ljubljana se je vkljucil v akcijo
MLADIV PROMETU, kijo je pripravilMP DRSC
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu in je predvsem namenjena dijakom Ill. oz. IV.
letnika srednjih Sol. Uspesno smo delovali s pro-
jektom na nekaj srednjih Solah v Ljubljani.

Prvi svetovni dan spomina na 7Zrtve prometnih
nesred

V zacetku novembra se je na tiskovni konferen-
ci predstavil novoustanovljeni Zavod varna pot,
katerega osnovna vizija je zdruZevanje Zrtev
prometnih nesre¢ in njihovih svojcev ter pripra-
va razli¢nih akcij in aktivnosti, ki bi v prihodnosti
opozarjale na problematiko Zrtev prometnih ne-
srec in v zvezi s tem zmanjSevanje teh na sloven-
skih cestah.

Skupaj z Zavodom varna pot smo na Tromostov-
ju v Ljubljani dne 17. novembra organizirali priz-
iganje sveck s krajSim predstavitvenim progra-
mom kot obelezitev Svetovnega dne spomina
zrtev prometnih nesre¢. Dan je bil posvecen spo-
minu na Stevilne sorodnike, prijatelje in znance,
ki so svoja Zivljenja izgubili v prometnih nesrecah.
S tem se je Zelelo okrepiti zavezo, da je potreb-
no storiti vse za preprecitev nadaljnjih tragi¢nih in
nesmiselnih izgub Zivljenj na cestah v svetu.

Knjizica Prvi koraki v svetu prometa

V sodelovanju s Svetom za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu Republike Slovenije smo
poslali vsem osnovnim Solam prenovljeno knjizi-
co PRVI KORAKI V SVETU PROMETA, ki je na-
menjena starSem in u¢encem, ki so v jeseni prisli
v prvi razred devetletke.

Sodelovanje med SPVCP MOL in SPV Brezovica
ter SPV Skofljica

V zvezi s pobudo Sveta za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu obcine Brezovica za sodelova-
nje s Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL smo Ze peto leto podpisali pogod-
bo o sodelovanju in tretje leto pogodbo z ob&ino
Skofljica ter v pogodbi opredelili nase aktivnosti
in potrebna finan¢na sredstva. Na ta nadin smo
vkljucili dve osnovni Soli ob¢ine Brezovica in eno
osnovno %olo obtine Skofljica v nade aktivnosti, ki
jih izvajamo na osnovnih Solah MOL.

Podobnega sodelovanja si zeleli SPV Velike La-
SCe; aktivnosti so bile zacete koncem leta.

Skupaj z Jumicar Slovenija

smo na osnovnih Solah izvedli nekaj akcij, ki so
spodbujale otroke k vegji rabi zas¢itnih sredstey,
predstavljali varno in pravilno hojo, udelezbo
potnikov v avtomobilu in aktivnega udelezenca
prometnega dogajanja na mini prometnem poli-
gonu. V sklopu tega se je zacel projekt Kolesar-
ek, ki je namenjen najmlajsi populaciji otrok v
vrtcu in na zacetku osnovne Sole.

Preventivni radar

Radarska tabla, ki je namenjena preventivnim
akcijam za umirjanje hitrosti, se je dobro obne-
sla. Eno smo kupili na Svetu, 10 preventivnih ra-
darjev je dodatno kupila uprava (OGJSP), eno je
Se posebno zagotovil donator, ki je stalno loci-
rana v centru mesta, dva radarja nam je na raz-
polago dala Javna razsvetljava d.o.o. Na ta nacin
uspesno zbiramo elemente za urejanje prometa
in umirjamo promet predvsem pred osnovnimi
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Solami in vrtci. Lokacije postavitve predlaga Ko-
misija za tehni¢na vprasanja Sveta.

Oprema Solskih kabinetov

Na posvetu z ravnatelji osnovnih Sol smo le-
ta nazaj predstavili med drugimi tudi idejo o
opremi Solskih prometnih kabinetov, v katere-
ga sodi poligon, kolo, prometni vzgojni material,
prometna magnetna tabla, odsevna telesa, te-
lovniki, prometni prti, modeli semaforjev in po-
dobno. Letos smo v kabinete poleg treh koles,
poligona, prometnovzgojnega materiala, pro-
metnih kolesarskih magnetnih tabel, stojala za
servis koles in priro¢nike za mentorje ter zgo-
$Cenke za uéne vsebine za ulence, semaforja,
komplet prometnih znakov z odsevnimi telovni-
ki in komplet stozcev, letvice (lesene in PVC) za

prometnih znakov in lesenega semaforja, pode-
lili Se eno kolo in priro¢nik Pazi promet, Tehnic-
ne zalozbe Slovenije.

Tako sodobno urejen prometni kabinet imajo ze
na nekaterih osnovnih $olah.

Mednarodni projekt VAMOS (Volunteers al-
ways o the move to better road safety)

je mednarodni projekt, ki ga podpira EU. Glavni
namen projekta je vzpostavitev delovanja pre-
ventivnih aktivnosti na lokalni ravni in prosto-
voljnega dela na podrocju prometne varnosti.
Seminar VAMOS je potekal na Brdu pri Kranju
od 30. maja do 7. junija 2007 in je bil namenjen
koordinatorjem prostovoljnega dela na lokalni
ravni v posameznih drzavah. Na seminarju je bi-
lo 5o predstavnikov iz Slovenije in ostalih drzav.
S strani SPVCP MOL je bil udelezenec seminarja
sekretar SPVCP.

Udelezence seminarja je v Mestni hisi sprejel
predsednik SPVCP MOL Slavko Slak.

Drugi del seminarja je potekal v dveh delih od
21. do 24. novembra 2007, kjer so bila predsta-
vljena nekatera pomembna teoreti¢na znanja in
predstavitev premerov dobre prakse, s predsta-
vitvijo med drugimi SPVCP MOL in drugega de-
la, ki je potekal od 3. do 4. decembra, kjer je
potekalo delo v skupinah, kjer so se oblikovali
konkretni programi dela za leto 2008.

Seminar je bil namenjen za lokalno raven in za
spodbudo strokovnega dela ter vkljucitev ¢im
SirSega kroga ljudi, ki Zelijo pomagati, da bi se
skupaj izboljSala prometna varnost na cestah.
Projekt bo po predvidevanjih trajal do konca ju-
lija 2009.

Predlagalo se je, da v lokalnih okoljih razmislimo
o moznostih sodelovanja v projektu ter poznej-
Sih aktivnostih pri izvajanju prostovoljnega dela
na lokalnem nivoju. SPVCP MOL se bo vkljucil v
projekt VAMOS.

Predstavitev Evropske listine o varnosti v pro-
metu

27. marca je potekala v Sloveniji predstavitev
Evropske listine za varnost v cestnem prome-
tu, ki jo je organiziralo predstavniStvo Evrop-
ske komisije v Sloveniji. Cilj Evropske listine je,
da se do leta 2010 v EU zmanjsa Stevilo smrtnih
Zrtev v prometnih nesrecah za 25.000 Zivljenj s
sloganom 25 000 Zivljenj, resimo jih! Med prvimi
tremi podpisniki je bila tudi Mestna obcina Lju-
bljana. Predstavitev v zvezi s tem je podal pred-
sednik SPVCP MOL. Ostala dva podpisnika sta
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bila SPVCP RS in AMZS.

Ob koncu predstavitve je potekal slovesen pod-
pis listine s strani nekaterih uglednih podjetij in
institucij v Sloveniji.

Posvet tajnikov in predsednikov

V okviru Dnevov zaslite in reSevanja 2007
smo bili 19. oktobra 2007 udelezenci strokov-
nega posveta predsednikov in tajnikov ob-
¢inskih svetov za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu, ki je bil v Novi Gorici.

Na posvetu smo obravnavali predvsem temati-
ko postavitve in vzdrzevanja prometne signali-
zacije, zaznavanje ceste in njenega okolja ter re-
generacijo SPVCP na lokalni ravni.

UdeleZenci so si ogledali vsebine, prikazane na
Dnevu zascite in reSevanja ter prikaz instruktor-
jev varne voznje, kaksne so poti ustavljanja pri
hitrosti 30 in 5o km na uro glede na razli¢ne pod-
lage, kot so mokro, suho in poledenelo vozisce.
V sklopu tega so demonstratorji prikazali tudi
uporabo ucinkovitega sistema zaviranja ABS.

Posvet z mentorji in zakljucek leta

9. 11 in 12. 12. 2007 smo organizirali posvet z
mentoriji, kjer smo predstavili vsebine pri pro-
metni vzgoji in projekt EUCHIRES, aktivnosti,
vezane na prometne predpise — uporaba pred-
pisov v nekaterih akcijah Sveta s poudarkom na
sodelovanju osnovnih Sol, predstavitev prome-
tne varnosti na podrocju MOL s strani PU Lju-
bljana ter se pogovorili o preteklem obdobju in
zacrtali naloge v novem planskem obdobju za le-
to 2008.

Na koncu smo se zahvalili mentorjem, ¢lanom
sveta in ostalim sodelavcem za pomoc pri rea-
lizaciji programa v letu 2007 in podelili prizna-
nja dosedanjim ¢lanom sveta, ki so s svojim de-
lom pomagali k uveljavljanju in delovanju Sveta
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu.

Z Rdedim krizem Slovenije,

Obmocno zdruzenje Ljubljana smo sodelovali v
akciji Samo eno Zivljenje ima$ — pazi nase v OS
Nove Fuzine in bili partneriji v akciji Prva pomo¢
— Pomagam prvi.

Podelitev priznanj

Predlagali smo podelitev nekaj priznanj Vzorni
voznik, katerih Se niso, zaradi reorganizacije MP
DRSC SPVCP, izrotili &lanom ZSAM ljubljan-
ske regije in ostalim prejemnikom. Sodelujo¢im
mentorjem v akcijah Sveta smo napisali potrdila
o sodelovanju .

Razdelili smo knjizico Kdo ima prednost ?, ki jo
je izdala Primotehna iz Maribora, ki prijazno po-
nuja znanja na prometnem podrodju, ki jih mo-
ramo osveziti, prinasa izkusnje strokovnjakov,
kako ravnati in kaj lahko storimo, da se izogne-
mo prometnim tezavam.

Oznacevanje postajalis¢ Solskih prevozov.

Na predlog Komisije za tehni¢na vprasanja smo
upravi predlagali ustrezno oznacitev postajalis¢
Solskega prevoza na vec lokacijah na Solah, ki
imajo organiziran Solski prevoz.

Priprava osnutka samostojnega Odloka o usta-
novitvi Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL je bila na podlagi ZVCP narejen
Ze v letu 2005. V skladu s pripombami MOL MU
so potekala usklajevanja Se s Pravno sluzbo in

je dokonéno oblikoval predloga Odloka, ki je bil
sprejet na Mestnem svetu.

Ponovno imenovanje Sveta

po reorganizaciji lokalne uprave na podlagi sa-
mostojnega odloka o delovanju Sveta je nareko-
valo sklic konstitutivne seje Sveta v mesecu ju-
niju.

Sklicana je bila Komisija za tehni¢na vprasanja, in
sicer trikrat, kjer se je predlagalo upravi precej
reditev za urejanje prometa, predvsem umirja-
nje in izboljSanje prometnih situacij.

Komisija za vzgojno delo se je sestala trikrat in
obravnavala problematiko, vezano na prome-
tno vzgojo in akcije Sveta ter podelitev priznan;.

Bili smo udelezenci posveta Turisti¢ne zveze
Slovenije, kjer je bil obravnavan razvoj kolesar-
skega sistema, vezanega na turisticno dejavnost,
in razvoja prometnega sistema kolesarstva, ko-
lesarjenje in predstavitve kolesarskih progra-
mov, kolesarske infrastrukture in kolesarjenja v
funkciji rekreacije in zdravja. Predstavljena je bila
Nacionalna strategija razvoja kolesarstva, kole-
sarjenja in turizma, kolesarstva v Sloveniji in pri-
meri dobre prakse.

Cilj izvajanega programa 2007 je bil zagotovi-
ti vejo varnost v cestnem prometu. lzvajanje
je temeljilo na izobrazZevanju in ozave$¢anju za
zmanjSevanje Stevila nesrec in njihovih posledic,
posebej, da med temi ne bi bilo otrok. Pritem je
bilo potrebno vzpostaviti strokovno, usklajeno,
ucinkovito in usklajeno delo ter nadzor na po-
dro¢ju prometne varnosti v Mestni obcini Lju-
bljana.

Glede na sprejete cilje nam je v letu 2007 zla-
sti ob zacetku leta, ko se je oblikoval nov pro-
racun, primanjkovalo sredstev, katera smo do-
polnili v sodelovanju z uspesnimi ljubljanskimi
gospodarskimi druzbami in ustanovami v obliki
donacij in s ponovno zagotovitvijo sredstev, ki
so pomotoma izpadla pri rebalansu in bila na ta
nacin zmanjSana. Vse donatorje smo v skladu s
prispevki in pogodbami objavljali redno v glasi-
lu Varna pot.

Vse zastavljene naloge iz programa smo v celo-
ti realizirali, z dodatnimi sredstvi donatorjev Se
presegli, in upamo, da bomo lahko podobno na-
redili v naslednjih letih, saj so proracunska sred-
stva iz leta v leto ista oz. relativno jih je manj.
Povezovanje prometnovzgojnega dela poteka
predvsem na nivoju MP DRSC Sveta za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu in na lokalni
ravni med nekaterimi novo nastalimi obcinami
(Brezovica, Skofljica). Vse vet je Zelja, da se to
sodelovanje razsiri Se na ostale obcine, strokov-
ne organizacije in ustanove, v teku je sodelova-
nje z obcino Velika Lasce.

Za celotne aktivnosti, ki smo jih opravili v skladu
s programom dela in dodatnimi nalogami, smo
porabili vsa planirana sredstva na proracunski
postavki 016003 v visini 115.989,00 €, od tega je
bilo pridobljenih donatorskih sredstev v visini
36.320,00 €.

Tajnik Zvone Milkovi¢
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CESTNE NESRECE TRAKTORISTOV

Kmetijski institut Slovenije je 26. ju-
nija 2008 podpisal Evropsko listino o
varnosti v cesthem prometu. Cilj te

vseevropske akcije je zmanjSanje Ste-
vila smrtnih Zrtev na cestah vsaj za
50% do leta 2010.

Oddelek za kmetijsko tehniko na Kmetijskem
institutu Slovenije je predlozil program svojih
dejavnosti na podrocdju varne uporabe trak-
torjev in drugih kmetijskih strojev. Organizirali
bomo seminarje (delavnice) na temo varnosti
traktoristov. Sir§o javnost pa bomo s to pro-
blematiko seznanjali preko medijev in preko
svoje spletne strani www.kis.si, kjer ze deluje
podstran Varno s traktorji in kmetijskimi stroji.
Po dostopnih informacijah je Kmetijski institut
Slovenije edino podjetje v Sloveniji iz podrodja
kmetijstva, ki je podpisalo to listino, verjetno
pa tudi eno redkih iz te panoge v Evropi.

Za te aktivnosti smo se odlodili zato, ker so vo-
zniki traktorjev napotke za varno delo s trak-
torjem dobili le ob opravljanju Soferskega
izpita, nato pa se obicajno tovrstno izpopolnje-
vanje konca. Nesrece traktoristov pa se »re-
dno« dogajajo. Traktor sicer spada med vozi-
la; v Sloveniji je po podatkih Popisa kmetijstva
2000 preko 108.000 traktorjev. Konec lanske-
ga leta je bilo registriranih samo nekaj ve¢ kot
88.000 traktorjev. Ostali ne gredo skozi redne
tehnicne preglede (kakrsni koli Ze ti so). Poten-
cialno so torej v manj ustreznem tehni¢nem
stanju, kar lahko vpliva na pogostnost nesrec,
kjer je vkljuCen traktor. Po anketi Kmetijske-
ga instituta Slovenije pa je celo 10 % traktor-
jev brez kakrsne koli zas¢itne (varnostne) kon-
strukcije — kabine ali loka.

Traktor sicer v osnovi sluzi kot energetsko po-
gonska enota za razlicna dela v kmetijstvu in
gozdarstvu. Vedino delovanja opravijo na nji-
vah, travnikih (izven cestnih podrogjih), za
transport pa morajo uporabljati tudi prome-
tnice — javne ceste, kjer mora biti traktor in
prikljucek skladen s cestnoprometnimi zahte-
vami. Seveda morajo traktoristi svoje traktor-
je voziti na cestah v skladu s cestnoprometnimi
predpisi. Navzlic temu pa se nezgode dogaja-
jo in tu bi nekaj rekli Se o traktorskih cestnih
nesrecah, ki so se zgodile leta 2007 v Sloveniji.
Ob tem je potrebno poudariti, da se trakto-
ristom dogajajo tako delovne nezgode kot ce-
stne (prometne) nezgode. Delovne nezgode se
zgodijo izven ceste — se pravi na travniku, nji-
vi, gozdu. Do nesrece pride zaradi npr. premo-
kre podlage, zdrsa, prevelikega nagiba terena
(naklona), nepravilnega obvladovanja traktorja
itd. Cestne nesrece pa so dejansko nezgode na
cestiSCu, kjer je bil traktor oziroma traktorist
vkljué¢en v nezgodo — nesreco.

V letu 2007 je bilo v Sloveniji na cestah po po-
datkih policije 240 nesrec, kjer je bil vkljucen
traktor. Od tega je bilo 89 traktoristov (37,1
%) udelezencev nesrec, 151 traktoristov (62,9
%) pa povzrociteljev nesrec. V nesrece je bilo
vkljuéenih le 5 Zenskih voznic (kar je 2 %), 98

% pa je bilo moskih. Moski udelezenci — trak-
toristi so bili v povpredju stari 41 let, moski
povzroditelji pa 47 let. Najmlaj$i udelezenec je
imel 15 let, najstarejsi pa 73 let. Med povzroci-
telji nesrec je najmlajsi imel 18 let, najstarejsi
pa Ze spostljivih 82 let. Zenske traktoristke so
v povpredju g let mlajSe od moskih.

Od 240 nesrec se je za traktoriste koncalo kar
74,2 % nesrec brez poskodb, 3,8 % je bilo ne-
srec, kjer so traktoristi imeli hude poskodbe,
13,3 % nesrec pa se je koncalo s lazjimi poskod-
bami. Smrt traktorista kot posledica cestne
nesrece je nastopila v 2,1 % nesre¢ oziroma
v petih primerih. 6,7 % nesrec je bilo dodatno
brez poskodb, opravljen je bil le uradni zazna-
mek Policije.

Najvec traktorskih nesrec se dogaja v glavni
delovni sezoni (od aprila pa do oktobra). Ce
pa pogledamo glede na cas, je bilo najvec (14
%) nesrec s traktorjem povzrocenih okrog 19.
ure zvecer. Kar 62 % vseh traktorskih nesre-
e se zgodi na cestah v naseljih, 38 % pa izven
naselja.

42 traktoristov od 240 vklju¢enih v obravnavo
je vozilo pod vplivom alkohola, kar je 17,5 %.

12 jih je bilo med udelezenci nesre¢, 30 pa med
povzrotitelji. Ce izrazimo v procentih, je bilo
13,4 % udelezencev pod vplivom alkohola, med
povzroditelji nesre¢ pa kar 19,9 % ljudi. Med
udeleZenci je bil rekorder s 1,31 g alkohola/kg
telesne mase, med povzroditelji pa je rekorder
pri alkotestu imel 1,56 g alkohola/kg telesne
mase. Med povzrocitel;i je bilo kar 7 udelezen-
cev, ki so imeli ve¢ kot 1 g alkohola/kg telesne
mase.

Ce pa se osredoto&imo na danainjo Mestno
obcino Ljubljana, potem so bile v letu 2007
na tem obmodju tri cestne nesrece. kjer je bil
vklju€en tudi traktor. Dva traktorista sta bila
povzroditelja nesred, tretji pa je bil udelezenec
v nesredi. Razveseljivo je, da nihée ni vozil trak-
torja pod vplivom alkohola. Vsi traktoristi so
bili moskega spola, povprecno stari 69 let, vo-
zniski izpit za traktor pa so imeli dobrih 24 let.
Dve nesredi sta se zgodili maja, ena pa marca.
Ura nesrecnega dogodka je bila pri dveh oko-
li 20. ure zvecer, tretja pa se je zgodila ob 12.
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27,1 % je bilo bo¢nega trcenja, veliko je tudi prevrnitev traktorjev na cesti (kar 14,2 %), Celna trce-
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Kmetijski ingtitut Slovenije -
Agricultural Institute of Slovenia

has signed the European Road Safety
Charter and thereby commits to share
the rasponsability for road safety in
Europe.

Slika 1: Kmetijski institut
Slovenije se je s podpisom
Evropske listine o varnosti
v cestnem prometu zave-
zal za preventivne dejav-
nosti na podro&ju varnega
dela s traktorji

25 000

LIVES TO SAVE

uri. Dve nesredi sta se zgodili v naselju, tretja
paizven naselja. Dva traktorista sta imela hude
poskodbe, eden pa jo je odnesel brez poskodb.
Smrtnih cestnih nesrec traktoristov na obmo-
¢ju Ljubljane v letu 2007 »hvala bogu« ni bilo.

mag. Tomaz Poje
Kmetijski institut Slovenije
E-mail: Tomaz.poje@kis.si
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Slika 2 in 3: Na Tomacevski cesti (pa tudi drugje v Ljubljani) lahko na cesti sre-
¢amo traktorje, ki niso ustrezno opremljeni - nimajo varnostnega loka ali kabine,
niso registrirani (s tem pa tudi ne tehnicno pregledani).
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Padla pod trakiorshi priklopnik
Migna PEE - V soboto ob 13.45 Jena
lokalri cesti pri nasefju jablan v
prometni nesredi umida 15-letmna
potnkta ma traktorju. Triinitiridese
tietni vornik iz okolice Mime Pedi je
voril kmetijski traktor s priklopni-
kom tz naselja Sranga proth nasedju
jatdan pri Mirmi Pedi, Ko je pred na
seliem jablan peljal po blagem
Elancu navegod, o 1E-letnica ir oko-
lece Mirme Pedi, ki je stala na pove
tovalnem drogu prikalice in s dr-
tala ra traktor, zdrsnila in padla
pod priklopnik. Zaradi hudih po-
Endb je na umila krap nesredfe.
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Slike 6: Traktoristi v dnevne Casopise obicajno zaidejo le v Kroniko, kjer so na
kratko opisane njihove take ali drugacne nezgode.
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RADLJE 7 Remdnika
Dmawy — Zunaj Remans
s 8 rn:abmn v prometni ne-sr-__-{n
hudo polkodoval 57 et domadin
§ traktodem se je peljpi od RemEnk
ka proti Vasi in na raner dietu e
st zapeljal v levo fez roh strme na-
bredine. Traktos se j& prevrnil i tre-
&Fil ob elektritni drog. Po prevralia

yniju je voznik oblekal pod varmastno

kahino traktoda. Zaradi hudih po
skodh so ga rebevalnim vozilom od-

fali na rdravijenie ¥ shovEnjgra-
o bolminico. Policists so ugotov-
fi; da fe woril opit




Zakon o spremembabh in dopolnitvah
Zakona o javnih cestah za voZnjo mo-
tornih koles, osebnih in kombiniranih
vozil, katerih najveéja dovoljena ma-
sa ne presega 3500 kg, doloca upora-
bo vinjete, in sicer po avtocestah in
hitrih cestah v RS, ki jih upravlja in
vzdrzuje DARS d.d. Vinjetni sistem

se je uveljavil s 1. julijem 2008 z name-
nom izboljSanja pretocnosti prometa
in zmanjSanja emisij v okolje na ob-
mocju cestninskih postaj. Je prehodni
sistem placevanja cestnine in bo veljal
do vzpostavitve elektronskega siste-
ma cestninjenja.

Beseda vinjeta je nekdaj pomenila nalepko z
majhno risbo ali naslovom izdelovalca oz. trgov-
ca, ki je bila nalepljena npr. na steklenicko z zdra-
vili. V literarnem pomenu je vinjeta dekadencna,
impresionisticna, zlasti Cankarjeva ¢rtica. Da-
nes pomeni vinjeta majhno, preprosto okrasno
risbo na zacetku ali koncu besedila. Pomeni pa
tudi cestninsko nalepko, namenjeno placevanju
cestnine. Uporaba vinjete je obvezna za dvosle-
dna motorna vorzila in enosledna motorna kole-
sa, katerih najvecja dovoljena masa ne presega
3,5 t. Voznja preko cestninskih postaj tako pote-
ka ob omejeni hitrosti (najve¢ do 40 km/h), ven-
dar v prostem prometnem toku. Cestninske ka-
bine na glavnih (sredinskih) prometnih pasovih
bodo postopoma odstranjene. Na robnih ste-
zah cestninskih postaj pa bodo tovornjaki, avto-
busi in druga vozila, tezja od 3500 kg, Se vedno
lahko placevala cestnino na klasi¢ni nacin.

Z uporabo vinjete vozniki dokazujemo, da smo
placali predpisano cestnino za vse cestninske ce-
ste. Vinjete ni potrebno imeti, e z vozilom ni-
koli ne bomo zapeljali na cestninsko cesto. To
pa bo tezko. DaljSe razdalje v Sloveniji je tezko
prevorziti, ne da bi zapeljali na avtocesto ali hitro
cesto. Kot cestninska cesta je sedaj dolocena tu-
di Ljubljanska obvoznica.

Ker se je vinjeta uvedla s 1. julijem, lahko zdaj
kupimo le polletno vinjeto. Cas veljavnosti le-te
mora biti oznaen z ustreznim luknjacem, ki z lu-
knjanjem oznadi dan in mesec nakupa. V naspro-
tnem primeru je vinjeta neveljavna. Veljavnost
letne vinjete ne bo dolocena z dnevom nakupa,
ampak bo ne glede na datum nakupa veljala do
konca meseca januarja 2010. In kje lahko vinje-
to kupimo? Na domacih bencinskih servisih in
na bencinskih servisih v sosednjih drzavah, v po-
slovalnicah domacega in tujih avtomobilskih klu-
bov, v poslovalnicah Poste Slovenije in Se kje.
Vinjeta mora biti na vozilu pravilno namescena,
in sicer levo zgoraj na notranji strani vetrobran-
skega stekla. Bitimorajasno vidna zzunanje stra-
ni in ne sme zmanjSevati vidnega polja voznika.
Na motornih kolesih jo je potrebno namestiti na
vidni del motornega kolesa, ki ga ni mogoce od-
straniti. Pri namescanju vinjete je potrebno upo-
Stevati navodila na njeni hrbtni strani. Vinjeta je
neveljavna, ¢e na vozilu ni nalepljena na predpi-
san nacin, ¢e na polletni vinjeti ni oznacena nje-
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na veljavnost, ¢e je datum veljavnosti vinjete ze
potekel ali ¢e je bila Ze uporabljena na drugem
vozilu. Voznik, ki uporablja tako vinjeto, je storil
prekrsek, ki se kaznuje z globo od 300 do 800
evrov. Zlorabo vinjet bodo ugotavljali cestninski
nadzorniki. Ti bodo poleg izdajanja placilnih na-
logov izlodili vozilo iz prometa, dokler voznik ne
bo pladal cestnine oz. kupil vinjete. Ce tega ne
bo hotel storiti, mu lahko cestninski nadzornik
z namestitvijo lisic na vozilo prepreci nadaljnjo
voznjo. Stroske namestitve bo moral placati ce-
stninski zavezanec. Lisice bo mogoce odstraniti
Sele po nakupu vinjete oz. placilu cestnine.

Z uvedbo vinjete Slovenija ravna v skladu
s smernicami Evropske unije na podrodju pro-

meta. Uporabniki naj bi placali ¢&im vedji delez
stroskov, ki jih povzrodijo s transportom ljudi
in blaga po avtocestah. Promet iz preobreme-
njenih avtocest bi se moral preusmeriti na manj
obremenjene Zeleznice in druge javne prevoze
ter tako bolj varovati okolje.

Viri:

PoZenel, Blaz. Nalepke namesto denarja.

V Motorevija, julij-avgust 2008.

Spletna stran http://www.cestnina.si, 3. 7. 2008.
Spletna stran http://www.bos.zrc-sazu.si, 3. 7. 2008
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Nova ureditev na cestninskih postajah (vir: DARS d.d.)

Avtocestni odseki z obvezno uporabo vinjet
Motorway sections with compulsory use of vignettes

Vir: DARS d.d.
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Med prihajajocimi pocitnicami bo vec
priloznosti za potepanja po nasi lepi
domovini. Morda veste, da je v Slove-
niji urejenih vec tematskih turisticnih
poti? Te omogocajo odkrivanje novih

zanimivih krajev, spoznavanje narav-
nih in kulturnih znamenitosti ter sre-
¢anja s prijetnimi ljudmi. Stopimo na
pot, sami ali pa v druzbi, in postanimo
raziskovalci svoje dezele.

Smaragdno pot zaznamujeta reki Soca in Idrij-
cater dolina Trenta. Reka Soca izvira v kraskem iz-
viru pod Vrsicem v Julijskih Alpah, nato pa tece po
gorski dolini Trenti proti JZ, ¢ez Bovsko kotlino do
Zage in nato skozi ozko deber do Kobarida. V svo-
jem zgornjem toku je zelo pomembna za turizem,
predvsem za vodne Sporte, kot so kajakastvo, raf-
ting, soteskanje, ribolov, pa tudi za pohodnistvo
in vzpone na vrhove Julijcev. Po barvi njene vode
je ta pot dobila svoje ime. Od Kobarida do Mosta
na Soci tece reka po $irsi dolini. Pod pomolom, na
katerem stoji vecji del naselja, se zlije s svojim le-
vim pritokom — Idrijco. Soca pri Solkanu vstopi v
Furlansko nizino in nato do svojega izliva v Trza-
3ki zaliv tece po italijanskem ozemlju. Na Smarag-
dni poti je pripravljenih ve¢ lokalnih tematskih poti,
ki vklju€ujejo obisk Stevilnih krajev in znamenitosti,
obisk Mestnega muzeja v idrijskem gradu Geewer-
kenegg, kobarisko Zgodovinsko pot, kolesarjenje
po Cerkljanskem hribovju, pohode po planinskih
poteh, obisk Stevilnih zasebnih vinskih kleti v Gori-
Skih Brdih, ogled podzemnega sveta rudnika Zivega
srebra v Idriji in Se bi lahko nastevali.

Ce Zelite v miru spoznati JZ del Slovenije, se
podajte na Vetrovo pot. Na njej boste spoznali
skrivnosti kraskega in primorskega sveta. Vkljucu-
je tudi ogled nase prestolnice Ljubljane, katere ar-
hitekturo je s svojimi deli mo¢no zaznamoval Jo-
Ze Ple¢nik. Spoznali boste, da je bilo mesto Izola
neko¢ otok, da je Kobilarna Lipica izvorna kobilar-
na ene najstarejsih kulturnih pasem konj — lipican-
cev, da je Stanjel zagotovo eno najstarejsih naselij
na Krasu. Starejsi del naselja je strnjeno pozidan in
obdan z obzidjem, v katerega je vpet renesancni
dvorec. Pod njim lahko ob Ferrarijevi vili ob¢uduje-
te park, ki ga je po 1. svetovni vojni zasnoval M. Fa-
biani. Urejene lokalne poti vas bodo popeljale tudi
na izlet od Rakovega Skocjana do Loskega potoka,
na Bloke, ¢ez Planinsko polje do Slivnice, do pre-
sihajoCega Cerkniskega jezera in Postojnske jame,
nato pa vse do obale na Secoveljske soline.

Prav na Gorenjsko vas bo popeljala Zlatoro-
gova pot. Na poti od Ljubljane proti SZ do Kranj-
ske Gore boste lahko ubrali $tevilne lokalne poti,
ki vas bodo popeljale do Kranja, Dovzanove sote-
ske, Skofje Loke, Bleda in edinstvenega Triglavske-
ga narodnega parka. Dovzanova soteska je svetov-
no znano nahajalis¢e kamnin in okamnin iz obdobja
paleozoika. Tu pokaze svojo mo¢ reka Trziska Bi-
strica. V tiso¢letnem mestu Skofji Loki lahko obi-
Scete Loski muzej ali Nacetovo hiso v Pustalu. Me-
sto je pravi dragulj srednjeveske zgodovine in ima
najbolj ohranjeno srednjevesko mestno jedro v
Sloveniji. Ce se boste odpravili na to pot, si mora-
te priskrbeti dobro pohodnisko opremo ali gorsko
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niskih jezer, planot, slapov in drugih naravnih lepot.
Darilo za romantike in izziv za avanturiste.

Ob skrajnem vzhodnem robu Slovenije proti SV
delu se vije Sonceva pot. Ze njeno ime pove, da nas
vodi po toplih krajih vina in zdravilnih vod. Pot se
zacne v Posavju in se vije ¢ez Bizeljsko in Haloze pro-
ti pomurskim ravnicam in gri¢evnatemu Gorickemu.
Ob njej je veliko gradov, vrednih ogleda. Svojevrsten
kulturno-zgodovinski spomenik na tej poti je cerkev
s samostanom v Olimju, kjer Zivijo patri minoriti. V
grajskem stolpu ob cerkvi je ena najstarejsih lekarn
v Evropi. Na Ptujskem gradu je bogata muzejska
zbirka, ki predstavlja fevdalno stanovanjsko opre-
mo, glasbila, orozje, tradicionalne pustne maske ...
Ptuj, ki velja za najstarejSe slovensko mesto, je go-
spodarsko, kulturno in oskrbno sredis¢e Dravskega
in Ptujskega polja, Haloz ter ] dela Slovenskih goric.
Sprostitev si lahko privoséite v toplicah, ki jih je ob
tej poti kar precej, od Smarjezkih toplic in Term Ca-
tez do Term Ptuj, Zdravilis¢a Radenci in Term 3000
Moravske toplice. Izbirate lahko med pohodniskimi,
kolesarskimi in vinskimi potmi.

Krosnjarji so se ukvarjali s potujo¢o prodajo
drobnih obrtnih izdelkov, ki so jih naloZili na kro-
$njo. Prvi krosnjariji so bili ribniski in kocevski zdo-
mariji. Pot, ki vas bo popeljala ¢ez Dolenjsko, ribni-
Ske in kocevske pokrajine vse do dezele belih brez
— Bele krajine, se imenuje Krosnjarska pot. Ob njej
boste ljubitelji domacih kmeckih obrti spoznali mli-
ne v Zuzemberku, stare Zage v Soteski, staro ribni-
ko suho robo ter velikonocne pisanice v Adlesicih.
Lahko se boste s kanuji popeljali na izlet po Kolpi
ali se sprehodili po krajinskem parku Lahinja. Na
belokranjski vinski cesti boste poleg vina lahko po-
skusili Stevilne domace dobrote. V Metliki se lahko
v Belokranjskem muzeju seznanite s preteklostjo
Bele krajine ali pa spoznate zgodovino slovenskega
gasilstva v Slovenskem gasilskem muzeju.

Od Ljubljane do Maribora vas bo popeljala Jan-
tarjeva pot. Tod so nasi predniki tovorili jantar. Da-
nes vodi mimo Stevilnih termalnih zdravilis¢ (Zre-
Ce, Lasko, Dobrna, Rogla) in cvetli¢nih nasadov
(Volgji potok, Mozirski gaj). Kot nalas¢ za sprosti-
tev in dobro pocutje. Lokalne tematske poti vklju-
Cujejo splavarjenje po reki Dravi, na katerega vas
bodo popeljali koroski splavarji. Splavarjenje, ki
ima na Dravi vec kot 5oo-letno tradicijo, je danes
turisticna atrakcija. S pravim rudarskim vlakom se
lahko popeljete v osr¢je Pece ali pa si privoscite vo-
Znjo s kolesom v rudniku svinca in cinka MeZica.
Pot vklju¢uje eno najlepsih evropskih alpskih le-
deniskih dolin — Logarsko dolino, kjer Se danes ob
mirnem sprehodu zacutimo sozitje ljudi in narave.

Ne glede na to, na katero pot se boste podali,
se ozrite tudi na vreme. Poskrbite za popolno po-
hodnisko ali kolesarsko opremo. Uporabljajte za-
$¢itno Celado. Upostevajte navodila vodicev in po-
skrbite za svojo varnost.

Viri:

Slovenska turisti¢na organizacija Slovenija. Stranske poti
so zapeljivejse od glavnih. Ljubljana. 2004.

Slovenski veliki leksikon. 2003. Ljubljana.

Miladinska knjiga Zalozba d.d.

Spletna stran http://www.slovenia.info/si
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ZAGOROVINA PRESTGEE MOU@RNDR OZAIL
26 QORI DN IMVAZAI INVA SILOWENISKEER

Tako je prvo tovarno za predelavo olj in ma-
$C¢ob na Slovenskem ustanovil postar in pre-
voznik Gustav Goll, in sicer leta 1859 pri Dra-
vogradu. Goll je kolomaz sprva izdeloval iz
repi¢nega olja, ko pa je izvedel za nahajalidca
»érnega olja« v okolici Cakovca in Varazdina,
se je odpravil tja na ogled. Nazaj je pripeljal
nekaj posod nafte, ki jo je v rafineriji destiliral
in dobil petrolej, mazivno in cilindri¢no olje,
ostanke pa je uporabil za kolomaz.

Primere mazanja koles zasledimo v zgodovini
Ze okoli 1400 let pr. n. $t. Egipéani so mazali osi
pri kolesih z mesanico olivnega olja in apna. Do
2. polovice 19. stoletja so se za mazanje upora-
bljale zlasti meSanice olivnega, repicnega, kito-
vega olja, loja in svinjske masti. Kolomaz za vo-
zove z vpregami je bil mesanica olj in mascob.
Zagotoviti dober kolomaz prevoznikom je bila
Zelja Ze omenjenega Gustava Golla, zato je tudi
ustanovil tovarno za predelavo olj in mascob.
Poskrbel je tudi za gradnjo prodajnih skladis¢
po Sloveniji in izven nje. Leta 1934 je dal svojo
rafinerijo v zakup Standardu in Shellu. Delovala
je do 2. svetovne vojne, ko je bila uni¢ena.
Mazanje posameznih delov avtomobila je bilo
vsakodnevno opravilo voznikov prvih avtomo-
bilov. Med voznjo je bilo treba poslusati zvoke
motorija, ki so voznike opozarjali na pomanijklji-
vo mazanje. Tedensko je bilo potrebno distiti in
mazati gibljive sklope na Sasiji. Prestiznejsa vo-
zila so imela vgrajeno centralno mazanje in vo-
znik je lahko s pritiskom na ¢rpalko podmazal
vsa mazalna mesta na Sasiji hkrati. To je naredil
vsaki¢ po stotih prevozenih kilometrih. Z ra-
zvojem vozil se je zmanjSala pogostost mazanja
(le $e na vsakih 1000 do 2000 prevozenih kilo-
metrov) posameznih sklopov podvozja in me-
njavanja olja v motorju. Danes se motorno olje
zamenja le $e na vsakih 15 ooo prevozenih kilo-
metrov, maziva v ostalih sklopih pa Se redkeje.
Lahek motor z notranjim izgorevanjem je za-
el kmalu po tem, ko je zacel na cestah svojo
zmagovito pot, izpodrivati parni stroj. Zaradi
direktne pretvorbe energije goriva v mehan-
sko energijo zahteva motor z notranjim izgo-
revanjem predvsem tekoca ali plinska goriva.
Kot najprimernejsi gorivi sta se uveljavila ben-
cin in plinsko olje (dieselski motoriji). Bencin
je mesanica ogljikovodikov z vrelis¢i med 40
in 200°C. Za pravilno izgorevanje v motorju
je pomembno oktansko Stevilo, ki dolo¢a od-

pornost goriva proti prenaglemu zgorevanju.
Da bi zmanjsali eksplozijske lastnosti benci-
na, mu je potrebno z dodatki povecati oktan-
sko Stevilo. V ta namen so uporabljali svincev
tetraetil (Skodljiv okolju), danes pa se upora-
blja neosvinéeni bencin (uporaba katalizator-
jev). S plinskim oljem, v¢asih zmotno imenova-
nim nafta, pa je povezano cetansko Stevilo. To
oznacuje zazeleno lastnost plinskega olja, da se
vzge takoj, ne postopoma. Ker so ljudje viso-
ke cene pogonskega goriva obcutili ze v prete-
klosti, so za pogon motornih vozil zaleli iskati
alternativne vire energije. Tako so se npr. leta
1918 v Angliji pojavili avtobusi na pogon s sve-
tilnim plinom. V nekaterih evropskih drzavah
so kot gorivo uporabljali metan. Med prvo sve-
tovno vojno so za pogon vojaskih vozil upora-
bljali tudi acetilen. Kot gorivo za pogon motor-
nih vozil so leta 1934 zaceli uporabljati tekoci
plin. Avtobusi podjetja Avtopromet Magister
so vorzili na zemeljski plin, Avtobusno podijetje
iz Maribora pa je preuredilo avtobuse na po-
gon z metanom.

Bencinski servis pred 2. svetovno vojno (vir: http://
www.2pfmb.uni-mb.si/tms, 15. 6. 2008)

Bencin se je sprva uporabljal predvsem kot ¢i-
stilo in topilo v industriji. Lekarne in drogerije
so prodajale lahki bencin, ki so ga v avtomobile
todili iz steklenic in posebnih posod za gorivo.
Avtomobili so vse bolj postajali vsakdanje pro-
metno sredstvo in naftne druzbe so bile prisi-
liene razvijati nove mesanice goriv in maziv. Tr-
govci z meSanim blagom pa tudi gostilnicarji so
odkrili dober vir zasluzka v prodaji goriva. Pred
1. svetovno vojno so manjsi prodajalci goriva s
¢rpalkami precrpavali gorivo iz sodov v posode
za bencin. Ro¢ne ¢rpalke za natakanje goriva
v avtomobilski rezervoar so bile v prvih letih
20. stoletja Se redke. Leta 1913 so ZDA dobile
neke vrste bencinski servis, drugod pa so go-
rivo prodajali na bencinskih postajah v poseb-
nih eksplozijsko varnih posodah. Velika druzba
Gerson Boem & Rosenthal je dobavljala gori-
vo za avstrijski in ogrski avto-klub in oskrbova-
la tudi bencinske postaje na Kranjskem (1904).
Po 1. svetovni vojni je bila trgovina na debelo
in drobno v rokah slovenskih rafinerij, zaseb-
nih trgovcev in tudi tujih naftnih druzb. Tako sta
npr. v ¢asu Kraljevine SHS in kasneje v Jugosla-
viji delovali ve¢nacionalki Shell in Standard, na

ozemlju Slovenskega Primorja, ki je pripadalo
Italiji, pa italijanski AGIP. Standard Qil in Shell
sta v Jugoslaviji ustanovila svoji druzbi. Trgovina
z gorivi in mazivi na drobno je bila v lasti zaseb-
nih trgovcev. Bencinske ¢rpalke v lasti Standar-
da in Shella so dobili v zakup zasebniki. Crpal-
ke so bile ve¢inoma pred trgovinami z mesanim
blagom. V zacetku je bilo najve¢ prenosnih ¢r-
palk, ki so jih sestavljali ro¢ni vozi¢ek s sodom
za gorivo, prigrajena roc¢na ¢rpalka, cevovod in
merilni kazalec. Tak$na ¢rpalka je bila mobilna:
zjutraj so jo trgovci zapeljali pred trgovino, zve-
Cer pa jo pospravili. Te ¢rpalke so bile name-
njene precérpavanju goriva iz sodov v posebne
bencinske posode. Te ¢rpalke niso imele meril-
nih naprav. V naslednji fazi razvoja pa so imele
vgrajena dva merilna kozarca s prostornino g
litrov (najmanjSa mozna izmerljiva kolic¢ina go-
riva). Prodajalec je moral najprej nacrpati go-
rivo do predpisane oznake v posameznem ko-
zarcu. Nato je z ventilom povezal dovod goriva
iz ¢rpalke do praznega kozarca, gorivo iz pol-
nega kozarca pa je steklo v avtomobilski rezer-
voar. Mehanski Stevec je beleZil Stevilo izpustov
iz kozarcev. V minuti je prodajalec lahko natocil
priblizno 10 litrov goriva.

Kmalu so si trgovci iz prakticnih razlogov omi-
slili stabilne ¢rpalke in napeljavo z vedjim pod-
zemnim rezervoarjem. Pred 2. svetovno vojno
so se ob takih ¢rpalkah pojavila zidana poslopja
z nadstreski.

—

Stabilna Crpalka (vir: http://www.pfmb.uni-mb.si/
tms, 15. 6. 2008)

Predpis, ki je izSel leta 1929, je dovolil proda-
jo goriva tudi gostilni¢arjem, hotelirjem, me-
hani¢nim delavnicam in zadrugam. Tako se je
ponudba goriva Se izboljSala. Vedno vec je bi-
lo stabilnih ¢rpalk. Pred zacetkom 2. svetovne
vojne so se ze pojavile ¢rpalke z merilcem pre-
toka goriva. Med vojno so preskrbo z gorivi
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prevzela podjetja oz. druzbe drzav okupatork.
Prve dni po osvoboditvi je vedja skladisca goriv
zasegla vojska in organizirala distribucijo nafte
in derivatov za promet in industrijo. Takoj po
osvoboditvi je bilo ustanovljeno podjetje Jugo-
petrol za uvoz, izvoz in promet z naftnimi de-
rivati s sedezem v Beogradu. Podjetje je imelo
v glavnih mestih nekdanjih republik svoje po-
druznice, ki so se kasneje osamosvojile. Malo-
prodajno mrezo goriv in maziv so predstavljala
trgovska podjetja, okrajna skladisc¢a in zasebni
trgovci (do leta 1948).

Petrolove crpalke (vir: http://www.pfmb.uni-mb.si/
tms, 15. 6. 2008)

Zaradi hitrega vedanja Stevila motornih vozil
v SR Sloveniji se je poveceval delez prodanih
goriv v maloprodaji. Stare, $e predvojne ¢rpal-
ke, so bile zastarele ali pa postavljene na nepri-
mernih lokacijah. V prvih povojnih letih je imelo
podjetje za prevoz goriva na voljo le tri tovorna
vozila in za prevoz so zato marsikje uporabljali
tudi vprezna vozila.

Bencinska ¢rpalka po 2. svetovni vojni (vir: http //www.petrol.si-1945-1952, 15. 6. 2008)

Podjetji Jugopetrol in Istra Benz (od leta 1954)
sta nacrtovali mrezo novih bencinskih ¢rpalk s
prodajnim prostorom — bencinskih servisov.
Ljubljanska podruznica se je leta 1953 preime-
novala v Petrol, ki je istega leta v Solkanu po-
stavil prvi bencinski servis v Sloveniji, malo ka-
sneje istega leta pa mu je sledil drugi v Ljubljani
na Presernovi cesti. To je bil prvi servis v Slo-
veniji, odprt 24 ur na dan. Na mestu tega ben-
cinskega servisa je bila ze pred 2. svetovno voj-
no bencinska ¢rpalka, ki jo je leta 1943 raznesla
bomba, namenjena uniéenju postaje Radio Lju-
bljana. Cez dobrih 10 let (1965) je imelo podje-
tje Petrol Ze 68 bencinskih servisov, leto pred
tem pa je zacelo obratovati Petrolovo skladi-
$Ce na Letaliscu Brnik. Leta 1970 je Petrol zacel
z uvozom sodobnih uli¢nih ¢rpalk Benett. Ta-
ko so cena, koli¢ina in znesek kupljenega gori-
va postali vidni kupcem. Leta 1985 je bil odprt

Prevoz goriva neko¢ (vir: http://www. petrol Si-1945-1952, 15. 6 2008)
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prvi Petrolov samopostrezni bencinski servis
na Dunajski cesti 70 v Ljubljani, naslednje leto
pa je podjetje pricelo s prodajo neosvinéenega
bencina v Sloveniji. Prodaja neosvinéenega go-
riva je bila sprva ob vedjih prometnicah in na-
menjena predvsem tujim voznikom, ki so imeli
svoja vozila Ze opremljena s katalizatorjem.
Petrolovi bencinski servisi so postali servisi
»novega tipag, saj njihova ponudba ni omejena
le na artikle, namenjene vozilom, ampak vklju-
Cuje Se ostalo blago. Temu so se sedaj pridru-
Zile Se vinjete.

Viri:

*  Brovinsky, Boris. 1996. Od lekarne do bencinskega
servisa: razstava Tehniskega muzeja Slovenije
in podjetja Petrol. Ljubljana. TMS

e O Petrolu. Zgodovina.
Dostopno: http://www.petrol.si, 15. 6. 2008
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S svojim petjem je ocarala SirSe mno-
Zice, ¢eprav mnogi niso verjeli, da
bo uspela tudi v svetu zabavne glas-
be. Ampak s svojim znanjem, discipli-
no in trdim delom je dosegla Se eno
zZmago.

Je prijetna in simpati¢na sogovornica.
Ceprav pravi, da ni preve¢ samozave-
stna, deluje ravno obratno. In energi-
ja kar seva okoli nje. Tudi zato, ker je
zaljubljena?

Po EMI ste postali prepoznavni, mediji
so vas povzdignili v viSave, Zivljenje se je
spremenilo.

Pred Emo sem Zivela mirno operno Zivljenje,
po Emi pa nimam vec Casa, miru, stalnosti, kon-
stantnosti. Urnik je zelo razgiban, kar naprej
sem v pogonu — nastopi, mediji ... Nimam vec
osebnega miru. Kot javna osebnost moras do-
voliti vpogled v zasebno Zivljenje, kar je mote-
Ce. Ne le v medijih, temvec tudi v vsakdanjem
Zivljenju. Prej sem npr. hodila na nudisti¢no pla-
70, zdaj si tega ne upam privosciti. »Ukradene«
je del osebne svobode. Zdaj vem, da je anoni-
mnost vrednota.

Zabavno glasbo imam zelo rada. Na EMI sem
pristala tako reko¢ iz radovednosti. Ce bi pred
tem vedela, da bom zmagala in kaj to potegne
za seboj, se ne bi tako odlodila. Estrada je na-
mrec zelo kruta. Jemlje ti intimo, dostojanstvo.
Kvaliteta ni pomembna. Ampak na dolgi rok se
obdrizile ta.

Se vam zdi, da je v sosednjih drzavah
povprasevanje po kulturi in umetnosti
vedje kot pri nas?

Slovenci poveli¢ujemo vse, kar je tujega. Tudi
v kulturi. Smo dovzetni zanjo, ampak prema-
lo cenimo sami sebe in vse, kar je nasega, slo-
venskega. Ne zavedamo se, kaksne potenciale
imamo v svojem narodu, dezeli, naravi, kulturi,
znanosti, Solstvu, Sportu ... Dijaki npr. dobijo
boljdo izobrazbo pri nas kot v zahodnem svetu.
Ko sem pridla v Svico $tudirat, na fakulteti dve
leti nisem imela tako rekoc kaj poceti, ker sem
imela tako dobro podlago s srednje glasbene
Sole, ki sem jo koncala v Ljubljani.

Smo Slovenci dovolj glasbeno izobrazeni?
Po mojem smo. Ceprav bi bilo potrebno pre-
vetriti pouk glasbene vzgoje v Solskem sistemu.
Ga modernizirati. Predvsem metode pouceva-
nja, s katerimi bi bolj motivirali otroke. Glasbe-
ne pojme jim lahko razlozis tudi ob glasbi, ki je
njim blizu. Primer: ostinato jim najprej razlozis
ob Sidhartini skladbi, Sele nato preides k Mo-
zartu. Otroci si bodo pojem gotovo zapomnili.
O Mozartu, Beethovnu, Haydnu in drugih pri-
povedujes zgodbe, predstavis jih kot ljudi, ki so
ziveli »normalno« Zzivljenje kot mi vsi. Zopet si
bodo zapomnili.

Ob kaksni glasbi ste odrascali? Klasi¢ni?
Kaj poslusate danes?

VSE SE DA
ALENKA GOTAR

OSEBNI PORTRET

¥ .

Fotografija: www.alenkagotar.com

Ne izhajam iz glasbene druzine. Ker sem se
glasbeno izobrazevati zacela Ze zelo zgodaj,
sem poslusala vse vrste glasbo. Poslusam vse,
tudi pop. Glasbo nasploh imam rada.

Besede ne da se, so le fraza za noéem.

Mladi ste in uspesSni. Trdo delate. Vse
preveckrat pa danes poslusamo o mla-
dih brez prihodnosti, o druzbi, ki jih ne
razume in jim ne da moznosti, o star-
Sih, ki nimajo ¢asa ne denarja, da bi jim v
vsem ustregli. Mnozica izgovorov za ne-
uspeh, mamila, alkohol, brezdelje, kri-
minal.

To ni problem samo mladih. Oni so $e vedno
isti s svojo kreativnostjo, mocjo, lepoto. Pro-
blem je v druzbi in njenem razvrednotenju vre-
dnot. Ne verjamem, da so mladi v nevarnosti.
Ogromno jih je uspesnih, torej moznosti so.
Seveda je vse stvar posameznikove odloditve.
Vsak sam ima v rokah skarje in platno. Mislim
pa, da je veliko mladih razvajenih. Moji star-
Si nikoli niso bili bogati, zato sem se prezivlja-
la z minimalnimi sredstvi in s Stipendijo, pa mi
je uspelo vse. Ker sem imela vizijo in vednost,
da je talent le en del moznosti za uspeh, dru-
gi pa je pridnost. Pri svojem pedagoSkem delu
ne odobravam odgovorov svojih ucenceyv, kot
so ne vem, ne da se. Vse se da. NajlazZje je se-
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veda redi, da se ne da, kar je odli¢na priloznost
za lenobo. Moja profesorica na fakulteti je ve-
dno rekla, da so besede ne da se le fraza za
nocem.

Katere so vase Zivljenjske vrednote?
Mene so pogosto izigrali, zato cenim postenje.
Tudi sama sem poStena. Potem delo. Posteno
in trdo. Spostovanje do sebe in drugih, tudi do
nasprotnikov. Pomembna vrednota je zdravje.
Tudi moja domovina in moj, slovenski, jezik. In
cilji, ki jih dosezes in si, ko jih uresnicis, postavis
nove in naredis nacrt za njihovo uresniitev.

Druzina je pomemben dejavnik v razvo-
ju otroka. Kaksno je bilo vase otrostvo
in obdobje mladostnistva? Se cutite za
kaj prikrajSano glede na to, da ste mora-
li veliko ¢asa prebiti od doma zaradi So-
lanja, Studija?

Starsi niso bili premozni, nudili so mi, kar so
lahko. Kar mi je najve¢ pomenilo, glasba in pe-
tje, so mi vedno omogocili. Lepih spominov pa
nimam na osnovno 3olo. Bila sem odli¢njakinja,
energicna, zgovorna, zelo uspesna deklica, kar
otroci zamerijo. Ze pri osmih letih sem vede-
la, da bom operna pevka. Dozivela sem veli-
ko grdega. Zamerim 3oli, da tega ni preprecila.
Osnovnosolsko obdobje bi najraje izbrisala iz
svojega spomina.

Spostujem pa zdaj ze pokojno uciteljico in zbo-
rovodkinjo Metko Pichler, ki me je pripeljala v
otroski operni zbor, kjer se je zacrtala moja
usoda, kaj bom postala. Njej in mojim starSem
gre vsa zahvala za to, kar sem.

Popolnoma drugace je bilo v gimnaziji. To ob-
dobje je bilo do danes najlepse v mojem zivlje-
nju.

Prepoznavnost, ki ste je delezni, koristi
tudi pri ponudbi vlog na opernih odrih?
Ne, prej je obremenilna. Veliko bolje je treba
peti in se razdajati. Operni kolegi mi na nek na-
¢in zamerijo petje zabavne glasbe. Vendar jaz
oboje rada delam. V zabavnem svetu so tudi
moznosti zasluzka vegje. Zal je tako. Vrhun-
ski glasbenik v opernem orkestru prejme nizjo
placo kot profesor v glasbeni Soli. Zato naj se
vsak znajde po svoje.

Slovite operne hiSe kot so Metropolitan,
Scala - lahko ra¢unamo na vas?

Ce bo zivljenje prineslo 3e kakino presenete-
nje, ne bom rekla ne. Ko gledam kolegice s fa-
kultete, bilo nas je Stirideset, samo tri pojemo
v teatru. Ni vec stalnih angazmajev, kot so bili
nekod, npr. zaposlitev za nedolocen &as, ampak
le za eno sezono, v Evropi pa le za eno produk-
cijo. Opera je nezanesljiv in trd kruh. Odpove-
dati se moras skoraj vsemu. Kot moja profeso-
rica, priznana operna pevka, katere Zivljenje je
danes »izpolnjeno« s samoto in izErpanostjo.
To je realnost superzvezde.

Kaj je vase poslanstvo — opera ali zabav-
na glasba?

Oboje je treba dobro delati. Opera seveda
zahteva veliko vec dela, Studija in znanja. Je dol-
gotrajen proces, ki le v redkih primerih prine-
se uspeh. Biti mora$ »paket«, da si lahko solist
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— pomembni so petje, odrska igra in izgled. Da
sem to dosegla, sem garala petnajst let.

V zabavni glasbi pa gre vse mnogo hitreje in laz-
je. Ceprav se je tudi tu tezko obdrzati. Preve¢
je pevcev in skupin, v operi pa se je tezje obdr-
Zati zaradi kvalitete.

Operno petje je vsekakor Se vedno na prvem
mestu. Ceprav zdaj delam v enaki meri tako
eno kot drugo glasbo.

Ste tenkodutni, energetski in karizma-
ti¢ni. Kaj je tisto vec na vas?

Sem zelo obcutljiva, tenkocutna in iskrena. Ko
sem na odru, dobim drugo auro. Tam je ener-
gija velika. Ze kot otrok sem imela neustavljivo
Zeljo iti na oder in peti, dati ljudem glasbo. Ko
imas znanje, izkusnje in poleg tega pojes Se s sr-
cem, se dotaknes ljudi. In to ponem.

Na odru ste zelo samozavestni. Ravno
tako v nekaterih svojih izjavah.

Za samozavestno so me ynaredilic mediji. Mo-
ja samozavest sicer ni tolikSna, kot mi jo pripi-
sujejo. Razen na odru. Tam je neskon¢no veli-
ka. Zal ima pri nas beseda samozavest mocan
negativni prizvok, kar ni dobro. Moralo bi se
spodbujati njen razvoj, postati bi morala vre-
dnota, ne pa da samozavestnemu ¢loveku le-
pijo etikete domoslajvosti, prevzetnosti, kar je
malomescansko razmisljanje, in povprecnost,
h kateri smo Slovenci, zal, nagnjeni. Samoza-
vest je treba loditi od tistega drugega.

Samo talent ni dovolj. Je le en del da-
nosti za uspeh, drugi je pridnost.

Vse mogoce in nemogoce lahko izvemo
iz medijev o znanih Slovencih in Sloven-
kah. Med njimi ste se znasli tudi vi. Koli-
ko verjamete tem novicam o drugih? Ka-
ko sprejemate komentarje o sebi?

Veliko estradnikov samih poskrbi, da se pise o
njih. Karkoli, samo, da se pise. Sicer je pa tako,
da ljudi poznas, torej poznas tudi resnico o njih,
ki je lahko cisto druga¢na. Rumenega tiska pa
ne berem vec.

Ali so med tem, kako vi dozivljate sebe
in kako vas dozivljajo drugi, razhajanja?
Velika. Sebe ne dojemam kot zvezde, sem le
medijska osebnost. V zaletku sem bila Sokira-
na, ko so me ljudje tako gledali, zdaj tega ni-
ti ne opazim ve¢. Pomembno je, da me imajo
radi in me spoStujejo. Sem pa vsaki¢ znova ve-
sela, ko vidim, da so prijetno preseneceni, ko
me srecajo.

Ena ljubezen je glasba. Se ena ljubezen
je Jure. Umetnost in Sport. Zanimiva
kombinacija.

Srecna sem, ker sem zaljubljena. Z Juretom
sem se naucila Ziveti tako, kot Zivijo drugi pari.
Na zacetku zveze pa sem ga skrivala, ker nisem
hotela, da bi mi ukradli tudi najgloblja ¢ustva.
Jure mi je pri tem v oporo, ker se zaradi takih
stvari ne sekira.

Razumeva se odli¢no. Tudi to, da najino delo
zahteva disciplino, da vsak na svojem podrodju
stremiva k perfekciji, pripomore k razumevanju
drug drugega. Ce se toliko stvarem odpove$ za
dosego enega cilja, razumes tudi partnerja. Za-
me je njegov svet sprostitev in obratno.

Hokej imam pa rada tako ali tako.

OSEBNI PORTRET

Prosti ¢as?

Biti moram zaposlena. Brezdelje je moj najhuj-
Si sovraznik. Ne prenesem ga. 22. julija imam
zadnji nastop in potem bom nekaj dni kot iz-
gubljen kuzek.

Kaksna je kultura slovenskih voznikov?

Zelo dobra. Italijani na primer nimajo vozniske
kulture, Svicarji vozijo slabo, Nemci in Avstrijci
so objestni vozniki. Slovenci pa dobro vozimo.

Kje vidite moZnosti za zmanjSanje mo-
rije na slovenskih cestah? Je novi zakon
o varnosti v cesthem prometu tisto pra-
vo? Kaj predlagate mladim, ki so najve-
¢ji povzroditelji nesre¢ z najhujSimi po-
sledicami?

Glede tega ne odobravam nobene milosti. Ce
ne gre drugace, naj gre s kaznovanjem.
Izpostavila bi motoriste. Preve¢ jih ima pre-
mocne motorje za nade ceste in za lastne spo-
sobnosti.

Drugi problem je alkohol. Taki vozniki na ta na-
¢in izrazajo nespostovanje do sebe in do oko-
lice. Pravzaprav, s seboj naj delajo kar hocejo,
drugih pa naj ne unicujejo. Ocitno ne znajo in
ne zmorejo uzivati in Ziveti drugace.

Delite voznike na moske in Zzenske?

Da. Mnoge Zenske bi morale opraviti dodatne
ure varne voznje, hitrih reakcij in speljevanja.
Tudi nekateri moski slabo vozijo.

Voznica Alenka Gotar?

Sem dobra in varna voznica. Rada imam hi-
trost, a se drzim predpisov. Jure ima na to ve-
lik vpliv.

Mira Vidmar Kuret

Fotografija: www.alenkagotar.com



DRUGOSOLCI:

DOBRO IN VARNO KOLO JE TISTO, KI IMA ...

Eno poglavitnih vlog pri uspesnem
in varnem vkljuc¢evanju otrok v pro-
met imamo nedvomno tudi uditelji.
Prometna vzgoja se kot obvezna u¢-
novzgojna vsebina pojavlja v okviru
posameznih predmetoy, interesnih

dejavnosti in prometnega krozka.

S Solskimi potmi in prometnimi zna-
ki na njej, prometnimi pravili in var-
nim ravnhanjem v prometu seznanja-

mo ucence postopno od prvega dne
vstopa v osnovno Solo. Seveda naj-
bolj z zornega kota pesca. Manj po-
zornosti posve¢amo kolesarjenju, saj
se ucenci v ¢asu pouka in Solskih de-
javnosti pri starosti sedmih let z njim
konkretno Se ne srecujejo. Dejavnost
je v tem obdobju prostocasna aktiv-
nost, ki je vdomeni otrokovih starSev
oziroma skrbnikov.

Prve spretnosti si pridobijo otroci ze v pred-
Solskem obdobju, za voznjo s kolesom pa se
usposabljajo v 4. (teoreti¢ni del) oziroma 5. ra-
zredu (prakti¢ni del). Toda marsikdo med njimi
s svojim kolesom zavije na prometno cesto Se
preden zares obvlada svoje kolo ter pozna pro-
metni rezim in nevarnosti, ki tu prezijo. Za po-
gumne in radovedne je domace dvori$¢e kmalu
premajhno. Zapustijo ga tudi s kolesom, ki ni
tehni¢no brezhibno.

Temeljno znanje, ki naj bi ga kolesar imel o svo-
jem kolesu, se nanasa na obvezno in dodatno
opremo kolesa in kolesarja.

K obvezni opremi kolesa sodijo

(Breznik, 2004):

- zadnjain prednja zavora,

- belalu¢in bel odsevnik spredaj,

- rdeca lu¢ in rde¢ odsevnik zadaj,

- rumena odsevnika na pedalih,

- rumeni bo¢ni odsevniki,

- zvonec.

Rumeni bocni odsevniki so del obvezne opreme ko-
lesa.

Ce vsi deli kolesa in njegova oprema delujejo
pravilno, pravimo, da je kolo tehni¢no brezhib-
no. Prometno varno pa je, ¢e ima Se dodatno
opremo — vzvratni ogledali, odsevne trakove
na obladilih, razdaljnik in prtljaznik. K obvezni

opremi kolesarja sodi Se kolesarska celada,
ki naj bi bila zaradi boljSe vidljivosti, tako kot
kolesarjeva oblacila in kolo, Zive barve
(Breznik, 2004).

Kolesarska &elada, kolo in kolesarjeva oblacila naj
bodo Zive barve.

Tudi v okviru podaljSanega bivanja na pomlad,
ko se z daljSim dnem pojavi Zelja po kolesarje-
nju, posvetimo Cas tej tematiki. Zato sem ucen-
ce 2. razreda, ki obiskujejo moj oddelek, vklju-
cila v krajsi projekt. Vsi ze imajo svoje kolo in
so nad kolesarjenjem navduseni. Nekateri so
dejali, da so na prometne poti brez spremstva
starejSih s svojim dvokolesnikom ze zapeljali.
Zato me je zanimalo, kaksno kolo je po njiho-
vem mnenju dobro in varno kolo. Predstavljam
vam najzanimivejSe odgovore.

DOBRO IN VARNO KOLO JE TISTO,
KIIMA ...

* kresnicke, prestave, verigo, gume, krmilo,
pedala in zavore. (Andraz, 2.a)

e kresnicko, zvonec, blatnik in $¢itnik.
(David, 2.a)

* ludi, zavore, zvonec, kresnicke, blatnik,
prestave in dobro verigo.
(Peter Jakob, 2.a)

* mocno verigo in tako opremo, da lahko s
sabo nosi pijaco. Ima dobro krmilo, zavore
in sedez. (Eva Marija, 1.b)

* dobre zavore, ni pokvarjeno, ni staro in ni
zarjavelo. (Katja, 2.a)

* zavorein krmilo. (Sara, 2.a)

* dobra kolesa, da lahko prekolesari veliko
poti. (Laura, 2.c)

* prestave. (Nejc, 2.0

* nasebilepo barvo.
(Urska, 2.a; Timotej, 2.c)
* dobre zavore in je lepe barve. (Nastja, 2.a)

DOBER KOLESAR JE TISTI, Kl ...

* upoSteva prometne znake, veliko trenira,
pazi na zivali in na druge.
(Peter Jakob, 2.a)

* je mocan, veliko trenira in vozi kolo, ima
Celado in vozi previdno. (Andraz, 2.a)

+ obvlada veliko Sportov in veliko kolesari.
(Laura, 2.c)

* imarad kolo in se rad vozi z njim.
(Klavdija, 2.c; Nastja, 2.a)

* znadobro voziti kolo. (Katja, 2.a)

* nikoli ne pade.
(Tina, 2.a; Urska, 2.a; David, 2. a)

* je hiter in ki kolesari vsak dan. (Sara, 2.a)

* sije zelo Zelel kolo. (Nejc, 2.c)

* dobro misli in ki dobro vadi. (Nika, 2.b)

* imadobro kolo. (Timotej, 2.c)

Kaksno kolo bi torej zase izbrali sedemletni-
ki? Ce lahko sklepam z vzorca (25 uéencev), se
v vedini ne zavedajo, da je dobro kolo pravza-
prav varno kolo. Obvezna oprema kolesa in
kolesarja pa mnogim Se ni znana. Zato pa velik
poudarek pripisujejo zunanjemu videzu kolesa
— modelu, barvi, Stevilu prestav. Zaskrbljujoce
je, da sta kolesarsko ¢elado, kot nujno opre-
mo kolesarja in varnega kolesarjenja, omenila
le dva ucenca. Vsi ucenci kolesarsko celado si-
cer imajo. Polovica jih je dejala, da jo nadenejo
vsakokrat, ko sedejo na kolo, druga polovica pa
jo uporabljajo tedaj, ko s kolesom zapustijo do-
mace dvorisce ali pa tudi tedaj ne.

Koristnosti njene uporabe se otroci — kot lah-
ko zaklju¢im po opravljeni mini raziskavi - pri
starosti sedmih let Se ne zavedajo. Kot kaze-
jo mnoge ankete, pa z leti priljubljenost celade
upada, saj so mladi obremenjeni s svojim vide-

zom pod tem »pokrivalom«
MO lr
N,
v
=

.{.

Odrasli smo zgled najmlaj§im v prometu.

K preventivi nasih najmlajsih v cestnem pro-
metu lahko vsakdo prispeva po svojih moceh.
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Prometno kulturo lahko preko izobrazevalnih
vsebin, iger, svojega ravnanja in preko drugih
dejavnosti pribliza otrokom vsakdo, uposteva-
je pri tem otrokove razvojnopsiholoske zna-
Cilnosti in predhodno znanje. Ob tem pa velja,
da je nas zgled Se vedno ena najpomembnejsih
komponent vzgoje otrok in mladostnikov — za-
to najprej tehni¢no brezhibno in varno opremi-
mo svoje kolo in nadenimo kolesarsko celado
tudi na svojo glavo.

Andreja Rahne, univ.dipl.soc.,
Osnovna Sola Trebnje
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VRTEC — SOLA

AL

Vozimo pametno!

RED JE VEDNO PAS PRIPET

V danasSnjem hitrem tempu zZivljenja
kar naprej hitimo. V tej naglici pa véa-
sih pozabimo na varnost. Tudi zato
sem se v letoSnjem Solskem letu odlo-
cila, da se pridruzim mednarodnemu

projektu pripenjanja varnostnega pa-
su Euchires. Projekt je pokazal, da so
starsi dobro osveséeni o uporabi var-
nostnih pasov. Pridobili pa so doloce-
ne informacije glede ravnanja otrok v
razliénih prometnih situacijah.

Smo skupina Pal¢ki, iz Vrtca Pod Gradom, enota
Poljane, Strossmayerjeva 3. V skupini so otroci
stari od 3 do 6 let. Nahajamo se v samem centru
Ljubljane in smo obdani z gostim prometom ter
tako vsakodnevno soudelezeni v njem. Otroci v
vrtec prihajajo iz razli¢nih koncev. Nekateri pes,
drugi kot kolesariji, rolarji, ali pa jih starsi pripe-
liejo v vrtec z avtomobilom.

Otroci se preko razli¢nih situacij vsakodnevno
seznanjajo z dolocenimi situacijami v prometu,
bodisi kot pesci, kolesariji, rolarji, ali pa kot so-
potniki v svojih avtomobilskih sedezih.

V leto$njem Solskem letu sem se vkljuéila v med-
narodni projekt Pasavéek. Ob zacetku projekta
sem starse seznanila s cilji in predvidenimi dejav-
nostmi. Seznanila sem jih tudi z novimi dolo¢ba-
mi v prometu, ki veljajo za otroke. Ob tem sem
jih spodbudila, naj skrbijo za varnost otrok in se-
be v avtomobilu.

Kot glavni cilj projekta sem si zastavila povecati
pozornost starSev na pravilno uporabo varno-
stnih pasov in otroskih sedezev med voznjo.

Z otroki je do pogovora o tej temi prislo veckrat
spontano ob dolocenih situacijah (igra z avto-
mobilcki v vrtcu, pogovor ob ogledovanju knjig,
razli¢ne situacije na sprehodih ...). Vec ¢asa pa je
bilo tej temi posveceno v mesecu marcu.
Sledila sem tudi cilju v kurikulu, ki pravi: »Otrok
se seznanja z varnim vedenjem in se naudi Ziveti
in ravnati varno v prometu.«

Ob pogovoru z otroki sem zaznala, da s starsi
veckrat preckajo cesto tam, kjer ni zebre. Star-
$e sem opozorila na pomembnost njihovega in
nasega zgleda v vrtcu.Ko smo se z otroki odpra-
vljali na daljSe sprehode, smo si za boljSo vidnost
nadeli rumene rutice in odbojne brezrokavnike.
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V mesecu novembru smo se odpravili na izlet z
avtobusom. Sofer nam je povedal, da na pred-
njih sedezih otroci ne smejo sedeti. Vsi otroci pa
so se na svojih sedezih pripeli.

Ker Zivimo v centru Ljubljane, nas nenehno ob-
daja hrup. Tako smo nekega dne odprli okno in
prisluhnili zvokom, ki pripadajo vozilom. Otroci
so to tudi upodobili. Slisali so resevalno vozilo,
avtomobile, avtobus, motor in tudi smetarsko
vozilo. Skupaj smo prisli do ugotovitve, da poleg
vida , kot udelezenci v prometu (pesci), potre-
bujemo oster sluh, saj nam le ta pove, opozori,
ali je v blizini vozilo.

Za dosego ciljev sem si pripravila naslednje de-

javnosti:

* igravlog Promet,

* igra Spomin - prometni znaki,

* nova pesmica: Z avtobusom k teti, Moj
rdedi avto, Jaz imam kolo,

* nova deklamacija: Semafor,

* zgodbice: Juréek v avtu, Mihec gre na mor-
je, Pazi promet,

* gibalna igra Semafor, Vlak,

» oblikovanje Pasavcka iz gline, plastelina,

* risanje Pasavcka,

* ustvarjanje pobarvank,

* risanje in slikanje na temo Promet,

* igrazavtosedezi

* spoznavanje prometnih znakov, semaforja,
zebre,

* sprehodi po bliznji in daljni okolici,

* spoznavanje razli¢nih prometnih situacij
(preckanje ceste ob semaforju, ¢ez zebro),

* prinasanje Casopisnih in revijalnih ¢lankov
in fotografij,

* varnostna oprema kolesarja.

Otrokom sem postavila naslednje vprasanje:
»Kaj je Pasavéek in kaj pomeni slogan Red je
vedno pas pripet«. Glede na starost otrok so
bili odgovori razli¢ni.

Liza: Pasavcek je, da si pripet v avtu.

Mark: Pasavcek je Zival, ki ima oklep. Ko ga je
strah, se stisne vanj. Zivi v zemlj.

Elvira: Pripet se moras. Da ne pade$ ven.
Imam tri stolCke za sedet, v dedijevem, mami-
nem in ockovem avtu. Pripneta se tudi odi in
mami. Ko se ustavimo, se odpnemo.

Nika: V avtu imam sedez. V njem moram se-
deti zato, da tata lahko vozi. Pripne me tata. Ce
se takoj ne pripneta, jih spomnim.

Liu: Otroci morajo sedeti v stolcku, da jih poli-
cija ne vidi. S pasom moramo biti pripeti, da te
policaj ne kaznuje.

Anja: Jaz imam svoj stol, moj bratec Matija pa
leZi v lupinici. O¢i in mami se pripneta, da laz-
je vozita.

Julija: Jaz sem imela Pasavcka na pasu v avto-
mobilu. Sedaj se je izgubil in ne vem, kje je.
Blanka: Pasavcek je z menoj na otroskem se-
dezu. Drzi me, da ne padem iz avta.

Peter: Pasavcka sem videl na televiziji. Je ena
¢udna Zival.

Sasa: Imam avotsedez, pripne me ocka. Mami
in odi se ne pripneta vedno, le takrat, ko vidita
policaje. Ce te ustavi policaj, potem moramo
placati kazen.

Vecina otrok je vedela, o ¢em se pogovarja-
mo. Pokazala sem jim fotografijo Zivali pasavec.
Skupaj smo si ga ogledali. Povedala sem jim, kje
Zivi, s ¢im se prehranjuje. Izvedeli so tudi, ka-
ko se zavaruje pred nevarnostjo. Tako sem jim
povedala, da podobno, kot pasavca §¢iti njegov
oklep, njih $¢iti otroski avtomobilski sedez in
pravilno pripet varnostni pas.

Nekaj starSev je prineslo avtomobilske sedeze,
ki smo jih uporabili za igro vlog. Naredili smo
»avtomobil, v katerih so se vozili »odrasli« in

otroci.




Otrok policist je preverjal varnost potnikov v
vozilu. Igra je bila otrokom zelo vSec in je traja-
la ve¢ dni, tako da so na vrsto prisli vsi otroci, ki
so to zeleli. Zabavno se jim je zdelo zapenjanje
varnostnega pasu, pomembni pa so bili seveda
tudi policisti.

Zelo navduseni so bili nad tatuji (pasavcki) in ne-
kateri se kar nekaj dni na mestu tatuja niso umi-
vali, da se le-ta ne bi izbrisal.

Pobarvanke Pasavcka so navduSeno barvali in
izdelke smo razobesili po igralnici. Od starejsih
otrok je prisla ideja, da naredijo svoje Pasavcke
in jih pobarvajo. Tako je nek decek s pomocjo
starSev, ki so njegovega pasovca razmnozili, na-
redil pobarvanko za vse otroke.

Deklamacija Red je vedno pas pripet je bila otro-
kom zelo vseg, in so se jo zelo hitro naudili.

Ob pesmici Moj rdeci avto smo se igrali, kaj vse
naredimo, ko se usedemo v avto. Ob takih prilo-
Znostih smo se tudi pogovarjali, kako pomemb-
no je, da si v avtomobilu pripet z varnostnim pa-
som in da otroci sedijo v otroskih sedezih.

Zelo viec jim je bila didakti¢na igra Semafor, ki
sem jo na zacetku vodila jaz, potem pa so vlogo
semaforja prevzeli otroci sami. Ob tem so utrje-
vali spoznanja o delovanju semaforja, oziroma o
pomenu posameznih barv na njem.

Veliko ustvarjalnosti so otroci izrazili ob obliko-
vanju Pasavckov iz gline in plastelina. Nastale so
prave umetnine, ki smo jih razstavili na garde-
robne police.

Otroci, predvsem fantje, so navduseno od do-
ma prinasali avtomobilcke in se vsakodnevno
igrali z njimi. Postavili so male prometne znake
in preprogo s cesto ter tako ustvarjali razlicne
prometne situacije.

Veckrat sem se njihovi igri pridruzila in jih z
vprasanji spodbujala k razmisljanju o prometu,
varnosti, prometnih znakih ...
Spoznavali smo prometne znake, in sicer sem
to povezala s podro¢jem matematike - oblika
okroglo, oglato ter barve. Znaki so se jim zdeli
zelo zanimivi in tudi na sprehodu sem opazila,
da so postali bolj pozorni na njih. Otroci so si
zapomnili pomen prometnih znakov, ki so naj-
pogostejSi (prepovedano ustavljanje in parkira-
nje, stop, prehod za pesce, bolnisnica ...).

Za prometni koticek so prometne znake tudi
ustvarjali (risanje z vos€¢enkami in izrezovanje s
Skarjami). V prometni koti¢ek smo lepili razli¢-
na vozila, razobesili smo zgibanko o Pasavcku,
njegove pobarvanke in knjigo Pazi promet ter
delovni zvezek o prometu.

Zelo navduseni so bili otroci nad akcijo, ki jim
je za redno privezovanje z varnostnim pasom
starSev in otrok v avtu prinasala zig Pasavcka.
Ponosno so se postavljali z ozigosanimi kar-
toncki.

Ko smo se vracali s sprehoda v vrtec, smo bili
prica prometni nesredi - trk dveh avtomobilov,
ki je terjal le gmotno Skodo. Otroci so bili ta-
ko pod vtisom le-te, da so kasneje nastale zelo
dozivete risbice.

Otroci so od doma prinasali tudi svoje fotogra-
fije v avtosedezih.

V skupini sta tudi otroka iz Japonske. Tudi pri
njih je potrebno otroke pripeti z varnostnim
pasom in jih posaditi v otroski avotsedez.

Ker se je zacelo lepo vreme, so otroci v vedjem
Stevilu zaceli prihajati v vrtec s kolesom. Tako
se ob tem pogovarjamo o ustrezni opremi ko-
lesa in varnostni opremi kolesarja.

Za starSe smo skupaj z otroki izdelali plakat ,
ki opozarja na pomembnost uporabe otroskih
sedeZev in varnostnega pasu.

Z izpeljavo projekta sem zelo zadovoljna, saj so
otroci sodelovali z velikim navdusenjem in se
preko spontanih in nacrtovanih situacij in de-
javnosti naucili veliko novega. Starsi v skupini
so skrbni in ozavesceni o varnosti otrok v av-
tu. S tem projektom oziroma akcijo pa so dobi-
li potrditev, da dobro skrbijo za varnost svojih
otrok v prometu. Tudi sami bodo Se bolj dosle-

dni pri pripenjanju varnostnega pasu tudi, ko
gre za krajSe voznje. Dolocene informacije pa
jim pomagajo pri razumevanju reakcij oziroma
obnasanja otrok v prometu bodisi v avtu, na
kolesu, kot pesec.

Brigita Grum, vzgokiteljica,
Vrtec Pod Gradom,
Enota Poljane, Ljubljana
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VRTEC — SOLA

PRIPNI SVOJE ZIVLJENJE!

Akciji sem v podaljSanem bivanju na-
menila vec strnjenih ur pouka, s ci-
ljiem vplivati na uéence in njihove na-
vade privezovanja pasu, saj lahko kljub

fizicni majhnosti veliko naredijo sami
Za svojo varnost v avtu Ze s tem, da se
privezejo, ali pa celo opozorijo svoje
domace, da to storijo.

Ministrstvo za promet kot pobudnik in nosilec
ter Ministrstvo za Solstvo in Sport sta predsta-
vila preventivno akcijo o uporabi varnostnega
pasu, ki je s sloganom Pripni svoje zZivljenje! tra-
jala od 17. marca do 4. aprila 2008. V letu 2007
je bilo s Stetjem ugotovljeno, da Se vedno pre-
malo voznikov uporablja varnostni pas, zlasti
pa je zaskrbljujoca neuporaba varnostnih pa-
sov na zadnjih sedezih.

Za varnost otrok v avtomobilu

Otroci so v cestnem prometu med najbolj
ogrozenimi udelezenci , zato moramo biti na
njihovo varnost Se toliko bolj pozorni. Za var-
nost otroka v vozilu najprej poskrbimo z var-
nostnim sedezem. Otrok mora biti zavarovan
z vzdrzevalnim sistemom, ki je primeren nje-
govi starosti in telesni tezi. Sedez mora ime-
ti otrok, mlajsi od 12 let in manjsi od 150 cen-
timetrov. Ker mora biti otrok vedno privezan,
je pomembno, da se v sedezu dobro pocuti.
Posebno pozornost moramo posvetiti varno-
stnemu pasu, ki mora potekati prek ramen in
ne prek vratu. Ustrezati mora visokim varno-
stnim zahtevam, ki jih doloca 102. ¢len Zakona
o varnosti v cestnem prometu, in biti homolo-
giran po standardu ECE.

Namen preventivne akcije je dvojen:

* zmanjsati $tevilo mrtvih in hudo telesno
poskodovanih zaradi neuporabe varno-
stnega pasu in povecati njegovo uporabo
med vozniki in potniki osebnih in tovornih
vozil ter avtobusov in

* vplivati na vedenje voznikov in potnikov v
vozilih ter posredno zmanj$ati najhujse po-
sledice prometnih nesrec.

Varnostni pas je najucinkovitejSa naprava za
zascito potnikov v osebnih in lahkih dostavnih
vozilih v primeru prometne nesreCe. Manjsa
stopnja privezanosti ob tréenju nedvomno po-
meni vecjo verjetnost nastanka hudih telesnih
poskodb ali smrti.

S preventivno akcijo nas je seznanila mentori-

ca prometne vzgoje na nasi Soli s povabilom,

da del pouka in dejavnostim, ki jih izvajamo v

podaljSanem bivanju, namenimo prometno-

varnostnim vsebinam, s katerimi bi ponazori-

li pomen uporabe varnostnega pasu v motor-

nih vozilih.

Letos v podaljSanem bivanju vodim skupino

drugoSolcev; v akciji pa sem videla priloznost

za celosten pristop dela z uéenci:

* v pogovoru pripovedujejo o svojih dozive-
tjih in izkusnjah v avtu in prometu;

*  vigri vlog se vzivljajo v razlicne vloge, jih
preigravajo in izzivljajo svoje psiholoske
potrebe;

* likovno se izrazajo: varnost v avtu;

JUNIj 2008/ VARNA POT

* na kvizu dokazujejo svoje nauceno in izku-
stveno znanje o uporabi varnostnega pasu;
* medrazredno sodelovanje: prvosolce po-
vabimo na kviz o uporabi varnostnega pa-
su.
Ucence najprej seznanim z akcijo Pripni svoje
zivljenje! in povem, kdo jo organizira. Sledi po-
govor o varnosti v prometu in kaj lahko sami
storimo zanjo. Ucenci spontano pripoveduje-
jo o navadah uporabe oz. privezovanja varno-
stnega pasu v njihovi druzini. Izkusnji z upora-
bo varnostnega pasu namenimo toliko ¢asa,
da lahko vsak nekaj pove o tem. Ucenci ugo-
tovijo, da imajo podobne izkusnje s privezova-
njem pasu. Se posebno doziveto pripoveduje-
jo o obc&utku pri mo¢nem zaviranju, kot da jih
»nekaj poriva naprej«, varnostni pas pa jih »dr-
Zi na sedezu.

Moj varen avto

Ucence povabim, da na temo o prometu in pri-
penjanju z varnostnim pasom narisejo svoj va-
ren avto. Svoje likovne izdelke predstavijo in
razstavijo; fantje so raje risali avtomobile, de-
klice pa so narisale ¢lane svoje druzine in se-
be v avtu.

Igra vlog: druzina v avtu

Preventivno akcijo o uporabi varnostnega pasu
sem zasnovala na igri kot naravni metodi uce-
nja. Vedela sem, da ucenci o preventivni vlo-
gi varnostnega pasu ze veliko vedo, zato sem
zelela pouk aktualizirati z njihovo izku$njo,
obenem pa jih spodbuditi k razvijanju koope-
rativnega ucenja, skupinskega uéenja in timske-
ga dela. U¢encem razloZzim, da se bomo igrali
druZino v prometu oz. v avtu, in sicer s pou-
darkom na uporabi varnostnega pasu. Imamo
druzino: mama, oce, otrok/otroci in za vsako
skupino dolocen »scenarij«, po katerem bodo
igrali igro. Ucenci sami izberejo, kdo bodo ¢lani
njihove druzine in katero vlogo bodo igrali.
Otroci: so ubogljivi, razposajeni, trmasti, ne-
predvidljivi, prebrisani, sitni, zaspani; kdaj se
pustijo privezati, kdaj pa tudi ne; celo sami se
med voznjo odvezejo; so starejsi, mlajsi; opo-
zarjajo starse, Ce le-ti niso privezani.

Oce: je najveckrat voznik in se sam privezuje;
kdaj ga tudi otroci opozorijo, da se mora pri-
vezati; vCasih sicer poskrbi, da so otroci in ma-
mica v avtu privezani, a »pozabi« privezati Se
sebe.

Najvec dela ima mama: prosi otroke, da se sa-
mi privezejo, a se ne preprica, ali njeno pro-
$njo izpolnijo; sebe priveze, a otroke ne; sama
privezuje otroke in jim pri tem razlaga, zakaj je
to potrebno, tudi sebe priveze; »pozabi« pri-
vezati otroke ali jih spomniti, da to sami stori-
jo in tudi sebe ne priveze; otroke priveze, a se
le-ti med voznjo sami odveZejo, a tega ne opazi
pravocasno; otroke priveze, »pozabi« priveza-
ti Se sebe; priveze mlajSega otroka, starejSega
pa ne; ves Cas opozarja in kontrolira, e so vsi
Vv avtu privezani.

Policist: izvaja kontrolo privezovanja z varno-
stnim pasom; zaustavlja avto s »stop loparck-
omg, ki ga izdelamo sami. Njegova rekvizita sta
Se blok in svin¢nik. Glede na druzinsko dina-
miko, njihove privezovalne navade in uposte-

vanje pravil privezovanja ima polne roke dela.
Solski stoli so sedei v avtu: dva spredaj, dva/
trije zadaj. Po varnostne pasove ni treba hoditi
daleg, saj ucenci v ta namen na stole postavijo
kar svoje torbe.

Izmenjaje so ucenci odigrali vse vloge; v igro so
se tako vziveli, da smo morali vpeljati Se sodni-
ka za prekrske. Otroci so bili v igri domiselni;
preigrali smo veliko razli¢nih kombinacij vlog;
nekaj le-teh so bile plod njihovih lastnih izku-
Senj. Pri igri so ucenci uzivali in izzivljali svojo
potrebo po igri, moci n svobodi. Vecini je bila
vsec vlioga policista.

Kviz o privezovanju z varnostnim
pasom

Svoje ucence v skupini vsako leto navduSujem
z razli¢nimi kvizi znanja. Vsebina oz. tema to-
kratnega je bila privezovanje z varnostnim pa-
som. Ucenci so se pri kvizu izkazali v poznava-
nju prometnih pravil privezovanja z varnostnim
pasom in bili zadovoljni, da so bili za svoje do-
bro poznavanje le-teh tudi nagrajeni z drobnimi
priloznostnimi darilci: strgalnik za avto, osvezil-
ne vrecke za avto, obeski za kljuce.

Medrazredno sodelovanje

Akcijo o privezovanju z varnostnim pasom smo
zakljudili z medrazrednim sodelovanjem, ko so
moji drugosolci izvedli kviz tudi za prvosolce.
Le-ti so premisljeno in pravilno odgovarjali na
zastavljena vprasanja in ponosno dokazali, da
veliko vedo o uporabi varnostnega pasuinsev
avtu najveckrat sami, toda vedno, privezejo.

Izkusnje otrok s privezovanjem z varnostnim
pasom:

Klara: Jaz opozorim ocija, e se kdaj pozabi
pripeti. Ko smo v avtu, mami vedno vprasa, ali
smo vsi pripeti. Moj brat Bruno pa rece ups,
ups. Kdaj se pa sam spomni in rece mami, da
je pripet. Ko sem bila majhna, me je pripenjala
mami. Zdaj, ko sem velika, se sama spomnim.
Se nikoli se nisem pozabila pripeti. Navajena
sem se pripenjati sama.

Dragana: V moji druzini se vsi vedno pripne-
mo.

Arton: Ko sem bil stiri leta star, sem se za-
Cel sam privezovati. Kdaj se Se pozabim, pa me
mami opozori. Tudi mojega starejSega brata je
treba kdaj spomniti. Spomni naju mama.
Leon: Vcasih se oli pozabi privezati, potem pa
ga opozorim. Mami se vedno priveze, pa moje-
ga bratca tudi vedno priveze. Jaz se tudi vedno
privezem. Na svojem sedezu imam svoj pas.
Martin: Vedno sem prvi v avtu in se pripnem.
Moj bratec se ze sam pripenja. Mami pride za-
dnja in se tudi pripne. OCi se véasih pozabi pri-
vezati. Spomni ga mami.

Vir: www.amzs.si

} Biljana Petag,
OS Savsko naselje,
Ljubljana




PROMETNO OBARVAN DAN ZEMLJE

22. aprila 2008 smo na nasi Soli izvedli
prometni dan. Glavni cilj, ki smo mu
sledili, je bil: poskrbeti za svojo var-
nost in varnost drugih v prometu in tu-

di ob izrednih razmerah v Soli.
Nepredyvidljivo vreme nas je do zadnje-
ga trenutka puscalo v negotovosti.

Dejavnosti, ki smo jih pripravili, naj bi se odvija-

le na Solskem igriscu in v prostorih $ole:

* vaja umika — evakuacija vseh uéencev iz So-
le v primeru pozara,

* ogled vozil na nujni voznji in predstavitev
njihovega dela: gasilci, policisti in resevalci,

* varno kolo - pregled koles in nalepka
(SPVCP),

* poligon spretnostne voznje in prometni
poligon,

* Resujem Zivljenje — pomagam prvi
(delavnica Rdecega kriza),

* spodbujanje pripetosti v avtomobilu in na-
prave za merjenje naletne teze,

* Pasavcek, demonstracija otroskih avtose-
dezev in pravilnega pripenjanja,

* simulacija voznje z motorjem,

* tekmovanje v polzevi vozniji.

Vecina dejavnosti je bilo namenjenih petim, Se-

stim in prvim razredom, vaja umika in vozila na

nujni voznji pa vsem ucencem.

* 1. razred: zakljucek projekta Pasavec,

* 5.razred: poudarek na dejavnostih v zvezis
kolesarskimi izpiti,

* 6. razred: tehniSki dan — utrjevanje znanega
in nadgradnja v zvezi z varnostjo v prome-
tu.

Delo se je odvijalo tekoce, skupine so prehaja-
le od ene dejavnosti k drugi, delo je bilo zani-
mivo, uéenci so bili povsod aktivno vkljuceni in
so na zelo konkreten nadin pridobivali izku$nje
in spoznanja.

Misli, komentarji u¢encev 1. razreda:

Vel mi je bilo:

* ko sem se sam pripel,

* ko smo videli kilograme,

* ko smo §li v gasilni avto in zvedeli njihovo
tel. Stevilko 112,

¢ ko smo govorili v mikrofon,

* ko je prisel pasavcek in smo ga bozali,

* ko smo §liv policijski avto in sedeli na resil-
nem motorju,

* ko so gasilci govorili, kdaj in kako jih pokli-
cemo,

* ko smo videli kamero za merjenje hitrostiv
policijskem avtu,
* ko so vklopili sireno.

V torek, 22. 4. 2008, smo imeli u€enci 5. in 6.
razreda prometni dan.
Zjutraj ob pol devetih smo se zbrali v udilnici.
Cez priblizno petnajst minut smo imeli pozar-
no vajo — evakuacijo. Vsi u€enci nase Sole smo
se zbrali na igriscu.
Ko je bilo konec pozarne vaje, smo si ogleda-
li reSevalni motor. ReSevalec nam je pokazal,
kako glasne sirene ima. Po kon¢anem ogledu
smo §li v ucilnico, kjer sta nam dve bodo¢&i me-
dicinski sestri pokazali, kako ponesrecencu
nudimo prvo pomo¢. Naudili smo se, kako se
naredi trikotno ruto, kaj naredis, ko vidi$ neza-
vestnega Cloveka, in ozivljanje. Po malici smo
si v ucilnici ogledali, kako se pravilno pripne-
mo z varnostnim pasom. Lahko smo se steh-
tali in ugotovili, za koliko se nasa teza poveca
pri trideset, petdeset in devetdeset kilometrov
na uro. Nato smo §li ven po kolesa. Neki go-
spod nam jih je pregledal, ¢e so pravilno opre-
mljena. Ko smo s tem opravili, smo se podali
na poligon.
Ogledali smo si Se gasilski resevalni avto, poli-
cijski kombi in policijski avto.
Ta dan mi je bil e posebej vsec in kar veliko no-
vega sem se naucil.

Vid Cergi¢, 5.a

P
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Ta dan ni vseboval samo voznje in testiranja s
kolesom, ampak tudi pozarno vajo.

Ucenci od prvega do devetega razreda smo za-
pustili Solsko zgradbo skupaj s svojimi razre-
dnicarkami. Bilo je, kot da bi Sola res gorela.
Prisli so gasilci, resevalci in policisti. Predstavi-
li so nam reSevalcev motor, gasilski »terenec,
»marico« ter policijski avto. Lahko smo tudi se-
deli v ali na njih. Potem smo vozili po poligonu
in namisljeno voznjo po cesti. Na sporedu je
bila tudi polzja voznja, vendar nas je ujelo sla-
bo vreme.

Imeli smo tudi reSevalno akcijo, kjer so nam
pokazali, kako se izvaja masaza srca in umetno

dihanje. Prostovoljki sta za nas pripravili razlic¢-
ne igre, v katerih smo morali pomagati »pone-
sre¢encu«. Nato smo pojedli malico. Ko je bila
ura ena, smo se odpravili domov. Se sreca, da
smo imeli s seboj kolesa, saj je lilo kot iz Skafa.
Ta dan mi je bil viec, ker smo namesto pouka
vozili kolo.

Svit Komel, 5.a

V Solo smo prisli ob vsakdanjem casu, vendar
brez Solskih torb in s kolesi ter ¢eladami.

Ta dan smo imeli tudi vajo umika, uprizorili smo
vajo evakuacije, pozar. Takoj ko je zvonilo, smo
se pocasi spravili iz Sole. Lep prizor je bil, ko so
bili vsi ucenci iz Sole zbrani na Solskem igriscu.

Kmalu so ostali ucenci odsli nazaj v Solo, nas
razred pa je ostal zunaj, pri kolesih. Nek go-
spod nam je pregledal kolesa. Vsak ucenec z
dobro opremljenim kolesom je dobil rdeco na-
lepko. Potem smo $li Se mi v Solo in se ucili o
prvi pomodi. Pri tem smo se veliko naudili. Bi-
li smo tudi v udilnici, kjer smo videli, s kak$no
hitrostjo bi leteli po avtu pri doloceni hitrosti.
Kasneje smo se na igriS¢u vozili po poligonu,
ki so ga pripravile nase Studentke po navodilih
uditeljice Nade. Ogledali smo si resevalni dzip
in policijski avto, ki je imel dve kameri.

Zacelo je moc¢no dezevatiin morali smo konca-
ti. Dan mi je hitro minil.

Peter Kranjc Pozar, 5. a
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V policijskem kombiju smo lahko po zvocniku
govorili. Najbolj zgovorna po zvoéniku v poli-
cijskem kombiju je bila nasa soSolka Nihada.
Potem smo vozili po poligonu s kolesi. Ta po-
ligon je bil kar lahek, nekaterim je delal tezave,
nekaterim pa ne. Na koncu nas je ujel dez, za-
to nam je odpadla polzeva voznja. Bilo je zelo
zanimivo, ker sem se veliko naucil o opremi re-
Sevalnega motorja, kako pomagati ob poskod-
bah, kaj naredis, ko naleti$ na ponesrecenega
neznanca, koliko kilogramov imam ob razli¢nih
hitrostih in kako se meri hitrost.

Dan mi je minil hitro.

Jan Mustavar, 5. a

Bilo nam je uzitek poslusati reSevalca, saj nam
je povedal vse o varnosti pri voznji z motorjem.
Pokazal nam je tudi celotno opremo v kovcku,
ki je obeSen na motor. Potem smo se odpra-
vili h gasilnemu avtu. Tudi gasilec nam je poka-
zal vso potrebno opremo. Na koncu pa smo Se
uzivali na poligonu, ki smo ga vec¢ ali manj uspe-
$no vsi prevozili. Na prometnem dnevu smo se
veliko naudili.

Alen Hrustic, 5.a

Tik pred zaklju¢kom je zacelo dezevati, mi pa
smo vsi zadovoljni skupaj pospravili vse rekvi-
zite in se zadovoljni umaknili pod varno Solsko
streho.

Nasa izkusnja je bila pozitivna in nas ze zdaj
spodbuja, da bomo podoben dan nalrtovali e
naslednje Solsko leto.

Seveda so za uspesno opravljeno delo potreb-
ni ljudje, ki so pripravljeni sodelovati. Tu gre

zahvala vsem sodelujo¢im delavcem nase Sole:
ravnatelju, uciteljem, hisniku in vsem, ki so mi-
mogrede priskocili na pomo¢, kakor tudi zu-
nanjim sodelavcem, zlasti Svetu za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu (g. Zvone Milko-
vi¢), ki je na na§ namig vse poti usmeril pro-
ti nasi Soli: gasilce, resevalce, policiste, naletne
teze, simulacijo voZnje z motorjem, pregled
koles, Pasavcka in Rdeci kriz, vklju¢no z dijaki-
njami Zdravstvene Sole. Vsi so se na delo z mla-

dimi dobro pripravili in delo zavzeto opravili,
z namenom izboljSati prometno varnost nasih
otrok. Potrudili pa so se tudi starsi petoSolceyv,
ki so svoje otroke oskrbeli z varnimi kolesi in
Celadami.

Mojca Blazon Dremel;
. inNada Hobel,
OS Hinka Smrekarja

PROMETNI KOTICEK V VRTCU

Veseli smo bili vaSega dopisa in tudi
gradiva, ki ste ga poslali in ga z vese-
liem uporabljamo v naSem vrtcu. Vsi
se zavedamo, kako pomembna je oza-
ves¢enost o varnosti v cesthem pro-
metu. V vrtcu tej vsebini posve¢amo

veliko pozornosti, saj z otroki vsako-
dnevno (na sprehodih, izletih ...) utr-
jujemo to temo, saj je ravno izkustve-
no ucenje v konkretni naravni situaciji
za otroka neprecenljivo. Vsekakor pa
v dejavnost otrok vkljucujemo tudi
starse.

V Vrtcu Ledina smo pripravili prometni ko-
ticek, ki se nahaja v garderobi vrtca, na enem
od vhodov vrtca. Z otroki smo se pogovarjali
o prometni varnosti, izdelovali prevozna sred-
stva in prometne znake,narisali plakat, si ogle-
dovali promet, na sprehodih spostovali varno-
stne predpise itd. Koti¢ek smo postavili na vidno
mesto ob vhodu, plakat pripeli na oglasno de-
sko vrtca tako, da je dostopno vsem otrokom
in starSem. V dopoldanskem casu je koticek na-
menjen otrokom v vrtcu, v popoldanskem ca-
su pa otrokom in starSem skupaj. Tako lahko
skupaj, preko simbolne igre in poucnega gradi-
va ozavescajo sebe in svoje otroke o pomemb-
nosti spostovanja predpisov za naso vsakodnev-
no varnost.
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Posiliamo vam nekaj utrinkov iz naSega prome-
tnega koticka.

Veseli smo bili vasega darila - odsevni telovniki,
kolesarske celade...

S tem bomo povecali varnost otrok, bomo bolj
opazni udelezenci v prometu in nase prve izku-

Snje ob ucenju voznje kolesa bodo varnejse.
Iskreno se vam zahvaljujemo in vabljeni v nas
vrtec.

Ravnateljica Vrtca Ledina
Lucka Postruzin




JUNI) 2008/ VARNA POT

_.n.\“\.. ,___.._.ﬂ.w_m.m . S

..1..L.. )




NOVOSTI V ZAKONU
O VARNOSTI CESTNEGA PROMETA
e

Znak naselje omejuje hitrost voznje na 50 km/h.
Na posameznih obmogjih
A jelahko hitrost voznje s
sevn ica prometnim znakom
doloc¢ena tudi drugace

Zakon prinasa Stevilne novosti, predvsem pri zagotavljanju vedje varnosti
otrok. pomembna novost je tudi zaostritev kazenskih sankcij za krsitve s
katerimi se zeli vplivati na mozne krsilce kot opozorilo in opomin, da ta-
ksnih krsitev ne bi bilo.

V prispevku je povzeta brosura Ministrstva za promet »Zakon omejuje,
da varuje« izdana leta 2008.

Avtoriji: mag Bojan Zlender, mag Andrej Justinek, Matjaz Leskovar, Mateja
Markl, Stane Pavsic¢ in Gabrijel Sternad.

_ Kriitev Globa KT Stranskasankcija

Prekoracitev v naselju do vklju¢no 10 km/h 80€
H itro Znak obmoéje umirjenega prometa Nad 10 do vklju¢no 20 km/h 250€ 3
dovoljuje hitrost Nad 20 do vklju¢no 30 km/h 500€
o o voznje kot je hitrost Vet kot 30 km/h 1000€ 9  Prepoved voznje motornega vozila
] e hltro gibanja pescev, Vet kot 50 km/h 1000€ 18  Prenehanje veljavnosti vozniskega dovoljenja
oziroma najvec

prehitro!

10km/h

Hitrost je najpomembnejsi dejavnik tveganja za
nastanek prometnih nesre¢, zato je bila dolocilom,
ki urejajo najvisje dovoljene hitrosti, posvecena
posebna pozornost. V skladu z mednarodno
konvencijo je tako doloceno, da sme voznik voziti
le s taksno hitrostjo, da vozilo ves ¢as obvlada in da
ga lahko ustavi pred oviro, ki jo glede na okolis¢ine
lahko pri¢akuje. Voznik mora prilagoditi hitrost
voznje ne le vozilu, cesti, prometu in vremenskim
razmeram, pac pa tudi svojim sposobnostim. Ta
dolocba zavezuje zlasti voznika zacetnika oziroma
voznika z malo vozniskimi izkusnjami, k voznji s
primerno hitrostjo.

Da bi z zakonodajnimi resitvami prispevali k
vedji varnosti v prometu so zaostrene sankcije
za najhujse kriitve omejitev hitrosti. Za zacito
pescey, kolesarjev in otrok ter starejsih, so se
znatno povecale globe za prekoracitve hitrosti
v naselju. Ze na videz drobna prekoraitev za 10
km/h lahko povzroci hude poskodbe. Voznik,

ki namesto 50 km/h kot je dovoljeno, vozi

60 km/h, ima pri nujnem zaviranju na stevcu

$e vedno 44 km/h, medtem ko bi pri voznji z
dovoljeno hitrostjo v tem ¢asu ze ustavil. Ce bi s
hitrostjo 44 km/h zadel pe3ca, bi ta utrpel hude
poskodbe, ki bi lahko povzrocile tudi smrt. Za
prekoraditev hitrosti v naselju za ve¢ kot 50
km/h oziroma v obmocju omejene hitrosti za
ve¢ kot 30 km/h, je predvidena tudi stranska
sankcija 18 kazenskih tock, kar posledi¢no
pomeni prenehanje veljavnosti vozniskega
dovoljenja. Tak ukrep je predviden za voznjo

v naselju s hitrostjo ve¢jo od 100 km/h, v
obmo¢ju omejene hitrosti za voznjo vegjo od
60 km/h in v obmocju umirjenega prometa ali
obmogja za pesce s hitrostjo ve¢jo od 40 km/h.
V naselju je hitrost vozil omejena na 50 km/h

s prometnim znakom naselje ali na 30 km/h

v obmogjih omejene hitrosti (cona 30 km/h)

ter na hitrost gibanja pesca (najvec 10 km/h)

Prekoracitev hitrosti v naselju

v obmogjih umirjenega prometa, oziroma v
obmogjih za pesce, ¢e je voznja z motornimi
vozili iziemoma dovoljena. Globe in stranske
kazni so glede na vrsto obmogja razli¢ne, saj so
3e posebej ostre za kritve v obmogjih, kjer se
posebej § ibkejse udelezence v prometu.
Tudi pri voznji izven naselij so pri¢akovanja o
prihranku ¢asa in 0 moznostih za zmanjsanje
zamud, bistveno prevelika. V Sloveniji se
lahko, zaradi majhnih razdalj in velike gostote
prometa, s prehitro in tvegano voznjo pridobi
le od 3 do 10 minut. Ali je to v resnici vredno
glede na ve¢jo porabo goriva, ve¢jo verjetnost
udelezbe v nesreci in veliko hujse posledice,
e pride do trka? Ce bi razumeli hitrost tako,
kot razumemo nevarnost padca v globino

bi gotovo vozili manj tvegano in v skladu z
omejitvami hitrosti.

Posebne omejitve hitrosti:
Zakon predvideva tudi omejitve hitrosti v
posebnih okolis¢inah. Omejitev 50 km/h

U2
SR>
o7,

E T =
Visina padca se veta s hitrostjo frka.

velja za vsa vozila, kadar je vidljivost manjsa
od 50 m, to je priblizna razdalja med dvema
smernima kolickoma ob robu ceste. Razlog za

Zakon omejuje, davaruje. 5

90)

Znak cesta rezervirana za promet z
motornimi vozi

Hitrost voznje je omejena

Za volan le
ve o

spociti

in trezni

na 100 km/h.
Na cestah izven naselij je hitrost voznje
omejena na 90 km/h, razen ¢e je s prometnim
znakom doloc¢eno drugace.
Kritev Globa KT Stranska sankcija
Do vklju¢no 20 km/h 60 €
Nad 20 do vklju¢no 30 km/h 120€ 3
Nad 30 do vklju¢no 40 km/h 240€ 5
Vet kot 40 km/h 380€ 9 Prepoved voZnje motornega vozila

Prekoracitev dovoljene hitrosti na cestah zunaj naselij

slabo vidljivost je lahko megla, hudo snezenje,
mocan naliv, dim ali kaj drugega. 50 km/h je
tudi najvisja dovoljena hitrost za vozila, ki imajo
na kolesih namescene snezne verige. Omejitev
80 km/h pa velja, za osebna vozila, ki vlecejo
priklopno vozilo. Za vse te voZznje velja, da so 3e
posebej tvegane, zato veljajo strozja dolo¢ila o
moznih kritvah.

Zakon obravnava tudi odgovornost voznikov,
ki vozijo pocasneje. Voznik ne sme brez
upravitenega razloga voziti tako pocasi, da

bi oviral druge udelezence v prometu. Kadar
je njegova hitrost vec kot za polovico nizja

od najvecje dovoljene hitrosti mora vkljuditi
varnostne utripalke in se mora na prvem
primernem kraju umakniti z vozis¢a in pustiti

mimo hitrejsa vozila. Prav tako voznik ne
sme, razen v nevarnosti, nenadoma zmanjsati
hitrosti voznje. Globa za nespo3tovanje teh
dolocil je 120 evrov.

== JELIMO VARNO POT V SOLO
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Slovenska druzba velja za mokro druzbo, kar
pomeni, dazelo pogosto uzivamo alkoholne
pijace. Vsak dogodek, naj bo vesel ali zalosten,
je povezan s pitjem alkoholnih pija¢. Po koli¢ini
popitega alkohola na prebivalca smo v Evropi
na vrhu. To kaze podatek, da popijemo vsako
leto priblizno 11 litrov Cistega alkohola na
prebivalca.

Zal se razsirjeno uzivanje alkoholnih pija¢
odraza tudi v varnosti cestnega prometa.
Alkohol je pomemben dejavnik nastanka
prometnih nesre¢, zlasti tistih z najhujsimi
posledicami. V zadnjih letih je kar vsako tretjo
prometno nesre¢o s smrtnim izidom povzrodil
alkoholizirani udelezenec v cestnem prometu.
Odkar je Slovenija samostojna drzava, je v
nesrecah, ki so jih povzrocili alkoholizirani
udelezenci umrlo ve¢ kot 2100 ljudi.

Poleg nenadomestljivih izgub ¢loveskih Zivljenj,
je Slovenija zaradi teh nesre¢ utrpela tudi veliko
druzbeno 3kodo, ki jo strokovnjaki ocenjujejo
na 1,6 milijarde evrov. S tem denarjem bi lahko
na primer zgradili 11.000 stanovanj za mlade
druzine.

V letu 2007 so bile kar 104 smrtne Zrtve nesrec,

ki so jih povzrocili alkoholizirani udelezenci

v prometu, njihova povpreé¢na stopnja
alkoholiziranosti pa je bila iziemno visoka in je
znasala 0,78 miligrama alkohola v litru izdihanega
zraka (1,63 grama alkohola na kilogram krvi).

Ali so res nevarni le zelo pijani vozni
Ni dvoma, da so iziemno nevarni vozniki z
velikimi koncentracijami alkohola, zato so
spremembe zakona z vi§jimi globami, moznostjo
odvzema prostosti in ne nazadnje zasega in
odvzema vozila usmerjene prav v zmanjsevanje
njihovega tevila. A kljub temu to ne pomeni, da
je zavarno sodelovanje v prometu sprejemljivo
uzivanje alkohola in voznja. Meja 0,24 mg/I
alkohola v litru izdihanega zraka ali 0,5 g/kg
alkohola v kilogramu krvi ni splo$na pravica,
vozniske sposobnosti. Alkohol je legalna droga,
ki vpliva na voznikovo ravnanje tudi pri majhnih
koli¢inah. V raziskavah, ki so jih naredili v tujini,
so ugotovili, da Ze s prvim kozarcem alkoholne
pijate za¢nejo slabeti vozniske sposobnosti
(Bernt, 1992), podaljuje se reakcijski ¢as in
povecuje se Stevilo napa¢nih odlocitev. Pri 0,5 g/
kg ali 0,24 mg/I voznik slab3e zaznava rdeco lug,
podalj3a se reakcijski ¢as, nepravilno ocenjuje
razdalje in se pogosto napa¢no odlodi.

Samo spocit, trezen in zbran voznik lahko
pravocasno in pravilno ukrepa.

Iziemno povecanje verjetnosti za nastanek
prometne nesre¢e moramo poleg alkohola
pripisati tudi ostalim drogam in psihoaktivnim
snovem. Alkohol, mamila ali psihoaktivne snovi
povzrotijo podaljsanje reakcijskega ¢asa in
pogosto napacne odlotitve. V Sloveniji velja



MNENJA, STALISCA

Brez alkohola.

Ko pijes ne vozi, ko vozi§ ne pij!

Pomembne mejne vrednosti alkoholiziranosti voznikov v razli¢nih enotah

0,24 mg alkohola/l izdihanega zraka = 0,5 g alkohola/kg krvi = 0,5 promilov

0,38 mg alkohola/l izdihanega zraka = 0,8 g alkohola/kg krvi = 0,8 promilov

0,52 mg alkohola/l izdihanega zraka =
0,71 mg alkohola/l izdihanega zraka =

1,1 g alkohola/kg krvi = 1,1 promilov
1,5 g alkohola/kg krvi = 1,5 promilov

popolna prepoved voznje za voznike, ki bi

pred ali med voznjo uzivali droge ali druge
psihoaktivne snovi. Med te sodijo tudi zdravila,
oznacena z rdecim trikotnikom, ki imajo mo¢no
psihoaktivno delovanje in zmanjsujejo vozniske
sposobnosti.

Bomo $e vedno pihali?

Spremembe zakona dopolnjujejo sistem
dolo¢b, ki se nanasajo na problematiko
alkohola in mamil, psihoaktivnih zdravil in
drugih psihoaktivnih snovi v cestnem prometu.
Postopki policistov pri nas so primerljivi

s postopki policij iz drzav Evropske unije.
Uveljavila sta se uporaba merilnikov alkohola

v izdihanem zraku in temu prilagojene
vrednosti alkohola (mg/l izdihanega zraka) ter
ugotavljanje prisotnosti mamil, psihoaktivnih
zdravil in drugih psihoaktivnih sredstev s
posebnim postopkom za indikacijo. Za voznika,
ki se ne bo strinjal z zapisom rezultatov
preizkusa z indikatorjem alkohola (alkotestom)
bo policist odredil preizkus z merilnikom
(etilometrom) na policijski postaji ali strokovni
pregled (zdravniski pregled in odvzem vzorcev
krvi, urina ali drugih telesnih tekocin). V zakonu
50 za to mejne vrednosti navedene v gramih
alkohola na kilogram krvi in v miligramih
alkohola v litru izdihanega zraka.

8 Zakon o varnosti cestnega prometa 2008,

Odvzem prostosti

Bistvena novost sprememb zakona pa je vecja
moznost pridrzanja osebe, ki vozi pod vplivom
alkohola. Doslej je bila moznost pridrzanja le za
voznike, ki so nadaljevali z voznjo kljub izrecni
prepovedi vozZnje.

Spremenjen zakon v 238. b ¢lenu daje policistu
pooblastilo, da pridrzi voznika, ki vozi pod
vplivom alkohola oziroma ima v organizmu ve¢
alkohola kot je dovoljeno.

Glavni namen pridrzanja opitega voznika,

je prepreciti nadaljnjo voznjo vozniku in
povzrocitev prometne nesrece ali ogrozanja
drugih udelezencev v cestnem prometu.

Ukrep bodo policisti izvajali pri voznikih
osebnih avtomobilov in motornih koles:

&e bo rezultat preizkusa pokazal, daima
voznik ve¢ kot 0,52 miligrama alkohola v
litru izdihanega zraka (1,10 grama alkohola
na kilogram krvi) ali ¢e bo voznik odklonil
strokovni pregled.

Ko pijes ne vozi, ko vozi§ ne pij!

Krsitev Globa

KT Stranska sankcija

Do vklju¢no 0,24 mg v litru izdihanega zraka, ¢e
kaze znake motenj v vedenju 180 €

Vec kot 0,24 do vklju¢no 0,38 mg alkohola v litru
izdihanega zraka 450 €

Vet kot 0,38 do vklju¢no 0,52 mg alkohola v litru
izdihanega zraka 570 €

Vet kot 0,52 do vklju¢no 0,71 mg alkohola v litru
izdihanega zraka 950 €

Vet kot 0,71 mg alkohola v litru izdihanega zraka 950 €

Pridrzanje voznika od 6 do 12 ur, prepoved
10 voZnje motornega vozila

Pridrzanje voznika od 6 do 12 ur, prenehanje
18 veljavnosti vozniskega dovoljenja

Alkohol in psihoaktivne snovi za obicajne voznike

Tudi za obicajne voznike so se globe povecale
in povecalo se je Stevilo kazenskih to¢k.
Voznike pri katerih bo policist ugotovil visjo

Kriitev Globa

koncentracijo alkohola od 0,52 mg/I (1,10
g/kg) bo izvedel ukrep pridrzanja voznika
od6do12ur

KT Stranska sankcija

Voznja pod vplivom mamil, psihoaktivnih zdravil
in drugih psihoaktivnih snovi 950 €

Odklonitev preizkusa ali strokovnega pregleda ali
neupostevanje navodil policista 950 €

10 Prepoved voznje motornega vozila

Pridrzanje voznika od 6 do 12 ur, prenehanje
18 veljavnosti vozniskega dovoljenja

Alkohol in psihoaktivne snovi za obicajne voznike

Enaka globa in stranske sankcije veljajo tudi
za voznike, ki bi vozili pod vplivom mamil,
psihoaktivnih zdravil in drugih psihoaktivnih snovi

ter za voznike, ki odklonijo preizkuse na te snovi
ali strokovni pregled. V tem primeru bo policist
izvedel tudi postopek pridrzanja od 6 do 12 ur.
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Prinek ih skupinak ikov pa je
meja za pridrzanje e nizja. Ce bo rezultat
preizk Ikoholizi i pokazal, da ima

voznik ve¢ kot 0,38 miligrama alkohola v
litru izdihanega zraka (0,80 grama alkohola
na kilogram krvi), bo policist pridrzal
voznike v vseh primerih spodaj

Voznik bo pridrzan v prostorih za
pridrzanje. Pridrzanje bo trajalo do
streznitve oz. od najmanj 6 do najve¢ 12 ur.
Policist bo vozniku zacasno za 24 ur odvzel
voznisko dovoljenje, kar pomeni, da je
vozniku prepovedana voznja vozil za 24 ur.

krsitev:

« voznika motornega vozila, ki se mu izvriuje
sankcija prepovedi voznje motornega vozila
ali mu je voznisko dovoljenje odvzeto,
voznika motornega vozila ali skupine vozil
kategorije C1, C, D1, D, BE, C1E, CE, D1E, DE,

« voznika vozila, s katerim se opravlja javni
prevoz potnikov ali blaga ali prevoz oseb
za lastne potrebe voznika vozila, s katerim se
prevaza nevarno blago,

« poklicnega voznika motornega vozila, kadar
opravlja ta poklic,

« kandidata za voznika med usposabljanjem v
voznji mtornega vozila,

« voznika zacetnika, voznika motornega vozila,
ki nima vozniskega dovoljenja ali v vozniskem
dovoljenju nima vpisane kategorije
motornega vozila, ki ga vozi in

« voznika ki prevaza skupino otrok
(skupina otrok je skupina najmanj petih otrok,
ki so vecina potnikov v vozilu razen skupina
petih ali ve¢ otrok iste druzine, ki se ne Stejejo
za skupino otrok po tem zakonu).

Za e ike ostaja popol
prepoved uzivanja alkohola pred in med
voznjo motornega vozila.

V zakonu so posebej navedene skupine
voznikov, za katere velja popolna prepoved
uzivanja alkoholnih pija¢. Mednje sodijo mladi
vozniki do 21. leta, vsi vozniki zaetniki prvi
dve leti po opravljenem izpitu, poklicni vozniki,
vozniki, ki opravljajo javni prevoz potnikov,
prevazajo skupine otrok, kandidati v avto
Solah in drugi. Popolna prepoved velja tudi

za spremljevalce mladega voznika, ki vozi po
posebnem programu voznje s spremljevalcem.
V zakonu je zelo jasno zapisano, da bo voznik,
ki vozi brez ustreznega in veljavnega izpita
kaznovan tudi zaradi morebitne voznje pod
vplivom alkohola, saj tudi za take kriitelje velja
popolna prepoved uzivanja alkoholnih pijac.

ZRIDYRNIA VREDRZ

Prehitevanje

Prehitevanje je eden izmed najnevarnejsih
premikov z vozilom. Pravila, ki urejajo
prehitevanje se seveda niso spremenila.
Prehitevanje je dovoljeno le po levi strani.
Zakon izrecno prepoveduje prehitevanje

po desni na avtocesti in cesti, rezervirani za

motorna vozila. Po desni strani se sme prehiteti le:

« vozilo, ki zavija levo,

«vozilo, ki vozi v naselju na cesti z dvema ali
ve¢ smernimi vozi$¢i, po pasu, ki ni skrajno
desni,

« vozilo, ki vozi na ploscadi pred cestninsko
postajo z ve¢ prometnimi pasovi.

Pred prehitevanjem se mora voznik prepricati,

da ima dovolj prostora, ¢e lahko to varno

stori in ne sme ovirati udelezenca cestnega

prometa, ki ga prehiteva. Pred prehitevanjem

mora dati voznik predpisan znak s smerno
utripalko. Voznik ne sme prehitevati, ¢e je

Prekriek

voznik za njim Ze zacel s prehitevanjem.

Za najbolj nevarna prehitevanja je predvidena
globa 500 € in stranska sankcija 11 kazenskih
tock.

Kot hudo ogrozanje varnosti cestnega
prometa obravnava zakon tudi voznjo mimo
in prehitevanje vozila, ustavljenega pred
prehodom za pesce, ter voznjo mimo vozila,
ki je oznaceno za prevoz otrok. Mimo vozila
oznacenega za prevoz otrok in ima vklju¢ene
varnostne utripalke, ki je ustavljeno na

cesti zunaj vozisca, je voznik dolzan voziti

z zmanj$ano hitrostjo in posebej previdno,

ter po potrebi tudi ustaviti. Kadar je tako
vozilo ustavljeno na vo:

C¢u, voznja mimo ni
dovoljena za vozila, ki vozijo v isti smeri, za
vozila iz nasprotne smeri pa velja, da je voznik
dolzan voziti zzmanjsano hitrostjo in posebej
previdno, ter po potrebi tudi ustaviti.

Globa in sankcija

Voznja mimo ustavljenega vozila z znakom za prevoz otrok in vklju¢enimi smernimi

utripalkami, ¢e otroci vstopajo in izstopajo

200 €, 4 kazenske tocke

VozZnja mimo vozila, ustavljenega pred prehodom za pesce, na katerem je pedec ali

stopa pesec

500 €, 7 kazenskih tock

Prehitevanje vozila, ki se ustavlja pred prehodom za pesce, na katerem ali ob katerem

50 pesci

500 €, 11 kazenskih tock
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Zakon omejuje, da varuje.

Rdeca lué e vedno
zahteva ustavi

navade. Spimo pri zeleni ludi in kar nekaj sekund
obi¢ajno mine preden odpelje prvo vozilo,
namesto, da bi prvih nekaj vozil previdno
speljalo hkrati, takoj ko se prizge zelena lu¢. To
zamudo potem skusamo nadoknaditi z voznjo v
rumeno ali celo v rdeco luc.

Prekriek Globa

Voinja z lu¢mi

V zakonu so nespremenjene dolocbe o uporabi
luci na motornih vozilih in skupinah vozil. Zakon
omogoca namesto zasencenih lu¢i uporabo luci
za dnevno voznjo, ki z najvec 25 % zmanjsano
svetilnostjo omogo¢ajo dalj3o Zivljenjsko dobo
Zarnic in manjo porabo energije. Izrecno pa je
prepovedana uporaba nehomologiranih ludiin
raznih svetlobnih okraskov na vozilih.

Prekriek Globa

Voznja v rumeno lug, ¢e bi lahko varno ustavil 120€

Voznja v rdeco lu¢ ali neprevidna voznja

pri rumeni utripajoci luci,

voZnja, ¢e je nad prometnim pasom stalno

svetlec svetlobni znak z rdecim X - kar

pomeni, da je promet na oznacenem

prometnem pasu prepovedan 250€

Voznja brez prizganih lu¢i podnevi 40€

Voznja brez prizganih lu¢i pono¢i ali ob
zmanjsani vidljivosti ter v predorih 160 €

AL

Vozimo pametno!

eyl

 TIVLJENJE JE V VASIH ROKAH
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Znak avtocesta omejuje hitrost voznje na
najvec 130 km/h.

Voznja po
avtocesti

Minimalna varnostna
razdalja

Zakon natancno doloca varnostno oziroma
minimalno varnostno razdaljo med vozili.
Varnostna razdalja je opredeljena z razdaljo,

ki jo vozilo prevozi v dveh sekundah, in
iziemoma eno sekundo, ¢e vozila vozijo

v koloni zzmanjsano hitrostjo. Dolocanje
varnostne razdalje s sekundno metodo je za
voznika izredno enostavno. Ob robu vozisca si
izberemo objekt (npr. prometni znak, drevo ...).
Ko vozilo pred nami z zadnjim delom vozila
zapelje mimo tega objekta za¢nemo Steti:
»enaindvajset, dvaindvajset« in ¢e s sprednjim
delom vozila isto mesto prevozimo po izteku
stetja, je na3a varnostna razdalja ustrezna. Ce
peliemo mimo predmeta prej, je varnostna
razdalja premajhna.

Vozinja po avtocesti

V letu 2008 bo povezana vecina odsekov
slovenskega avtocestnega kriza. Avtoceste

50 najbolj varne prometne povriine, a

kljub temu zahtevajo upostevanje pravil

in zbrano voznjo. Najve¢ tezav in napak
naredijo vozniki pri vklju¢evanju na avtocesto,
med prehitevanjem in pri izklju¢evanju.
Vkljucevanje na avtocesto zahteva od voznika,
ki se vkljucuje in od voznikov, ki vozijo po
avtocesti posebno pozornost, predvsem
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zaradi razlik v hitrosti vozil. Zato mora voznik,
ki se vklju¢uje na avtocesto vkljuciti smernik,
doseci na pospesevalnem pasu dovoljeno
hitrost tistega odseka ceste in se pred
premikom s pospesevalnega pasu na vozni pas
temeljito prepricati, ¢e se lahko varno vkljuci

v promet. To stori s pogledom v notranje in
levo vzvratno ogledalo in s pogledom preko
leve rame, da ne bi spregledal vozila v mrtvem
kotu. Bonton voznje po avtocesti zahteva,

da voznik, ki vozi po desnem voznem pasu s
premikom na prehitevalni pas, omogoci varno
in nemoteno vklju¢evanje. Seveda se mora tudi
ta temeljito prepricati, da lahko varno zapelje
na prehitevalni pas (vkljuci levi smernik, se
preprica, ¢e je prehitevalni pas prost, zapelje
na prehitevalni pas). Ce tega ne more storiti,
poveca varnostno razdaljo do vozila pred njim
in omogodi vozilu, ki se vklju¢uje, da pred njim
zapelje s pospesevalnega na vozni pas.

Prehitevanje

Najbolj varna in umirjena voznja je takrat, ko
vozimo z enako hitrostjo kot glavni prometni tok.
Taksna voznja nas najmanj utruja in praviloma ne
povzroca nevarnih situacij. Ne nazadnje pomeni
tudi prihranek goriva saj ne pospesujemo in ne
zaviramo po nepotrebnem.

Pozimi in v zimskih
razmerah le z ustrezno
zimsko opremo

V zakonu je predpisana uporaba zimske opreme
zamotorna in priklopna vozila od 15. novembra
do 15. marca naslednje leto in v zimskih razmerah.
Zimska oprema so zimske pnevmatike z ustreznim
profilom ali letne pnevmatike in verige na
pogonskih kolesih. Zakon predvideva opozorilno
globo (120 €) za voznike, ki nimajo ustrezne
opreme in mnogo ostrejso za tiste, ki zaradi
neustrezne opreme (400 €) povzrodijo na cesti
zastoje ali celo onemogocijo promet.

Uporaba mobilnega
telefona

Uporaba mobilnega telefona med voznjo
bistveno zmanjsuje voznikovo sposobnost
zaznave pomembnih informacij in hitro ter
pravilno odlocanje. Resen telefonski pogovor, ki
ga voznik opravlja med voZznjo, zmanjsa njegove
sposobnosti za voznjoo kot bi vozil pod vplivom
alkohola s koncentracijo ve¢jo od 0,38 mg alkohola
na liter izdihanega zraka ali 0,8 g/kg. Ceprav zakon
dovoljuje uporabo mobilnega telefona z uporabo
sistema za prostoro¢no telefoniranje ali z uporabo
brezzi¢ne slusalke za eno uho, svetujemo, da

med voznjo ne telefonirate. Ce imate nujen klic ali

Pri prehitevanju pravocasno vklju¢imo levi
smernik, zatnemo pospesevati, Ce je to potrebno,
se s pogledom v notranje in levo vzvratno
ogledalo ter s pogledom ¢ez levo rame dobro
prepricamo, ¢e imamo prost prehitevalni pas,

in zapeljemo na prehitevalni pas. Takoj, ko smo
prehiteli po¢asnejse vozilo ali ve¢ vozil, se vinemo
na vozni pas. Prehitevalni pas ni namenjen

stalni voznji, tudi e vozimo z najvisjo dovoljeno
hitrostjo. Tudi ta manever jasno najavimo z
vkljucitvijo desnega smernika, se s pogledom v
desno vzvratno ogledalo prepricamo, da smo se
dovolj oddaljili od vozila, ki smo ga prehiteliin se z
nezmanjsano hitrostjo vrnemo na vozni pas.

Ne prehitevamo s hitrostjo, ki je nizja od
dovoljene hitrosti na tistem odseku avtoceste,
da ne povzroéamo nevarnosti in ne oviramo
drugih.

Ce med prehitevanjem dohitimo pocasnejse
vozilo, ki vozi po prehitevalnem pasu, vozniku
zvklopom levega smernika sporo¢imo, da

Zelimo mimo. Dajanje zvo¢nim in svetlobnih
signalov je znak nevzgojenosti in agresivnosti,
poleg tega pa je lahko tudi nevarno, ker lahko
prestrasi ali vznemiri voznika pred nami, ki lahko

z nekontrolirano reakcijo (nenadno zaviranje ali
premik vozila) povzroci nevarnost.

Izklju¢evanje z avtoceste
Izvoz z avtoceste je ob normalnih pogojih (prost
izvoz) manj nevarna situacija, vendar mora biti

pogovor pa se ustavite na varnem in primernem
mestu, opravite pogovor in se nato odpeljete dalje.
Popolna prepoved telefoniranja med voznjo velja
za kandidate za voznike in kandidate za voznike, ki
vozijo s spremljevalcem.

Voznik med voznjo ne sme uporabljati opreme ali
naprav na nacin, ki bi zmanjsevale njegovo slusno
ali vidno zaznavanje ali zmoznost obvladovanja
vozila (maska, slusalke, telefon) in ne sme poslusati
radia ali drugih zvo¢nih naprav s taksno glasnostjo,
ki bi onemogo¢ala normalno slusno zaznavanje v
cestnem prometu. Nepravilna uporaba mobilnega
telefona ali druge opreme in naprav, ki zmanjsujejo
sluzno in vidno zaznavo voznika je 120 €.

A4 .
Vzvratna voznja
Pri vzvratni voznji mora voznik motornega vozila
vklopiti varnostne utripalke, pri vzvratnem
parkiranju in obra¢anju pa samo smerne
utripalke in s tem opozoriti druge udelezence
cestnega prometa, da se njegovo vozilo premika
vzvratno.
Globa za neupostevanje tega dolocila je 40 €,
v kolikor pa se s tako voznjo ogroza ostale
udelezenca pa 160 € in 3 kazenske tocke.
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voznik pozoren predvsem na moznost, da je izvoz
zaradi prometnih konic zaseden. Voznik mora
pravocasno vkljuciti desni smernik, zapeljati na
zaviralni pas, na njem zmanjsati hitrost voznje
kot je glede na signalizacijo in prometne razmere
potrebno.

Nevarni so izvozi v ve¢jih mestih in ob konicah,

ko so vozila lahko Ze na zaviralnem pasu, oziroma
¢akajo celo na pasu za odstavna vozila. V taksnih
primerih morajo vsi vozniki, ki vozijo po avtocesti
zmanjsati hitrost voznje, voznik, ki se izklju¢uje pa
opravi enak manever.

V primeru zasedenosti zaviralnega pasu, se
dosledno ravnamo po navodilih vzdrzevalcev cest
oz. prometni signalizaciji in se brez potrebe nikoli
ne ustavljamo na voznem pasu.

Odsevni telovniki

Zakon prinasa novosti, da morajo vse osebe, ki
se zaradi okvare vozila ali nesre¢e na avtocesti

ali cesti rezervirani za motorna vozila zadrzujejo
izven vozila, nositi odsevni telovnik Zivo rumene
ali oranzne barve z vdelanimi odsevnimi trakovi
bele barve. To pomeni, da moramo imeti telovnik
vvoziluin ne v prtljaznem prostoru, da si ga
nadenemo preden izstopimo iz vozila in seveda
vec telovnikov. Na avtocesti je najbolj varno, da

Prekriek Globa
Neuporaba odsevnega telovnika 40€
Prehitevanje po odstavnem pasu 160 €
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Mladi

vozniki
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SPOSTUJ DRUGE, IN VIS TE
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se umaknemo preko odbojne ograje, seveda

pa moramo preveriti, ¢e nismo na mostu ali
strmi brezini, kjer bi prehod ¢ez ograjo pomenil
padec ali zdrs. Odsevni telovnik sme izven naselij
namesto kresnicke ali bele lu¢i uporabljati tudi
pesec pri hoji ponoi in pogojih slabe vidljivosti.

Mladi vozniki

Zakon ohranja moznost voznje s 17 leti s
spremljevalcem, saj so prve izku$nje zelo
pozitivne. V letu, ko mladi kandidat za voznika
vozi s spremljevalcem veliko pridobita oba.
Veliko pridobi mladi kandidat za voznika, ker
pridobiva prepotrebne izkusnje in kilometre

v dejanskih prometnih razmerah, a vendar

pod posebnimi pogoji, saj ga spremljevalec
lahko usmerja, ga spodbuja in ¢e je potrebno
tudi omejuje. Hkrati pa je to dragocena

izkusnja tudi za spremljevalca, saj ponovi vrsto
predpisov in pravil, hkrati pa spoznava svojega
mladega voznika v prometnih in Zivljenjskih
situacijah. Taksno, varno pridobivanje izkusenj
je pomembno, ker je neizkusenost eden od
dejavnikov vecje ogrozenosti in tveganja mladih
voznikov.

Razlogi za nadpovpre¢no udelezenost mladih v

nesrecah so vecplastni. Med pomembnejsimi so :

- neizkusenost
«iskanje lastnih poti in dokazovanje svojih
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sposobnosti in spretnosti
« upornistvo (neupostevanje norm in predpisov)
« stil Zivljenja (zabave, voznja za zabavo,

uzivanje alkohola in drugih psihoaktivnih snovi)
« slabsi ekonomski polozaj (stari avtomobili in z

vidika varnosti slabsi avtomobili).
Zavoznjo s spremljevalcem lahko za¢nejo mladi
z usposabljanjem v avto 3oli, ko dopolnijo 16
letin pol. Po opravljenem preizkusu znanja
iz prakti¢nega dela usposabljanja pred
komisijo avto Sole, nato do enega leta vozijo s
spremljevalcem. Tako mlada voznica ali voznik
najmanj eno leto pridobivata izku3nje pod
skrbnim nadzorom spremljevalca. Z dopolnjenim
18. letom starosti pa lahko gresta na vozniski izpit
in nato kot voznika zacetnika vozita do 21. leta
starosti. V najtezje obdobje voznika zacetnika, ki
samostojno sodeluje v prometu, pa Ze vstopata
zizkusnjami saj bosta s spremljevalcem prevozila
povpre¢no 3.000 do 5.000 kilometrov.
Sistem, ki je za mlade privlacen, saj omogoca
voznjo osebnega avtomobila leto dni prej,
uvaja z obvezno prisotnostjo spremljevalca
posredne omejitve in dosledno spostovanje
predpisov, kar je za oblikovanje vozniskih navad
in preprecevanje nekaterih najbolj nevarnih
ravnanj izredno pomembno (preprecevanje
voznje pod vplivom alkohola ali drugih
psihoaktivnih snovi, upostevanje hitrostnih
omejitev, zmanjsanje nevarnosti vozenj za
zabavo in tako imenovanih disko nesre¢).

Kdo je lahko spremljevalec?
Tako kot v drugih drzavah, veljajo za
spremljevalce posebni pogoji.
Spremljevalec je lahko:
« Eden od starsev, posvojiteljev, skrbnikov
ali rejnikov ali druge osebe v sorodstvenem
razmerju, ¢e s tem pisno soglasajo starsi itd.
« Je star najmanj 30 let
«Ima veljavno voznisko dovoljenje za voznjo
motornih vozil kategorije B najmanj 7 let
«V evidenci nima vec kot 5 kazenskih tock
Spremljevalec mora biti vpisan v eviden¢ni
karton voznje, vpise pa ga izpitni center na
podlagi ustreznih dokazil. Mladi voznik ali
voznica lahko imata ve¢ spremljevalcev, ¢e
izpolnjujejo zahtevane pogoje in so vpisani
v eviden¢ni karton. V obdobju voznje s
spremljevalcem morata opraviti kandidat za
voznika in spremljevalec vsaj dve uri voznje
z uciteljem voznje v avto 3oli. Med voznjo
morata imeti pri sebi evidencni karton voznje,
veljavno zdravstveno spricevalo kandidata,
spremljevalec pa veljavno voznisko dovoljenje
za voznjo vozil kategorije B.
Sistem voznje s spremljevalcem, oziroma
voznje pri 17 letih starosti poteka v Evropi na
Svedskem, Irskem, v Avstriji, Belgiji, Estoniji,
Franciji, Veliki Britaniji. Podoben sistem poznajo
tudi v Kanadi in nekaterih drugih drzavah (Nova
Zelandija, nekatere drzave ZDA..). V vseh
drzavah je dokazal dobre rezultate.
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Uvedba novih starostnih pogojev pri
vozniskih dovoljenjih, novi obrazci

Zakon je pri dolo¢anju starostnih pogojev
izhajal iz evropske direktive, pri ¢emer so
upostevane najnizje predpisane starosti za
pridobitev posamezne kategorije. Poudariti je
potrebno, da se v skladu z direktivo najnizje
predpisane starosti zvisujejo pri kategoriji A in
poklicnih kategorijah (C, C1, D, DE), pri ostalih
kategorijah pa je bila razlog za dvig starostne
meje predvsem Zelja za zagotavljanje vecje
varnosti teh udeleZencev.

Izpit za voznjo kolesa z motorjem

Zavoznjo kolesa z motorjem (mopeda ali
skuterja do 45 ccm ali 45 km/h) je v skladu

z novim zakonom doloc¢ena nova evropska
kategorija AM (prej je bila to nacionalna
kategorija H)

Direktiva predpisuje za pridobitev kategorije
AM najnizjo starost 16 let z moznostjo, da drzava
Clanica to starost zniZza do 14 let ali zvisa do 18
let. Da bi zagotovili ve¢jo varnost voznikov teh
vozil se je v Sloveniji starostna meja dvignila s 14
na 15 let, saj smo bili ena redkih drzav, kjer je bilo
tako zgodaj dovoljeno voziti kolo zmotorjem.
Vozniki, ki so pred uveljavitvijo novega zakona
opravili izpit za H kategorijo in imajo veljavno
voznisko dovoljenje, bodo lahko vozili kolo z
motorjem ne glede na njihovo starost.
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Izpit za voZnjo traktorja

Tudi za voznike traktorja (kategorija F) se je

za vecjo varnost mladih traktoristov dvignila
zakonska meja. Mladostniki smejo opravljati
izpit za voznjo traktorja, katerega konstrukcijsko
dolocena hitrost ne presega 40 km/h, ko
dopolnijo 16 let (prej 15 let).

Zatraktorje, katerih konstrukcijsko dolo¢ena
hitrost presega 40 km/h, je minimalna starost za
opravljanje izpita 18 let.

P p pridobivanja p o
kategorij za voZnjo motornega kolesa
Zakon uvaja novo evropsko kategorijo A2 za
voznjo motornega kolesa, katerega mo¢ motorja
ne presega 35 kW in pri katerem razmerje med
mocjo motorja in maso vozila ne presega 0,2
kW/kg. Starostna meja za opravljanje izpita za to
kategorijo je 18 let. Poleg tega pa se, v skladu z
direktivo, dviga tudi starostna meja za kategorijo
A. Za voznike, ki bodo imeli dve leti izku$nje pri
voznji vozil kategorije A2, je minimalna starost
20 let, oziroma dve leti po opravljenem izpitu

za A2. Za voznike brez predhodnih izkusenj pri
voznji motornih koles pa je minimalna starost
24 let. Strozji pogoji (obveznost opravljanja
prakti¢nega dela vozniskega izpita in vozniske
izkusnje) za pridobitev kategorije A in A2 so
predpisani za izboljsanje prometne varnosti, saj

so vozniki motornih koles najbolj izpostavljena
in ogrozena, ter pogosto udelezena skupina

v prometnih nesre¢ah s hudimi posledicami.
Voznja motornega kolesa je kar 58 krat bolj
tvegana kot voznja osebnega avtomobila,

saj voznik motornega kolesa, razen celade in
ustrezne obleke in obutve nima dodatne zas¢ite.

Novo voznisko dovoljenje

Zakon v skladu z Evropsko direktivo dolo¢a

nov obrazec vozniskega dovoljenja v obliki
polikarbonatne kartice z ustreznimi zas¢itnimi
elementi. Obrazec vozniskega dovoljenja bo za
imetnike bolj prakticen, saj bo v velikosti vecine
drugih dokumentov (npr. ban¢ne kartice, osebne
izkaznice) in zaradi tega bolj prijazen.

Nov obrazec bo predvidoma mozno zamenjati
za staro voznisko dovoljenje po 1. septembru
2008. Za vse bo zamenjava obvezna v roku 10 let
po uveljavitvi tega zakona, to je do leta 2018. Za
drzavljane je pomembno, da tudi po zamenjavi
obrazca obdrzijo vse pravice, ki izhajajo iz
vozniskega dovoljenja, torej tudi pravico voziti
do 80. leta starosti, ¢e je voznisko dovoljenje
upravi¢encu Ze izdano do starosti 80. leta.

Zakon omejuje, da varuje. 25
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LAKON O VARNOSTI CESTNEGR PROMETA

Spoznajte spremembe 2008

Pooblastila obéinskih
redarjev

Zakon razsirja pooblastila obcinskih redarjev, ki

bodo v skladu s tem zakonom lahko:

« urejali in nadzirali promet na cestah
samoupravnih lokalnih skupnosti in na
drzavnih cestah v naselju,

« upravljali s samodejnimi merilnimi napravami
za nadzor prometa (npr. samodejni merilniki
hitrosti, kamere za ugotavljanje voznje
v rdeco lu¢) v katerih se prekriki slikovno
dokumentirajo.

V naselju in na lokalnih cestah izven naselij,

bodo imeli ob¢inski redarji bistveno ve¢ja

pooblastila. Njihova pooblastila bodo podobna
kot jih ima pri urejanju in nadzoru policija.

Redarji bodo pooblastila izvajali takoj, ko

bodo uspesno koncali ustrezna usposabljanja.

Ob¢inski redarji bodo lahko upravljali s

samodejnimi merilnimi napravami, ki jih bo za

zagotavljanje vecje varnosti prometa postavila
samoupravna lokalna skupnost.
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Zaseg motornega vozila

Eden izmed ukrepov, ki jih prinasa

spremenjeni zakon je zaseg vozila.

Zaseg vozila je ukrep, katerega namen je

vozniku odvzeti vozilo, s katerim je storil

hujsi prekriek, ob pogojih, ki jih predpisuje

1. odstavek 238. a ¢lena. Tako bo policist

preprecil vozniku ponovitev hujsega prekrska

oz. storitev novega prekrska in z zasegom

vozila neposredno zagotovil ve¢jo varnost v

cestnem prometu. Policist bo vozniku zasegel

vozilo, s katerim je bil voznik zaloten pri

storitvi hujsega prekrska. Za hujsi prekrsek
se Steje prekriek, za katerega je predpisana
globa najmanj 250 evrov in kazenske to¢ke

ali prepoved voznje motornega vozila (3.

odstavek, 238. a ¢lena Zakona o varnosti

cestnega prometa).

Ob tem, da je voznik storil hujsi prekriek,

morajo obstajati tudi drugi razlogi, ki

upravicujejo zaseg vozila, in sicer, e je bil
krsitelj (voznik) v zadnjih dveh letih najmanj
trikrat pravnomo¢no kaznovan zaradi istega
ali enega od naslednjih prekrikov:

« zaradi prekoracitve hitrosti v naselju za ve¢
kot 30 km/h,

« zaradi prekoracitve hitrosti izven naselja
(razen na avtocesti in cesti rezervirani za
motorna vozila) za ve¢ kot 40 km/h,

« zaradi prekoracitve hitrosti na avtocesti ali

cesti rezervirani za motorna vozila za vec
kot 50 km/h,

« zaradi voznje pod vplivom alkohola,

« zaradi voznje pod vplivom mamil,
psihoaktivnih zdravil ali drugih
psihoaktivnih snovi,

« za odklon preizkusa alkoholiziranosti,

« za odklon strokovnega pregleda

- zaradi voznje motornega vozila, ko je bil
izreCen varnostni ukrep odvzema
vozniskega dovoljenja,

- zaradi voZnje motornega vozila, ko je bila
izre¢ena sankcija prenehanje veljavnosti
vozniskega dovoljenja,

« ker voznik ni imel veljavnega vozniskega
dovoljenja za voznjo vozil tistih kategorij, v
katero je spadalo vozilo, ki ga je vozil, ker je
vozil vozilo v nasprotju z omejitvijo, vpisano
Vv njegovem vozniskem dovoljenju,

« zaradi voznje, ko se izvriuje sankcija
prepovedi voznje motornega vozila
dolocene vrste ali kategorije,

« zaradi uporabe vozniskega dovoljenja, za
katerega je bil izdan dvojnik.

Vozniku se zaseze vozilo tudi, ¢e kljub

prepovedi nadaljnje voznje z njo nadaljuje

ali ponovi prekrsek, zaradi katerega je bila
prepovedana nadaljna voznja.

Zasezeno vozilo bo takoj oddano

pristojnemu sodiscu, ali se bo do izdaje

sodbe o prekrsku hranilo pri policiji. Policist

bo v primeru zasega vozila podal zoper
krsitelja obdolzilni predlog na pristojno
sodisce. Sodisce bo v postopku odlocilo o
sankcijah. Ukrep zasega vozila se nanasa na
voznika in ga bo policist izvedel ne glede na
lastnistvo vozila.

Izrekanje globe in kazenskih tock
Ceprav vetina voznikov pozna in spostuje
prometne predpise, so zal potrebne tudi
kazenske sankcije za spreminjanje vedenja
najhujsih krsiteljev. V skladu z dolocili
Zakona o prekrskih lahko prekrskovni organi
za vecino prekrskov po zakonu v hitrem
postopku o prekrsku izre¢ejo globo, pa tudi
kazenske tocke, takoj na kraju prekrika.
Kazenske tocke v hitrem postopku lahko
prekrikovni organi izre¢ejo s placilnim
nalogom, posebnim placilnim nalogom

in pisno odlo¢bo za vse prekrske, ki imajo
poleg globe predpisanih 3e najve¢ 17
kazenskih to¢k. Ce pa je za prekréek poleg
globe predpisanih 18 kazenskih to¢k ali
prepoved voznje motornega vozila, bo
prekrskovni organ zbral potrebne podatke
in z obdolzilnim predlogom sprozil redni
sodni postopek pred pristojnim okrajnim
sodis¢em.

Sodisce, na obmocju katerega ima imetnik
vozniskega dovoljenja stalno ali za¢asno
bivalisce bo izrekalo tudi ukrep prenehanje
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Zvone Milkovic

PetoSolci devetletkarji osnovne Sole Zalog iz Ljubljane so sestavili dopolnjevanke na temo promet. UZivajte v reSevanju.

1. Razkos$na ladja.
2. Po zraku prevaza ljudi.

3. Pelje se po tirih.
4. Usmerija letalo.

10
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5. Pesci se sprehajajo po njem.

6. Usmerja promet.

7. Obvezna oprema vsakega avtomobila.
8. Motorist ga vozi.

9. Vsak motorist jo mora imeti na glavi.
10. Pljuje pod vodo.

Matej Omahen in Matic Tesner 5.b/9
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BENCINSKI SERVIS

Od izuma prvega vozila na motor-
ni pogon je preteklo dobrih sto dvaj-
set let. Tako kot motorna vozila so se
razvijali tudi nacini natakanja in pro-
daje goriv. Sele po nekaj desetletjih
so prodajalci zaceli gorivo precrpavati
z ro¢nimi crpalkami, ki so bile na za-
cetku mobilne, v ¢asu med vojnama
pa so zaceli postavljati stabilne ¢rpal-
ke. Najprej so goriva prodajali trgov-
ci pred svojimi trgovinami, kasneje so
posel v nasem prostoru prevzela no-
voustanovljena velika podjetja. Dana-
Snje bencinske servise ponovno vodi-
jo zasebniki. Med njimi je tudi gospod
Matej Povse. Pravi, da je upravljanje
bencinskega servisa primerljivo z vo-
denjem katerega koli drugega podje-
tja. Marsikdaj je lahko bolj naporno in
odgovorno.

Se nedavno jih ni bilo toliko kot danes. Tudi ni
bilo konkurence. Danes pa je na eni strani ceste
bencinski servis enega podjetja, na drugi strani
ceste dveh drugih. Povsod je ponudba podob-
na. Kam bo kdo zavil po gorivo ali kaj druge-
ga, je odvisno od tega, kaj kdo potrebuje, kje je
vedja kvaliteta in ponudba izdelkov, prijaznost
in usposobljenost zaposlenih, od lokacije. Kajti
dandanes se na bencinske servise ne gre vec le
po gorivo. To je prostor, kjer se ljudje tudi zbi-
rajo, klepetajo v gostinskih lokalih, tovorni pre-
vozniki si na podivaliscih, ki so poleg, vzamejo
Cas za pocitek, avtobusni prevozniki ustavljajo
potnikom, da si pretegnejo noge.

Kupec lahko danes na bencinskem servisu po-
leg nakupa goriva opravi $e vrsto drugih stvari.
Lahko mu operejo in ocistijo avto ali pa to sto-
ri sam. Zaposleni na vaSem vozilu opravijo ze
skoraj mali servis — zamenjajo zarnico, svecke,
brisalec, pnevmatiko, jih napolnijo z zrakom,
dolijejo motorno olje, hladilno tekodino, teko-
ino za pranje stekel ...

Vse nasteto in Se mnogo ve¢ lahko kupi v njiho-
vi trgovini. Morda Se Sopek ali drobno darilo za
bliznjega, igraco za otroka, blazino za na morje
... In seveda opremo in pripomocke za svojega
jeklenega konijicka. Med tem si lahko privos(i
prigrizek, topel ali hladen, spije sok, vodo, ka-
vo, prebere Casopis — lahko zunaj ali v gostin-
skem lokalu. In trgovine na bencinskih servisih,
predvsem tistih, ki so odprti vso no¢, nemalo-
krat marsikoga resijo iz zadrege, ko je doma
prazen hladilnik, pa se napovejo obiski.

Da bencinski servis lahko zaéne obratovati,
mora njegova gradnja zadostiti Stevilnim pred-
pisom. Pomembna je sama lokacija, ne le glede
frekvence prometa in moznosti uspesne pro-
daje. Ne sme npr. stati na obmocju vodovar-
stvenega pasu. Gradnja mora ustrezati vsem
standardom, ki jih predpisuje zakonodaja. Po-
membna je pridobitev koncesije od drzave za
prodajo motornih goriv.

Ko so izpolnjeni vsi pogoji za obratovanije in je
pridobljeno uporabno dovoljenje, ga podjetje -
lastnik preko razpisa odda v najem. In sicer na-

jemnik lahko najame le servis in prodaja svoje
blago, ali pa v obliki fransiznega najema.

Za najem bencinskega servisa je potrebna eko-
nomsko-komercialno trgovska izobrazba, iz-
polnjeni zahtevani financni pogoji, ki omogocijo
nakup blaga. Na razpis se prijavi od trideset do
stirideset kandidatov. Komisija s kandidati opra-
vi tudi razgovore in se potem na podlagi svoje
strokovne ocene odlodi za najustreznejSega.
Tako kot v vsakem podjetju se morajo tudi na
bencinskem servisu izvajati vsi predpisani ukre-
pi. Zaposlene je treba izobrazevati na podrocju
varstva pri delu, pozarne varnosti pri delu z go-
rivi, strokovna sluzba, obi¢ajno je to najeto pod-
jetje, skrbi za pozarno varnost, HACCAP pro-
gram in drugo.

Na bencinskih servisih je zelo pomembna var-
nost. Varnostni standardi so zelo visoki, zato so
moznosti za kakrsnekoli nesrece in nesrece ve-
¢jih razseznosti in katastrof zelo majhne. Javljalci
pozara in alarmi so na vseh prodajnih mestih, na
podzemnih rezervoarjih, skratka, bencinski ser-
vis je dobro opremljen s tovrstno tehniko. Da-
nes servisi stojijo sredi stanovanjskih naselij. Na
servisih in v njihovi okolici §e smrdi ne vec po go-
rivu, kot je vcasih.

Vsak servis je sestavljen iz treh delov: trgovin-
skega, otoka za prodajo goriva in podzemnih re-
zervoarjev z napeljavo. Trgovinski del mora za-
dostiti predpisom kot vsaka trgovina, ki prodaja
podobno blago. Ravno tako za skladiS¢enje bla-
ga, ki se prodaja v trgovini. Prodaja in skladi$ce-
nje hrane zahtevata primerno shranjevanije, hla-
dilne omare kot tudi npr. vnetljive snovi. Pri delu
s temi artikli je vsekakor pomembno ustrezno
ravnaje zaposlenih.

Na otoku za natakanje goriva so crpalke, ki
so povezane s podzemno napeljavo v rezer-
voarje z gorivom. Otok je opremljen z gasil-
nimi aparati, agregati za ¢rpanje goriva (¢rpal-
kami) s protipozarnimi ventili. Vsaka ¢rpalka je
opremljena z enim gasilnim aparatom, na sa-
mem otoku pa je vsaj Se en 5o kilogramski ga-
silni aparat. Crpalka je sestavljena iz mehan-
skega dela za ¢rpanje in merilnega dela. Ce bi
se karkoli zgodilo, npr. nalet avtomobila v sam
agregat za tocenje goriva ali izpulitev cevi, se
varnostni ventili avtomati¢no takoj zaprejo in
dotok goriva je onemogocen. Izpulitev se do-
gaja, ker kupci pred speljevanjem pozabijo iz-
takniti rocko iz rezervoarja svojega avtomo-
bila.

Rezervoarji so dvoplastni, povezani z varno-
stnimi merilnimi aparaturami, ki v vsakem tre-
nutku v stavbnem delu servisa obvescajo o
kakrsnihkoli spremembah. So zaklenjeni, za-
varovani s protipozarnimi ventili, z alarmnimi
napravami. Elektri¢na napeljava se izklopi ob
pojavu napake ali situacije, ki ni v skladu z nor-
malnim delovanjem in v ¢asu zaprtja bencin-
skega servisa. Racunalnisko je vse tako progra-
mirano, da se ¢rpalke ob morebitnih napakah
ustavijo. Moznost poZzara je torej minimalna.
Ce bi na otoku za toéenje goriva prislo do po-
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komu uspelo priti do podzemlja, bi naletel le na
eno cev. V tej je sonda, ki je povezana z napra-
vami v stavbi, ki take spremembe takoj javi v
center za obvescanje. V samo jedro bencinske-
ga servisa se tezko pride nenadzorovano in po
legalni poti. Za takS$no dejanje bi potrebovali
tudi kaksen vegji delovni stroj.

Verjetno se je ze kdo kdaj vprasal, ce bi bil za
napadalce, ki bi Zeleli povzrociti nesreco vedjih
razseznosti, bencinski servis zanimiv. Prej ne
kot da. Uporabiti bi morali izredno mo¢no in
zelo natanéno orozje.

Veliko se govori o razli¢ni kvaliteti goriva. To se
razlikuje glede na izvor, npr. iz Rusije ali iz arab-
skih drzav, potem tudi glede na vsebnost Zve-
pla in svinca ter uporabe biodizla, odlocitev o
mestu nakupa pa je v rokah kupca.

Mira Vidmar Kuret

»

Zara, npr. da bi gorel avtomobil, bi zgoreli pla-
sti¢ni deli agregatov za tolenje goriva, na no-
tranjo napeljavo pa ta ogenj ne bi presel.

Talne povrsine otoka so opremljene z lovil-
ci mascob. Vsako izlitje goriva na servisu je
obravnavano zelo skrbno. Manjse madeze se
takoj posuje s praskom oz. absorberjem za
vpijanje nafte. O ve¢jih izlitjih na servisu se ta-
koj obvesti sluzbo za obvescanje.

Za iztekanje goriva iz cisterne v podzemni re-
zervoar ravno tako veljajo zelo strogi varnostni
ukrepi. Véasih je moral biti v tem ¢asu celoten
bencinski servis zaprt, danes pa lahko obratu-
je, ker je mogoce posamezno izklapljanje dela
rezervoarja in napeljave. Ostala goriva se med
tem lahko tocijo, kar dovoljuje tudi zakonoda-
ja.

Podzemni rezervoarji so vkopani od 7 do 5 me-
trov globoko. V njih je na srednje velikem servi-
su shranjenega priblizno od 50 coo do 100 coo
litrov goriva. Nekdaj je bila ta koli¢ina, za polo-
vico manjsa. Stalna zasedenost rezervoarjev z
gorivom naj bi bila nekje najmanj eno tretjino.
Dnevna kolic¢ina prodaje ravno tako na srednje
velikem servisu, ki stoji v mestu, je od 10 ooo
do 20 ooo litrov goriva.

V trgovini na servisu so mozne kraje in ropi ta-
ko kot povsod drugje. Vse posname kamera,
sledi policijski pregon. Pri delu z gotovino ob-
stajajo predpisi. V samem servisu je vedno mi-
nimalna vsota gotovine, po zakonu v eni bla-
gajni od 1000 do 2000 evrov. Preostali denar
je shranjen v trezorju, katerega kljuc¢e ima le
pooblas¢ena oseba, odpelje pa ga pooblasce-
no podjetje, to je varnostna sluzba. Servisi so
opremljeni tudi z napravami za odkrivanje po-
narejenih bankovcev.

Zanasilen vdor v podzemne rezervoarje za go-
rivo so moznosti izredno majhne. Tudi Ce bi ne-
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POLICISTI PU LJUBLJANA SVOJE
MOTORISTICNE IZKUSNJE DELILI

Kot Ze nekaj let do sedaj so policisti
PU Ljubljana tudi letos izvedli preven-
tivho prireditev, namenjeno motori-
stom. Z veseljem smo se odzvali po-
vabilu predsednika Motokluba Mak,
Matjaza Kuhteta iz Vodic, za skupno
izvedbo preventivne prireditve z de-
lovnhim naslovom VARNO V PROMET
- POLICIJSKA IZKUSNJA KOT NA-
SVET.

Z MOTORISTI

V nedeljo, 20. aprila 2008, med 8. in 14. uro
so vozniki motornih koles na parkiris¢u pred ob-
¢ino Vodice izpopolnjevali svoje znanje in spre-
tnosti v izogibanju oviram na cesti, v vozniji sla-
loma med stebricki in v voznji v majhnem krogu
in osmici. Policisti inStruktorji Postaje prometne
policije Ljubljana so prikazali vaje, ki so jih voz-
niki nato tudi sami izvedli. Policist inStruktor je
med vajo, ki jo je izvajal posameznik, pozorno
spremljal njegovo voznjo, kretnje in gibe ter vsa-
kemu posebej svetoval, kako se posamezne na-
pake odpravi.

Na prireditev se je pripeljalo priblizno 400
motoristov. Voznje na poligonu se je udelezilo
40 voznikov, ki so vaje izvajali z razli¢nimi mo-
torji; Sportni, chopper/cruiser, enduro, potoval-
ni, naked bike in fun bike. Ostali motoristi so z
zanimanjem spremljali izvajanje vaj in v pogovo-
ru dejali, da bodo tudi sami na primernih mestih
izvedli podobne vaje. Z veseljem smo si ogleda-
li izvedbo vaj motorista s sopotnico, ki je vaje
odli¢no izvedel in dokazal, da se z vajo in seveda
s pravilno »drzo« sopotnika med voznjo, lahko
tudi na motorju pelje varno. Policisti so se pri
vsakem udeleZencu na poligonu trudili, da je ne
glede na razli¢ne vrste motorjev vaje izvajal na

njemu prilagojenem poligonu.

Udelezenci prireditve so lahko svoje voz-
niske spretnosti preizkusili tudi na trenazerju
motornega kolesa znamke Honda, na katerem
vadijo tudi policisti. Na trenaZzerju se je preizku-
silo priblizno 60 obiskovalcev razli¢nih starosti,
od osnovnosolcev, do tistih malo manj mladih.
Mnogi med njimi so si delili mnenje, da je bila to
zelo dobra »suhay Sola za voznjo na cestah.

Prireditev sta dodatno popestrila reseval-
ca-motorista iz ReSevalne postaje Ljubljana, ki
sta prakti¢no prikazala nudenje nujne prve po-
modi poskodovanemu motoristu. Prisotni so z
velikim zanimanjem prisluhnili njuni predstaviti,
predvsem novostim pri oZivljanju.

Prireditev si je z zanimanjem ogledal gene-
ralni direktor Policije, Joze Rom3ek. Z obiskom
sta nas pocastila tudi vodja sektorja prometne
policije Generalne policijske uprave, Robert Su-
anj in direktor Policijske uprave Ljubljana, mag.
Stanislav Vrecar.

Dogodke na prireditvi je s komentarji, na-
sveti in lastnimi izkuSnjami o varni voznji na mo-
tornem kolesu povezoval policijski inSpektor
Milan Kotnik, ki je v prostem &asu tudi sam akti-
ven ¢lan druzbe motoristov.

Zadovoljni smo z dejstvom, da so se tudi iz-
kuSeni vozniki pri izvajanju dolocenih vaj zave-
dali, da se voznje motornega kolesa u¢imo ce-
lo Zivljenje. S tovrstnimi prireditvami zelimo tudi
pokazati ¢im $irSi mnofzici, da s skupnimi mo¢mi
lahko pripomoremo k zmanjsanju tragedij na ce-
stah.

Vodstvu motokluba Mak Vodice in Zupanu
obcine Vodice se zahvaljujemo za povabilo in or-
ganizacijo prireditve, vsem udelezencem v pro-
metu pa Zelimo srecno in varno pot.

Milan Kotnik,
policijski inSpektor PU Ljubljana
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X11. OBCINSKO TEKMOVANJE
KAJ VES O PROMETU

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem Po tekmovanju je Zirija razglasila najuspesnejse tekmovalce.
prometu Mestne obcine Ljubljana je

pod pokroviteljstvom Zupana Zorana Zmagali so:

Jankoviéa 14. maja 2008 izvedel * v kategoriji kolo

XIl. obtinsko tekmovanje Kaj ve$ o JANKO ZIGON RUDMAN | OS MISKA KRANJCA
prometu, ki je Ze postalo tradicional-

no. Za ucence ljubljanskih osnovnih Sol ADAM TOMSICV _ O? POLJE

je letos potekalo v Osnovni Soli Miska ANA FLORJANCIC OS DRAVLJE

Kranjca. Na tekmovanju so sodelova- SIZNITE NS O3 VALENTINA VODNIKA
li tudi ucenci obljubljanskih osnovnih <

%ol. JAKOB ROGELJ OS SOSTRO

* v kategoriji kolo z motorjem
Namen tekmovanja je preverjanje znanja o KLEMEN REGANCIN OS KARLA DESTOVNIKA - KAJUHA

varni Uporabi kolesa in kolesa z mOtOrjem na ANzE TANC og KARLA DESTOVNIKA - KAJUHA
prometnih povrsinah in poznavanje cestnopro-

metnih predpisov. JAKA DOVJAK OS VRHOVCI
Tekmovalo se je v dveh kategorijah, in sicer: Ekipno je v kategoriji kolo zmagala Osnovna Sola Miska Kranjca, v kategoriji kolo z mo-
* zaucence s kolesiin torjem Osnovna Sola Karla Destovnika - Kajuha.

* kolesi z motorji.
Od obljubljanskih osnovnih 3ol je v kategoriji kolo zmagal MIHA SCAVNICAR iz
Tekmovanije je potekalo posamezno in ekipno.  OSNOVNE SOLE SKOFLJICA, v kategoriji kolo z motorjem URBAN ZUPANCIC, prav ta-
Obsegalo je: ko iz OSNOVNE SOLE SKOFLJICA.
* testiranje na posebnih testnih polah z vpra-
$anji o cestno prometnih predpisih, opremi  Zmagovalci so se uvrstili na drzavno tekmovanje Kaj ve$ o prometu, ki je bilo 31. maja 2008 v No-

kolesa in etiki v prometu, vem mestu.
* spretnostno voznjo po prometnem poligo-

nu, Za uspesno izvedbo tekmovanja so nam pomagali $e naslednji: Osnovna Sola Miska Kranjca, Po-
* ocenjevalno voznjo po mestnih ulicah. licijska uprava Ljubljana, Upravna Enota Ljubljana — Izpitni Center Ljubljana, ZSAM Dolomiti,

ZSAM POS-TEL, ZSAM LPP, AMD Moste, Avto $ola AMZS, Avto $ola 3D, Avto $ola Jaguar, Avto
Vsi tekmovalci so uporabljali zas¢itno ¢eladoin  $ola Brulc, Srednja poklicna in Strokovna Sola JeZica, Ministrstvo za promet RS, Direkcije RS za
odsevni telovnik, ki so jih zagotovili donator-  ceste, Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, MOL MU Oddelek za zascito, reSevanje
ji. Ocenjevanje so vodili instruktorji avtoSol in  in civilno obrambo, Mestno redarstvo, Mestni Odbor Rdecega kriza, ReSevalna postaja Ljublja-
predstavniki Izpitnega centra Ljubljana. na, Gasilska brigada Ljubljana.

Zvone Milkovic
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DRZAVNO TEKMOVAN]JE
KAJ VES O PROMETU

V soboto, 31. maja 2008, je v Novem
mestu v OS Drska potekalo 17. driav-
no tekmovanje KAJ VES O PROMETU
za uéence osnovnih in srednjih Sol pod
pokroviteljstvom Zupana Mestne ob¢i-

ne Novo mesto Alojzija Muhica v soor-
ganizaciji Sveta za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu Mestne obdine
Novo mesto in Ministrstva za promet,
Direkcije RS za ceste, Sveta za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu.

Tekmovanje je potekalo v dveh kategorijah:
za ucence na kolesih in u¢ence na kolesih z mo-
torjem.

Na tekmovanju so lahko sodelovali najbolje
uvrséeni tekmovalci s predhodnega obdinske-
ga ali medobdinskega tekmovanja s pogojem,
da so dopolnili 11 let, da obiskujejo osnovno
$olo in da na drzavnem tekmovanju Se niso do-
segli vidnejsih rezultatov.

Tekmovanje Kaj ves o prometu za uéen-

ce s kolesi in kolesi z motorjem je ob-

segalo:

* testiranje na posebnih testnih polah z vpra-
Sanji o cestno-prometnih predpisih, opre-
mi kolesa in kolesa z motorjem ter etiki
v prometu,

* ocenjevalno voznjo na prometnih povrsi-
nah ali posebnem prometnem poligonu,

*  spretnostno voznjo na poligonu.

Kolesarji in vozniki kolesa z motorjem so na
ocenjevalni in spretnostni voznji morali upora-
bljati zas¢itno Celado.

Tekmovalci so si v spremstvu mentorjev in or-
ganizatorjev tekmovanja ogledali tekmovalno
progo in spretnostni poligon pred tekmova-
njem.

Na koncu tekmovanja so nagrade prejeli tek-

movalci s kolesi in kolesi z motorjem, in sicer:

*  prvi trije tekmovalci zlato, srebrno ali bro-
nasto odli¢je,

* vsi tekmovalci diplomo; od 1. do 15. mesta
o uvrstitvi, od 16. mesta naprej za sodelo-
vanje.

V kategoriji kolesarji je prvo mesto za-
sedel Nejc Vidrih, tekmovalec Mestne obcine
Ptuj, OS Ljudski vrt, drugo mesto je zasedel
Domen Krnc, tekmovalec obé&ine Sevnica, OS
Blanca, tretje mesto je zasedel Matej Moho-
ri¢ iz Mestne obéine Kranj, OS Franceta Pre-
Serna.

V kategoriji kolo z motorjem je prvo me-
sto zasedel Tomi Sesko, Srednjesolski center
Kriko, drugo mesto Rudi Ficko iz OS Grad —
Murska Sobota, tretjo mesto Klemen Regan-
cin iz OS Karla — Destovnika Kajuha, Ljubljana.

Tajnik
Zvone Milkovic
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INFORMACIJA O MEDNARODNEM PROJEKTU

Namen mednarodnega projekta VA-
MOS je spodbujanje preventivnega
dela na podrocju prometne varnosti
na lokalni ravni. V projektu sodelujejo
poleg Slovenije, ki je z Direkcijo RS za
ceste - Svetom za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu tudi koordinatori-
ca celotnega mednarodnega projekta,
organizacije naslednjih evropskih dr-
zav: Belgija, Finska, Gr¢cija, Slovaska,
Portugalska ter svetovna organizacija
za preventivo v prometu PRI. Kot mo-
delna drzava, kjer je delo na lokalni
ravni zelo dobro razvito je Nizozem-
ska, organizacija, ki bo skrbela za vse-
binski in metodolosko strokovnost pa
je Svicarska Bfu.

VAMOS

V Sloveniji v projektu sodeluje 22 slovenskih obcin, od tega jih je priblizno 10 zelo aktivnih.
Tako pripravljajo v posameznih obcinah razlicne aktivnosti za razvijanje preventivnega dela na lo-
kalni ravni ter vkljuCevanje prostovoljcev v preventivne akcije s podrocja prometne varnosti. Vse
aktivnosti bodo predstavljene po obsezni analizi in evalvaciji tudi kot primeri dobre prakse.

Na SPV Mestne obcine Ljubljana so se med drugimi aktivnostmi odlodili tudi za razvijanje
projekta Solske prometne sluzbe. In sicer bosta pilotsko dve osnovni $oli z obmogja MO Ljublja-
na (OS Smartno ter OS Trnovo) v naslednjem 3olskem letu s pomoéjo prostovoljcev zagotavljali
vecjo varnost otrok na poti v in iz Sole. K sodelovanju v projektu bodo kot prostovoljce povabili
starSe otrok s Sole, njihove stare starse, druge prebivalce Solskega okolisa, ¢lane drustev upoko-
jencev in drugih z dolocenega podrodja.

Za ulinkovito delovanje in izvajanje projekta bodo na SPV MO Ljubljana poskrbeli za usposa-
bljanje prostovoljcev, strokovno podporo, opremo in druge potrebne pogoje. Koordinacija pro-
jekta in prostovoljcev bo potekala na sami $oli, tako da bo usklajevanje lazje in hitrejse.

Prostovoljci Solske prometne sluzbe pa bodo poleg varovanja otrok opravljali oz. sodelovali
e v drugih preventivnih aktivnostih na Soli za vecjo varnost otrok in ureditev Solskega okolisa z
vidika prometne varnosti: usposabljanje za voznjo kolesa, prometni dnevi na Solah, spremljanje
otrok na izletih, predstavitev raznih dejavnosti in poklicev povezanih s prometno varnostjo, opo-
zarjanje ostalih udelezencev na varno sodelovanje v prometu itd.

Mateja Markl Direkcija RS za ceste Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

23. EVROPSKO PROMETNO IZOBRAZEVALNO
TEKMOVANJE FIA

Svet za preventivo in vzgojo v cesthem
prometu MOL je skupaj z AMD Moste
in v sodelovanju z nosilcem tekmova-
nja Avto moto zvezo Slovenije, izve-
del izbirno tekmovanje za ozji izbor v
ekipo, ki bo tekmovala na 23. Evropsko
prometno izobrazevalnem tekmova-
nju FIA. Izobrazevanje je potekalo 23.
aprila 2008 na OS Narodnega heroja
Maksa Pecarja.

.

V ozji izbor kandidatov za dokon¢ni izbor ekipe so se uvrstili:

Med 64 uclenci, ki so tekmovali je bilo izbra-
nih 10 deckov in 10 deklic, ki bodo konec av-
gusta Se enkrat tekmovali med seboj za izbor
ekipe dveh deckov in dveh deklic. Taksno eki-
po bomo dokonéno prijavili za 23. Evropsko iz-
obrazevalno tekmovanje FIA, ki bo od 26. do
29. septembra 2008 na Gospodarskem razsta-
vi$€u v Ljubljani in bo predstavljala Republiko
Slovenijo.

Sekretar
Zvone Mlkovi¢
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1. KATJA CERNE OS BOZIDARJA |JAKCA MARTIN )
Py 12. OS MIRANA JARCA
2. | NIKAHRIBERNIK | O$BOZIDARJA JAKCA VRHUNC
MATIJA .
3. MIHA KLANCAR O$ VRHOVCI . ) O% MIRANA JARCA
TEIAVRBNJAK OS VIZMARJE BROD YRHUNCE
4 | ERBEZNIK ) VALERIJA OS NH MAKSA
14. M
5. | TINALEKSE O3% VIZMARJE BROD JORDAN PECARJA
6. | JERNEJMALENSEK | O3 DRAVLJE g | ARA O5 NH MAKSA
MAJA NOVAK PECARJA
7 e OS DRAVLJE NEZA $ NH MAKSA
FLORJANCIC 16. 3 OSV S
DUKIC PECARJA
DANIJEL . ; h _
8. VASILJEVIC O5 MARTINA KRPANA 17. | MARTIN BERIC 0% SPODNJA SISKA
9. | TJA3AJERANT 0% MARTINA KRPANA 18. | IRENEJ KOLSEK OS SPODNJA SISKA
10. | TILEN GALIC 0% SOSTRO 19. | GASPERMAJCEN | O3 SPODNJA SISKA
5 P ANAMARIJA .
. | OZBH OSIN VRTEC 20. I 0% SAVSKO NASELJE
KOROSEC SKOFLJICA BALKOVEC




OTROSKI KOTICEK

ROSKI KOTICEK
e RALA ,. ,,

oT

e | N
Lara Dumesic, 2. q, Nejc Reiner, 2. a, Edin Musovi¢, 2. a,
OS Karla Destovnika — Kajuha OS Karla Destovnika — Kajuha OS Karla Destovnika — Kajuha

= _ ANEA S
Nika Martin¢i¢, 2. a, Benjamin Kajtazovi¢, 2. a, Anesa Sabi¢, 2. a,
OS Karla Destovnika — Kajuha 0S Karla Destovnika — Kajuha 05 Karla Destovnika — Kajuha
Petosolci devetletkarji osnovne Sole Zalog iz Ljubljane so sestavili 1
dopolnjevanke na temo promet. UzZivajte v reSevanju.
Mentorica: mag. Branka Skufca 2
1. Pelje se v letalu, ampak ni pilot. 3
2. Ce nam je v avtu dolgéas, ponavadi poslusamo ___
3. Najbolj pogosto cestno prevozno sredstvo.
4.Podavtomse veselo vrtijo. 4
5. Leti po zraku in prevaza ljudi.
6. Zelezniski __
5
Manca Avsec 5.b/g
6
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1. AC MOBIL d.o.0. 19. MASS d.o.o.
2. ANET d.o.o. 20. | MDMd.o.0.
3 AUTOCOMMERCE d.o.o. 21, MERIT INTERNACIONAL d.o.o.
4 BANKART d.o.o. 22. | METRONIK d.o.o.
5. BAUHAUS Trgovsko podjetje d.o.0., k.d 23. | MMSd.o.o0.
6. CASTROL SLOVENIJA d.o.0. 24. | MODRILEV d.0.0.
7 Citypark d.o.o. 25. | NOVA KUVERTA d.o.o.
8 DANFOSS TRATA d.o.o0. 26. | PODRAVKA d.o.o.
9 DDC Svetovanje, inzeniring d.o.o., 27. SAVA IP d.o.o.
10. | ENERGO PLUS d.o.o. 28. | SCANIA SLOVENIJA d.o.0.
1. GRAND HOTEL UNION d.d. 29. | SMEH d.o.o.
12. HIDROTEHNIK d.d. 30. | TERMOELEKTRARNA TOPLARNA LJUBLJANA d.o.o.
13. HSE HOLDING SLOVENSKE ELEKTRARNE d.o.o. 31. | TERRAJCB d.o.0.
14. | ISKRASISTEMI d.d. 32. | TOTRA PLASTIKA d.o.o0.
15. ISKRA TELA d.d. 33. | TT TRGOTEHNA d.o.0.
16. | KEMOFARMACIJA d.d. 34. | SKUPINA VIATOR & VEKTOR
17. KRASCOMMERCE d.o.0. 35. | VOLKSBANK — LJUDSKA BANKA d.d.
18. | MAGISTRAT INTERNATIONAL d.d 36. | ZVD Zavod za varstvo pri delu d.d.
M : ; MAGISTRAT | ' & mazpa
- N TERMNATIDNAL
(=3 ANET hidrotehnik
 pe | ®EB W
| iviling Shoimmiak Al s IVD Zavod zo varstvo phi delu d.d.
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Internet, Ia dela.

MOBITEL, d.d., 1537 Ljubljana

—
.
In to hitro! |
e
p | UJ A
NAIVEC,
yTOST
P OVENTE i
et .

N,

Internet neomejeno
za samo 29€ / mesec in
USB modem za samo 1€*

Izberite hiter mobilni internet, ki deluje! Paket
Internet neomejeno je nov podatkovni paket,
ki vam za samo 29 € na mesec omogoca
neomejeno uporabo paketnega prenosa
podatkov v Mobitelovem omreZju in brezzicnem
omrezju NeoWLAN. Nadgrajeno Mobitelovo
omreZje z dale¢ najvecjo pokritostjo Slovenije
omogoc¢a megabitne hitrosti prenosa do 7,2
USB MOdem Mb/s. Ne verjamete? Oglasite se v najbliziem
Mobitelovem centru in se dogovorite za

brezplacen preizkus.

Za uporabo Sirokopasovnega interneta je potreben ustrezen signal Mobitela ali tujih pogodbenih operaterjev ter ustrezna podatkovna naprava. Dejanska hitrost
prenosa podatkov je niZja od teoreticne in je odvisna od stanja omreZja, radijskih razmer in drugih dejavnikov na prenosni poti.

* Velja ob sklenitvi/podalj$anju narocniSkega razmerja Mobitel GSM/UMTS za 24 mesecev in hkratni 24-mesecni uporabi paketa Internet neomejeno/Poslovni
Internet neomejeno. Velja za vse, ki nimate veljavnega aneksa UMTS §t. 14,/2005. Ponudba velja do odprodaje zalog za vse narocniske pakete, razen za
osnovni SOS paket, Enotni paket, paket Telemetrija in izbrani paket na pripadajoci Stevilki v storitvi Avtotelefon. Vse cene so v EUR ter vkljuCujejo DDV.

Najmocnejse vezi so tiste,
WWW.MOBITEL.SI ki jih ne vidimo.



