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Spostovane bralke in bralci!

Koncno poletje, sonce, brezskrbni dnevi polezavanja ob morju,
jezerih, rekah, potepanja po hribih ali samo brezdelja doma.

onah na cestah v jutranji gnec¢i. Prometne vpadnice so
jutraj, popoldne in ob vikendih tako polne, da promet na
nekaterih mestih »stoji«. Stalni spremljevalec prometa je tudi
delo na cesti. Vsi nergamo nad pogostostjo delnih zapor cest

in se nam zdi, da jih je preve¢. Upraviceno ali neupraviceno

- o tem sodi naj kopitar! Lepo pa je videti delavce, ki delajo tudi
popoldne, zvecer, ob vikendih in praznikih. Za nas, uporabnike,
je ob tem pogledu obcutek boljsi. Vidimo, da se dela »dneve in
noci«, da drzava skrbi in ji je mar za nas. Obenem si zelimo, da ji
je mar tudi za delavce, ki na vro¢em soncu delajo cele dneve.
Tudi vozniki sami bi lahko prispevali k zmanj$anju zastojev

s tem, da bi se v kolonah bolj posvecali voznji.

Odzivanje je prepocasno, ne speljuje se pravocasno, stoji se na
mestu v nedogled, ne uposteva se sistema »zadrge« ... In kolona
vizelo kratkem casu ob konici nabere vec sto metrov dolzine,
kilometer, dva, tri ... O voznikih, Ki se jim tako mudi, da morajo
nujno voziti, pravzaprav divjati po odstavnem pasu mimo vseh
potrpezljivo ¢akajocih, Ki se jim ravno tako mudi, ni vredno
izgubljati besed. Popolnoma brez kulture, tako vozniske kot
splosne.

Kaksen izpit po trldesetem stlrldesetem petdese

misli vsak »star voznike. Sicer pa, pri
preizkusimo v akciji Izpit po petdesete
vozimo tako, kot da smo na izpitni voznji.

Varno na cesti!

Mira Vidmar K.
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Porocilo o delovanju
sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu MOL v letu 2008

Porocilo o dosezenih ciljih in rezultatih dela v letu 2008

akonske in druge pravne podlage za de-
lovanje so bile:
e Nacionalni program varnosti cestnega
prometa
Zakon o varnosti cestnega prometa
Zakon o javnih cestah
Zakon o prekrskih
Odlok o cestno prometni ureditvi MOL
Odlok o ob¢inskih cestah
Pravilnik o pogojih, ki jih morajo
izpolnjevati vozila in vozniki vozil s
katerimi se prevazajo skupine otrok
e Pravilnik o prometni signalizaciji in
prometni opremi na javnih cestah
e Tehni¢na specifikacija za javne ceste —
naprave in ukrepi za umirjanje prometa

Dolgoroc¢ni cilji

Osnovni cilji so bili usposabljanje otrok in mla-
dostnikov ter ostalih udelezencev v cestnem
prometu za varno vkljucevanje v promet in spo-
$tovanje prometnih predpisov. Posebno pozor-
nost pri takem usposabljanju so imeli mentor-
ji — koordinatorji prometne vzgoje na osnovnih
$olah, ki so bili izvajalci prometne vzgoje in no-
silci aktivnosti. Poglavitni cilj je bil zagotavlja-
nje pogojev za delo v osnovnih $olah na po-
drodju prometne vzgoje, pomo¢ mentorjem na
osnovnih $olah in vzgojiteljem v vrtcih, sveto-
vanje pri umirjanju prometa pred vrtci, osnov-
nimi $olami in ustanovami ter pomo¢ upravi
MOL in osnovnim $olam pri zagotovitvi varnih
poti v $olo in vrtec. Velika vecina teh aktivnosti
je potekala v okviru programa rednih dejavno-
sti, programa prometno vzgojnih akcij, progra-
ma ostalih dejavnosti in programa na podrodju
medobc¢inskega in mednarodnega sodelovanja.

Letni cilji

Letni program in cilji so bili usklajeni z dolgo-
ro¢nim nacrtovanjem Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu MOL in Ministrstva
za promet, Direkcije RS za ceste, Sveta za pre-
ventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki je pred-
vsem pomenil pribliZzevanje viziji ni¢ - ni¢ po-
$kodovanih in ni¢ mrtvih v prometnih nesre¢ah
na slovenskih cestah. V zvezi s tem tudi usklaje-
nost programa z Nacionalnim programom var-
nosti cestnega prometa Republike Slovenije, ki
predvideva do konca leta 2010 zmanjsati tevilo
mrtvih in tezZko poskodovanih zaradi posledic
prometnih nesre¢ na cestah v Republiki Sloveni-
ji za 50 odstotkov.

Ocena uspeha, pri doseganju zastavljenih ci-
ljev

Glavni izdatki v visini 115.215,00 €, ki so bili po-
polnoma usklajeni s programom SPVCP MOL

so porabljeni namensko za izvajanje programa
rednih dejavnosti (sodelovanje z vrtci, odsevni
telovniki, rumene rutice, kresnicke in odsevni
trakovi, kolesarski izpiti, zagotavljanje potreb-
ne opreme za osnovne $ole — oprema $olskih ka-
binetov, oprema prometnih koti¢kov v vrtcih,
priprava na izpite H kategorije, $olska prome-
tna sluzba, prostovoljna prometna sluzba, var-
na pot v $olo - aZuriranje na¢rtov varnih poti,
varno kolo, prometni prti za vrtce, Ob¢insko in
drzavno tekmovanje Kaj ves o prometu in akcija
Mentor) v visini 36.163,00 €, prometno vzgojnih
akcij (Vozimo pametno, Mladi v prometu, Bi-
stro glavo varuje ¢elada, Stopimo iz teme — Bodi
preViden, Brezhibno vozilo je varno vozilo, teh-
ni¢no urejanje prometa, Varna pot v $olo, delo s
srednje$olsko mladino, Alkohol ne hvala, VKlju-
citev v akcije, raziskave in projekte MP DRSC
SPVCP, Lutkarji in lutke v prometu, Varnostni
pas - Vez z Zivljenjem - PASAVCEK, Prometni
dnevi na osnovnih $olah, Druzinski maraton v
sklopu Maratona Franja in ETM in DBA ter izo-
brazevanje mladih kolesarjev tekmovalcev za 23.
Evropsko tekmovanje FIA) v vi$ini 60.087,00 €
in za ostale dejavnosti (pisarnis$ki material, za-
lozniske in tiskarske storitve, ¢asopise, revije,
knjige, telefon, izdatki za reprezentanco, racu-
nalnigke storitve, hotelske in restavracijske sto-
ritve v tujini, drZzavno in mednarodno sodelo-
vanje, obisk razstav in sejmov, spletne strani in
izdaja glasila Varna pot, sodelovanje z javno-
stjo, donacije, Center varne voznje, Mednaro-
dni seminar Globalna varnost, posveti tajnikov
in predsednikov, Mednarodni projekt VAMOS,
program varnosti cestnega prometa MOL, pre-
ventivni radar, sodelovanje s SPV ob¢ine Sko-
fljica, Velike Las¢e in Brezovica, sodelovanje z
MP DRSC SPVCP, ZSAM ljubljanske regije, Po-
licijsko upravo Ljubljana, avto$olami, Re$evalno
postajo, Gasilsko brigado, Rde¢im krizem Ob-
moc¢no enoto Ljubljana, drustvi, zdruZenji), v
vi$ini 18.965,00 €.

Nastanek morebitnih nedopustnih ali nepri-
¢akovanih posledic pri izvajanju programa
dela

Veljavni proracun se je v letu 2008 povecal za
donatorska sredstva v visini 41.315,00 €.

Ocena uspeha pri doseganju zastavljenih ciljev
v primerjavi z dosezenimi cilji iz porocila pre-
teklega leta

Zastavljene cilje smo uresnicili.

Ocena gospodarnosti in ucinkovitosti glede
na predpisane standarde in merila

Opravljene so bile nekatere prerazporeditve
sredstev znotraj proracunske postavke zara-

SPV 13

di dodatnih sredstev donatorjev in usklajeva-
nje porabe po programski vsebini. Prerazpore-
jenih je bilo sredstev v vi$ini 27.072,50 € v aprilu
in septembru 2008 ter v juniju z odprtjem nove-
ga konta v okviru prora¢unske postavke v visi-
ni 35.100,00 € za razvojne programe, namenjene
preventivnim pripomockom za prometne kotic-
ke v vrtcih (sredstva donacij).

Ocena notranjega finan¢nega nadzora
Pregled delovanja in poslovanja s strani Sluzbe
za notranjo revizijo v letu 2008 ni bil opravljen.

Pojasnila na podrog¢jih, kjer zastavljeni cilji ni-
so bili doseZeni

Zastavljene cilje smo dosegli v celoti, z donator-
skimi sredstvi celo presegli.

Ocena ucinkov poslovanja na druga podrodja

Delovanje Sveta je prispevalo k izboljsanju pro-
metnih razmer, k vedji socialni obcutljivosti
udelezencev v cestnem prometu in ugodnih ka-
zalcih pri mrtvih in po$kodovanih pri otrocih
in mladostnih na obmoc¢ju MOL ter k globalnim
ciljem zmanjSevanja emisij toplogrednih plinov.

Programske usmeritve Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu Mestne ob¢ine Lju-
bljana so obsegale naloge s podro¢ja vzgoje in
izobrazevanja, umirjanja prometa in nadzora
nad upostevanjem prometnih standardov, ki so
opredeljene v Zakonu o varnosti cestnega pro-
meta. Te dejavnosti so potekale Ze trinajsto leto v
programu rednih dejavnosti, prometnovzgojnih
akcijah in drugih nalogah.

V skladu s sprejeto Resolucija o Nacionalnem

programu varnosti cestnega prometa za obdo-

bje 2007-2011 »Skupaj za vedjo varnost« je bilo

potrebno na lokalni ravni:

- sprejeti Program varnosti cestnega prometa
z opredeljenimi cilji, nosilci in nalogami

- izvajati naloge, ki se nanaSajo na varen in
nemoten promet na ob¢inskih cestah

- podpirati dejavnosti Sveta za preventivo in
VZgojo Vv cestnem prometu

- sodelovati z nosilci varnosti cestnega pro-
meta.

Program varnosti cestnega prometa MOL je
bil v soglasju z upravo predviden, da se vkljuci
v Program varnosti MOL, ki ga je izdeloval In-
$pektorat Mestno redarstvo MOL.

Vse potrebne podatke smo posredovali Mestne-
mu redarstvu in pogodbenemu partnerju za iz-
delavo programa. Usklajevanje je potekalo samo
po elektronski posti in telefonu, kar se je izka-
zalo za pomanjkljivost, saj je bilo na koncu pri
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sprejemanju Programa varnosti ugotovljeno, da
Program varnosti cestnega prometa MOL, ki je
bil posredovan, ni mozno v taksni obliki vkljuci-
ti kot sestavni del v Program varnosti MOL.

V kasnejsih razgovorih je dogovorjeno, da se
predvidi kot dopolnitev v Program varnosti
MOL dodelan program varnosti cestnega pro-
meta, ki ga imajo na Mestnem redarstvu in je
narejen predvsem na delo in delovanje Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki je
eden od soustvarjalcev programa varnosti v ce-
stnem prometu.

Ostale naloge iz resolucije so bile skozi izvajanje
programa SPVCP MOL uresnicene.

Redne dejavnosti

Kolesarski izpiti: pod nasim nadzorom so jih
pripravili mentorji za prometno vzgojo za ucen-
ce Cetrtih in petih razredov osnovnih $ol. V teh
razredih se otroci podrobneje seznanijo s kole-
som, njegovo opremo in pravili voznje. Pri iz-
vedbi izpitov so Sole sodelovale $e s policijo,
nekaterimi avto-moto drustvi oz. avto$olami
in ZdruZenjem Soferjev in avtomehanikov lju-
bljanske regije. Nekatere $ole so usposabljanje za
pripravo za kolesarski izpit izvedle na poligonu
za avtoSole na Centru varne voznje na bivsi de-
poniji Barje - sedanji avtosejem.

Zagotovili smo ves potreben material za prome-
tno vzgojo v osnovnih $olah in za opravljanje
izpitov za kolo. Prometne vsebine so utrjevali s
pomocjo zgoscenke . Zagotovili smo $e zapisni-
ke o pregledu koles, nalepke za varno kolo, od-
sevne jopice, prometne stoZce, odsevne trakove,
odsevnike — kresnicke, brosure, u¢benike, knji-
ge, poligone ...

Varna pot v $olo: Tudi letos je Svet za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu Mestne ob-
¢ine Ljubljana v sodelovanju s $olami, policijo,
ZSAM ljubljanske regije, Ingpektorat - Mestnim
redarstvom, Mestno zvezo upokojencev (neka-
tera drustva upokojencev), prostovoljci in do-
natorji, izpeljal v ¢asu od 1. 9. do 15. 9. 2008 ak-
cijo Varna pot v $olo. Zagotovili smo varovanje
otrok na Kkriti¢nih mestih, izobesili transparen-
te, plakate in obesanke ter $olam zagotovili do-
datne plakate in letake za opozorilo voznikom,
da so $olarji spet na cesti.

Natisnili smo: 1100 kosov plakatov v velikosti
100 X 70 cm, 1600 kosov trikotnih plakatov v ve-
likosti 60 x 60 x 60 cm in 23 ooo letakov v veli-
kosti 15 x 15 x 15 cm, na 17 dogovorjenih lokacijah
smo Cez cesto izobesili transparente s prometno
vzgojno vsebino, 60 obesank z prometno vzgoj-
no vsebino na drogove javne razsvetljave in 300
plakatov na plakatnih mestih JP Snaga Ljublja-
na. Osnovne Sole so imele Ze potrebno $tevilo
triopanov in so dodatno dobile plakate in leta-

ke.

Letos smo ponovno opozarjali voznike s plaka-
tom »Hej, spet smo tug, ki je bil names$¢en na
200 lokacijah v vitrinah City light (postajalis¢a
LPP).

Na kriti¢nih to¢kah smo v sodelovanju s policijo

in Ze navedenimi sodelavci ter nekaterimi pro-

stovoljci zagotovili fizicno varovanje:

e 20 prostovoljcev Mestne uprave

e 30 uniformiranih ¢lanov ZSAM ljubljanske
regije

e 10 ¢lanov Drustva prijateljev mladine
Zveze prijateljev mladine Moste

e policistov Policijske uprave Ljubljana

¢ 8 mestnih redarjev

e 7 ¢lanov AMD in AvtoSol.

Ze pet let smo zapovrstjo sodelovali z donatorji
(Creativ Medija in Mercator) v akciji »Lumpi na
poti v $olo« - pogodba se je iztekla, vendar smo
sodelovanje uredili $e za eno leto.

Zacela smo v sklopu projekta VAMOS, pilotski
projekt varovanja otrok na poti v $olo na OS Tt-
novo in OS Smartno pod Smarno goro s prosto-
voljci, in sicer z ZSAM Dolomiti (odziv starev
in ostalih ni bil dober).

Varno kolo: na nekaterih osnovnih $olah smo
preverili tehni¢no brezhibnost koles s pomo-
&jo ¢lanov ZSAM ljubljanske regije predvsem z
ZSAM Dolomiti in jih opremili z nalepko »var-
no kolo«.

Kresnic¢ka, odsevni trak: sta postala nepogreslji-
va pripomocka otrokom v vrtcih, prvem in dru-
gem razredu devetletke. Zagotovili so jo dona-
torji: Castrol - 3000, Grand Hotel Union - 1000,
Nova Kuverta - 1000 in MMC - 500 . Kresnicke
in odsevne trakove smo zagotovili tudi za druge
udelezence v prometu - starejsim. Rumena ru-
tica podnevi zagotavlja boljSo prepoznavnost,
kresnicka in odsevni trak pa ob zmanjsani vi-
dljivosti in predvsem v no¢nem casu vecjo vi-
dnost.

Prometni prti za vrtce: nekaterim vrtcem in
osnovnim $olam smo zagotovili prometne pre-
proge s prometnimi vsebinami za igro najmlaj-
$ih in s tem pripomogli, da otrok z igro dozZivi
prometne situacije.

Priprave na izpite »H« Kategorije: v ta namen
smo dali v uporabo kolo z motorjem, ki ga ima-
mo na SPVCP eni od Avtosol v Ljubljani.

Obdinsko tekmovanje Kaj ve$ o prometu: na
Osnovni $oli Miska Kranjca smo izvedli 14. ma-

ja 2008 XII. Ob¢insko tekmovanje Kaj ve$ o
prometu pod pokroviteljstvom Zupana MOL.
Kolesarskega tekmovanja se je udelezilo 47 tek-
movalcev iz 24 osnovnih $ol, tekmovanja kolo z
motorjem pa 4 tekmovalci iz 2 osnovnih $ol. So-
delovale so tudi obljubljanske ob¢ine s 4 tekmo-
valci za kolo in 2 tekmovalca za kolo z motorjem
iz 2 osnovnih $ol.

Drzavno tekmovanje Kaj ves o prometu: Pet na-
$ih najboljsih tekmovalcev se je udelezilo 17. dr-
Zavnega tekmovanja Kaj ve§ o prometu v Novem
mestu dne 31. maja. V kategoriji kolo smo dose-
gli slabse rezultate kot leta prej. Z uvrstitvijo tek-
movalcev v drugo polovico med 54 tekmovalci
smo bili v kategoriji kolo povpre¢ni, v kategoriji
kolo z motorjem pa smo bili odli¢ni, saj smo se
uvrstili na tretje mesto med 15 tekmovalci.

Rumena rutica: rumene rutice smo s pomocjo
Zavarovalnice Triglav preskrbeli vsem u¢encem
prvih in drugih razredov devetletke. Tam Kkjer
zavarovalnica ni uspela zagotoviti rutic, smo te
zagotovili na Svetu.

Sodelovanje z vrtci: koordinirali smo republigki
projekt in akcije, namenjene prometni vzgoji v
vrtcih (Red je vedno pas pripet), sodelovali smo

z nekaterimi vzgojitelji, zagotavljali ustrezno li-
teraturo ter potrebne didakti¢ne pripomocke
(prometni prti) ter umirjali promet pred neka-
terimi vrtci.

Mentor: dobro delo mentorjev prometne vzgoje
na ljubljanskih osnovnih $olah je za naso dejav-
nost zelo pomembno. Organizirali smo tako kot
vsa leta prej strokovni seminar, posvet z men-
torji, sprejem za mentorje v mesecu decembru
in strokovno potovanje v Skopje.

Preventivnovzgojne akcije

Prometnovzgojne akcije je povezoval slogan
»Vozimo pametno«, Ki zdruZuje prizadevanja
za vedjo prometno varnost, varnejSe ravnanje
udelezencev prometa predvsem glede hitrosti,
voznje pod vplivom alkohola in za vec¢jo odgo-
vornosti pri zagotavljanju varnosti otrok v pro-
metu.

Drugi Evropski dan varnosti v cestnem prome-
tu po ocenah strokovnjakov na svetu vsako le-
to umre zaradi posledic prometnih nesre¢ od en
milijon do milijon dvestotiso¢ ljudi. Stevilo mr-
tvih se zaradi izjemnega porasta prometa in mo-
tornih vozil stalno povecuje in promet pomeni
eno od najvedjih grozenj za zdravje in Zivljenje.
Na podlagi resolucije Zdruzenih narodov za ve-
¢jo varnost v cestnem prometu sta Ekonomska
komisija OZN za Evropo in Svetovno zdravstve-
na organizacija razglasila 6. do 12. oktobra 2008
za Globalni teden Zdruzenih narodov za var-
nost na cestah in 13. oktober za Dan prometne
varnosti.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
je organiziral v sodelovanju z MP DRSC Svet za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu priredi-
tve »Ulice otrokomc. Prireditve so potekale pred
osnovnimi $olami na zaprtih prometnih povrsi-
nah, in sicer na OS Vide Pregarc, OS Nove Jarse,
OS Dravlje, OS Zadobrova. 13. oktobra pa $e za-
pora ulic za predstavitev dejavnosti pred $olami
Trnovo, Smartno pod Smarno goro, Brezovica,
Notranje gorice. Prikazano je bilo vrsto aktiv-
nosti na temo Otroci v prometu.

Pred nekaterimi $olami smo predlagali upravi,
da se zaprte povrsine uredijo kot cone umirje-
nega prometa na katerih je dovoljena igra otrok
in hitrosti do 10 km/h.

Bistro glavo varuje ¢elada: donatorji so pomaga-
li, da smo s kolesarsko zas¢itno ¢elado opremili
okoli 100 osnovnosolcev in nekaj vrtcev. Po ne-
kaj ¢elad so dobile osnovne $ole in nekateri vrt-
ci ze v prejsnjih letih, dodatno smo seznanjali z
razlogi za no$enje celade pri voznji s kolesom ali
kolesom s pomoznim motorjem (najpogostejse
in najhujse poskodbe pri nesrecah kolesarjev so
prav poskodbe glave) in s pravilno namestitvijo
celade na glavo.

Varnostni pas - vez z zivljenjem: voznike in po-
tnike v avtomobilih smo opozarjali na uporabo
varnostnih pasov, ki resujejo Zivljenja. Za pona-
zoritev koristnosti uporabe varnostnih pasov in
prikaz delovanja sil pri trku - nesreci, smo ob-
¢ane, osnovnosolce in srednjesolce poucevali o
varni uporabi varnostnih pasov na napravi »za-
letavéek«. To smo izvedli veckrat in to na vseh
prometnovzgojnih akcijah, na prometnih dne-
vih na osnovnih $olah in na nekaj srednjih $o-
lah.




Poleg tega smo predstavljali na vseh ve¢jih akei-
jah in prireditvah naprave za prikaz fizikalnih
zakonitosti pri trkih v prometu - naletne teZe
(tehtnice) naprave za preizkus reakcijskega ¢asa
(stopko) in preizkus alkoholiziranosti (alkote-
sterji) in mini avto za prikaz uporabe varnostne-
ga pasu in otroskih sedezev v avtu, kombinirano
z akcijo Pasavéek. Osnovni namen akcije je bil
spodbujanje uporabe varnostnih pasov na spre-
dnjih in zadnjih sedezih v avtomobilih pri voz-
nikih tovornih vozil in avtobusov s poudarkom
na uporabi pasov v taksi vozilih.

Po podatkih iz analize stanja na podrocju upo-
rabe varnostnih pasov in otroskih varnostnih
sedezev so klju¢ne ugotovitve bile, da je za leto
nazaj v prometnih nesre¢ah umrlo 52 voznikov
osebnih avtomobilov, ki med voZnjo niso upora-
bljali varnostnega pasu oz. 47,7% voznikov oseb-
nih vozil ob prometni nesre¢i ni uporabljajo
varnostnega pasu. Med voznjo je varnostni pas
uporabljalo 83,7% voznikov in 85% potnikov na
sprednjih sedezih, na zadnjih sedezih je varno-
stni pas uporabljalo le 49 % potnikov (odrasli v
povpredju 35 % in otroci 65,7 %). Izdelan je bil
TV in Radijski spot Pripni svoje Zivljenje.

Akcija Leseni semafor, ki je bila namenjena or-
ganiziranju prometnih koti¢kov v vrtcih, je bila
ena od vecjih in zahtevnejsih nalog iz letosnje-
ga programa dela Sveta za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu MOL. Zakljucili smo jo
septembra 2008 v sklopu akcije Dan brez avto-
mobila - Teden mobilnosti, ki je potekal od 16.
do 22. septembra 2008 na posebni prireditvi v
Vrtcu Ledina. Podelil jih je predsednik SPVCP
v prisotnosti predstavnikov donatorjev, medijev
in seveda predstavnikov ljubljanskih vrtcev, ka-
terim je akcija sploh bila namenjena.

Pasavéek - EUCHIRES (Mednarodni projekt)
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu MOL Ze etrto leto sodeluje v mednarodnem
projektu EUCHIRES, ki ga na podro¢ju RS ko-
ordinira in vodi Ministrstvo za promet, Direkci-
ja RS za ceste - Svet za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu. Namen je spodbujanje pravilne
uporabe otrogkih varnostnih sedezev ter varno-
stnih pasov med voznjo v avtomobilu. Otroci v
Sloveniji poznajo akcijo pod imenom priljublje-
ne figurice Pasavcek.

Osnovna ciljna skupina so otroci 4 - 12 let ter
njihovi starsi. Osrednja figura projekta je lik Pa-
sav¢ka, ki na zabaven nalin opozarja otroke:
Red je vedno pas pripet!

Gradiva, ki smo jih prejeli, smo razdelili, in sicer
otrokom v vrtcih (5 - 6 let) in u¢encem osnovnih
$ol (oddelki prvega triletja):

e zavrtce: 1 plakat — Solski koledar na skupi-
no otrok v starosti 5-6 let v vrtcu (najstarej-
Se skupine) 1 pogrinjek na vsakega otroka v
starosti 5-6 let v vrtcih (najstarejSe skupine)
nekaj broSur za starSe za vsako skupino ter
nekaj gradiv za delo vzgojiteljev ter vodstva
vrtca (plakati, brosure itd.).

e zaosnovne Sole: 1 plakat — Solski koledar za
posamezen oddelek prve triade osnovne $o-
le (1. do 3. razred) 1 letak — Solski koledar za
vsakega otroka v prvih treh razredih OS, ne-
kaj broSur za starSe za posamezen oddelek,
nekaj gradiv za delo uciteljev ter vodstva So-
le (plakati, brosure itd.).

Projektno delo je po vrtcih in Solah potekalo v
oktobru, novembru in decembru in se bo kon-
¢alo predvidoma aprila 2008.

Stevilo udelezenih iz Ljubljane je bilo: 10 vrtcev
Z 41 enotami s cca 900 otroki in 20 osnovnih $ol
z 60 razredi in cca 1320 ucenci.

Prometni dnevi na osnovnih $olah: pri obele-
zevanju Tedna prometne varnosti smo naredi-
li ve¢jo vsebinsko spremembo Ze leta nazaj. Le-
tos smo spodbudili mentorje in vodstva osmih
osnovnih 3ol (OS Vide Pregarc, OS Nove Jar-
$e, OS Dravlje, OS Zadobrova, OS Trnovo, OS
Smartno pod Smarno goro, 0OS Brezovica in OS
Notranje gorice), da na $olah pripravijo Pro-
metni dan. Ta ve¢urna prireditev je vkljuc¢evala
razli¢ne prometnovzgojne vsebine (testi, risanje,
oblikovanje v glini, predavanja, ogled filmov, ra-
¢unalnigke simulacije prometnih situacij, upo-
rabnost kolesarske celade, razstave, predstavitev
tehni¢ne opreme itd.).

V sklopu maratona Franja — kolesarske priredi-
tve po Sloveniji smo soorganizirali v BTC Dru-
zinski maraton in zavarovali progo do Kresnic
in nazaj ter delili udelezZencem spominske kolaj-
ne. Pomagali smo na okrepcevalnih tockah dne
14. in 15. 6. 2008. Na Malem in Velikem marato-
nu s sodelavci ZSAM Ljubljanske regije smo po-
magali zavarovati tehni¢no progo oz. nudili teh-
ni¢no podporo.

BODI preVIDEN: Svet za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu Republike Slovenije je skupaj
z Ministrstvom za $olstvo in $port, Zavod RS za
$olstvo in Ministrstvom za notranje zadeve za-
snoval akcijo »STOPIMO 1Z TEME« Ze nekaj
let nazaj, katera se je preimenovala v Akcija Bo-
di preVIDEN in je namenjena u¢encem Cetrtih
razredov, ki so svojim starim star§em, sorodni-
kom ali znancem poslali pismo, v katerem je bilo
poleg sporocila prilozena tudi razglednica, ki je
obenem bila kupon za Zrebanje, katero so starsi,
sorodniki ali znanci posiljali na SPVCP RS.

Ena najbolj ogrozenih skupin udelezencev v
prometu so prav pesci, in sicer spadajo med ran-
ljive udelezence, ki utrpijo kot posledice prome-
tnih nesre¢ najhujse poskodbe. Tudi v letu 2008
je MP DRSC SPVCP izvajal Ze tradicionalno ak-
cijo BODIpreVIDEN, s katero je opozarjal ucen-
ce v Solah, njihove star$e in stare star§e na upo-
rabo kresnick in drugih odsevnih materialov, ki
zagotavljajo vecjo varnost pescev. Akcija BODI-
preVIDEN je potekala v sodelovanju z ostalimi
institucijami, ki skrbijo za ve¢jo prometno var-
nost: Ministrstvo za promet, Ministrstvo za $ol-
stvo in $port, Zavod RS za $olstvo, Ministrstvo
za notranje zadeve - Policija, Ob¢inski sveti za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Sloven-
ska Karitas, Rdec¢i kriz Slovenije, Zveza zdruZenj
$oferjev in avtomehanikov Slovenije.

Akcija je potekala po Solah do konca januarja
2009, ko je svetli del dneva razmeroma kratek
in je uporaba kresni¢k in drugih odsevnih ma-
terialov nujna.

Akcija je del na¢rtovanih aktivnosti za vecjo
prometno varnost v Sloveniji v okviru Nacio-
nalnega programa varnosti cestnega prometa
do leta 2011, ki tecejo pod okriljem Ministrstva
za promet RS. Poleg tega pa je akcija tudi del pri-
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zadevanj Republike Slovenije za ve¢jo varnost in
zmanjSanje zrtev na cestah v okviru Evropske li-
stine o varnosti v cestnem prometu, Ki pravi: 25
000 Zivljenj, resimo jih! V to akcijo je vklju¢ena
tudi Mestna obc¢ina Ljubljana, Svet za preventi-
vo in vzgojo v cestnem prometu in Oddelek za
gospodarske dejavnosti in promet s projektom
ureditve cone omejene hitrosti.

Na podlagi predvidenega stevila uc¢encev po po-
sameznih Solah je SPVCP MOL prejel gradiva za
vsako $olo in za vsak razred kot komplet : do-
pis za ravnatelja, enak dopis za ucitelje, zgiban-
ke in plakate za $ole, pisma, razglednice in zgi-
banke za ué¢ence. Na vsako $olo v MOL je poslan
komplet, v katerem sta po 2 pisemski ovojnici,
dva vlozna lista, dve razglednici in dve zgibanki
za vsakega ucenca ter plakat BODIpreVIDEN in
zgibanka za vsak oddelek.

Poleg gradiva, namenjenega za $ole, pa smo na
SPVCP MOL dobili $e zgibanke in plakate BO-
DIpreVIDEN, ki smo jih uporabili za svoje pre-
ventivne aktivnosti, ki smo jih izvajali v tem
¢asu. Plakate in zgibanke smo namestili tam,
Kjer se zbirajo otroci in starejsi, da bodo ¢imbolj
opazni (zdravstveni domovi, trgovine, Sole in
vrtci, druga mesta ...). Poleg teh gradiv je SPVCP
MOL zagotovil tudi razna odsevna telesa: kre-
sni¢ke, odsevne trakove, odsevne nalepke, s ka-
terimi so pesci bolj varni v prometu.

Novost v akeiji je tudi napihljiv prenosni Sotor
- »VIDKOg, v katerem na jasen in preprost na-
¢in vsak udeleZenec lahko preveri uporabo od-
sevnih teles v zatemnjenem prostoru.

Sotor si je mozno sposoditi za potrebe preven-
tivnovzgojnega delovanja na obc¢inskem oz. me-
stnem nivoju, kar smo s pridom izkoristili.

V sodelovanju z MP DRSC SPVCP smo pripra-
vili na OS Danile Kumar in za uporabnike Doma
starej$ih ob¢anov Bezigrad posebno prireditev v
okviru akcije BODIpreVIDEN, in sicer januar-
ja 2008. Na prireditvi je sodelovalo 80 uc¢encev
in dvajset uporabnikov Doma starejsih obc¢anov.
Ucenci so pisali pisma svojim starim starSem in
spoznavali oz. poglabljali znanja pravil varnega
vedenja pescev v prometu z demonstracijo pra-
vilnega preckanja ceste na prehodu za pesce ter
hoje po levem robu vozis¢a izven naselja. Upo-
rabnikom Doma so bila razdeljena odsevna te-
lesa, vsi skupaj pa so si ogledali od znotraj na-
pravo Vidko.

Isto zadevo smo ponovili po 14 dneh na Domu
starej$ih ob¢anov na FuZzinah, kjer so se pridru-
zili u¢enci OS Fuzine.

Dan brez avtomobila: evropskemu dnevu brez
avtomobila se je Ljubljana pridruzila Ze enajstic.
Evropski dan brez avtomobila, 22. septembra, je
bil organiziran §irse, tako da so aktivnosti po-
tekale Se pod nazivom Teden mobilnosti od 16.
do 22. septembra, kjer smo pripravili Kolesar-
ski dan po ljubljanskih ulicah in vklju¢ili stalne
sodelavce v program. Avtosole, Policijo, 7ZSAM
ljubljanske regije, Solo rolanja, VELO, TOP Stil,
Rdedi kriz, Zavod za zdravstveno varstvo Lju-
bljana, AMD Drustva in nekatere donatorje.
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL v sodelovanju z Ministrstvom za promet,
Direkcijo RS za ceste in Svetom za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu RS je pripravil pred-
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stavitev in preizkus posebnih naprav (posebne
tehtnice, mini vozilo za preizkus uporabe var-
nostnih pasov), ki nazorno prikazujejo fizikal-
ne zakonitosti in moZne posledice trkov v pro-
metu.

AKkcijo smo organizirali skupaj z JP LPT in Po-
licijsko upravo Ljubljana $e dodatno na Centru
varne voznje poligon za avto$ole, sedanji Avto-
sejem dne 20. septembra 2008, kjer so bile pred-
stavljene podobne vsebine kot na Kongresnem
trgu.

V sodelovanju z druzbo VELO in Kolesarskim
centrom Bauer smo izvajali Se brezpla¢ni ser-
vis koles za mimoidoce na PreSernovem trgu
(manj$a popravila) in predstavljali varno kolo
ter potrebno opremo.

Slogan akcije v ETM in DBA je bil »zadihajmo s
polnimi pljuci«

Evropski svet za prometno varnost - Ministrstvo
za promet Republike Slovenije v sodelovanju z
European Transport Safety Council (ETSC) je
organiziralo 5. decembra 2008 posvet Varnost v
cestnem prometu na lokalni ravni »PIN Talk« v
Hotelu MONS.

Indeks kazalcev uspesnosti na podro¢ju varno-
sti v cestnem prometu (Road Safety Performan-
ce Index - PIN) je bil vzpostavljen junija leta
2006 z namenom primerjave uspes$nosti drzav
na podrodju cestne prometne varnosti in vklju-
¢uje 30 drzav (www.etsc.be/PIN.php).

Evropski svet za prometno varnost (ETSC) je
neodvisna in neprofitna organizacija s sede-
zem v Bruslju. Njegov cilj je zmanj3ati $tevilo
prometnih nesre¢ v Evropi, prizadeva si pre-
poznati in spodbujati ukrepe, ki temeljijo na
raziskavah in imajo visok varnostni potencial.
VKkljucuje 42 nacionalnih in mednarodnih or-
ganizacij iz vse Evrope, ki se ukvarjajo z varno-

stjo v prometu (www.etsc.be).

Na posvetu so bile predstavljene teme:

- ETSC Indeks kazalcev uspesnosti na
podrocju varnosti v cestnem prometu
— varnost cestnega prometa v Sloveniji
v kontekstu EU

- Varnost prometa na lokalni ravni

- Izkus$nje Velike Britanije na podrocju
lokalne varnosti

Posveta se je udelezil sekretar SPVCP MOL
Zvone Milkovi¢, prisotne pa je pozdravil Zu-
pan MOL Zoran Jankovi¢.

Razstava dve kolesi in par nog v muzeju Bistra:
v mesecu maju smo bili udelezenci razstave, ki
je pregledno prikazovala zgodovino koles od
prvih zacetkov do danes in predstavljala tudi
proizvodnjo koles. Sodelovali smo v dodatnem
programu, Ki je dopolnjeval razstavo, in sicer
tako, da smo organizirali kolesarski poligon in
zagotovili kolesa ter svetovali o uporabi kole-
sarske Celade, primernosti koles in opremi le
tega. Ob tem smo dodatno izobrazevali skupaj
z MP DRSC SPVCP vodice in kustose.

Stop! Prednost ima Zivljenje: ob koncu septem-
bra in za¢etku oktobra smo bili vkljuc¢eni v pre-
ventivno akcijo, namenjeno ozave$¢anju glede
varnosti na nivojskih prehodih ceste in Zele-

znigke proge s sloganom »STOP! Prednost ima
zivljenje«. Namen akcije je bil vplivati na voz-
nike in udeleZence v cestnem prometu s plaka-
tom, da dosledno spos$tujejo prometno signa-
lizacijo Se posebej na prehodih, zavarovanih z
Andrejevim kriZem, Ki je klju¢no pri prec¢kanju
zelezni$ke proge.

Za vecjo varnost motoristov: ena izmed naj-
bolj ogrozenih skupin voznikov so motoristi. V
zvezi s tem je policija izvajala akcijo in nadzira-
la hitrost motornih enoslednih vozil. V sklopu
tega je SPVCP MOL sodeloval skupaj s policijo
na Centru varne voznje — poligon za avtosole,
Kjer je bila pripravljena akcija Policijska izku-
$nja kot nasvet, Kjer so policisti z motorji pri-
kazali varno voZznjo z motorji. Akcija je poteka-
la v okviru ETM. VKklju¢eni smo bili tudi tako,
da smo razdelili plakate udeleZencem cestnega
prometa predvsem enoslednih vozil.

AKkcija Hitrost: vkljucitev v akcijo Hitrost je bi-
la na ta nacin, da smo razdeljevali plakate Mi-
nistrstva za notranje zadeve, Generalne po-
licijske uprave in na lokalni ravni zagotovili
nekaj predstavitev TV in radijskih spotov. Pri
tem smo udeleZencem prometa zagotovili deli-
tev knjizice Umirimo promet in pregledni kar-
toncek o zavornih poteh pri razli¢nih hitrostih
Zveze ZSAM.

S policijsko upravo Ljubljana smo izvedli od-
mevno akcijo Varno s kolesom v prometu z za-
klju¢kom na Policijski postaji Gri¢, kjer so izz-
rebanci nagradne igre prejeli priznanja iz rok
Zupana in direktorja Policijske uprave ter si
skupaj z svojimi razredi ogledali lutkovno igri-
co na temo prometa ter opremo policije, Rese-
valne postaje in Gasilske brigade.

Policijska uprava Ljubljana v sodelovanju SPV-
CP je ob zacetku $olskega leta poslala prvim
razredom osnovnih $ol pobarvanko, na temo
Varno na poti v $olo in domov, v kateri je med
drugimi bilo potrebno odgovoriti na nagradno
vprasanje. Prispele odgovore je izzrebal pred-
stavnik SPVCP na Policijski upravi Ljubljana.
Zaklju¢ek s podelitvijo nagrad s strani pred-
stavnika MOL in predstavnikov PUL je bil v
Mestni hisi s sprejemom pri Zupanu in direk-
torju Policijske uprave Ljubljana.

40 dni brez alkohola: Slovenska Karitas je v
sodelovanju z MP DRSC SPVCP in Zavodom
med.over.net pripravila akcijo 40 dni brez al-
kohola, v katero se je vkljuc¢il tudi Svet za pre-
ventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL.
AKkcija 40 dni brez alkohola je bila namenjena
vsem, Ki trpijo zaradi bolezni, ki so posledica
prekomernega uzivanja alkohola in v zvezi s
tem povzrocene prometne nesrece na cestah in
zaradi nasilja v druzinah. Akcija je potekala od
6. februarja do 22. marca 2008.

V akciji se je Se posebej prizadevalo, da bi se
$irso javnost seznanilo, da je problem alkoho-
lizma problem nase celotne druzbe, ki je pre-
vel tolerantna do pitja alkohola. S povpre¢no
popitimi 16 1 ¢istega alkohola (za primerjavo je
to priblizno 160 I vina) na leto na prebivalca,
starejSega od 15 let, se Slovenija uvr$¢a v sam
evropski vrh po koli¢ini popitega alkohola. Te-
mu primerne so seveda tudi posledice na nasih
cestah, v druzinah in na nasem zdravju.

Pripravljen je bil material v obliki plakata, zlo-
zenka, letaka in solzice, ki smo ga na SPVCP
MOL razdelili $olam, zdruZenjem, zavodom in
$irsi javnosti.

Otroski bazar: med 11. in 14. septembrom je na
Gospodarskem razstavi$¢u v Ljubljani potekal
4. Otroski bazar. Prireditev je bila namenjena
otrokom do 15. leta, star§em, uciteljem in vsem
tistim, ki se v vsakdanjem Zivljenju sre¢ujejo z
mladimi. Pripravili so raznovrsten program,
tako da je vsak od njih nagel nekaj zase.

Otroci so imeli moznost kreativnega izrazanja
v najrazli¢nejsih ustvarjalnih delavnicah, kjer
so ustvarjali iz odpadnega materiala, loncarili,
risali in se izrazali $e na $tevilne druge nacine.
Na prireditvenem prostoru je SPVCP v sode-
lovanju z MP DRSC SPVCP in Tehniskim $ol-
skim centrom Nova Gorica predstavil: posebne
tehtnice za prikaz naletne teze pri dolocenih hi-
trostih in zakaj moramo biti med voZnjo pripe-
ti z varnostnim pasom, ustrezna in varna upo-
raba otrogkih varnostnih sedezev z moZznostjo
preizkusa razli¢nih sedezev, omogoceno je bilo
otrokom, da se rokujejo in pogovarjajo z ma-
skoto pasavcka, obiskovalcem se je delilo pre-
ventivna gradiva, mozno se je bilo preizkusiti
na spretnostnem poligonu v voznji s kolesom
in sliSati nekaj koristnih nasvetov, vezanih na
preventivo in vzgojo v cestnem prometu. Poli-
gon so zavzeto izKoristili tudi ucenci, ki so se
pripravljali na 23. Evropsko izobrazevalno pro-
metno kolesarsko tekmovanje.

Studentska arena: MP DRSC Svet za preventi-
vo in vzgojo v cestnem prometu se je tudi letos
predstavil na prireditvi Studentska arena, ki
poteka ze deveti¢ na Gospodarskem razstavi-
$¢u v Ljubljani.

Svet se je na Studentski areni predstavljal z de-
monstracijskimi napravami (tehtnice za prikaz
naletne teze, alkoskopi, naprave za reakcijski
cas).

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu MOL se je vkljucil kot partner v akciji MP
DRSC Svet za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu .

Ostale naloge:

Azuriranje nacrtov - Varna pot v Solo

Sole so Ze izdelale naérte varnih poti v $olo, za
katere jih spomnimo in prosimo, da jih spro-
ti vsako leto tudi dopolnijo; pri tem jim poma-
gamo s strokovnega in vsebinskega vidika. No-
vost je, da je nacrte varnih poti Mestna ob¢ina
Ljubljana OPVI skupaj s SPVCP objavila na
spletni strani MOL-a pod domeno:
www.ljubljana.si/zemljevidi/izobrazevanje.
Pri tem je SPVCP sodeloval z Oddelkom za
predsolsko vzgojo izobrazevanje in Sport pri iz-
delavi podlag za karte in v sodelovanju s Solami
oblikoval novo podobo na¢rtov varnih poti.

Potrebno je $e v sklopu projekta izdelati seznam
nevarnih mest z opisom nevarnosti. Aktivnosti
so vklju¢ene v Evropski projekt CIVITAS.

Center varne voZnje

Prvi del centra - prva faza poligona za avtoso-
le je bila zgrajena s strani JP Parkiri$¢a, kjer je
SPVCP MOL predstavljal glavnega nosilca oz.
pobudnika. Aktivnosti za izgradnjo II. in IIL




Faze izgradnje poligona varne voznje in spre-
mljajocih objektov so prenesene na JP Parkiri-
§¢a, Ki je pripravilo predstavitveni program za
izgradnjo Centra.

Nekatere osnovne $ole so uporabile poligon za
pripravo na Kolesarske izpite.

Program varnosti cestnega prometa MOL

V skladu z evropskimi usmeritvami je bilo po-
trebno pripraviti nov Nacionalni program var-
nosti cestnega prometa za obdobje 2007 - 2011
»Skupaj za vecjo varnost«. V skladu s tem bo
potrebno sprejeti Program varnosti cestnega
prometa MOL, Ki se bo nanasal na podrocje ce-
stne infrastrukture, podroéje izobraZevanja,
preventivnih akcij, propagandnih programov
in obve$c¢anja javnosti, represivnih ukrepih za
izvajanje mestnega odloka, zbiranje podatkov
o prometnih nesrecah, identifikaciji nevarnih
mest, odsekov ali obmo¢ij ogrozenih skupin,
analizi stanja, nacrtovanju ukrepov, vredno-
tenju ukrepov, izvajanju ukrepov, opazovanju
ucinkov in vrednotenju rezultatov so poudarki,
ki bodo zagotovili ve¢jo prometno varnost na
cestah v Mestni ob¢ini Ljubljana. Naloga Sve-
ta je koordinacija, ki ni bila uspesno zakljuce-
na zaradi pomanjkljive koordinacije med Me-
stnim redarstvom, ki je pripravljalo Program
varnosti MOL in bi moralo pripravljen osnutek
Programa varnosti cestnega prometa MOL, ki
ga je pripravil Svet vkljuciti v Program kot se-
stavni del Programa MOL, pa se to zaradi ne-
sporazuma ni zgodilo. Dogovorjeno je, da se
nadaljuje s pripravo Programa varnosti cestne-
ga prometa oz. z vKkljuditvijo tega v Program
varnosti MOL v letu 2009. Trenutno so podatki
na Mestnem redarstvu.

Varna pot v $olo po zimskih pocitnicah

V sodelovanju s Policijsko upravo Ljubljana,
ZSAM ljubljanske regije in Mestnim redar-
stvom ter prostovoljci smo zagotovili ve¢ var-
nosti na poti v $olo v prvih dneh po koncu zim-
skih poc¢itnic na nekaterih osnovnih $olah.

Glasilo VARNA POT

V skladu z Zeljo, da se obstojeci program pro-
metne vzgoje obogati, razsiri, vnese novih spo-
znanj ter tako uporabi tudi drugacen nacin ko-
munikacije, se je Svet za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu MOL odlo¢il za izdajo gla-
sila VARNA POT. Cas, katerega zivimo zahte-
va ve¢ znanja, informacij, vedenj in spoznanj,
kar je novo nastalo glasilo prav gotovo prine-
slo, saj ga redno izdajamo na 30 do 36 straneh
v §tirih izdajah na leto v nakladi 600 izvodov
Ze osmo leto.

CIVITAS MOBILIS

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu je vkljucen v Evropski projekt z delom ukre-
pa, ki se nanasa na izdelavo naértov varnih po-
ti in zagotavljanje varnosti otrok na poti v $olo
s prostovoljci. Zraven je vkljucen tudi Odde-
lek za pred$olsko vzgojo in izobrazevanje. Pri
projektu gre za posodobitev obstojecih nacrtov
varnih poti z interaktivnim nadrtom na sple-
tnih straneh .

23. evropsko prometno izobrazevalno tekmo-
vanje FIA

Avtomoto zveza Slovenije je bila gostiteljica in
organizatorka 23. Evropskega prometnega izo-
brazevalnega tekmovanja FIA.

Tekmovanje je bilo od 26. 9. do 29. 9. 2008 na
Gospodarskem razstavi§¢u v Ljubljani.
Udelezilo se je 25 ekip iz evropskih drzav oz.
avtoklubov. Ekipo sta sestavljala dva decka in
dve deklici, stari med 10 in 12 let, ter dva spre-
mljevalca.

Tekmovanje je potekalo pod vodstvom tehni¢-
ne komisije FIA (mednarodna organizacija za
podrocje avtomobilizma), in sicer v dveh kate-
gorijah: teoreti¢ni del - testiranje iz CPP, simu-
lacije in risbe ter prakti¢ni del - preizkus voznje
s kolesom na spretnostnem poligonu.

Za pripravo in izbor ekipe iz Slovenije je AMZS
zaprosila SPVCP MOL in Avtomoto drustva,
od Kkaterih se je odzvalo AMD Moste Ljublja-
na.

Za izbor ekipe je bilo dogovorjeno, da mentor-
ji prometne vzgoje na osnovnih $olah prijavijo
zainteresirane ucence - decke in deklice, kateri
obvladajo cestnoprometne predpise, vezano na
voznjo kolesa in spretnosti na kolesu. Prijavo
in izbor uencev povezejo s prometno vzgojo
na osnovnih Solah in pripravami na kolesarske
izpite ter kolesarsko tekmovanje, ki ga organi-
zira SPVCP MOL »Kaj ve§ o prometu«. Imeli
smo prijavljenih 56 u¢encev iz 16 osnovnih $ol,
priblizno polovica de¢kov in deklic.

Med prijavljenimi smo na izbirnem tekmova-
nju dne 23. aprila 2008 na OS Narodnega hero-
ja Maksa Pecarja v teoreticnem in prakti¢cnem
delu izbrali oZjo ekipo 10 dec¢kov in 10 deklic
(u¢encev), katere smo na AMD Moste usposa-
bljali in izobrazevali za septembrsko tekmova-
nje.

Treningi ozje ekipe na spretnostnem poligonu
in ucenje teorije so bili maja in junija, ko smo
ob koncu ekipo $e bolj zozili na 4 do 5 deckov in
deklic ter dogovorili treninge ob ¢asu pocitnic.
Konec avgusta oz. v zacetku septembra so po-
tekali intenzivnejsi treningi in dokonéni izbor
ekipe dveh deckov in deklic, dogovor o opremi
ekipe in predstavitev ekipe na tiskovni konfe-
renci s poprej$njim sestankom z odgovornimi
in starsi u¢encev, ki so bili v ekipi.

Na tekmovanju smo zmagali mladi tekmoval-
ci iz Litve, drugo mesto so zasedli mladi Ma-
dzari, tretje pa Cehi. Nasa ekipa je dosegla sed-
mo mesto med 22 ekipami iz 21 drzav. V ekKipi
so sodelovali: Maja Florjanci¢, OS Dravlje, Teja
Vrbnjak Erbeznik, oS Vizmarje Brod, Daniel
Vasiljevic, OS Martina Krpana in Tine Gali¢,
08§ Sostro. Mentorstvo in usposabljanje tekmo-
valcev so izvajali Brigita Horvat, Darja Primic,
Irena Petrovi¢ in JoZe Drab.

V _Tednu prometne varnosti — Tednu otroka
dne 10.10.2008 je bil sprejem osnovno$olcev in
njihovih mentorjev pri Zupanu Zoranu Janko-
vi¢u v Mestni hisi.

Prisotnih je bilo 38 osnovnih ol in sicer: Bicev-
je, Bozidarja Jakca, Danile Kumar, dr. Vita Kra-
igherja, Dragomelj, Dravlje, Franca Rozmana
Staneta, Franceta Bevka, Hinka Smrekarja, Jo-
zeta Moskrica, Karla Destovnika - Kajuha, Ket-
teja in Murna, Kolezija, Koseze, Ledina, Liva-
da, Majde Vrhovnik, Martina Krpana, Milana
Sustarsi¢a, Miska Kranjca, Nove Fuzine, Nove
JarSe, Oskarja Kovacica, Poljane, Prezihovega

SPV 17

Voranca, Riharda Jakopica, Savsko naselje, So-
stro, Spodnja Siska, Smartno pod Smarno go-
ro, Valentina Vodnika, Vide Pregarc, Vizmar-
je Brod, Vodmat, Vrhovci, Zadobrova, Zalog in
ZU Janez Levec.

Predlogi u¢encev so bili natan¢no opredeljeni
in so se nanasali na urejanje Solskih poti, za-
gotavljanje varnih poti v $olo skupaj s Solski-
mi prevozi, ureditvijo mirujocega prometa v
neposredni bliZini $ol, postavitvijo prometne
signalizacije tako vertikalne kot horizontalne
(prometni znaKki, prehodi za pesce, semaforji -
svetlobne naprave ...), ki bi povecala prometno
varnost pri $olah, ureditvijo naprav za umirja-
nje prometa - grbinami pred $olami in njiho-
vi neposredni blizini, ureditvijo kolesarskih
stez in Kolesarnic v osnovnih $olah, ureditvijo
postajalis¢ Solskih avtobusov zlasti pred $ola-
mi, zagotovitvijo brezpla¢nih javnih prevozov
za ucence osnovnih $ol, ureditvijo con umir-
jenega prometa pred $olami, boljso ureditvi-
jo nivojskih krizanj ceste in Zelezniskih tirov
z izgradnjo podhodov oz. nadhodov, poostre-
nem nadzoru policije in mestnega redarstva v
neposredni blizini osnovnih $ol. Predlogi so
bili konkretni, zato tudi pri¢akovanja jasna in
usmerjena v vecjo varnost uc¢encev na poti v $o-
lo in domov.

Zupan je pozorno poslusal in tudi odgovar-
jal na pobude, vprasanja in predloge ucencev
iz osnovnih $ol. Poudaril je, da dnevno v Lju-
bljano pride veliko Stevilo avtomobilov (cca
130.000), kar dodatno obremenjuje $olske po-
ti v Solskih okolisih, da bo Ljubljana $e naprej
skrbela za organizirane $olske prevoze in na
ta nacin za varne Solske poti, da se bo povsod
pred osnovnimi Solami, Kjer je to mozno, ure-
dilo naprave za umirjanje prometa — grbine, da
se bo na podrodju mirujocega prometa zago-
tovilo s postavitvijo kolickov ve¢ varnih poti v
$olo, da se bo e naprej urejalo $olske ograje ob
$olah in da se bo predloge, pobude in vprasanja
danasnjega sprejema posredovalo odgovornim
v Mestni upravi, da naredijo vse, kar je mozno
za izbolj$anje varnosti na poti v $olo in domov.
Pri oblikovanju odgovorov mu je pomagal taj-
nik SPVCP MOL Zvone Milkovi¢.

AXkcija mladi v prometu - delavnice na srednjih

Solah

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu Mestne obcine Ljubljana se je vkljucil v akci-
jo MLADI V PROMETU, ki jo je pripravil MP
DRSC Svet za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu in je predvsem namenjena dijakom 3.
oz. 4. letnika srednjih $ol. Uspesno smo delo-
vali s projektom na nekaj srednjih Solah v Lju-
bljani. Akcijo smo nadgradili oz. obogatili z
delavnicami, ki jih izvaja Zavod varna pot. De-
lavnice so bile uspesno izvedene na 5 srednjih
in 5 osnovnih $olah.

Svetovni dan spomina na Zrtve prometnih ne-
sre¢

V zadetku novembra je Zavod varna pot, kate-
rega osnovna vizija je zdruzevanje zrtev pro-
metnih nesre¢ in njihovih svojcev ter priprava
razli¢nih akcij in aktivnosti, ki bi v prihodno-
sti opozarjale na problematiko Zrtev prome-
tnih nesre¢ in v zvezi s tem zmanjs$evanje teh
na slovenskih cestah.

Skupaj z Zavodom varna pot smo na Tromo-
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stovju v Ljubljani dne 15. novembra 2008 orga-
nizirali priziganje sveck s kraj$im predstavitve-
nim programom kot obelezitev Svetovnega dne
spomina zrtev prometnih nesre¢. Dan je bil
posvelen spominu na $tevilne sorodnike, pri-
jatelje in znance, ki so svoja Zivljenja izgubili v
prometnih nesrecah. S tem se je zelelo okrepi-
ti zavezo, da je potrebno storiti vse za prepre-
¢itev nadaljnjih tragi¢nih in nesmiselnih izgub
Zivljenj na cestah.

Alkohol ubija - najve¢krat nedolzne

S strani Ministrstva za zdravje in MP DRSC
SPVCP smo dobili plakate, letake in radijske ter
TV spote, ki so bili namenjeni spodbujanju ce-
lovitega pristopa v zvezi s problemi zlorabe al-
kohola, ki bistveno vpliva na varnost cestnega
prometa. Z akcijo se je Zelelo zmanjsati porabo
oz. zlorabo alkohola in je potekala v jesenskem
delu novembra in decembra, ko je prisotnost
alkohola povecana. Akcija je potekala s slo-
ganom »ALKOHOL UBIJA - NAJVECKRAT
NEDOLZNE«

Knjizica Prvi koraki v svetu prometa

V sodelovanju z MP DRSC SPVCP smo posla-
li vsem osnovnim Solam prenovljeno knjizico
PRVI KORAKI V SVETU PROMETA, katera
je namenjena starSem in uc¢encem, ki so v jese-
ni prisli v prvi razred devetletke.

Sodelovanje med SPVCP MOL in SPV Velike
Lag¢e, SPV Brezovica ter SPV Skofljica

V zvezi s pobudo Sveta za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu ob¢ine Brezovica za so-
delovanje s Svetom za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu MOL smo Ze $esto leto pod-
pisali pogodbo o sodelovanju in cetrto leto
pogodbo z ob¢ino Skofljica ter eno leto z SPV
Velike Lasc¢e. V pogodbi smo opredelili nase
aktivnosti in potrebna finan¢na sredstva. Na
ta na¢in smo vkljucili dve osnovni $oli ob¢ine
Brezovica, eno osnovno $olo ob¢ine Skoﬂjica in
eno OS Velike Lai¢e v nase aktivnosti, ki jih iz-
vajamo na osnovnih $olah MOL.

Skupaj z Jumicar Slovenija smo na osnovnih
$olah izvedli nekaj akcij, ki so spodbujale otro-
ke k vedji rabi zasc¢itnih sredstev. Predstavljala
so varno in pravilno hojo, udelezbo potnikov
v avtomobilu in aktivnega udelezenca prome-
tnega dogajanja na mini prometnem poligonu.
V sklopu tega se je zacel projekt Kolesarcek, ki
je namenjen najmlajsi populaciji otrok v vrtcu
in na zacetku osnovne $ole.

Preventivni radar

Radarska tabla, ki je namenjena preventivnim
akcijam za umirjanje hitrosti se je dobro obne-
sla. Eno smo kupili na Svetu, 15 preventivnih
radarjev je dodatno kupila uprava (OGDP), eno
je $e posebno zagotovil donator, ki je stalno lo-
cirana v centru mesta, pet radarjev pa nam je
na razpolago dala Javna razsvetljava d.o.o. Na
ta nacin uspes$no zbiramo elemente za urejanje
prometa in umirjamo promet predvsem pred
osnovnimi $olami in vrtci. Lokacije postavitve
predlaga Komisija za tehni¢na vprasanja Sveta.

Oprema Solskih kabinetov in prometnih koti¢-
kov v vrtcih

Na posvetu z ravnatelji osnovnih $ol smo le-
ta nazaj predstavili med drugimi tudi idejo o
opremi $olskih prometnih kabinetov, v katere-

ga sodi poligon, kolo, prometni vzgojni mate-
rial, prometna magnetna tabla, odsevna telesa,
telovniki, prometni prti, modeli semaforjev in
podobno. Letos smo v kabinete poleg treh ko-
les, poligona, prometnovzgojnega materiala,
prometnih kolesarskih magnetnih tabel, sto-
jala za servis koles in priro¢nike za mentorje
ter zgo$¢enke za u¢ne vsebine za u¢ence, sema-
forja, komplet prometnih znakov z odsevnimi
telovniki in komplet stozcev, letvice (lesene in
PVC) za simulacijo prometnih vsebin in kriz-
i§¢, kompleta prometnih znakov in lesenega se-
maforja podelili $e eno kolo in priro¢nik Pazi
promet, Tehni¢ne zalozbe Slovenije.

Tako sodobno urejen prometni kabinet imajo
ze na nekaterih osnovnih $olah.

Letos$nja novost je oprema prometnih kotickov
v vrtcih. Ob tej priliki smo zagotovili s pomo-
¢jo donatorjev za vse vrtce leseni semafor Pri-
motehne, ki smo ga podelili vrtcu Ledina.

Mednarodni projekt VAMOS (Volunteers al-
ways o the move to better road safety) je med-
narodni projekt, ki ga podpira EU. Glavni
namen projekta je vzpostavitev delovanja pre-
ventivnih aktivnosti na lokalni ravni in prosto-
voljnega dela na podro¢ju prometne varnosti.
Seminar VAMOS se je zacel na Brdu pri Kranju
leta 1997 in je zajemal prostovoljno delo, ki je
bilo namenjeno koordinatorjem prostovoljne-
ga dela na lokalni ravni v posameznih drzavah.
Na seminarju je bilo 50 predstavnikov iz Slo-
venije in ostalih drzav. S strani SPVCP MOL je
bil udelezenec seminarja sekretar SPVCP. Se-
minar je bil v dveh delih.

V sklopu spodbujanja delovanja $olske pro-
metne sluzbe ucencev in starej$ih, ki na manj
varnih mestih v okolici osnovne $ole pomaga
ucencem na poti v $olo predvsem pri precka-
nju ceste, smo v sklopu tega organizirali pilot-
ski projekt, ki je temeljil na projektu VAMOS
na dveh osnovnih $olah - OS Trnovo in OS
Smartno pod Smarno goro s pomocjo ZSAM
Dolomiti. Slo je za zgodovinski del projekta, saj
se je uvedla Solska prometna sluzba skozi celo
$olsko leto s pomodjo prostovoljcev. Na OS Tr-
novo je projekt zazivel v dopoldanskem in po-
poldanskem c¢asu, na OS Smartno pod Smar-
no goro pa se je projekt za nekaj ¢asa ustavil.
Po krajsem usklajevanju projekta je spet zazi-
vel na obeh osnovnih $olah, in sicer tako, da
smo prostovoljno prometno sluzbo organizi-
rali v dopoldanskem casu in predvidevamo, da
bo trajala do konca $olskega leta 2009 z mozno-
stjo razmisleka o uvedbi stalne Solske prome-
tne sluzbe tudi na ostalih osnovnih Solah v na-
slednjem $olskem letu.

V sklopu tega je potekal mednarodni dan pro-
stovoljstva dne 5. decembra, kjer smo se za-
hvalili pozrtvovalnim prostovoljcem ZSAM
Dolomiti. Sodelovali smo tudi na forumu pro-
stovoljstva, ki ga je organizirala Slovenska fi-
lantropija.

Predstavitev Evropske listine o varnosti v pro-

sloganom »25 000 Zivljenj, re§imo jih!« Med pr-
vimi tremi podpisniki je bila tudi Mestna ob¢i-
na Ljubljana. Predstavitev v zvezi s tem je podal
predsednik SPVCP MOL. Ostala dva podpisni-
ka sta bila SPVCP RS in AMZS.

Ob koncu predstavitve je potekal slovesen pod-
pis listine s strani nekaterih uglednih podjetij
in institucij v Sloveniji.

Posvet tajnikov in predsednikov

Bili smo udelezenci strokovnega posve-
ta predsednikov in tajnikov obéinskih sve-
tov za preventivo in vzgojo v cestnem pro-
metu, ki je bil 17. junija v BTC. Posveta se je
udelezilo 9o predstavnikov ob¢inskih svetov.
Na posvetu smo obravnavali predvsem tema-
tiko: izvajanje Nacionalnega programa varno-
sti cestnega prometa na lokalni ravni - primeri
programov za mestne ob¢ine, srednje, velike in
manjse ob¢ine;

izvajanje projekta VAMOS in revitalizacija ob-
¢inskih svetov na lokalni ravni;

primeri dobre prakse za vecjo varnost prometa
na lokalni ravni, katerih nosilci so razli¢ni or-
gani, organizacije, drustva in podjetja

Posvet z mentorji in zakljucek leta
Organizirali smo posvet z mentorji, kjer smo
predstavili vsebine pri prometni vzgoji in si-
cer:

Evropski Projekt VAMOS, Prometna varnost
na podro¢ju MOL v letu 2007 in prvi polovi-
ci 2008, predstavitev prometne problematike v
zvezi z opravljanjem kolesarskih izpitov in tek-
movanja Kaj ve$ o prometu, predstavitev simu-
latorja varne voZnje za H kategorijo, pregled
opravljenega dela v letu 2008 in program dela
za leto 2009 s poudarkom na vecjih projektih.

Na koncu smo se zahvalili mentorjem, ¢lanom
sveta in ostalim sodelavcem za pomo¢ pri rea-
lizaciji programa v letu 2008, Ki so s svojim de-
lom pomagali k uveljavljanju in delovanju Sve-
ta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu.

Z Rdec¢im krizem Slovenije, Obmoc¢no zdruze-
nje Ljubljan, smo sodelovali v akciji Samo eno
zivljenje imag — pazi nase na OS Nove FuZine
in bili partnerji v akciji Prva pomo¢ - Poma-
gam prvi.

Podelitev priznanj
Predlagali smo podelitev nekaj priznanj »vzor-

ni voznike, ki so bila podeljena kasneje zara-
di reorganizacije MP DRSC SPVCP ¢lanom
ZSAM ljubljanske regije in ostalim prejemni-
kom. Sodelujo¢im mentorjem v akcijah Sveta
smo napisali potrdila o sodelovanju.

Razdelili smo knjizico Kdo ima prednost?, ki jo
je izdala Primotehna iz Maribora, ki prijazno
ponuja znanja na prometnem podrodju, ki jih
moramo osveZiti, prinasa izku$nje strokovnja-
kov, kako ravnati in kaj lahko storimo, da se iz-
ognemo prometnim tezavam.

Oznadevanje postajalis¢ $olskih prevozov

metu

26. junija je potekala v Sloveniji predstavitev
Evropske listine za varnost v cestnem prome-
tu, Ki jo je organiziralo predstavnistvo Evrop-
ske komisije v Sloveniji. Cilj Evropske listine je,
da se do leta 2010 v EU zmanjsa $tevilo smrtnih
Zrtev v prometnih nesrecah za 25 ooo Zivljen;j s

Na predlog Komisije za tehni¢na vprasanja
smo upravi predlagali ustrezno oznacitev po-
stajali$¢ Solskega prevoza na vec lokacijah na
$olah, ki imajo organiziran Solski prevoz.

Sklicana je bila Komisija za tehni¢na vprasa-
nja, in sicer trikrat, kjer se je predlagalo upra-



vi precej reSitev za urejanje prometa, predvsem
umirjanje in izbolj$anje prometnih situacij.

Komisija za vzgojno delo se je sestala dvakrat
in obravnavala problematiko, vezano na pro-
metno vzgojo in akcije Sveta ter podelitev pri-
znanj.

Cilj izvajanega programa 2008 je bil zagoto-
viti veCjo varnost v cestnem prometu. Izvaja-
nje je temeljilo na izobrazevanju in ozaves¢a-
nju za zmanj$evanje $tevila nesre¢ in njihovih
posledic, posebej, da med temi ne bi bilo otrok.
Pri tem je bilo potrebno vzpostaviti strokovno,
ucinkovito in usklajeno delo ter nadzor na po-
dro¢ju prometne varnosti v Mestni ob¢ini Lju-
bljana.

Glede na sprejete cilje nam je v letu 2008 zla-
sti ob zacetku leta, ko se je oblikoval nov pro-
ra¢un, primanjkovalo sredstev, katera smo
dopolnili v sodelovanju z uspe$nimi ljubljan-
skimi gospodarskimi druzbami in ustanovami
v obliki donacij. Vse donatorje smo v skladu s
prispevki in pogodbami redno objavljali v gla-
silu Varna pot.

Vse zastavljene naloge iz programa smo v ce-
loti realizirali, z dodatnimi sredstvi donatorjev
$e presegli, in upamo, da bomo lahko podob-
no naredili v naslednjih letih, saj so proracun-
ska sredstva iz leta v leto ista oz. relativno jih
je manj.

XIll. Obcinsko tekmovanje
Kaj ves o prometu
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Povezovanje prometnovzgojnega dela poteka
predvsem na nivoju MP DRSC Sveta za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu in na lokalni
ravni med nekaterimi novo nastalimi ob¢ina-
mi (Brezovica, Skofljica, Velike Las&e), vse vel
je zelja, da se to sodelovanje razsiri $e na ostale
ob¢ine, strokovne organizacije in ustanove.

Za celotne aktivnosti, ki smo jih opravili v skla-
du s programom dela in dodatnimi nalogami,
smo porabili vsa planirana sredstva na prora-
¢unski postavki 016003 v visini 115.215,00 €; od
tega je bilo pridobljenih donatorskih sredstev v
visini 41.315,00 € .

Sekretar
Zvone Milkovi

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Mestne obcine Ljubljana je pod pokroviteljstvom zupana Zorana

Jankovica izvedel dne 15. maja 2009 XllI. Obcinsko tekmovanje Kaj ves o prometu, ki je Ze postalo tradicionalno. Za

ucence ljubljanskih osnovnih sol je letos potekalo na Osnovni Soli Oskarja Kovacica, Ob Dolenjski Zeleznici 42.

I ekmovalo se je v dveh kategorijah, in si-

cer za ucence s kolesi in kolesi z motorji.
Namen tekmovanja je preverjanje znanja o varni
uporabi kolesa in kolesa z motorjem na prome-
tnih povrsinah in poznavanje cestnoprometnih
predpisov.

Tekmovanje je potekalo posamezno in eki-
pno ter je obsegalo testiranje na posebnih te-
stnih polah, o vprasanjih cestno prometnih
predpisov, opremi kolesa in etiki v prometu;
spretnostni voznji na prometnem poligonu in
ocenjevalni voznji po mestnih ulicah.

Vsi tekmovalci so uporabljali zas¢itno ¢elado
in odsevni telovnik. Ocenjevanje so vodili in-
$truktorji avto$ol in predstavniki Izpitnega cen-
tra Ljubljana. Na tekmovanju so sodelovali tudi
ucenci obljubljanskih osnovnih $ol . Po tekmo-
vanju v obeh kategorijah »kolo« in »kolo z mo-
torjemc so bili objavljeni rezultati:

V kategoriji "KOLO Z MOTORJEMc«:
1. mesto ADAM TOMSIC - OS Polje
2. mesto ZIGA PEHLIC - OS Oskarja Kovaci¢a

Ekipno je v kategoriji kolo zmagala Osnovna $o-
la Polje. V kategoriji kolo z motorjem ni bilo po-
deljene nagrade. Od obljubljanskih osnovnih $ol
je v kategoriji kolo zmagal Ziga Tavcar, OS Sko-
fljica, drugo mesto je zasedel Blaz Sustersic iz
OS Preserje, tretje mesto je zasedel Andraz Li-
povec iz OS Preserje. V skladu z razpisom tek-
movanja so bile podeljene nagrade zlata, srebr-
na in bronasta medalja za kategorijo kolo in kolo
z motorjem ljubljanskim in obljubljanskim tek-
movalcem, prakti¢ne nagrade in diplome do 10
mesta o uvrstitvi, ostali so prejeli diplome o so-
delovanju.

Ekipno je bil podeljen prehodni pokal in ko-
lo v kategoriji kolo ljubljanski Osnovni $oli Po-

V kategoriji »KOLO« so zmagali:

IME in PRIIMEK

lje, prehodni pokal in motoristi¢na ¢elada ekipi
kolo z motorjem ni bila podeljena, ker ni bilo
prijavljenih ekip, ravno tako obljubljanskim
osnovnim Solam, ker ekipno niso tekmovale.

Zmagovalci so se uvrstili na drzavno tek-
movanje Kaj ve§ o prometu, ki je bilo 30. ma-
ja 2009 v ob¢ini Krsko, Osnovna $ola Leskovec
pri Krskem.

Za uspesno izvedbo tekmovanja se zahva-
ljujemo naslednjim: Osnovni $oli Oskarjaja
Kovaci¢a, Policijski upravi Ljubljana, Uprav-
ni Enoti Ljubljana - Izpitnemu centru Ljublja-
na, ZSAM Dolomiti, ZSAM POS-TEL, ZSAM
LPP, AMD Moste, Avto $oli AMZS, Avto soli 3
D, Avto $oli Jaguar, Avto $oli Brulc, Srednji po-

a

LY
ety Ao

Osnovna Sola

Mentorl/ica

1. mesto DOMEN URBANC POLJE Marcel Theuerschuh

2. mesto BOR KISWARDAY BICEVJE Milena Zrim$ek KoSorog
3. mesto ZAN MALENSEK OSKARJA KOVACICA Helena Vindi$

4. mesto MAJA FLORJANCIC DRAVLJE Brigita Horvat

4. mesto KLEMEN JAKLIC OSKARJA KOVACICA Helena Vindis

klicni in Strokovni $oli Jezica, Ministrstvu za
promet, DRSC, Svetu za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu, MOL MU Oddelku za za-
$¢ito resevanje in civilno obrambo, MOL MU,
Mestnemu redarstvu, Mestnemu Odboru Rde-
¢ega kriza, Re$evalni postaji Ljubljana in Gasil-
ski brigadi Ljubljana.

Stevilnim donatorjem med katerimi posebej
izpostavljamo: BAUHAUS Trgovsko podjetje
d.o.0.; BTC d.d.; BUTAN PLIN d.d. Ljubljana;
CASTROL Slovenija d.o.0.; CESTNO PODJE-
TJE LJUBLJANA d.d.; FAMILY FROST d.o.0.;
GRADBENO PODJETJE BEZIGRAD d.d.;
KPL d.d; MOBITEL d.d.; NOVA KUVERTA
d.0.0.; ORBICO d.o.0.; VELO d.d.;

Sekretar Zvone Milkovi¢
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Drzavno tekmovanje
Kaj ves o prometu

V soboto, 30. maja 2009, je je potekalo v Krskem v OS Leskovec pri Krskem, Pionirska ulica 4, 18. dravno

tekmovanje KAJ VES O PROMETU za ucence osnovnih in srednijih Sol pod pokroviteljstvom zupana Ob¢ine Krsko

Franca Begovica ter v organizaciji Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu Obcine Krsko in Ministrstva za

promet, Direkcije RS za ceste, Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu.

I ekmovanje je potekalo v treh kategori-
jah: u¢enci na kolesih in u¢enci oz. dija-
ki na kolesih z motorjem ter leto$nje leto poiz-
kusno ucenci oz. dijaki na skuterjih.
Na tekmovanju so lahko sodelovali najbolje
uvrsceni tekmovalci s predhodnega ob¢inske-
ga ali medob¢inskega tekmovanja s pogojem,
da so dopolnili 11 let, da obiskujejo osnovno
$olo in da na drzavnem tekmovanju $e niso do-
segli vidnejsih rezultatov.
Tekmovanje Kaj ve§ o prometu za ucence s ko-
lesi in kolesi z motorjem je obsegalo:
- testiranje na posebnih testnih polah z vpra-
$anji o cestno-prometnih predpisih, opremi
kolesa in kolesa z motorjem ter etiki v prome-
tu,
- ocenjevalno voznjo na prometnih povrsinah,
- spretnostno voznjo na poligonu.
Kolesarji in vozniki kolesa z motorjem so na
ocenjevalni in spretnostni voznji morali upo-
rabljati zascitno celado.
Tekmovalci so si v spremstvu mentorjev in or-
ganizatorjev tekmovanja ogledali tekmovalno
progo in spretnostni poligon pred tekmova-
njem.

Na koncu tekmovanja so nagrade prejeli tek-
movalci s kolesi in kolesi z motorjem, in sicer:

- prvi trije tekmovalci
zlato, srebrno ali brona-
sto odli¢je,

- vsi tekmovalci diplo-
mo, od 1. do 15. mesta o
uvrstitvi, od 16. mesta
naprej za sodelovanje.

V Kategoriji kolesarji je
prvo mesto zasedel Da-
vid Erman, tekmovalec
Ob¢ine Sevnica, dru-
go mesto je zasedel Ma-
tjaz Kramar, tekmovalec
ob¢ine Crensovci, tretje
mesto je zasedel Dejan
Zajc iz obine Zetale.

V Kkategoriji kolo z mo-
torjem — mopedi je prvo
mesto zasedel Boris Me-
ni¢, Ob¢ina Krsko, drugo mesto Klemen Pete-
lin iz Ob¢ine Krsko, tretje mesto Rok Hamer iz
ob¢ine Murska Sobota.

V kategoriji kolo z motorjem - skuterji je prvo
mesto zasedel Kristjan Revinsek iz ob¢ine Kr-
$ko, drugo mesto je zasedel Nejc Krautberger
iz ob¢ine Slovenj Gradec, tretje mesto je zase-
del Davorin Skrabar iz ob¢ine Kriko.

Tekmovalci Mestne obcine Ljubljana so se uvr-
stili v kategoriji kolo: Maja Florjancic je zasedla
11. mesto, Klemen Jakli¢ in Zan Malengek pa v
zgornjo polovico tekmovalcev.

V kategoriji kolo z motorjem je Adam Tomsi¢
zasedel 12. mesto.

Sekretar
Zvone Milkovi¢




Hitrost

- preventivna akcija

Leta 2008 se je prometna varnost zelo
izboljsala. Na to je po oceni policije
vplivalo vec dejavnikov, in sicer odprtje
novih odsekov avtocest, uvedba
vinjetnega sistema, ki je preusmeril velik
del prometa z nizje kategoriziranih cest
na varnejse avtoceste, strozje sankcije
novele Zakona o varnosti cestnega
prometa (34,6% manj prometnih nesre¢
s smrtnimi zrtvami, ki so jih povzrocili
alkoholizirani vozniki) in ucinkovit

policijski nadzor.

| \ | edvoumno je izguba Zivljenja najhujsa

posledica prometnih nesre¢. Zavedati
se moramo, da so tudi hudo in lahko telesno
poskodovani ter velika materialna $koda naci-
onalni problem. Med prioritetnimi podrod¢ji je

treba na prvem mestu izpostaviti problemati-
ko hitrosti.

Hitrost je na slovenskih in tudi evropskih ce-
stah poglavitni dejavnik prometnih nesrec,
predvsem tistih z najhuj$imi posledicami. Tudi
v letu 2008 se je ponovno potrdilo dejstvo, da
stopnja poskodb v prometnih nesre¢ah narasca
sorazmerno s hitrostjo. V Sloveniji so se v pre-
teklosti razli¢ni organi ukvarjali s problemati-
ko hitrosti, zlasti pa Policija, Svet za preventi-
Vo in vzgojo v cestnem prometu in Ministrstvo
za promet. Poleg represivnega ukrepanja zoper
voznike, Ki svoje voznje niso prilagodili ome-
jitvam oziroma razmeram na cesti, pa je bilo
ogromno dela, truda in sredstev vlozenega v
preventivno delovanje in izbolj$anje cestne in-
frastrukture. S podobnimi metodami dela se
ukvarjajo tudi v drugih evropskih drzavah, re-
zultati umirjanja hitrosti pa so razli¢ni in pred-
vsem odvisni od vozniske kulture.

Glede na namen akcije sta opredeljena nasle-
dnja cilja:

1. ZMANJSANJE STEVILA MRTVIH ZARA-
DI NEPRILAGOJENE HITROSTI NA SLO-
VENSKIH CESTAH

Na slovenskih cestah so v letu 2008 zaradi ne-
prilagojene hitrosti umrle 103 (128-07) osebe,
kar je za 12% manj kakor letu 2007, 408 (491-07)
ali 6% manj jih je bilo hudo, 2.695 (3873-07), ali
8% manj pa lahko telesno poskodovanih (vir:
Policija). Najpomembnejsi cilj akcije je zmanj-
$anje najhujsih posledic prometnih nesreé za-
radi hitrosti.

g !
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2. POVECANJE SPOSTOVANJA PREDPISOV
O OMEJITVI HITROSTI

Glede na posledice prometnih nesre¢ je priori-
tetna naloga po zmanj$anje povpre¢nih hitro-
sti. Po podatkih DRSC se povpreé¢ne hitrosti na
drzavnih cestah niso bistveno spremenile. Po
podatkih DARS-a pa so se povprecne hitrosti
na nekaterih odsekih avtocest zmanjsale, kar je
gotovo posledica uvajanja meritev hitrosti po-
licije na avtocestnem omrezZju s stacionarnimi
merilniki hitrosti ter pove¢anje nadzora hitro-
sti s sistemi »Providac.

Edini pravi nacin za dosego zmanjsanja pov-
pre¢ne hitrosti, je doslednej$e spo$tovanje
omejitev hitrosti in ustrezna prilagoditev vo-
Znje razmeram na cesti. S tem bi obvarovali
marsikatero Zivljenje ob morebitni prometni
nesreci. Z akcijo se Zeli vplivati na zavest lju-
di, dalahko za lastno varnost in varnost drugih
udeleZencev v prometu najvec storimo sami.

Po podatkih iz analize stanja na tem podrodju
so klju¢ne naslednje ugotovitve:

« Zaradi neprilagojene hitrosti so na slovenskih
cestah vletu 2008 umrle 103 osebe (ali 48% vseh
umrlih).

o Zaradi neprilagojene hitrosti je bilo na slo-
venskih cestah v letu 2008 hudo telesno posko-
dovanih 408 ljudi (ali 38% vseh hudo telesno
poskodovanih).

« Neprilagojena hitrost je pogosto povezana tu-
diz nekaterimi vzroki prometnih nesre¢, kot so
nepravilna stran oziroma smer voZnje, nepra-
vilnosti pri prehitevanju in izsiljevanje pred-
nosti.

« Pogosti so primeri, da so prehitri vozniki pod
vplivom alkohola. V letu 2008 se je trend alko-
holiziranih voznikov v prometnih nesre¢ah, ki
jim je botrovala hitrost, zmanjsal za 14,7%.

V lanskem letu je bila hitrost dejavnik nastan-
ka 4173 prometnim nesre¢am, Kar je 12% manj
kot v enakem obdobju leta 2007 (5720). V zvezi
s tem je potrebno omeniti, da je hitrost pogosto
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povezana tudi z nekaterimi drugimi dejavniki,
kot so nepravilna stran in smer voznje, nepra-
vilnosti pri prehitevanju in neupostevanje pra-
vil o prednosti. Stevilo hudo poskodovanih je
manjse za 6%, Stevilo lahko poskodovanih pa
za 8%. DeleZ prometnih nesre¢ zaradi hitrosti
glede na §tevilo vseh prometnih nesre¢ pa je bil
v tem obdobju 18,3% (vir: Policija). Opazno je
precej$nje nihanje v $tevilu mrtvih in poskodo-
vanih v prometnih nesre¢ah zaradi hitrosti.

Razmerja med starostnimi kategorijami se v
analiziranih letih naceloma ne spreminjajo.
Najveckrat so povzroditelji prometnih nesre¢
stari od 18 do 44 let. Vrsta povzroditelja pro-
metnih nesre¢ je neposredno odvisna od $te-
vila teh vozil na cestah. Prav zato je najvec
povzroditeljev voznikov osebnih avtomobilov,
tovornih vozil in motornih Kkoles. V zadnjih le-
tih je bil opazen trend povecevanja deleza pro-
metnih nesrec¢ zaradi hitrosti na avtocestah in
hitrih cestah. V letu 2008 se trend bistveno ni
spremenil, e vedno pa se jih zgodi najve¢ na
cestah v naseljih (18%), na glavnih cestah I. in
II. reda (12%), na avtocestah (10%) in na lokal-
nih cestah (7%).

Analize kazejo, da se je v letu 2008 zgodilo za-
radi hitrosti manj prometnih nesre¢ kot v letu
2007, obcutno pa so se zmanjsale tudi posledi-
ce teh nesrec.

AKkcija, katere nosilka je v skladu z resoluci-
jo o nacionalnem programu varnosti cestne-
ga prometa za obdobje 2007 - 2011 Policija, se
je pricela v ponedeljek, 20. aprila, in sicer po
vsej Sloveniji. Razli¢ni drzavni organi in ci-
vilne organizacije so pripravile $tevilne ukre-
pe za zmanj$anje hitrosti na slovenskih cestah.

Na DRSC - Svetu za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu so pripravili medijsko kampa-
njo s televizijskim, radijskimi spoti, gigant pla-
kati, plakati 100 x 70 za delo na lokalni ravni.
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V okviru akcije bodo sodelovali tudi na $tevil-
nih prireditvah po razli¢nih okoljih, kjer bodo
s pomo¢jo demonstracijskih naprav pribliza-
li problematiko prehitre voznje udelezencem v
prometu. Prav tako bodo v okviru izvedbe pro-
metnih delavnic na srednjih $olah hitrost izpo-
stavili kot enega klju¢nih problemov prometne
varnosti mladih.

Hitrost je namre¢ na slovenskih in tudi evrop-
skih cestah najpogostejsi vzrok prometnih ne-
sre¢, predvsem tistih z najhujs$imi posledicami.
S poostrenimi nadzori so ta teden tako zace-
li tudi povsod po Evropi, v okviru vseevropske
policijske akcije za umirjanje hitrosti, ki jo ko-
ordinira Evropska zveza prometnih policij. Hi-
trost ubija, je njeno glavno sporocilo.

Kon¢ni namen pa je prispevati k veéji varnosti
vseh udeleZencev v cestnem prometu. Umiri-
tev hitrosti je posebej pomembna v tem pomla-
dnem ¢asu, saj so vozniki razli¢nih motornih
vozil zaradi toplejSega in suhega vremena za-
¢eli voziti precej hitreje in manj previdno, kot
so vozili §e pozimi, poleg tega je na cestah sedaj
tudi ve¢ udelezencev.

Prevelika in neprilagojena hitrost sta $e vedno
najvedji slovenski prometni in varnostni pro-
blem. Nekateri vozniki pozabljajo, da promet
in cesta napak ne opro$cata. Dovolj je zgolj tre-
nutek nepazljivosti, ki lahko posamezniku po-
polnoma spremeni zivljenje. Celo samo nekoli-

Fran Barle,
utemeljitel]
Ljubljanske gasilske
in resevalne sluzbe
(vir: http://www.google.
images.si, 21. 6. 2009)

\ / preteklosti so se ljudje bali ognja zlasti
v &asu, ko so bile hise e lesene in kri-
te s slamo. V primeru poZara so si znali le ma-
lo in tezko pomagati. Zavezni§tvo oz. varstvo
so iskali tudi pri svetnikih. Molitvam za dober
pridelek in dez so se pridruzile $e pro$nje za za-
§¢ito pred ognjem. Zaradi povezave z vodo je
bil za zas¢itnika pred ognjem izbran sv. Flori-
jan. Na starih slikah je upodobljen z vedrom za
vodo, zastavo in gore¢im poslopjem. Kot naj-
bolj ¢ascenega svetnika sv. Florijana omenja Ze
Primoz Trubar, ki pravi, da skupaj s sv. Aga-
to varujeta ljudi in njihovo imetje pred ognjem.
V eni od okroznic Gasilske zajednice Dravske
banovine, izdane leta 1939, so gasilci imenovani
vitezi sv. Florijana.
V srednjem veku je pogosto gorelo tudi v me-
stih. Dovolj je bila le majhna nepazljivost, le
ena sama majhna iskra, Ki je skocila z ognjisca.

Akcija Hitrost se bo letos izvajala Se med 1l. in

in 23. avgustom.

Ulryags i [t GOS e

Prehitra voznja
lahko povzrodéi
pocasno in boleée
umiranje.

ko prehitra voznja lahko pomeni razliko med
varnim potovanjem in katastrofo.

Glede na posledice prometnih nesre¢ je pred-
nostna naloga policije zmanj$anje prevelikih
hitrosti v cestnem prometu. Tudi lani se je po-

e 1 pIT GO0 M

Varujte otroke
pred svojo

prehitro voZnjo.

17. majem, 29. junijem in 5. julijem ter med 27.

novno potrdilo dejstvo, da teza poskodb v pro-
metnih nesre¢ah nara$ca sorazmerno s hitro-
stjo.

Edini pravi nacin za zmanj$anje povprecne hi-
trosti je doslednejse spostovanje omejitev hi-
trosti in ustrezna prilagoditev voznje razme-
ram na cesti. S tem bi obvarovali marsikatero
Zivljenje ob morebitni prometni nesredi. Z ak-
cijo Zelimo vplivati na zavest ljudi, da lahko za
lastno varnost in varnost drugih udelezencev
v prometu najvec storijo sami. VoZnja znotraj
hitrostnih omejitev lahko na evropskih cestah
re$i na tisoce Zivljen;.

Sekretar
Zvone Milkovié¢

Gasilstvo na Slovenskem

Ceprav je Slovenija majhna drzava, so bile naravne nesrece na njenem ozemlju

pogoste Ze v preteklosti. Poplave, neurja s toco, plazovi, susa in pozari so ljudi prisilili,

da so zaceli organizirati razlicne oblike varstva pred njimi. Ze v sedemnajstem

stoletju so se pojavile prve organizirane oblike pozarnega varstva. V Metliki, kjer

je danes Slovenski gasilski muzej dr. Branka Bozica, pa je bilo 18. septembra 1869

ustanovljeno prvo prostovoljno gasilsko drustvo v Sloveniji.

@sena rocna briz'galgiz_l__eta 1836
Bhajstafefd ohrarf@ha brizgalna
tega obdobja, Grascak gradug
le7nild jo je daroval vasc¢anem

ahovega prifCerknici
; http://wvlvagasiIec.net. 2'I_: 6.2009)




Hise so bile do konca 15. stoletja lesene, krite s
slamo ali skodlami. Le hi$e premozne gospode
ob gradovih, cerkvah ali ob mestnem obzidju
so bile kamnite. Ker so se hiSe drzale ena dru-
ge, so v primeru pozara ponavadi zgorele vse.
Ce je prislo do pozara, so ljudje rekli, da je sko-
¢il na streho rdeci petelin. Njegovi rdeci zublji
so nekajkrat unicili tudi ljubljanske strehe. Po
vsakem pozaru so bili ljudje nekaj ¢asa bolj pre-
vidni. Bolj previdno so si svetili, bolj natan¢no
ugasali bakle in odganjali macke in pse od od-
prtih ognji§¢. Organizirane gasilske sluzbe Se
ni bilo. V primeru poZara so morali pomagati
vsi meScani; oborozeni le z vedricami so mo-
rali vsi, brez izjeme, pomagati gasiti. Strogo so
kaznovali tiste, Ki so se temu izognili, Se stroz-
je pa tiste, ki so pozar podtaknili. Obvezne ga-
silske vaje so imeli Ljubljancani Ze v sedemnaj-
stem stoletju pred Rotovzem, in sicer vsake tri
mesece. Med najvelje poZare $tejemo pozar iz
leta 1371, ki je prizadel Gornji, Stari in Mestni
trg. Zgorelo je tudi mnogo pomembnih listin.
Leta 1660 je zagorelo na Gornjem trgu v bliZi-
ni cesarskega smodniskega stolpa. Mes¢ani so
brezglavo bezali iz mesta. Smodnik se ni vnel
in mesc¢ani so sv. Florijanu v zahvalo postavili
cerkev. Kljub temu je ¢ez nekaj let strela udarila
prav v grajsko smodni$nico. Leta 1774 je znova
prislo do hudega pozara, v katerem je zaradi ve-
tra zgorelo pol Ljubljane. Me$cani in vojaki so
prestraseni bezali iz mesta.

Ogenj v ljubljanski cukrarni leta 1858, Ki je go-
rel cel teden in po katerem si cukrarna ni opo-
mogla, je prisilil mestne oblasti k prvim resnim
poskusom organiziranja gasilske sluzbe. Ze le-
ta 1863 je prevzel vodstvo gasenja v Ljubljani ta-
kratni Zupan Miha Ambroz. Za pomo¢ je do-
lo¢il dva magistratna uradnika, osem slug in
devet mestnih delavcev. Ta sluzba je imela do-
lo¢ene pomanjkljivosti, npr. sluge in pomo¢ni-
ki so prepozno prihajali k ognju, orodje za ga-
$enje se je polomilo ali celo zgubilo. Se istega
leta se je magistrat obrnil na telovadni drustvi
Juzni sokol in Turnverein s pro$njo po prevze-
mu gasilskega opravila v Ljubljani. Pro$nji se
je pritrdilno odzvalo drustvo JuZni sokol, ki je
takrat §telo sto ¢lanov. Se istega leta je kasnej-
$i zupan dr. Gosta izdal gasilski red, ki je do-
lo¢al, da prostovoljno pozarno obrambo dru-
$tva Juzni sokol sestavljajo ¢lani omenjenega
drustva ter pomozno osebje (hlapci, pomo¢ni-
ki). Taki pozarni sluzbi je drustvo Turnverein
moéno nasprotovalo, zato se ni obdrzala. Zu-
pan dr. Josip Suppan je leta 1869 ustanovil pri-
pravljalni odbor za ustanovitev prostovoljnega
gasilskega drustva, ki je bilo ustanovljeno na-
slednje leto (1870).

Ideja prostovoljnega gasilstva se je $irila, saj so
bili ljudje v primeru poZara pogosto brez mo¢i
in ga niso mogli omejiti oz. pogasiti.

K nadaljnjemu razvoju prostovoljnega gasilstva
na Kranjskem in tudi v drugih slovenskih de-
zelah je pripomogla tudi Postava o pozarni po-
liciji in gasilskih strazah, ki sta jo leta 1881 iz-
dala cesar Franc Jozef in ministrski predsednik
Taaffe. Pravno urejanje poZarnega varstva,
prakti¢ne izkusnje prvih gasilskih drustev in
pripravljenost ljudi pomagati v nesreci je prav
tako pripomoglo k ustanavljanju vedno novih
pozarnih obramb. Tako je bilo do 1. svetovne
vojne ustanovljenih ve¢ kot 380 drustev. Za ga-
silsko opremo je bila dolzna poskrbeti ob¢ina,
a Kkljub temu so bila drustva slabo opremljena.
Zato so ¢lani z razlicnimi zbiralnimi akcijami

in prireditvami pa tudi s podporo premoznih
sami zbirali denar za nakup orodja, brizgaln
in cevi. Zaradi velikega §tevila drustev so se
le-ta zacela povezovati v dezelne gasilske zve-
ze; do zacetka 1. svetovne vojne jih je delova-
lo Ze osem.

Razlike med drustvi so bile predvsem v §tevilu
¢lanov ter v orodju in opremi. Le-to so drustva
kupovala najpogosteje na Nemskem, Ceskem
in pri Albertu Samassi v Ljubljani. Skupno ge-
slo vseh takratnih gasilcev je bilo Bogu na ¢ast,
bliznjemu na pomo¢! in je poudarjalo pleme-
nitost njihovega dela. Pripadnost gasilskemu
drustvu je pomenila pohiteti na kraj nesrece in
pomagati bliznjemu, kar je bilo pomembnejse
tudi od nacionalne in politi¢ne pripadnosti.
Po razpadu Avstro - Ogrske in ustanovitvi
Kraljevine SHS se je ponudila priloZnost za
ureditev enotnega slovenskega gasilstva, ki
jo je podpirala zlasti Slovenska deZzelna zveza
prostovoljnih gasilskih drustev na Kranjskem.

Rocna brizgalna brentaca, kakrsne so imela
gasilska drustva pred 2. svetovno vojno in tudi
po njej.

(vir: http://www.gasilec.net, 21. 6. 2009)

Tako je bil leta 1919 v Ljubljani prvi ob¢ni zbor
Jugoslovanske gasilske zveze Ljubljana. Stare
dezZelne zveze so bile ukinjene, sprejeta nova
pravila ter izvoljen odbor brez predstavnikov
nemsko usmerjenih zvez. Novoustanovljena
zveza je imela manj drustev, kot jih je bilo v ¢a-
su pred 1. svetovno vojno, a je $tevilo ¢lanov hi-
tro nara$calo. Leta 1927 jih je bilo nad 20 ooo.

Kralj Aleksander je leta 1933 podpisal zakon o
organizaciji gasilstva. Gasilska drustva so bila
ukinjena; zakon je dovoljeval le gasilske cete.
Ravno tako je bila ukinjena samostojnost gasil-
skih organizacij. Upravo Gasilske zveze Jugo-
slavije je imenoval minister za telesno vzgojo
naroda. Spremenjeni sistem gasilstva je izzval
$tevilne spore. Ko se je leta 1941 na ozemlju Ju-
goslavije pricela 2. svetovna vojna, gasilska or-
ganizacija ni bila pripravljena na obrambo ci-
vilnega prebivalstva pred napadi okupatorja.
Ko je okupator prevzel oblast v drzavi, je po
svoje uredil tudi gasilsko sluzbo. Italijani so v
Ljubljani razpustili prostovoljne gasilske cete.
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Gasilsko sluzbo je opravljala poklicna gasilska
&eta v Mestnem domu v Ljubljani. Stela je oko-
li 100 poklicnih gasilcev, med katerimi je bilo
vedno vec Italijanov, predvsem Trzacanov. V
Kocevju, Novem mestu, Grosupljem, Metliki
in Logatcu so bile pomozne gasilske ¢ete pod
vodstvom italijanskih gasilcev. Nemci so na
zasedenem ozemlju gasilsko sluzbo podredili
policiji oz. protiletalski zas¢iti. V ¢etah so bi-
li predvsem starejsi ¢lani. Po kapitulaciji Itali-
je so Nemci obnovili gasilske ¢ete v Ljubljani
in njeni okolici. VKlju¢ili so jih v protiletalsko
zascito.

Zanimiv je podatek, da je bilo med okupacijo
slovenskega ozemlja uni¢enega okrog 75% ga-
silskega orodja ter 90% gasilskih cevi. Po osvo-
boditvi je bilo tako potrebno gasilstvo, ki je
vkljucevalo za§¢ito in pomo¢ v pozarih, eksplo-
zijah ter elementarnih nesre¢ah, organizirati
na novo. V poklicno gasilsko ¢eto v Ljubljani
so se vrnili pregnani in internirani gasilci. Tu-
di v prostovoljnih gasilskih ¢etah je delo zazi-
velo Ze junija 1945, ko je prislo do pozara zaradi
eksplozije letalskih bomb in topovskih granat
na glavnem kolodvoru. Pri ljudskih odborih so
bili imenovani referenti za gasilstvo in ustano-
vljena gasilska poveljstva. Dodeljena so jim bila
tudi finanéna sredstva za nakup obleke, orod-
ja in opreme. Gasilci so stare avtomobile vseh
mogoc¢ih znamk predelovali v gasilska vozila.
Najtezje je bilo na Dolenjskem, Notranjskem
in Kocevskem, kjer ni bilo ne domov, ne orod-
ja in ne oblek. Preziveli gasilci so iskali skrito,
zakopano opremo. Vse, kar so imeli, sta bili tr-
dna volja in pripravljenost za delo. Gasilci so
opravili milijone prostovoljnih delovnih ur in
obnovili gasilske domove, preuredili in popra-
vili vozila, skrbno vzdrzevali opremo in orod-
je. Gasilstvo je znova ozivelo. Leta 1948 je bil
sprejet tudi zakon o gasilskih drustvih. Gasil-
ska zveza Ljudske republike Slovenije je krepi-
la delo drustev in zvez, pripravljala aktivnosti
operativnega in preventivnega znacaja, organi-
zirala strokovna izobraZevanja, privabila v svo-
je vrste tudi Zenske in mladino. Spremembe, ki
so nastale po osamosvojitvi Slovenije leta 1991,
so zahtevale tudi ureditev politike na podrocju
varstva pred naravnimi in drugimi nesre¢ami.
Gasilstvo je po zakonu obvezna lokalna jav-
na sluzba in sodi v pristojnost Ministrstva za
obrambo. Ko je bila Republika Slovenija spre-
jeta v OZN, je gasilska organizacija postala ¢la-
nica CTIF (Mednarodno zdruZenje gasilskih
in reSevalnih sluzb). Gasilska drustva se pove-
zujejo v gasilske zveze, te pa zdruzuje Gasilska
zveza Slovenije.

Za razvoj prostovoljnega gasilstva na Sloven-
skem je zasluznih kar nekaj moz. Fran Dober-
let je bil leta 1870 izvoljen za nacelnika gasilske-
ga drustva, ustanovljenega v Ljubljani, leta 1888
pa ustanovni nacelnik DeZelne zveze gasilskih
drustev na Kranjskem. Znan je bil po nacelu,
da za politiko v pozarni obrambi ni prostora.
Kljub temu je bilo v njegovem delovanju ¢uti-
ti ve¢jo podporo drustvom, Kkjer je bilo nem-
$ko govorece ¢lanstvo in Kkjer se je poveljevalo
nemsko.

Josip Turk (1865 - 1937) je kot gasilec deloval
ze pred 1. svetovno vojno, leta 1928 pa je bil iz-
voljen za starosto Jugoslovanske gasilske zveze
Ljubljana. Na svojih govorih je navadno rekel:
»Mi ne vprasamo, komu gori, ampak kje go-
ri. To je nase geslo in v to vam klicem: Na po-
mocl«
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Sv. Florijan, zas¢itnik ljudi in imetja pred pozari
in poplavami; tudi zas¢itnik gasilcev v Sloveniji
(vir: http://zupnije.rke.si, 21. 6. 2009)

Fran Barle (1899 - 1928) je zasluZen, da se je Lju-
bljanska pozarna bramba razvila v Ljubljansko
prostovoljno gasilsko in resevalno sluzbo. Ne-
kaj let je urejal publikacijo Gasilec. Opozarjal
je na $kodljive pojave v gasilstvu (beracenje in
prepricevanje za prispevke in dobitke). Dolo¢il
je gasilski pozdrav »Zdravol« in geslo »Na po-
mocl« Njemu je posvecen vsakoletni Barletov
memorial, posebno tekmovanje gasilskih dru-
§tev, Ki ga organizira PGD CerKklje.

Matevz Hace (1910 - 1978) je sprva deloval v
lovskem svetu LR Slovenije, leta 1948 pa je bil
predlagan za predsednika pripravljalnega od-
bora, zadolZenega za pripravo ustanovne skup-

$¢ine Gasilske zveze LR Slovenije. Postal je tudi
delegat slovenskih gasilcev na ustanovni skupsci-
ni Gasilske zveze FLR] v Beogradu. Najpomemb-
nej$a se mu je zdela utrditev gasilskih drustev ter
druzbena vloga gasilske organizacije.

Srec¢ko Dimec, po poklicu ucitelj, je bil kar $tiri
desetletja urednik Gasilskega vestnika, organiza-
tor povojnega gasilskega tiska in tudi avtor Stevil-
nih pravilnikov o delu gasilske organizacije.
Stane Urbancic, ucitelj za telesno vzgojo, je bil
idejni pobudnik gasilskega dela z mladino v
osnovnih $olah (Mladi gasilec). Napisal je pri-
ro¢nik za delo mentorjev z mladimi gasilci ter
bil pobudnik za postavitev centra za rekreaci-
jo in izobrazevanje gasilcev na Travni gori. Mi-
lan Vrhovec je deloval v gasilski organizaciji od
leta 1945. Bil je prvi gasilski in$pektor, od leta
1960 do leta 1967 pa tudi poveljnik Poklicne ga-
silske brigade v Ljubljani. Deloval je kot sveto-
valec pri gradnji gasilskih domov, pisal ¢lanke
v reviji Gasilec ter organiziral $tevilna drZzavna
gasilska tekmovanja.

Dr. Branko Bozi¢ se je vkljucil v gasilsko dru-
§tvo kot 12-letni decek. Studiral je zgodovino
in zagovarjal doktorsko disertacijo Razvoj ga-
silskih organizacij in njihovo delovanje na Slo-
venskem. Bil je dolgoletni predsednik Gasilske
zveze Slovenije, pomemben pa je tudi kot av-
tor $tevilnih knjig o razvoju gasilstva na Slo-
venskem. Po njem se imenuje Slovenski gasil-
ski muzej dr. Branka Bozi¢a v Metliki.

Tudi Metod Rotar se je vkljucil v domace pro-
stovoljno gasilsko drustvo ze kot mlad decek in
z leti postal uspesen gasilski funkcionar. Svoje
delovanje je usmeril v kadrovsko rast, strokov-
nost in opremljenost prostovoljnega gasilstva,
pa tudi v sodelovanje med gasilci \posameznih
republik.

Tone Sento¢nik je kmalu po vstopu v gasilsko
drustvo sodeloval v pionirski tekmovalni de-
setini. Kasneje se je v Gasilski zvezi Slovenije
zavzemal za razvoj gasilske tehnike oz. gasil-
ske zas¢itne in re$evalne opreme ter strokovno
vzgojo. Vzpodbujal je tudi mednarodno sode-
lovanje gasilcev.

28. Maraton Franja

Kar 140 let je ze minilo od ustanovitve prve-
ga gasilskega prostovoljnega drustva v Sloveni-
ji. Ob praznovanju stoletnice tega pomembne-
ga dogodka je Gasilska zveza Slovenije odprla v
Metliki Slovenski gasilski muzej dr. Branka Bo-
zi¢a. V treh razstavnih prostorih je postavljena
stalna razstava Razvoj gasilstva na Slovenskem
in tako predstavljena dedi$¢ina gasilstva. Raz-
stava nam prikaze razli¢no zgodovinsko gradi-
vo s celotnega slovenskega ozemlja, zanimivo
gasilsko opremo in orodje, odlikovanja, uni-
forme, makete najstarejsih brizgaln, dragoce-
ne gasilske prapore... V razstavnih prostorih
lahko spoznamo Zivljenje in delo utemeljiteljev
slovenskega gasilstva. Muzej hrani tudi najsta-
rej$o brizgalno iz Grahovega pri Cerknici, in
sicer iz leta 1836.

Tako kot dimnikarji tudi gasilci ob izteku sta-
rega leta obis¢ejo domove, zazelijo ljudem mir-
no leto ter jih obdarijo z gasilskim koledarjem.
Po tradiciji se ne branijo prostovoljnih prispev-
kov, ki jih porabijo za nakup opreme, vozila ali
celo gradnjo gasilskega doma. A ta denar je le
skromen prispevek za njihovo pozrtvovalnost,
nesebi¢no pomo¢ ljudem v nesrecah in $tevilne
ure prostovoljnega dela.

Cvetka Skof
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Maraton Franja je priznana mednarodna prireditey, saj je Ze dolgo let vpisan v koledar mednarodne kolesarske zveze

UCI. Maraton Franja je s svojo izbiro kolesarskih prog namenjen vsakomur, tako najboljsim kolesarjem kot povprecnim

rekreativcem, druzinam in tistim, ki si za kolo bolj poredko najdejo cas. To je rekreativno-tekmovalna prireditev, ki v

dvodnevnem dogajanju povezuje kolesarje vseh starosti ter jih vkljucuje v pester kolesarski program.

\ / sklopu maratona Franja je potekal

Druzinsko $olski maraton Kkluba Polet
za vsakogar, otroska preizku$nja in spretno-
stni poligon dne 13. in 14. junija 2009, katerega
je bil soorganizator, med drugimi tudi Svet za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL
skupaj s Slovenijalesom.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu MOL je skupaj z ZSAM Ljubljanske regije na
Maratonu Franja in DruZinsko $olskem mara-
tonu kluba Polet za vsakogar zagotavljal del-
no varovanje prog na podro¢ju MOL in pomo¢
na okrepcevalnih to¢kah ter delitev spominski
kolajn na cilju.

Druzinski $olski maraton Klub Polet za vsako-
gar

Druzinski $olski maraton za vsakogar je bil na-
menjen druzinam z otroki, Solski mladini ter
kolesarjem zacetnikom. Proga je bila dolga
28 km in je bila popolnoma nezahtevna, brez
vzponov. Potekala je ob popolni zapori cest,
tako da so se lahko udelezenci spros¢eno poda-
li na voznjo po Ljubljani in okolici. V Zelji, da
bi se udelezilo kar najvecje $tevilo kolesarjev,
startnine ni bilo. Ob tem so udelezenci dobili
$e brezplacno okrep¢ilo ob progi ter malico in
spominsko kolajno na cilju.

Druzinski $olski maraton za vsakogar je tako
prava promocija rekreacije in kolesarstva in

je del posebnega projekta, namenjenega ucen-
cem osnovnih 3ol. Letos se je ponovno §tevil¢-
no vkljuéila v projekt OS Sostro z ravnateljico
in ve¢ kot 100 ucenci. Temeljni cilj projekta je
bil spodbujati otroke za kolesarjenje in aktivno
preZivljanje prostega Casa s star$i. Osrednji del
projekta je bila udelezba cele druzine na mara-
tonu. Naj$tevilnejse druzine so $tele do 6 ¢la-
nov. Projekt je bil delezen tudi precej$nje me-
dijske pozornosti, Ki je prispevala k ukvarjanju
s $§portom, zlasti kolesarstvom.

Druzinski Solski maraton je potekal v soboto,
13. junija 200, ob 16. uri v BTC City Ljubljana.
Pot je udelezence vodila proti Sneberju, Sentja-



kobu, Dolu in Dolskem ter nazaj po isti trasi do
cilja v BTG, kjer jih je ¢akala spominska kolajn,
malica in pijaca.

Pogoji za udelezbo so bili naslednji:

- za$Citna Celada je bila obvezna, potrebno je
bilo voziti po cestnoprometnih predpisih,

- obvezna je bila uporaba §tartne $tevilke,

- udelezenec druzinsko $olskega maratona je
bil vsakdo, ki se je prijavil, placal startnino
in prilozil izpolnjeno prijavnico,

- ob dvigu Startne Stevilke so udelezenci ma-
ratona s podpisom potrdili, da so seznanje-
ni s pogoji razpisa in se z njimi strinjajo,

- vsiudelezenci maratona so vozili nalastno
odgovornost,

- organizatorji so prosili udelezence, da spo-
$tujejo naravo in ne odmetavajo ovojev
energetskih ploscic in pijac¢ na cesto,

- udelezenci maratona so startali ob 16. uri in
vozili skladno s svojo stopnjo pripravljeno-
sti; maraton se je zakljucil okoli 18.30 ure

Otroska preizkusnja

Otroska preizkusnja je bila namenjena otro-
kom od tretjega do sedmega leta starosti in je
potekala krozno po BTC v dolzini 1450m ter je
bila oznadena z modro ¢rto. Start otroske pre-
izkusnje je bil ob 16.30 pred centralno priredi-
tvijo. Udelezenci so vozili na lastno odgovor-
nost, po prometnih predpisih in obvezne so
bile zag¢itne kolesarske celade. Startnine se ni
placevalo, organizator je zagotovil vsem udele-
Zencem spominsko medaljo, napitek in malico
na cilju ter za najmlajse sladoled.

Spretnostni poligon

Spretnostni poligon je bil organiziran v sobo-
to 13. 6. 2009 od 14. do 19. ure in v nedeljo 14. 6.
2009 od 10. do 17. ure.

Spretnostni poligon je bil namenjen vsem, ki so
se zeleli pomeriti v spretnostni voznji in spo-
znati svoje sposobnosti pri voznji s kolesom.
Organizatorji maratona Franja so ga pripravi-
li skupaj s pokroviteljem prireditve, podjetjem
Slovenijales, d. d., in Svetom za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu MOL. Tako organi-
zatorji kot oba partnerja sta Zelela s to akcijo
poudariti, da je spretnost za varno voznjo na
kolesu izjemno pomembna, hkrati pa se zave-
dati, da je treba otroke k rekreaciji nagovoriti
tudi prek zabave, kar pa voznja na tovrstnem
spretnostnem poligonu vsekakor je. Skupaj
smo se potrudili, da so otroci na poligonu dozi-
veli ¢cim bolj nepozabno kolesarsko dogodivsci-
no. S to aktivnostjo smo Zzeleli prispevati k te-
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mu, da se bodo otroci Ze sedaj, kasneje pa tudi
kot odrasli, zavedali pomena gibanja za zdravje
in kakovostno zivljenje ter da bodo gibanje po-
vezovali tudi z zabavo.

Vsak udelezenec je dobil darilo podjetja Slove-
nijales, poleg tega je bilo v soboto in nedeljo iz-
vedeno nagradno Zrebanje.

Vsi udelezenci so vozili na lastno odgovornost;
s podpisano prijavnico je udeleZzenec potrdil,
da je seznanjen s pogoji udelezbe na spretno-
stnem kolesarskem poligonu, Zas¢itne kolesar-
ske celade so bile obvezne. Prijavnine ni bilo.
Skupaj je na preizkus$njah, po ocenah organiza-
torja, nastopilo ve¢ kot 2000 udelezencev.

Sekretar
Zvone Milkovié¢

Izpit po petdesetem letu in Policija svetuje

— motorno kolo

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL, Javno podjetje Ljubljanska parkirisca in trznice, Policijska uprava

Ljubljana, Izpitni center RS, UE Ljubljana, Avtosola AMZS, Resevalna postaja Ljubljana, Druzba SimuTeh so pripravili na Centru

varne voznje poligon za avtosole na Cesti dveh cesarjev, bivsa deponija Barje, sedanji avtosejem, prireditev — akcijo Izpit po

petdesetem letu in Policija svetuje — motorno kolo.

\ / akciji Izpit po petdesetem je sodelo-

valo kar lepo $tevilo kandidatov, ki se
je odlo¢ilo za preverjanje svojega znanja v pr-
vi pomodi, cestno prometnih-predpisih in vo-
Znji po programu Izpitnega centra po prome-
tnih povrsinah. Kandidati so opravljali A- in
B-Kkategorijo v sodelovanju z avto$olami. Nekaj
kandidatov se je na preizkusu odrezalo dobro
in »ponovno« opravilo vozniski izpit, ¢eprav je
§lo v tem primeru bolj za sodelovanje in prever-
janje svojih znanj iz tega podro¢ja.

Motoristi Policijske uprave Ljubljana so prika-
zali vaje varne voznje na poligonu in skupaj z
Izpitnim centrom Ljubljana vaje za opravljanje
izpita A-kategorije. Preventivne aktivnosti na
poligonu so bile podprte z izku$njami polici-
stov instruktorjev, ki so dodatno opozarjali in
svetovali, kako se pravilno vozi motorno kolo
in v zvezi s tem vse pasti tak$ne voZnje.
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Mag. Bojan Zlender
Vodja SPVCP, Ministrstvo za promet,
Direkcija Republike Slovenije za ceste

Na prireditvi se je poleg centralnih prireditev
odvijalo $e prikazovanje resevanja poskodo-
vanih v prometnih nesre¢ah ReSevalne postaje
Ljubljana, naprave za preizkus fizikalnih zako-
nitosti ob prometnih nesre¢ah, MP DRSC SPV-
CP, zaletavcka za preizkus varnostnega pasu,
simulatorja voznje za A- in B-kategorije Simu-
Teh in Avtosole AMZS, nudenje prve pomo-
¢i - Rdedi kriz Slovenije Obmoc¢na enota Lju-
bljana, prikaz policijske opreme in svetovanje
o varni uporabi koles z motorjem in na koncu
popestritev prijetnega in kKoristnega dne Kluba
starodobnih avtomobilov, ki so pripeljati svo-
je lepotce in pritegnili veliko pozornost ter na-
Kklonili nekaj poskusnih vozenj z njimi.

Sekretar
Zvone Milkovi¢

Njegova profesionalna pot je tesno povezana s preventivo in varnostjo na cesti, z raziskovanjem moznosti in iskanjem poti,

ki peljejo k zmanjsanju sStevila prometnih nesrec in zrtev. Delo, ki od cloveka zahteva veliko nenehnega izobrazevanja in

raziskovanja, ki kdaj terja tudi zapisano besedo. Kot avtorja ali soavtorja ga najdemo v mnogih publikacijah, ceprav pravi, da

pisanja ne mara. Veliko ljubse mu je pripovedovanje. Ljube so mu tudi gore, v katerih je prezivel vecino casa nekega obdobja

svojega zivljenja.

Ali smo narod, Ki v spreminjanju stalis¢ do
najpomembnejsih problemov v cestnem
prometu napreduje pocasi?

Ni¢ drugacni nismo kot ostali, spremembe se do-
gajajo pocasi. Stali$¢a se spreminjajo na dva na-
¢ina. Z izobrazevanjem in prepric¢evanjem, lah-
ko pa s spreminjanjem zakonodaje. Tobalni
zakon je pokazal, kako se stali$¢a do kajenja v jav-
nih prostorih lahko v kratkem ¢asu spremenijo.
Spremenjena stali$¢a pa nujno ne pomenijo tu-
di spremembe vedenja. Ljudje vedo, da je kajenje
$kodljivo, kadijo pa $e vedno. Vsekakor je spre-
minjanje stali$¢ dolgotrajen proces. V prometu
imamo veliko stvari, do katerih smo oblikovali
pozitivna stali§¢a, kot je na primer uporaba var-
nostnih pasov, otroskih varnostnih sedezev, ¢elad
in celo za prepoved uZivanje alkohola. A pozitiv-
na stali§¢a o enem dejavniku varnosti Se ne po-
menijo, da enako razmisljamo, ko gre za hitrost.
V prometu se vedno pojavljajo nove stvari in vse-
bine, do katerih moramo oblikovati nov odnos.
Vizija o predvideva, da smo kot druzba sposobni
oblikovati tak prometni sistem, kjer ne bo nesre¢
s smrtnimi posledicami. Ni to utopija?

Vizijo vsak c¢lovek potrebuje za svoje osebno Zi-
vljenje, druzino, sluzbo in jo potrebuje tudi druz-
ba. Da ve§, kam gres. Isto velja za podrogje pro-
metne varnosti. Druzba mora imeti tak prometni
sistem, v katerem prihaja do ¢im manj Zrtev. Vi-
zija o je uresnicljiva, ker natan¢na analiza vsake
posamezne nesreCe pokaze, kateri dejavniki so
prispevali k njenemu nastanku. In ¢e jih pozna-
mo, jih lahko popravimo. Predvsem pa potrebuje

Vizijo o preventivna dejavnost. Sicer bi rekli, da
so Zrtve nekaj normalnega. Ce je bilo lani npr. 215
mrtvih in letos Zelimo, da jih bo 10% manj, lah-
ko to pomeni, da se preostanek mrtvih kar sprej-
me oz. se ga odpise. Vizija o vsakogar sprasuje, kaj
lahko na svojem podro¢ju naredi bolje, kaj lahko
naredi, da bo varnost v prometu boljsa. Prihaja
iz skandinavskih drzav, nosilka je Svedska. Pred-
vsem terja veliko osebno odgovornost za vse, kar
pocnes. V tem delu izhaja iz druga¢ne miselnosti,
kot je pri nas. Ni odpustkov za grehe. Vsakdo iz-
med nas mora prispevati svoj kos¢ek k uresnice-
vanju vizije o.

Glede na $tevilo hudih prometnih nesre¢, katerih
povzroditelji so mladi vozniki, se poraja dvom, da
so otroci prometno izobrazeni. V procesu vzgoje
in izobrazevanja od vrtca do konca srednje $ole je
predpisanih prometnih vsebin zelo malo, zato je
tovrstno izobrazevanje bolj ali manj prepus¢eno
dobri volji, odgovornosti in iznajdljivosti vzgoji-
teljev in uciteljev. V srednjih $olah pa tega sploh
ni, razen prometnih delavnic na prireditvah s po-
udarkom na problematiki prehitre voZnje in mo-
znih posledic. Kaj nadrtujete na tem podrocju?

V vrtcih in nekje do petega razreda imamo dobre
programe in veliko vsebin prometne vzgoje. Pro-
gram usposabljanja za voznjo Kolesa z gradivi, ki
so na voljo uciteljem, je celo eden najbolj sodob-
nih in kvalitetnih. Od $estega razreda naprej pa
formalno skoraj ni ve¢ ur, namenjenih prometni
vzgoji. A dober ulitelj fizike, tujega jezika ali dru-
gih predmetov lahko pri obravnavi snovi pouda-
ri tudi pomen prometne varnosti. Lazje je to de-

lati z mlaj$imi otroki, z mladostniki je bistveno
teZje. Na spremembo stali§¢ in vedenja imajo pri
slednjih mocan vpliv vrstniki. Pomembno je, da
se drobna sporo¢ila kontinuirano ponavljajo sko-
zi vsa leta Solanja, kajti iluzorno je pricakovati, da
nekdo pride z nekim programom, spelje stvar v
obliki enkratnega dogodka in re$i problem na-
silja, varnosti, droge ... Za prometno vzgojo kot
predmet v Soli z dolocenim §tevilom ur bi tezko
rekel, da bi ga bilo smiselno vpeljati. Vsaka $ola
mora, glede na zahteve prometnega okolja poskr-
beti in vzpostaviti sistem, ki bo otroke in mlado-
stnike vzgajal in izobrazeval tako, da bodo ti var-
no ravnali v prometu. Tega se mora lotiti z visoko
stopnjo odgovornosti.



Voziti avto, motor je odgovornost, ki jo mlademu
¢loveku, prepolnemu adrenalina, naloZimo, ko
opravi izpit za avto ali motor. Kaj pogresate v izo-
brazevanju mladih voznikov?

Najbolj to, da je premalo mladih vklju¢enih v sis-
tem voznje s spremljevalcem, Ki je v Sloveniji v ve-
ljavi Ze od leta 2005. Ta sistem zagotavlja, da mla-
dostnik eno leto nabira izkusnje in prevozi od
$tiri do pet tiso¢ kilometrov, kar je od sto do sto
dvajset ur voznje pod nadzorom odrasle osebe.
Tako se izogne pritiskom vrstnikov, ni se mu tre-
ba dokazovati. Eno leto ne sede za volan pod vpli-
vom alkohola ali drugih opojnih substanc in ne
divja. Prevzeti mora odgovornost do sebe in dru-
zine. Skoda je tudi, da v teh $tirih letih $e nismo
uspeli z obvezno uvedbo programa varne voznje
za voznike zacetnike. Tak te¢aj bi moral biti ob-
vezen tudi za voznike z izku$njami po dolo¢enem
obdobju. Kajti sporocilo teh programov je, da v
Kriti¢nih situacijah ne znamo in ne zmoremo rea-
girati. Mladostniki pa so tam do §tiriindvajsetega
leta Se posebej obcutljivi za taka sporocila.

Sicer pa se moramo zavedati, da avtoSole ne
morejo nadomestiti star$ev in vseh, ki skrbijo
za vzgojo in izobraZevanje otrok in mladostni-
kov. Na Finskem so Zeleli ugotoviti, katere av-
todole so najboljSe. V raziskavi je bil zajet velik
vzorec voznikov, ki so jih spremljali tri leta po
opravljenem vozniskem izpitu. Rezultati so po-
kazali, da je najmanj nesre¢ povzrocila skupina
mladih voznikov, ki ni nikoli »videla« avto$ole.
Finska zakonodaja namre¢ omogoca, da starsi s
primerno izobrazbo sami u¢ijo voziti svoje otro-
ke. To pomeni, da osemnajst let vzgoje daje do-
bre rezultate, predvsem je tu vkljucen zgled. Po-
dobne rezultate je pokazala tudi neka ameriska
raziskava. Manj nesre¢ so taki vozniki povzro-
¢ili, ker so bili $e dodatno previdni tudi zaradi
obcutka, da nimajo dovolj znanja, ker se voZnje
niso u¢ili v avto$oli. Vendar ta primera ne govo-
rita, da sem proti temu, da bi se vozniku usposa-
bljali v avtoSolah. Zelim, da bi te kandidatu da-
le poleg znanja in tehnike voznje Se nekaj vec.
Predvsem ustrezen odnos do $ibkejsih, do dru-
gih udeleZencev v prometu, da bi gradile na so-
delovanju in predvidevanju.

O kaznovalni politiki je bilo povedanega ze veli-

ko, vsaka stran ima svoje argumente za in proti,
nesrece, pos$kodovani in mrtvi pa so na$ vsak-
dan. Torej kazni, take kot so, morda niso tisto
pravo?

So prave, ¢eprav zakonodaja dopusca placilo le
polovice kazni, ¢e se jo pla¢a v dolo¢enem ro-
ku, kar ni sprejemljivo z vidika varnosti. S tem
se je izboljsala le placilna disciplina. Taka spo-
ro¢ila so slaba. Z avtomobilom pridivja§ mimo
$ole, potem pa dobi$ »odpustkex, ¢e placas takoj.
Ce si dober pla¢nik, se to slisi, kot bi bilo tvoje
ravnanje pol manj nevarno. A ustrezne kazni $e
niso dovolj. Potreben je u¢inkovit nadzor in ne-
prestano iskanje poti do ¢lovekovega zavedanja
0 pomenu varnega ravnanja. Za to je potrebna
prijazna vzgoja, v ozadju pa neizprosen nadzor,
ki ima sodelovalno vlogo.

Stevilo mrtvih otrok na nasih cestah se zmanj-
$uje - leta 94 jih je na nasih cestah umrlo kar
34, kar je srhljivo. Ve¢inoma so v nesrecah ude-
lezeni kot sopotniki. O dobrem zgledu torej tez-
ko govorimo.

V tem casu je bilo veliko narejenega na tem po-
drodju. Otroci morajo imeti do konca prvega ra-
zreda obvezno spremstvo na poti v $olo in iz nje.
Lahko je to tudi otrok, ki dopolni deset let. Sma-
tra se, da so razvojne sposobnosti desetletnika Ze
toliksne, da lahko kot peSec samostojno sodelu-
je v prometu. Izdelali so se na¢rti varnih $olskih
poti, uvedla pravica do brezpla¢nih $olskih pre-
vozov. V okolici $ol in vrtcev se izvajajo tehni¢ni
ukrepi za vecjo varnost, kot so grbine, omejitve
hitrosti ipd. Imamo zelo dobro razvit sistem pri-
prave otrok na kolesarski izpit, veliko vsebin, ki
jih prispevajo organizacije civilne druzbe, pro-
stovoljnega dela. Lahko trdimo, da je stroka re-
sno pristopila k vsem vidikom varnosti otrok in
iz katastrofalne drzave smo postali najbolj varna
drzava v Evropi kar se ti¢e varnosti otrok.

Ce bi stardu, ki otroka nima pripetega med vo-
znjo v avtomobilu ali otroku dovolijo voznjo ko-
lesa brez &elade ipd., nalozili res visoko kazen,
potem $e obiske pri psihologu oz. v terapevtskih
skupinah skupaj z druzino, mislite, da bi se kaj
spremenilo na bolje? Bi bili ti otroci kot odrasli
bolj odgovorni?

To je zelo obcutljivo podrocje. Menim, da pozi-
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tivno nagrajevanje in prijazna vzgoja dajeta do-
bre rezultate na dolgi rok, mo¢na represija pa
trenutne. Pri ¢eladi in varnostnem pasu sem
bolj naklonjen prijaznim spodbudam. Pri alko-
holu seveda ne gre drugace kot s takoj$njimi in
najstrozjimi ukrepi.

Ko smo ze pri kaznovanju: mnogokrat se zdi,
da so radarske kontrole na mestih, kjer ljudje
ne opazajo prehitre voznje, nesre¢, kakr$nihkoli
problemov v prometu, jih pa pogresajo na loka-
cijah, kjer bi lahko merili hitrosti vozil ure in ure
in bi imeli dovolj dela. Zakaj je temu tako?

Na vsakem pravem mestu bi moral biti posta-
vljen stacionarni radar. Anglija jih ima skoraj 12
000, Nizozemska 2500, ki merijo hitrost Ktiriin-
dvajset ur na dan. Pri nas tega Ke »nismo vzeli«.
Zakaj Skandinavci ne »blendajo« z lu¢mi, ¢e vi-
dijo kontrolo? Ker tisti, ki vozijo varno, ne po-
trebujejo takih obvestil, ostale pa naj se kaznuje,
Kker so nevarni. Najbolj varne drzave so dokaza-
le, da mora biti postavljen dober sistem nadzora
hitrosti. Nizozemska policija je leta 2007 izdala
1,5 milijona glob zaradi prehitre voznje, stacio-
narni radarji so naredili 9,5 milijona meritev hi-
trosti, prebivalcev pa je okoli 16 milijonov.
Danes je kolesarjenje zelo razdirjeno. Zato bi
Slovenci potrebovali obseznej$e omrezje kole-
sarskih povezav med posameznimi naselji kakor
tudi ureditev celotnega drzavnega omreZja.
Kolo je prevozno sredstvo prihodnosti. Ce bo-
mo Zeleli sprostiti mesta prometa, bomo morali
spremeniti na¢in prevoza. Danes ho¢emo z avto-
mobilom povsod, hkrati bi pa radi imeli mestna
sredi$¢a, namenjena pe$cem. Imamo malo da-
Jjinskih kolesarskih poti, kar je posledica nasega
nacina Zivljenja in razmisljanja v preteklosti, ko
smo vse gradili le za avtomobile. Do danes teh
poti ni bilo treba za nikogar graditi. Kolesarski
osves§cenosti pa sledijo spremembe. Proces se bo
obrnil: ulice zdaj za avtomobile, kmalu za kole-
sarje in pesce.

Zakaj ni predpisana obvezna uporaba za$litne
Celade za voznjo kolesa tudi za odrasle? Kako naj
otrok verjame, da je no$enje ¢elade pomemb-
no, ¢e je pa njegovim starSem ni nujno potreb-
no uporabljati? Ali v mnogih stvareh nismo po-
vrini?

Kolesarska celada je za otroke obvezna, ni pa
predpisana globa za njeno neuporabo. Ta vzgoja
je moralna obveza star§ev. Otroku je treba od-
nos do ¢elade privzgojiti na prijazen nacin. Vsi
mi jo moramo uporabljati zato, ker ¢utimo, da
je potrebna zaradi nase varnosti ne pa zaradi za-
kona. Kolesar vedno pade na glavo, ker do konca
ne izpusti$§ krmila in tako ne zas¢iti$ glave vsaj z
rokami, kot to obi¢ajno naredi$ pri drugih ne-
varnih situacijah. Jaz uporabe ¢elade ne bi uvajal
na silo. Jo pa z veseljem uporabljam tudi za ¢isto
obicajne voznje po mestu.

Slovenija se uvr$¢a med drzave, v katerih ima-
jo ljudje do uzivanja alkohola pozitiven odnos.
Po koli¢ini popitega alkohola smo na prebival-
ca v Evropi v samem vrhu. V bistvu to pocetje
ni vrednoteno kot negativna navada. V Sloveni-
ji je alkohol legalna droga. Z njeno, do dolocene
mere, prisotnostjo v krvi lahko tudi vozimo. Ali
je to prav?

Sem za absolutno prepoved alkohola pred in
med voznjo. Trenutno dovoljena koli¢ina le-tega
vkrvi (0,5 g/kg) ti dovoli, da pades v past. Mirno
spije$ en kozarec alkohola ali dva - naslednje ko-
zarce pa kli¢e popiti alkohol. Ce spije$ eno enoto
alkohola, to je npr. en deciliter vina, en kozarcek
Zganja, ali eno malo pivo, se voznigke sposobno-
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sti ne zmanjsajo tragicno, se pa spremenijo. Na
zacetku u¢inkuje alkohol kot pozivilo, da ti po-
gum, naredi te manj kriti¢nega. Spremeni se tvoj
odnos do alkohola in v trenutku pozabi$ dobre
misli, da voznja in alkohol ne gresta skupaj. Tu-
di zato imamo v Sloveniji 5% voznikov, ki vozi-
jo nad dovoljeno mejo popitega alkohola in 20%
tistih, ki so nekaj popili in nato vozijo, vendar
ne presezejo dovoljene meje. A alkohol ni le pro-
blem prometne varnosti. Pridelamo priblizno
96 milijonov litrov vina. Ce bi vsak polnoletni
prebivalec uzival vino kot za varno pitje, ki ne
vodi v alkoholizem, pravi stroka: to je dve merici
na dan moski in eno na dan Zenska, bi ga spili le
40 milijonov litrov. Kam s preostalimi 56 milijo-
ni? Pato jele vino. Kje so $e pivo in Zgane pijace?
Tu se vidi pekel slovenskega odnosa do alkohola.
To se pozna tudi na cesti.

Z alkoholom pa lahko povezemo tudi telefoni-
ranje med voznjo. Telefonski pogovor med vo-
Znjo te miselno bremeni tako kot tistega, ki ima
0,8 promila alkohola na kilogram krvi. To po-
meni, da ¢e vozi$, ne »telefoniras«, ¢e telefoni-
ras$, »ne vozis«.

Zadnja leta je skokovito naraslo Stevilo hudih
nesre¢ med motoristi. Veliko je moto klubov,
ki obstajajo, imajo svoje prostore, ¢lani se dru-
Zijo, ni pa slisati o izobrazevanjih, te¢ajih varne
voznje ipd. »Zegnanja« motoristov in motorjev
ocitno niso dovolj. Na kaksen nacin drzava pod-
pira Klube, drustva, Ki organizirajo izobrazeva-
nja in opozarjajo na pomanjkljivosti, npr. cestne
infrastrukture?

Absolutno podpiramo taka dejanja in namenja-
mo denar dobrim projektom in organizacijam,
ki delujejo na tem podroéju. Imamo dobre pri-
mere, ko motoklubi skrbijo za prenasanje izku-
$enj, organizirajo vadbe varne voznje in skupin-
ske voznje.

Podatki kazejo, da se v poletnih mesecih prome-
tna varnost poslabsa. Zaradi tega poteka projekt
Varno poletje na slovenskih cestah, ki daje naj-
vedji poudarek ukrepom glede prehitre voznje
ter voznje pod vplivom alkohola. Potekale bodo
$tevilne prireditve, na katerih bodo predstavlje-
ne prometno-varnostne vsebine za vecjo osve-
$¢enost $irse javnosti. Med ostalimi ukrepi bodo
tudi represivni ukrepi, in sicer pove¢an nadzor s
strani Policije ter raznih in§pekcijskih sluzb. Kaj
se bo dogajalo?

Gre za poskus vzpostavitve bolj skoncentrirane
preventive. Nekaj podobnega je potekalo Ze prej-
$nja leta, vendar ni bilo tako intenzivno oglase-
vano. Statisti¢cno je namre¢ dokazano, da so ti
meseci bolj nevarni, saj prinasajo skoraj polo-
vico Zrtev na nasih cestah. V tem obdobju smo
ved zunaj, na cesti; te so suhe, »lepe, bolj poze-
nemo in tako se poveca $tevilo prometnih ne-
sre¢. Samo za 10km/h prehitra voznja povzroci
20% vel nesre¢, 25% ve¢ poskodovanih in 50%
ve¢ mrtvih.

Dolgo ste Ze prisotni v preventivi v cestnem pro-
metu, Ze od leta 1984. Kaj vse se je spremenilo od
takrat na tem podro¢ju?

Zacetki segajo v osnovno $olo, v kateri sem bil
ucenec prometnik. V Sevnici, od koder sem do-
ma, smo imeli izjemno dejaven avto-moto klub,
v katerem so me »zastrupili«. Temeljno znanje
sem dobil tam. Izpit za avto sem $el delat z zna-
njem, ki sem ga pridobil od desetega do $tirinaj-
stega leta starosti, poucil sem se le o novostih.
Vse to me je verjetno leta 1984 pripeljalo sem. Na
takratnem Svetu so iskali tajnika, $el sem na raz-
govor k predsedniku Winklerju in odlo¢itev je

padla.

Spremenilo se je veliko. Najboljse od vsega je, da
nas danes ljudje klicejo in opozarjajo, da je tre-
ba nekaj narediti, da bi bila varnost boljsa. Opo-
zarjajo na narobe postavljene znake, na slabo
urejene Solske poti, na napa¢no ravnanje posa-
meznih strokovnih sluzb na ob¢inski ali drzav-
ni ravni. To je res dobro. Pred samo 25 leti smo
bili s policijo in uditelji ter nekaterimi organiza-
cijami civilne druzbe (AMZS, ZZSAM, RKS)
zelo osamljeni in opozorila, da je 550 mrtvih za
Slovenijo prava katastrofa, ni slisalo veliko lju-
di. Danes varnost ni ve¢ le stvar strokovnjakov,
ampak postaja temeljna vrednota nas vseh. Ze-
leli smo, da ljudje postanejo obcutljivi za ta pro-
blem. V tem je bistvo razvoja, to je klju¢na spre-
memba.

Kasni vozniki se vam zdijo Slovenci? Kaksen vo-
znik ste vi?

Slovenci smo dobri vozniki takoj, ko pridemo
¢ez mejo. V tujini nisem slisal pripomb ez nas.
Za sebe mislim, da sem dober. Upo$tevam pra-
vila, izjemno pazim v naseljih, mimo $ol, vrtcev
in podobnih ustanov. So pa situacije, ko pravila,
zal, kr$im. To so situacije, kot je na primer vo-
Znja po avtocesti v koloni, ki pelje 140 km/h in
jaz vozim tako kot drugi, ker se mi zdi, da peljem
tako bolj varno, kot pa da zmanj$am na 130 km/
h, ker se takoj pri¢ne prehitevanje. Ali pa voznja
s kolesom. Do svojega bloka se ne morem pripe-
ljati s kolesom, ker mi to prepoveduje prometni
znak, je pa to edini dostop do doma. Pa voznja s
kolesom po plo¢niku, ki je véasih mnogo varnej-
$a kot po cesti. Plo¢nik je ve¢ino dneva brez pe-
$cev, cesta ozka, po njej vozijo mestni avtobusi
in druga vozila. Kaj je varneje? Take stvari niso
»hud greh«. V¢asih je vidik varnosti pomemb-
nejsi, ¢eprav zakon takih stvari ne dopusca.
Morda bi bilo Ze treba sprejeti zakonska dolo¢i-
la, ki bi dovoljevala dolo¢ena ravnanja. Npr. ta-
ko kot imajo Skandinavske drzave, da sme pesec
preckati cesto pri rdedi ludi, ¢e je cesta prosta,
da sme voznik zaviti na desno pri rdeci ludi, ce
je cesta prosta. A tak$ne spremembe zahtevajo
zelo odgovorno ravnanje in bojim se, da za to $e
nismo dovolj zreli.

Ste oce dveh otrok. Danes biti star$ ni lahko. Ka-
ko sta se s soprogo spoprijemala s tezavami in
radostmi vzgoje?

Bila sva zahtevna star$a z ostrimi pravili. Véa-
sih so bile nekatere najine zahteve merilo za celo
naso ulico. Kdaj je bilo treba biti zvecer doma, je
7e ena izmed njih. Neizprosno smo se pogajali za
vsak izhod in za upostevanje pravil. Oba sta tudi
ze voznika. Dobra. In kolesarja.

Sevnica, vas rojstni kraj?

Tam $e Zivi moja mama, tudi Zena ni bila dale¢
stran doma, zato se pogosto vracava na tisti ko-
nec.

Pol svojega Zivljenja ste tako reko¢ prisotni v jav-
nosti, pa o vas ne vemo skoraj nic. Kaj radi po¢-
nete, berete, vozite, gledate na TV, Kkateri $§porti
so vam vse¢, Kje radi prezivljate dopust, kaj bi
spremenili, ¢e bi bili $e enkrat mladi, pa bi imeli
danasnjo pamet in izku$nje?

Pred leti sem sodeloval v otroski televizijski od-
daji Klub klobuk, ki je potekala v Zivo. Pet minut
oddaje je bilo namenjene prometnim vsebinam.
V studiu smo pokazali razli¢na ravnanja in si-
tuacije, kar je imelo veliko moznost sporo¢anja.

Oddaja je bila zelo gledana. Bilo je zelo napor-
no, predvsem to, da te ljudje na cesti prepozna-
vajo. To mi je $lo na Zivce, prav tako mojim do-
macim. Zato ne zavidam znanim obrazom, ki so
stalno prisotni v medijih. Zeni tudi danes v¢asih
preseda moje pojavljanje v javnosti.

Se vedno sem planinec po dugi. V bistvu sem
zivel dve Zzivljenji. Od Sestnajstega pa do oko-
li Sestindvajsetega leta svoje starosti sem bil le
planinec, po 150 dni na leto sem prezivel v hri-
bih, vodil otroske tabore, bil in§truktor, vodnik.
Zdaj se planinstvu posve¢am malo manj. Am-
pak z Zeno $e obiskujeva nase gore. Sem tudi
navdusen turni smucar, zdaj Ze bolj teoreti¢no,
je pa to $tevilka ena od vseh mojih $portov, na-
sploh smucanje kot oblika rekreacije.

Kljub temu da sem napisal ali bil soavtor kar ne-
kaj publikacijam, moram povedati, da ne piem z
veseljem. Rad pripovedujem, pisanje pa mi res ni
ljubo. Pisatelj ne bi bil, lahko pa radijski voditel;.
Radio se mi zdi najbolj prijazen medjj. S tonom,
melodijo glasu, na¢inom govorjenja vzpostavljas
odnos s poslusalci. Na televiziji te gledalci vidijo,
ti njih ne. Na radiu se tudi ne vidijo poslusalci in
voditelj, je pa spro$¢enost lahko zato veéja.
Splet je tudi nekaj posebnega, ni mi pa vie¢, da
ljudje prestopajo meje normalnega komunicira-
nja, ki jih sicer ne bi nikoli. Preveckrat ga izra-
bljajo. Njegova uporaba zahteva veliko mero od-
govornosti.

Kaj bi bilo, ¢e bi bilo ... S tem se nikoli nisem
ukvarjal.

Anekdota?

Nekega lepega sobotnega dneva sem na Vi¢u v
avtomobilu na semaforju ¢akal zeleno lu¢. Na
sosednjem pasu kar naenkrat nekdo stopi iz av-
tomobila in mi potrka po oknu. Odprem, on pa:
»Vem kdo ste. Ali lahko izkoristim to priloznost
in vas vprasam, kaj zahteva zakon v .... tak§nih
primerih?«.

Mira Vidmar K.




Prometna vzgoja v skupini Muce
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V skupini otrok, starih od tri do stiri leta, smo v tem Solskem letu priceli z izvajanjem razlicnih dejavnosti,

ki se navezujejo na vsebine prometne vzgoje.

b kraj$ih sprehodih po bliznji okoli-
ci vrtca smo se vkljucevali v promet,
opazovali prometne situacije, simbole, znake,
se pogovarjali o prometni varnosti in tudi o
nevarnostih, na katere moramo paziti. Pri tem
smo naleteli na tezave. Vecina cest v okolici na-
$ega vrtcani primerna za sprehode, saj so brez
plo¢nikov in zelo ozke. Ce pa Ze imajo plo¢nik,
le-ta Zal ne sluZi svojemu prvotnemu namenu,
ampak parkiranju avtomobilov.
Metoda neposrednega opazovanja je otro-
ke vzpodbujala k samostojnemu razmisljanju
in razlikovanju med pravilnim in nepravil-
nim ravnanjem v prometu. Lahko re¢em, da
50 otroci pametno in realno razmisljali o vsem,
kar so videli na sprehodih. Nasteli so mnogo
idej o tem, kako urediti cesti§¢a v okolici vrtca.
Pogovarjali smo se tudi o prometnih pravilih,
ki so razumljiva otrokom te starosti.
Prometna vzgoja se je zacela Ze pred odhodom
na sprehod, saj smo se za vsakega ustrezno pri-
pravili. Okoli vratu smo si zavezali rumene ru-
tice, prva in zadnja dva otroka pa sta oblekla
odsevni brezrokavnik. Ker je nekaj otrok v sku-
pini manj spretnih, smo uporabili drzalno vrv,
ki ji otroci recejo kaca. Pred odhodom smo se
tudi natan¢no pogovorili o konkretnih nalo-
gah:
- kaj bomo opazovali,
- kje bomo hodili,
- kje se bomo ustavili,
- kako se bomo na sprehodu obnasali,
- naKkatere stvari bomo $e posebno pozorni.

Kljub natan¢nemu dogovoru in utrjevanju le-
tega je vsaka nepredvidena situacija otrokom
hitro odvrnila pozornost (kolesar s kuzkom,
prodajalec ¢asopisov, postar na motorju). Ve-
dno znova sem ugotavljala, kako pomembno je
drZanje otrok za vrv, sicer bi morda kdo od njih
celo stekel za kuzkom.

V tej starosti otroci $e niso sposobni predvi-
devati (presojati) ali celo sklepati, kaj vse se
lahko v prometu nenadoma zgodi. Zato spre-
hodi s skupino otrok zahtevajo od vzgojitelji-
ce in njene pomoc¢nice toliko ve¢jo pozornost
in previdnost. Ta mora biti usmerjena ne le na
prometno dogajanje, ampak tudi na otroke oz.
njihovo varnost. Obe morata biti obleceni v od-
sevni brezrokavnik; ena hodi na ¢elu, druga na
koncu skupine. Ker sta vecji od otrok, na nek
nacin tudi s svojo velikostjo opozarjata ostale
udeleZence na prisotnost otrok v prometu.
Kako pa ob pogledu na skupino mal¢kov ravna-
jo vozniki? Nage izku$nje z njimi so pozitivne,
saj so bili do nas strpni oz. so nas upostevali kot
udelezence v prometu. Ali pa smo morda imeli
le sre¢o? So vedno vsi vozniki tako prijazni in
upostevajo pesce (otroke)? Lahko se vprasamo
tudi, ali smo odrasli peici s svojim ravnanjem
v prometu vedno vzor otrokom. Zal ne vsi. To
smo izkusili tudi mi, saj sta odrasel moski in
njegova spremljevalka preckala cesto, ko je na

semaforju gorela rdeca lu¢, mi pa smo ravnali
pravilno in ¢akali. Tudi mamica z vozi¢kom je
tekla ¢ez cesto na mestu, kjer ni bilo oznacene-
ga prehoda. Najbrz se odrasli e vedno premalo
zavedamo, da s svojim dobrim zgledom pozi-
tivno vplivamo na ravnanje otrok v prometu in
tako pripomoremo k uresnic¢evanju ciljev pro-
metne vzgoje. Ti pa $e zdalec niso le poznava-
nje prometnih znakov, pravil, vrst prometa...,
temvec tudi priprava otroka na varno in kasne-
je samostojno vklju¢evanje v promet in uposte-
vanje prometnih pravil.

Omenila sem Ze, da so otroci o videnem raz-
misljali, po vrnitvi v vrtec pa o tem tudi pri-
povedovali. Njihove pripovedi so zapisane v
otroskem jeziku, ki $e ne pozna vseh pravilnih
izrazov, pa vendar lahko iz njih razberemo, da
so njihova razmisljanja natanc¢na in pravilna.

CESTA
Cesta je za avte, ki vozijo po njej. Poznamo av-
toceste, navadne ceste in ozke ceste. Po ozKki ce-
sti vozimo pocasi. Ljudje ne smejo hoditi po ce-
sti, ampak le po plo¢niku. Da je cesta v redu,
skrbita policist in semafor. Na cesti je tudi veli-
ko prometnih znakov.
Ko smo sli mi na sprehod, smo hodili po plo¢-
niku. Drzali smo se za ka¢o. Enkrat je bilo ve-
liko avtov tudi na plo¢niku, ¢eprav ne smejo
stati tam. Ce bi bil jaz policist, bi te avte usta-
vil in $oferje tako operiral, da bi bili ustavlje-
ni. Mi gremo kar velikokrat na sprehod. Pona-
vadi gremo ¢ez zebro do knjiznice. Ta cesta je
ozka. Ima znak stop in plo¢nik. Za avte so na-
rejene tudi avtoceste. Po njih pridemo do Kor-
¢ule, v Slavonijo in na Vi¢. Po avtocesti vozijo
avtomobili hitro. Tam ni plo¢nika, zato ne ho-
dimo pes.

Josip, starost 3,9 let

POLICIST

Policist je policaj. ZadolzZen je za avte. Ima stop
znak. To pomeni, da mora$ takoj ustaviti, ¢e
ti ga pokaze. Ponavadi je moski in moc¢an kot
Martin Krpan. Opazuje, ¢e avti lepo vozijo.
vaza se s policijskim avtom ali motorjem. Ce se
mu mudi, vkljudi sireno: viu, viu, viu in takrat
lahko gre zelo hitro.

Policist ima mo¢ne roke, da lahko lopova vrze
v zapor. Okoli pasu ima pistolo in pet palic, da
lopova po riti. Do pridnih ljudi pa je prijazen.
Rad pomaga stari gospe, ko gre ¢ez cesto. Lah-
ko si jo da kar na rame in jo nese ¢ez!

Tilen, starost 4 leta

PROMET

Promet je lahko zaprt. Takrat ne sme$ predolgo
¢akati doma, ker nikamor ne pride$. Promet se
zapre, Ce je guzva. Promet lahko zaustavi tudi
stric, ¢e spusti zapornico. Ko jo odpre, je pro-
met spet odprt. V prometu so avti, policisti, re-
$evalci, ljudje in avtobusi. Vsi se morajo v pro-
metu lepo obnasati. Ce se ne, jih ustavi policist.
Placajo kazen ali pa gredo v zapor.

Tali, starost 3,6 let

JAZ BI BIL POLICIST

Bil bi policist. Ustavil bi avte, ¢e bi §li v rde-
¢o lu¢. Imel bi stop znak, policijsko kapo, zna¢-
ko in pas. Vozil bi se v policijskem avtu, ki ima
luc¢ke in dela lilu, lilu, lilu. Ce bi bil policist, bi
pomagal ljudem. Ce bi stari gospod padel v lu-
knjo, bi ga resil z lojtro. Ce bi uboga starka pa-
dla vluknjo, bi jo privezal na vrv in povlekel na
travo. Ko bi §li otroci ¢ez cesto, bi avtom poka-
zal znak stop in jim pomagal ¢ez cesto. Rad bi
bil policist, vsaj za maskare.

Luka, starost 3,6 let

Jana Flere, vzgojiteljica
Vrtec Mladi rod, Enota Cira ¢ara
Ljubljana

ZALA, dida
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Ucitelji kolesarimo

Pocitnice se blizajo, ucitelji smo preutrujeni in potrebujemo sprostitev. Ali je to morda kolesarjenje? Le veseli in

zadovoljni ucitelji bomo lahko prenasali znanje na ucence.

Bliia se zakljucek $olskega leta, napise-
mo Se spric¢evala, uredimo dnevnike,
pospravimo razrede... Ali bo ze kdaj konec?
Zakljucek $olskega leta na tridnevnem tabo-
ru v Rakovem Skocjanu pa je prijetna sprosti-
tev, kolesarjenje, pohod, predavanje o pozitivni
samopodobi, druZenje s sodelavci na druga-
¢en nacin. Nasa ravnateljica Ze ve, da nas mora
pred poditnicami sprostiti.

Tri dni smo preziveli v CSOD Rakov Sko-
cjan. Uditelj Sportne vzgoje je pregledal kolesa
iz CSOD in poskrbel, da so delovala brezhib-
no. Seveda, varnost je zelo pomembna! U¢itelji
smo se primerno oblekli, obuli in seveda nismo
pozabili na Celade, saj glava je le ena. Vsak dan
nas je ve¢ odraslih, ve¢ uciteljev, ki se zaveda-
mo, da je uporaba Celade zelo pametna in po-
trebna. U¢imo drug drugega. Seveda pa smo le
tako najboljsi zgled nasim uc¢encem. Preizkusi-
mo delovanje zavor na travniku pred hiso, Kjer
so bila kolesa shranjena. Nastavimo $e vi§ino
sedeza in preizkusimo delovanje prestav, saj so
kolesa izposojena in malo druga¢na od nasih
domacih. Vse je pripravljeno. Od doma CSOD
Rakov Skocjan se odpeljemo proti hotelu v Ra-
kovem Skocjanu in potem do Cerkniskega je-
zera. Pot je prijetna, predvsem pa brez avtomo-
bilov. Poslu§amo navodila nasega sodelavca in
varno prispemo na cilj. Naredimo skupinsko
fotografijo, se odzejamo v gostilni in nadaljuje-
mo pot nazaj. Kolesarila nas je skoraj polovica
kolektiva. Upam, da se nam bodo naslednje le-

to pridruzili $e ostali. Naslednji dan smo se po
daljsi poti ¢ez Unec do Cerknice in ob Cerkni-
$kem jezeru nazaj odpeljali le posamezniki.

Kolesarjenje nas je spravilo v dobro voljo, saj
smo bili ob lepem vremenu, ¢udoviti okolici in
premaganem naporu prijetno utrujeni, a polni
energije. Veselo na kolo za zdravo telo so de-

jali ze neko¢, jaz pa Se dodajam: Za boljso sa-
mopodobo!

Solsko leto smo prijetno zakljucili. Upam, da

bomo kolesarjenje e kdaj ponovili, morda tudi
skupaj z u¢enci.

Blanka Persin,

OS Savsko naselje, Ljubljana

Z varnostnim pasom privezete zivljenje

Preventivna akcija o uporabi varnostnega pasu, ki jo je v ¢asu od 6. 2. do 22. 2. 2009 izvajalo Ministrstvo za promet, je k

razmisljanju spodbudila tudi ucence, da so sodelovali pri ustvarjanju na aktualno temo.

Ministrstvo za promet in Svet za pre-
ventivo in vzgojo v cestnem prometu
Republike Slovenije vseskozi opozarjata na to,
kako pomembna je varnost na cesti. Tokrat so v
okviru akcije, ki so jo poimenovali “Pripni svo-
je zivljenje”, sodelovali s Policijo, Ki je izvajala
intenzivnejse in podrobnejse kontroliranje vo-
znikov in potnikov pri uporabi varnostnih pa-
sov med voznjo.

Po ugotovitvah preventivnih akcij in $tetij iz
prejsnjih let se pripenja Se premalo ljudi. Tako
so se letos odlo¢ili za to akcijo, saj je varnostni
pas Se vedno najucinkovitej$i pripomocek za
za§cito vseh potnikov v osebnih in lahkih do-
stavnih vozilih. Z uporabo varnostnega pasu
se po mednarodnih raziskavah zmanjsa $tevi-
lo zrtev in hudih poskodb za najmanj 40 od-
stotkov.

Vsem, ki ljudi ozaves$cajo o prednostih upora-
be varnostnega pasu, jim jih o¢itno $e ni uspelo
popolnoma prepricati, da pas obvaruje marsi-
katero Zivljenje in prepreci ali omili poskod-
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Lara Soba, 4. ¢

be. Ugotovili so, da se pripenja ve¢ Zensk kot
moskih, zelo malo pa se privezuje potnikov na
zadnjih sedezih - kar pa je tudi zakonsko ob-
vezno - in vse premalo otrok star$i ustrezno
pripenjajo (le 65 odstotkov).

Varnostni pas je $e vedno eden izmed najpo-
membnejiih izumov za varnej$o voznjo. Ze dol-
go ¢asa so v vozilih name$¢eni avtomatski var-
nostni pasovi, ki se kar najbolj prilegajo telesu
in s tem zmanj$ujejo verjetnost poskodb. Pred
zaletkom voZnje se moramo pripeti vsi potniki
v vozilu, tako na sprednjih kot tudi zadnjih se-
dezih, Se posebej pa moramo biti pozorni na to,
¢e smo pripeli in zavarovali otroke na zadnjih
sedezih. Naj bo njihova voZznja varna.

Za otrokovo varnost poskrbimo z uporabo
ustreznega otroskega varnostnega sedeza, ki ga
namestimo v avto. SedezZi so razli¢ni po obli-
ki in velikosti glede na otrokovo teZo in sta-
rost. Obvezna uporaba teh sedezev je do 12. leta
otrokove starosti. Otroke pripenjamo z obi¢aj-
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Luka Bizjak, 4. ¢
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Klemen Anbroz, 4. ¢

nim varnostnim pasom in varnostnim pasom
otroskega sedeza hkrati. Za vecje otroke (od 3.
leta naprej) se uporablja podstavek ali t.i. jahac.
Ko otroci doseZejo visino 150 cm, lahko sedijo
na obicajnih sedezih in so pripeti z obi¢ajnim
varnostnim pasom. Starsi bi se morali zaveda-
ti dobrih lastnosti in predvsem prednosti upo-
rabe varnostnih sedeZev in pasu ter prav tako
tudi velikega tveganja za poskodbe otrok pri
ne-uporabi le-teh. Z uporabo ustreznega var-
nostnega sedeza in pasu v veliki meri poveca-
mo varnost in zmanj$amo verjetnost poskodb
ob morebitnih prometnih nesre¢ah, ob ostrih
zaviranjih, saj sedez nudi $e dodatno zas¢ito.
Pozitivna lastnost varnostnega sedeza je na-
vsezadnje tudi ta, da omogoca otroku visjo le-
go sedenja v vozilu, tako da lahko med voznjo
enostavno vidi skozi okno.

Starsi so s tem, ko sami vestno uporabljajo var-
nostni pas, najboljsi zgled za otroke, da potem,
ko odrastejo, postanejo starejsi, pa tudi sami
postanejo vozniki, tudi oni redno in vestno
uporabljajo varnostni pas. Ce bo otrok opazo-
val star$a, kako se vedno pripneta, ko gredo na
pot, bo kasneje najverjetneje tudi njemu pripet
pas nekaj povsem obi¢ajnega in samoumevne-
ga. Tudi mladostniki so skupina voznikov in
potnikov, ki kljub $tevilnim opozorilom pre-

Ana Vicié, 4. ¢

veckrat opus$cajo uporabo varnostnega pasu.
S takim dejanjem prav ni¢ ne dokazujejo svo-
je odraslosti, $e manj pa odraslosti v prometu!
Ceprav mnogi izmed njih mislijo tako. Mladi bi
se morali bolj zavedati nevarnosti ob ne-upora-
bi varnostnih pasov.

Na temo varnostnih pasov sem v oddelku po-
dalj$anega bivanja pripravila manj$o delavni-
co. Z mano je sodelovala skupina ucencev 4.
razreda. Najprej sem ucence vprasala, ¢e so sli-
$ali za akcijo, ki je v tistem ¢asu potekala, na-
to pa jim razlozila, za kaj pri tej akciji gre. Ena
ucenka je povedala, da je ob cestah opazila pla-
kate, na katerih akcija predstavlja svoje sporo-
¢ilo. Vprasala sem jih tudi, kako redno in kdaj
se priveZejo oni in njihovi starsi, nato je stekel
pogovor o tem. En ucenec je omenil tudi to, da
uporablja jahaca, nekateri pa sedijo Ze na obi-
¢ajnih sedezih. En u¢enec je vedel, da so varno-
stni sedeZi za otroke obvezni do 12. leta starosti.
Ucence sem k razmisljanju in ustvarjanju na to
temo pozvala zato, ker se mi je zdela akcija ze-
lo primerna in pou¢na tudi za njih. Zdelo se mi
je, da bodo radi in z zanimanjem sodelovali pri
pogovoru in prav tako tudi pri ustvarjanju risb.
Prav tako se je tudi zgodilo.

Pogovarijali smo se o tem, kdaj se oni priveze-
jo v avtu in kako vestni so pri tem. Ce gredo
na daljSe potovanje, se pripenjajo vsi v druzini,
e pa se peljejo na primer le do bliznjega cen-
tra mesta, pa se nekateri Ze ne privezejo. Prav
tako se nekateri ne pripenjajo, ¢e gredo z av-
tom le od ene do druge ulice. Povedali so tudi,
da se njihovi starsi ne pripenjajo ravno vestno.
Veckrat se pripenjajo njihove mame kot ocetje.
Mame skupaj z otroki ve¢krat opozarjajo oce-
te, naj se pripnejo. Ucenci so mi zaupali, da se
v¢asih pripnejo le navidezno, ko opazijo, da so
v blizini policisti. Kar pa seveda ni ravno vzor-
no, pa tudi tako nepopolno pripenjanje prav
nic¢ ne koristi.

Utencem sem povedala tudi, kako in kdaj se

Neza Kocijan, 4. c

pripenjam jaz. Opisala sem jim, kakSen je ob-
Cutek, ko za trenutek nisem pripeta, in da se
pripenjam vedno. Ob¢utim, kot da nekaj manj-
ka, in mislim, da bi to moralo biti vodilo za vse
voznike in potnike.

Ucenci so po pogovoru o uporabi varnostne-
ga pasu izdelali e risbe in jih nekateri opremili
$e s kratkimi komentarji. Z uporabo domisljije
so risbe prav hitro nastale. Prikazujejo, kako si
otroci razlagajo varno voznjo z varnostnim pa-
som in kaj se lahko zgodi, ¢e ga ne uporablja-
mo. Otroci so radi razpravljali in risali. Nastali
so zanimivi izdelki, ki jih tudi predstavljam.
Ljudje bi morali ozavestiti to, da je prva stvar,
ki jo naredimo, preden se za¢ne avto premika-
ti ta, da si pripnemo varnostni pas. Prav goto-
vo je dobro upostevati tudi slogan ene prej$njih
akcij red je vedno pas pripet”, Ki naj ne velja le
za otroke. Pripenjanje varnostnega pasu ne bi
smelo biti nekaj, na kar bi pozabili in imeli za
vnemar, saj nam vzame le trenutek ¢asa. Pomi-
slimo na to, da nam ta trenutek lahko mo¢no
pomaga pri ohranitvi Zivljenja v primeru ne-
srece. Ljudje Se premalo resno jemljemo pred-
nosti in opozorila uporabe varnostnega pasu
pri voznji, pa tudi zakone in akcije, ki opozar-
jajo na to.

S Se vedjim ozave$¢anjem otrok, mladostnikov
in odraslih bi morda dosegli, da bi se vozniki
in potniki v ve¢jem $tevilu redno pripenjali z
varnostnimi pasovi. Predstavljajmo si navaden
pas za hlace, ki ga lahko primerjamo z varno-
stnim pasom. Z njim se poc¢utimo bolje in var-
neje. Prav tako kot ta, nam tudi varnostni pas
predstavlja obcutek neke trdnosti in ve¢je var-
nosti v avtomobilu med voznjo.

Zakaj bi z opus¢anjem drobnih zahtev varno-
sti in z brezbriZnostjo tvegali svoja Zivljenja in
ne raje stremeli k temu, da bi pripenjanje z var-
nostnim pasom postala rutina, avtomatizem in
stvar dobre navade in to pri vseh ljudeh?

Jasna Habjan, dipl. pedagoginja,
OS Riharda Jakopica, Ljubljana
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Avtoplin - zeleno gorivo

za cCistejsi jutri

Avtoplin je okolju prijazno in ekonomicno gorivo. To je utekocinjen naftni plin (UNP), posebej prilagojen za uporabo v vozilih.

Mednarodna oznaka za to gorivo je LPG (liquified petroleum gas), oznacujemo pa ga tudi z izrazi butan-propan, UNP, GPL.

Zaradi boljse ekonomike in tudi zaradi okolju dobrih lastnosti velja danes za najpomembnejso in najbolj razsirjeno alternativno

pogonsko tehnologijo.

P oskusi uporabe plina kot goriva so se po-

javili v zacetku 19. stoletja. Vendar pa je
izum bencinskega motorja pospesil uporabo
bencina kot goriva, pa tudi postopki stiskanja
avtoplina v tistem Casu $e niso bili znani, kar
je otezevalo transport tega goriva. Pove¢ano
uporabo motorjev na plin belezimo v zgodovi-
ni v ¢asu gospodarske krize med letoma 1920
in 1940, Kk ¢emur je pripomogla predvsem niz-
ka cena plina. Vecjo porabo avtoplina pa znova
zaznamo od leta 1960 dalje. V Evropi je upora-
ba avtoplina najbolj razdirjena v Franciji, Itali-
ji, na Nizozemskem in v Veliki Britaniji. Tudi v
drugih drzavah po svetu si zaradi ve¢je ekono-
mic¢nosti uporabe in ve¢je okoljske osves¢eno-
sti uporabnikov prizadevajo za $iritev uporabe
avtoplina. Tako so npr. v Spaniji testirali upo-
rabo avtoplina v javnem prevozu in skladno s
tem tudi poskrbeli za predelavo avtobusov na
plinski pogon. Tudi na Dunaju Ze ve¢ kot tri-
deset let uporabljajo plin v javnem prevozu, na
Japonskem pa imajo vsi taksiji pogon na plin.
Na svetovnem avtomobilskem trgu imamo ze
izdelana vozila, serijsko prirejena za uporabo
plina, $e vedno pa je najbolj razsirjena dodatna
vgradnja naprav za uporabo avtoplina v vozila
na bencinski pogon.

Moderni plinski rezervoar se lahko vgradi pod
prtljazni pokrov namesto rezervnega kolesa
(vir: http://www.avtonaplin.si, 26. 6. 2009)

Uporaba avtoplina ugodno vpliva na naravo

in okolje, zaradi svojih znacilnosti pa ima tu-

di ugoden u¢inek na avtomobilski motor. Pred-

nosti uporabe avtoplina so naslednje:

- visoko oktansko $tevilo goriva (¢ez 100),

- daljsa zivljenjska doba motorja,
katalizatorja in lamda sonde,

- popolnejse izgorevanje zmesi plin-zrak in
zato obcutno zmanjsanje $kodljivih emisij
v okolje (34% zniZanje dusikovega oksida,
15% zniZanje ogljikovega dioksida, 50-60%

znizanje ogljikovega monoksida, 30 - 40%
znizanje smoga...),

- ti$je delovanje motorja in manj$a obraba
cilindrov,

- boljsa ekonomika (zniZanje stroskov
goriva),

- enostavna in hitra vgradnja naprav za
uporabo avtoplina,

- kratek rok povrnitve investicije,

- enostavno preklapljanje med plinskim in
bencinskim pogonom,

- doseganje vecjih razdalj z enkratno
polnitvijo (ob uporabi plina in bencina).

Vgradnja pogona na avtoplin je hitra in
enostavna (vir: http://www. zaverski.com, 26. 6. 2009)

Novej$a tehnologija omogoc¢a vgradnjo naprav
za plinski pogon skoraj v vsa vozila na bencin-
ski pogon. S tem seveda v vozilu izgubimo ne-
kaj (20 - 30%) prtljaznega prostora. Rezervoariji,
ki imajo obliko avtomobilske gume, se vgraju-
jejo v prostor, namenjen rezervni gumi, pri ce-
mer ostane prtljazni prostor prost. V vozila se
vgrajuje oprema svetovno znanih proizvajal-
cev, kot so Tartarini, OMVL, Autogas Italia,
Lovato, HL Propan, ki je ustrezno homologira-
na in atestirana. Po vgradnji opreme je potreb-
no opraviti Se atestiranje in homologacijo vozil
v Sloveniji. Cena vgradnje ustrezne opreme in
atestiranje seveda nista poceni, kar je prva od
slabosti uporabe avtoplina. Je uporaba avtopli-
na varna? Lahko pride do eksplozije, ce je vozi-
lo parkirano na soncu in zaradi toplote naraste
pritisk? Ravno zato je moZno rezervoar napol-
niti le do 80%, poleg tega pa proizvajalci opra-
vijo testiranje rezervoarjev pod pritiskom 30
barov in zagotavljajo, da ne bi eksplodirali, tu-
di ¢e bi bili napolnjeni. Kljub temu vozil s plin-

skim pogonom ni dovoljeno parkirati v zaprtih
podzemnih garaznih hisah, kar je druga od sla-
bosti uporabe avtoplina. Omeniti je potrebno,
daima vsak rezervoar vgrajen poseben varnosti
ventil, ki v primeru visokega tlaka tega razbre-
meni, v vozilu pa so $e drugi varnostni elemen-
ti, ki bi v primeru nesrece preprecili nekontro-
liran izpust ali eksplozijo plina. Do predrtja
rezervoarja in vziga plina bi lahko prislo ob ze-
lo mo¢nem trku, vendar je plinski rezervoar iz-
delan iz jekla in zagotavlja dobro mehansko za-
§¢ito. Ce bi se to zgodilo, je usmerjeni plamen,
s katerim zagori plin, veliko lazje ukrotiti kot
nekontrolirani ogenj, ki ga povzroci gorenje ra-
zlitega bencina. V primeru prometne nesrece
moramo zapreti izhodni ventil na rezervoarju
plina oz. se dotok plina izklju¢i avtomatsko ob
izklju¢itvi kontakta.

Zaradi svojih tehni¢nih lastnosti avtoplin ugo-
dno vpliva na motor. Zivljenjska doba motorja
se lahko poveca tudi za 35% v primerjavi z mo-
torjem, ki za pogonsko gorivo uporablja ben-



cin. Vendar pa vozilo pri vgradnji plinske in-
stalacije izgubi priblizno 5% na hitrosti in 10%
na mo¢i. Se tretja od slabosti uporabe avtopli-
na. Ker je prednosti uporabe avtoplina veliko
ved, se najbrz ne bo tezko odlo¢iti. Ce ste okolj-
sko in ekonomsko osve$ceni, Zelite storiti nekaj
dobrega za naravo ter ob tem prihraniti, upora-
bljajte avtoplin - zeleno gorivo za ¢istejsi jutri.

Cvetka Skof

Viri:

- Ze potujete na avtoplin? Dostopno:
http://www.petrol.si, 26. 6. 2009

- Oavtoplinu. Dostopno:
http://www.sigas.si, 26. 6. 2009

Izbira je vasa
(vir: http://www.theage.com.au, 26. 6. 2009)

Porocilo VAMOS 2008-2009

Prostovoljci na poti v Solo 2008/09

Osnovna izhodis¢a

V Sloveniji v projektu sodeluje 22 slovenskih
ob¢in, od tega jih je 10 aktivnih. Tako pripra-
vljajo v posameznih ob¢inah razli¢ne aktivno-
sti za razvijanje preventivnega dela na lokalni
ravni ter vklju¢evanje prostovoljcev v preven-
tivne akcije s podroc¢ja prometne varnosti.

AKkcije in ukrepi za ve¢jo varnost otrok so v
preteklih letih pomembno prispevale, da se
je varnost otrok izboljsala. Ze nekaj let pote-
kajo akcije Sveta za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu MOL (SPVCP MOL) v sode-
lovanju z Mestno upravo, MP DRSC SPVCP,
$olami, starsi, policijo, ZSAM, upravljavci cest,
razli¢nimi zvezami in drustvi ter prostovoljci
(ZSAM, avtosole, rdedi kriz, gasilci, ReSevalna
postaja...). Ljubljana je tako dokazala, da se z
dolgoletnim skladnim in na¢rtnim delom in-
§titucij in posameznikov veliko prispeva k ve¢ji
varnosti otrok.

Med prometno-preventivnimi akcijami, ki po-
tekajo v osnovnih $olah, je ena najpomembnej-
$ih prav akcija Zacetek $olskega leta — Varna pot
v $olo. V zadnjih letih se je uveljavila kot sku-
pna akcija vrste sodelujocih od $ol, Policije, lo-
kalnih skupnosti, Sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu, zdruZzenj $oferjev in avto-
mehanikov ljubljanske regije (Dolomiti, POS-
TEL, LPP, SAP Ljubljana in BTC Logisti¢ni cen-
ter) AMD, drustev upokojencev, zavarovalnic
in drugih podjetij in ne nazadnje star$ev otrok.
Celoten sklop ukrepov ob zacetku $olskega leta
je razdeljen na:
- ukrepe na podrodju infrastrukture (urejanje
varnih $olskih poti, prehodov za pesce ...),
- preventivne in vzgojne akcije razli¢nih or-
ganizacij,
- represivne in preventivne ukrepe policije,
- informiranje in spodbujanje dela medijev.

V akciji se posebna pozornost daje zacetnikom,
ki prvi¢ stopajo na $olske poti in ne poznajo

vseh nevarnosti, pa tudi skrb za ostale ucence,
ki se po dolgih pocitnicah vracajo v Sole razi-
grani in je potrebno kar nekaj dni, da ponovi-
jo pravila in zahteve za varno ravnanje v pro-
metu.

Varne Solske poti

Varna $olska pot je eden izmed pogojev za ve-
¢jo varnost otrok v cestnem prometu. Prome-
tna varnost ucencev je predvsem skrb starsev
ali zakonitih zastopnikov, ki morajo poskrbe-
ti, da znajo njihovi otroci varno sodelovati v
prometu in dokler tega Se ne zmorejo, jih spre-
mljati ali jim zagotoviti spremstvo v prometu,
tudi na $olskih poteh. Lokalna skupnost, $ole,
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu ter drugi strokovni organi in organizacije pa
morajo poskrbeti za zagotavljanje pogojev za
varno sodelovanje otrok (varne prometne po-
vriine, izvajanje prometne vzgoje in drugih
preventivnih dejavnosti, vzgojne akcije in po-
mo¢ pri preckanju cest na najnevarnej$ih me-
stih na $olskih poteh).

Nacrt varnih Solskih poti, poleg drugega, vse-
buje opis posameznega nevarnega mesta ter
ustrezno ravnanje otrok in ostalih udelezencev
v prometu. Nadrt varnih Solskih poti mora vi-
seti na vidnem mestu na Soli.

Akcijel 23

o .ii

Vsako leto pozovemo $ole, da Se pred zacetkom
pouka pregledajo $olske poti, prometno situaci-
jo v njihovem okoli$u ter na podlagi ugotovitev
izpeljejo vse potrebno za ve¢jo varnost otrok.
Najveckrat je potrebna postavitev oziroma ob-
nova prometne signalizacije, izvedba razli¢nih
tehni¢nih ukrepov za umirjanje prometa, od-
stranjevanje ovir za dobro preglednost v krizi-
§¢ih ali pred prehodi za pesce ter izvedba dru-
gih tehni¢nih ukrepov za ve¢jo varnost pescev.

Na podlagi pregleda varnih $olskih poti se ugo-
tovi potreba po ve¢jem nadzoru vedenja otrok
v prometu in njihovo zavarovanje na $olskih
poteh. Eden izmed pogojev za vecjo varnost
otrok v cestnem prometu je zagotovitev varne
$olske poti. Zakon o varnosti cestnega prome-
ta pravi, da smejo otroci samostojno sodelova-
ti v prometu $ele, ko so se starsi oziroma drugi
zastopniki otroka prepricali, da so otroci spo-
sobni razumeti nevarnosti v prometu in da so
seznanjeni s prometnimi razmerami na pro-
metnih povrsinah.

Delo prostovoljcev ob zacetku
Solskega leta

Aktivnosti ob zacetku $olskega leta vsako leto
vkljucujejo tudi izjemno pomembno varovanje
otrok na $olskih poteh. Prostovoljci pomaga-
jo u¢encem pri preckanju ceste na nevarnejsih
odsekih in s svojo prisotnostjo opozarjajo voz-
nike na posebej previdno voznjo v okolici $ol-
skih poti. S svojim delom pomagajo policiji pri
zagotavljanju varnosti otrok in prispevajo, da
so zacetki $olskega leta Se vedno varni kljub ve-
¢ji rizi€nosti, saj so otroci po dalj$ih pocitnicah
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$e vedno razigrani, spremenijo se prometni to-
kovi, poleg tega pa so na poteh zacetniki, ki ne
poznajo vseh pasti $olskih poti in zaradi starosti
ne zmorejo vseh zahtev sodobnega prometa.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL Ze vrsto let, skupaj s svojimi stalnimi sode-
lavci, skrbi, v skladu z zakonom, za organizacijo
in izvedbo aktivnosti v zvezi s prostovoljci. To so
organizirane skupine starSev, ustanov, drustev
in drugih organizacij ki izvajajo varstvo otrok s
predpisanimi pripomocki. Pri tem je Se posebej
pomembno, da morajo otroci imeti na poti v vr-
tec in prvi razred osnovne $ole in domov sprem-
stvo. Spremljevalci so lahko tudi otroci, stari od
10 do 14 let, ¢e to dovolijo starsi otrok, skrbniki
ali rejniki.

Delo prostovoljcev urejata Zakon o varnosti ce-
stnega prometa, ki omogoca tak$no organizi-
ranost in Pravilnik o prometni signalizaciji in
opremi na javnih cestah, ki dolo¢a opremo.

Prehodi za pe$ce ob $olah in vrtcih najveckrat
niso semaforizirani. Na taksnih prehodih je
preckanje vozi$¢a prometno bolj obremenjene
ceste povezano z vedjim tveganjem Ze za odra-
slega pesca, ki obvlada gibanje v prometu in po-
zna prometna pravila, za otroka, ki tega ne zmo-
re in ne zna, pa je tveganje nekajkrat vedje in
Kkljub ustrezni prometni signalizaciji, namenjeni
voznikom, v¢asih preveliko.

Zastavljeni cilji

Osnovni cilji so zagotovitev ve¢je varnosti otrok
na poti v $olo in domov, zlasti najmlajsih. Zago-
tavljanje varnosti otrok je bilo usmerjeno pred-
vsem v sodelovanju starev, starih stargev, obca-
nov, ki prebivajo v $olskem okolisu in uciteljskega
zbora oz. zaposlenih na osnovnih $olah, kjer se
je izvajal pilotski projekt Solske prometne sluz-
be, in sicer na OS Trnovo in OS Smartno pod
Smarno goro.

Na SPVCP Mestne ob¢ine Ljubljana smo se med
drugimi aktivnostmi odlo¢ili tudi za razvijanje
projekta celoletne Solske prometne sluzbe. In si-
cer so pilotsko dve osnovni $oli z obmocja MO
Ljubljana (OS Smartno ter OS Trnovo) v $ol-
skem letu 2008/09 s pomoéjo prostovoljcev za-
gotavljali ve¢jo varnost otrok na poti v $olo in
iz nje. K sodelovanju v projektu smo kot prosto-

voljce povabili starSe otrok s $ole, njihove stare
starSe, druge prebivalce Solskega okolisa, ¢lane
drustev upokojencev in drugih z $olskega okoli-
$a. Za u¢inkovito delovanje in izvajanje projekta
smo na SPV MO Ljubljana v sodelovanju z MP
DRSC SPVCP poskrbeli za usposabljanje pro-
stovoljcev, strokovno podporo, opremo in druge
potrebne pogoje. Koordinacija projekta in pro-
stovoljcev je potekala na sami $oli, tako da je bilo
usklajevanje lazje in hitrejse.

Prostovoljci Solske prometne sluzbe so poleg
varovanja otrok opravljali oz. sodelovali Se v
drugih preventivnih aktivnostih na $oli za ve-
¢jo varnost otrok in ureditev $olskega okolisa z
vidika prometne varnosti: usposabljanje za vo-
znjo Kolesa, prometni dnevi na Solah, opozarja-
nje ostalih udelezencev na varno sodelovanje v
prometu.

Ciljna skupina za prostovoljce

Pri ciljni skupini za zbiranje prostovoljcev je bi-
lo potrebno imeti v vidu, da morajo imeti pro-
stovoljci, ki bodo sodelovali v Solski prometni
sluzbi dolo¢eno znanje in vescine, da bodo lah-
ko opravljali to zahtevno nalogo, ki je pogoje-
na tudi z zakonsko doloceno starostjo. Zbiranje
prostovoljcev smo usmerili predvsem na star$e
in stare star$e ucencev osnovnih $ol, uciteljski
zbor osnovne Sole, $tudente, ki so aktivni na po-
drodju prometa, upokojence, in sicer mlajse, ki
so0 sposobni e prispevati s svojo prisotnostjo ve¢
varnosti na poti v $olo in domov ter ostalih ob-
¢anov zdruzenj in drustev, ki delujejo v $olskem
okoli$u osnovne $ole.

V zvezi s tem smo se pogovarjali tudi z Sloven-
sko filantropijo, ki lahko delegirano (po naroci-
lu) zbira prostovoljce, da bi se na ta nacin olaj-
$al ta proces. Zbiranje prostovoljcev iz ¢lanstva
drustev, zdruZenj in drugih ustanov je bilo ve-
liko olaj$anje saj so nekatere stanovske organi-
zacije prisluhnile potrebam po prostovoljcih in
se vkljudile v projekt. Iz vrst drustev in zdruZen;j
so tudi v projektu sodelovali od samega zacetka
in bili pripravljeni uvajati prostovoljno delo za
star$e, stare star$e in upokojence ter na ta na-
¢in zagotoviti osnovni namen prostovoljstva na
poti v Solo in domov. Kot se je kasneje izkaza-
lo, da interesa starSev, starih star§ev in upoko-
jencev ni bilo so ¢lani drustev in zdruZenja bi-
li pripravljeni za sodelovanje celo $olsko leto z
moznostjo sodelovanja tudi vnaprej, s tem da je

bilo potrebno opredeliti minimalno nagrado in
povrnitev stroskov.

Opis akcije s prostovoljci

Delo prostovoljcev urejata v Sloveniji Zakon o
varnosti cestnega prometa, v nadaljevanju ZVCP
UPBs5 (Ur. list 56/2008), ki omogoca tak$no or-
ganiziranost, in Pravilnik o prometni signaliza-
ciji in opremi na javnih cestah (Ur. list 46/2000
in dopolnjenem Pravilniku Ur. list 110/2006), ki
doloca opremo.

ZVCP v svojem 91. ¢lenu omogoca, da $ole, or-
ganizirane skupine star$ev, organizacije za var-
nost cestnega prometa ali druge institucije or-
ganizirajo in izvajajo varnost otrok v cestnem
prometu. Zakon zahteva, da morajo biti osebe,
ki varujejo otroke pri pre¢kanju vozica stare
najmanj 21 let, oblec¢ene v oblacila Zivo rumene
barve z vdelanimi odsevnimi trakovi bele barve
in morajo uporabljati predpisani prometni znak
»ustavi«. Zakon omogoca, da prostovoljci z zna-
kom »ustavi« ustavijo prometni tok in omogo¢i-
jo otrokom varno preckanje ceste.

Njihovo delo v ni¢emer ne spreminja obvez voz-
nikov, da pred vsakim prehodom za pesce usta-
vijo in dajo prednost pe$cem, zlasti otrokom in
starej$im, ki Zelijo preckati cesto.

Vozniki morajo njihov znak spostovati in je za
neupostevanje znaka zagrozena globa v viini
200 evIov.

Zakonska dikcija omogoca varovanje otrok na
poti v $olo in domov, pa tudi hojo skupine otrok,
ki jo spremlja ustrezno opremljena oseba, ki lah-
ko $e dodatno poskrbi za ve¢jo varnost skupine,
saj lahko uporablja navedeno opremo in znak.

Oblika in dimenzija znaka pa je predpisana v
102. ¢lenu Pravilnika o prometni signalizaciji in
opremi na javnih cestah. Pravilnik zahteva, da
je znak premera 60 cm na nosilni palici z mini-
malno vi$ino od 180 do 220 cm.

Prostovoljci pomagajo otrokom preckati cesto
na oznacenih prehodih za pesce. Prehod, na ka-
terem pri preckanju ceste pomaga prostovoljec
s predpisano opremo in znakom »ustavik, lah-
ko tako obravnavamo z vidika voznika podobno
kot semaforiziran prehod. To pomeni, da sta ja-
sno doloceni dve fazi prometa, ko je prehod od-
prt za pece in je ustavljen promet vozil in obra-
tno. S svojimi delom, poloZajem znaka »ustavi«
in znaki mora prostovoljec to tudi jasno sporo-
Cati.

Prostovoljci pomagajo otrokom varno preckati
cesto, zato skrbijo za tri glavne naloge:




- zadrZevanje otrok na prehodu za pesce, do-
kler preckanje ceste ni varno,

- presoja, kdaj je pre¢kanje varno,

- ustavitev prometa in prec¢kanje ceste.

Na cestah z dvosmernim prometom opravljajo
prostovoljci svoje delo v paru, da sta hkrati zava-
rovani obe smeri voZnje in pe$ci na obeh straneh
ceste. Na ozkih ulicah ali cestah z enosmernim
prometom opravlja delo tudi posameznik.
Prostovoljec s svojim delom skrbi predvsem za
varno in hitro preckanje ceste in skusa otroke
kar najhitreje pospremiti ¢ez cesto. Ce ni gostega
prometa, bo zato spremil ¢ez cesto vsakega otro-
ka, saj ni razlogov, da bi ti zaradi dela prostovolj-
ca porabili za pot ve¢ ¢asa.

Pri gostejSem prometu pa je pomembno, da
prostovoljec zadrzi otroke na robu plo¢nika in
jih varno pospremi ¢ez cesto. Mlajsi otroci tez-
ko pravilno ocenijo hitrost in oddaljenost vozil
$e zlasti, ¢e morajo hkrati opazovati promet iz
dveh smeri in izbrati pravi trenutek za preckanje
ceste. Znacilno je, da veckrat poskusijo s prec-
kanjem, stopijo na prehod in nazaj na plo¢nik.
Ce pa se jim zazdi, da so v stiski s ¢asom, lah-
ko nenadoma stecejo, ker je pravocasen prihod
v $olo lahko pomembnejsi motiv kot varno prec-
kanje ceste. Prostovoljci morajo zato pri svojem
delu skrbeti, da otroci pred prehodom ne ¢akajo
predolgo in da smiselno posegajo v prometne to-
kove. Priporo¢ljiv ¢akalni ¢as otrok ne sme biti
daljsi od 30 sekund $e zlasti, Ce se pribliZzuje za-
Cetek pouka in se otrokom Ze mudi.

Prostovoljec stoji pred prehodom za pesce pri-
blizno na tretjini prehoda, bliZje levemu robu. Z
znakom »ustavi« nedvoumno sporoca pescem,
da preckanje ceste ni dovoljeno. Znak »usta-
vi« mora biti zato obrnjen proti peScem in ra-
hlo spus¢en, da deluje tudi kot vidna zapora za
pesce.

Pri delu prostovoljcev je najpomembnejsa spo-
sobnost pravilna presoja oddaljenosti in hitrosti
vozil, da s svojim posegom v promet postavitvi-
jo znaka »ustavi« v poloZaj, ko nedvoumno zah-
teva ustavitev prometnega toka, ne ogrozi otrok
in ne povzro¢i nepredvidenih dogodkov ali celo
trka v prometnem toku.

Pri svojem delu izbira prostovoljec predvsem
prometne razmere, ko ni vozil ali so dovolj od-
daljena, da lahko vozniki pravocasno in varno
ustavijo. Pot ustavljanja je odvisna predvsem od
reakcijskega ¢asa voznika, hitrosti vozila in za-
vornega sistema v vozilu ter drsnosti podlage.

Ustavitev prometa in preckanje ceste

Ko se prostovoljec odlo¢i, da je vozilo dovolj od-
daljeno, da lahko pravocasno in varno ustavi,

stopi z roba plo¢nika na levi rob prehoda za pe-
$ce - na sredo voznega pasu, se obrne proti vo-
znikom in znak »ustavi« obrne proti vozniku.
S tem znakom ustavi promet in dovoli peScem
preckanje ceste. Na cesti, Kjer so $ir$i vozni pa-
sovi, se postavi na levi rob prehoda za pesce v
smeri hoje peScev na sredo voznega pasu. Pri
presoji in odlo¢itvi sodeluje s svojim partner-
jem na drugi strani prehoda, da dajeta enotne
in skladne znake.

V tem poloZzaju vztrajata, dokler vsi pesci ne za-
pustijo vozi$¢a, nato pa se umakneta nazaj na iz-
hodi$¢no mesto in postavita znak v polozaj, ki
otrokom prepoveduje preckanje ceste.

Ce je promet na cesti, kjer delata prostovoljca,
izjemno gost in ni mozno izbrati trenutka, ko so
vozila dovolj oddaljena, da lahko varno ustavita
promet z znakom »ustavi« pokaZeta namero, da
Zelita peScem omogociti preckanje ceste. Znak
»ustavi«, v tem primeru postavita na rob ploc-
nika, ga obrneta proti voznikom in nagneta pro-
ti vozi$¢u ter pocakata, da se vozila ustavijo. Na
prehod za pesce stopita, ko se vozila ustavijo.

Viri za razvijanje prostovoljnega dela

Za izbiro prostovoljca je pomembno, da ugoto-
vimo kaksna znanja, izkusnje in osebne lastnosti
ima prostovoljec, kak$na je njegova motivacija in
njegove zmoznosti za opravljanje prostovoljnega
dela ter v zvezi s tem opredelitev ¢asa in kraja iz-
vajanja prostovoljnega dela. Pri ¢loveskih virih
smo izhajali iz predpostavke, da je prostovoljec
lahko vsak, vendar v primeru $olske prometne
sluzbe so omejitve in specifike, ki smo jih morali
upostevati (znanje, starost). Oblikovanje prosto-
voljnega dela v obliki $olske prometne sluzbe je
potrebno organizirati tako, da se za prostovoljca
nenehno skrbi, se ga izobrazuje, vodi in usklaju-
je njegovo delo za kar je bilo misljeno vzpostaviti
sistem koordinatorjev in sicer koordinator $ol-
ske prometne sluzbe na osnovni $oli, ki je no-
silka projekta in koordinator prostovoljcev, mi-
§ljen kot mentor, ki skrbi za bazo prostovoljcev,
nenehno dopolnjevanje le teh, zamenjave ob ra-
znih izpadih opravljanja $olske prometne sluz-
be, ki mu re¢emo tudi zunanji koordinator.
Skrb koordinatorja je tudi nenehno izobrazeva-
nje v smislu medsebojnega spoznavanja prosto-
voljca in osnovne $ole, motivacij prostovoljcev,
selekcije le teh, ¢e ugotovi, da nekateri prosto-
voljci ne izpolnjujejo pri¢akovanj ter opravljeni
pogovori s potencialnimi prostovoljci za njihovo
pripravljenost in njihovo sposobnost opravljanja
$olske prometne sluzbe ter na koncu dogovor
in vklju¢evanje v delo Solske prometne sluzbe.
Mentor oz. koordinator je odgovoren, da bo vse
pripravljeno tako, da bo $olska prometna sluzba
delovala v skladu s cilji in nalogami.

Akcijel 25

Materialni viri v $olski prometni sluzbi so po-
membni, ker morajo biti usklajeni s Pravilnikom
o prometni signalizaciji in prometni opremi na
javni cesti in se nana$ajo predvsem na opremo
prostovoljca, ki v nekaterih primerih ima poo-
blastilo, da ustavi in zadrzi promet ter zagoto-
vi prosto preckanje u¢encem na zaznamovanem
pes prehodu in to praviloma v paru ter v zvezi s
tem mora imeti ustrezen prometni znak »USTA-
VI« na drogu do viSine 2 metra. Mora biti oble-
¢en v svetlo obladilo, in sicer Zivo rumeno obla-
¢ilo z vdelanimi odsevnimi trakovi bele barve,
pri tem pa pravilnik ne opredeljuje, ali je ostali
del opreme oz. oblacila sestavljen iz uniforme ali
drugega dela oblacila.

Finan¢ni viri na SPVCP MOL in $olah so zelo
omejeni in skromni, saj gre za organizacijo oz.
ustanove, ki so financirane iz obcinskega pro-
ra¢una, in nimajo lastnih virov sredstev. Opre-
delitev sredstev mora biti nakazana Ze v osnut-
ku proracuna kar je v¢asih tezko zagotoviti, saj
gre pri tem za poprejénja usklajevanja, ker je
mozno, da se zaradi ekonomskih in drugih ra-
zlogov prora¢un zmanjsuje, kar posledi¢no po-
meni tudi zmanjsevanje sredstev za projekte in
akcije. Kljub temu smo zagotovili v mestnem
prora¢unu na postavki SPVCP MOL minimal-
na sredstva za povrnitev stroskov pri opravlja-
nju $olske prometne sluzbe, kot so potni stroski
in minimalna nagrada. Pri zagotavljanju finan¢-
nih sredstev je bil prispevek javnih podjetij z do-
nacijo letne vozovnice za prostovoljce pomem-
ben prispevek pri zagotavljanju finan¢nega vira.
Osnovne $ole pa so prispevale minimalni stro-
$ek za zagotovitev osvezilnih napitkov pri opra-
vljanju $olske prometne sluzbe.

Pomemben prispevek pri zagotavljanju sred-
stev je bil tudi iz Evropskega projekta VAMOS s
strani MP DRSC SPVCP za zagotovitev potreb-
ne opreme, kot so odsevni telovnik, dezni plasc¢,
odsevna vetrovka. Sredstva, ki niso bila sistem-
sko zagotovljena so s pomocjo donacije zagoto-
vile uspesne ljubljanske druzbe (prometni znak
in javni prevoz).

Casovni in prostorski dejavniki

Pri opravljanju Solske prometne sluzbe smo
opredelili ¢as, v katerem je le-ta potreben, in si-
cer kot pilotski projekt v trajanju celega Solske-
ga leta od zacetka 1. 9. 2008 do 24. 6. 2009 s pre-
kinitvami ob $olskih pocitnicah in praznikih.
Najbolj idealno bi bilo, da bi Solsko prometno
sluzbo opravljali na $oli celo $olsko leto in polni
delovni ¢as, vendar je bilo tezko vezati prosto-
voljca na polni delovni ¢as. Sploh je to bilo ne-
mogoce ob predpostavki, da bi v Solski prome-
tni sluzbi delovali starsi, ki so redno zaposleni v
drugih delovnih organizacijah. V skladu z mo-
znostmi prostovoljcev iz vrst ZSAM Dolomiti
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se je opredelil ¢as za Solsko prometno sluzbo po
dve uri ob zaletku $ole (prihod v $olo) in 2 uri
ob koncu $ole (odhod iz $ole). Prostorsko se je
$olska prometna sluzba izvajala na Osnovni Soli
Trnovo in OS Smartno pod Smarno goro, in si-

cer na manj varnih prehodih za pesce, ki niso se-
maforizirani in imajo ustrezno vertikalno in ho-
rizontalno prometno signalizacijo in je na njih
ugotovljena $olska pot. Prostovoljci so prihaja-
li opravljat Solsko prometno sluzbo na obe $oli
s predhodnim dogovorom in vpisom prisotno-
sti v knjigo prisotnosti, in sicer na dogovorjena
manj varna mesta. Ravno tako so z dogovorom
med vodstvom $ole in SPVCP MOL zapuscali
$olsko prometno sluzbo s tem, da so bili pripra-
vljeni sodelovati v ostalih Solskih aktivnostih, ki
so se izvajale v $oli in so imele osnovo v zagota-
vljanju ve¢ varnosti in pomo¢ pri izvajanju pro-
metnega dela na osnovni Soli (kolesarski izpiti,
prometni dnevi, organizirani prevozi in pripra-
ve na kolesarski izpit ...).

Izvedba

OS TRNOVO
Kordinatorica: Barbara Ogrin - pomo¢nica rav-
nateljice

Preventivna dejavnost za najmlajse ucence - 1.
triletje

Sodoben cestni promet zahteva od udelezencev
veliko znanja, pozornosti predvsem pa medse-
bojnega spostovanja in sodelovanja. Stalen po-
rast vozil, gostota prometa in nenehno hitenje
povzrocajo, da so med S$ibkejSimi skupinami
udeleZencev v prometu Se vedno najbolj ogro-
zeni pesci in Kolesarji, predvsem otroci in sta-
rejsi ljudje.

Ne glede na stalno posodabljanje prometnic v
okolici $ol, ki so vedno bolj urejene tudi z vidika
varnosti, bo $e vedno prisotna potreba, da otro-
ke na najnevarnejsih oz nesemaforiziranih pre-
hodih spremljajo ustrezno usposobljeni in opre-
mljeni prostovoljci. Pomo¢, ki jo lahko otroku
pri preckanju ceste nudi odrasla oseba, je nepre-
cenljiva, saj ne zagotavlja samo varnosti temvec

otroku z dobrim vzgledom zagotavlja potrebno
ucenje in vajo za samostojno sodelovanje v pro-
metu.

PrvosSolce obisce policist - predstavnik Poli-
cijske postaje Vi¢ in skupaj v $olskem okolisu
spoznajo varno pot do $ole; skupaj preckajo ce-
sto, policist opozori na prometno signalizaci-
jo, vlogo RUMENE RUTICE, ravnanje otrok v
prometu otrokom pribliza s pomo¢jo POBAR-
VANKE.

Kljub temu pa se sre¢ujemo s primeri, ko otro-
kom dovolijo, da zaradi obiska glasbene $ole v
blizini Sole zapustijo $olo (brez spremstva) in
se potem vrnejo sami nazaj v $olo. V opisanem
primeru Zelimo star$e opozoriti, da so oni od-
govorni za varnost otrok, udelezenih v prome-
tu (ZVCP, g1. ¢len). StarSem so izro¢ili v podpis
soglasje, s katerim prevzemajo odgovornost na-
se v omenjenih situacijah.

Sodelovanje Sole v mednarodnem
projektu VAMOS

V Sodelovanju s Svetom za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu MOL je Ze od prvega $ol-
skega dne aktivno teklo delo SOLSKE PROME-
TNE SLUZBE. To pomeni, da smo Zeleli skozi
celo $olsko leto s pomocjo prostovoljcev zago-
toviti ve¢jo varnost nasih otrok na poti v $o-
lo in iz nje (zlasti ucencev 1. triletja). Varova-
nje ucencev pri preckanju Karunove ulice proti
vhodu v OS je potekalo s pomo¢jo prostovolj-
cev iz vrst starej$ih ¢lanov ZdruZenja Soferjev
in avtomehanikov Dolomiti. Na§ namen je bil,
da s¢asoma k sodelovanju kot prostovoljce po-
vabimo tudi star$e otrok s $ole, njihove stare
starSe, druge obcane Solskega okoli$a in dru-
gih. V okviru vzgojnega na¢rta OS Trnovo smo
zeleli v projekt vkljuciti tudi starej$e osnovno-
$olce, ki bi lahko z lastno aktivnostjo bili mlaj-
$im vzoren zgled ravno z na¢inom ravnanja v
prometu (npr. opozarjanje na kulturno vedenje
na cesti, upostevanje prometnih znakov, nose-
nje Celad, pravilno parkiranje koles, pomo¢ pri
pripravi poligona za kolesarski izpit ...).

Zeleli smo, da bi s prostovoljci skupaj sodelova-
li tudi pri oblikovanju drugih preventivnih ak-
tivnosti s podrocja prometne varnosti na $oli.

Ze na prvih roditeljskih sestankih smo starse
zelo podrobno seznanili s projektom VAMOS
in z informativnim dopisom povabili potenci-
alne prostovoljce k sodelovanju. Odzvali so se
trije posamezniki, ki kljub pripravljenosti ne bi
zmogli stalno opravljati svoje vloge zaradi na-
slednjih zadrzkov: kot stari starsi so aktivni pri
varovanju svojih vnukov ali pa so $e sami ak-
tivni usluzbenci.

Tako sta nam kot prostovoljca pomagala ¢lana
Zdruzenja $oferjev in avtomehanikov Dolomi-
ti - moz in Zena, ki sta Ze del skupnega kolek-
tiva. Zdelo se nam je pomembno, da ¢utita pri-
padnost Soli. Ko smo imeli slavnostno otvoritev
Solskega igrisca, smo ju povabili kot ¢astna go-
sta. Prav tako sta sodelovala pri vseh organizi-
ranih prometnih dejavnostih $ole, ki smo jih
izpeljali. Prostovoljci vsekakor potrebujejo po-
trditev svojega dela, tudi s strani starSev sta bila
delezna pohval za izjemno odgovorno in pozr-
tvovalno delo. Redno smo se srecevali na se-
stankih, Kjer sta nam vestno posredovala svoja
opaZanja in tako pomembno prispevala k obli-

kovanju skupnih obvestil glede zagotavljanja
prometne varnosti otrok. Naj poudarim, da sta
kljub visoki starosti izkazovala izjemno pozr-
tvovalnost in pripravljenost za sodelovanje.
Medijska potrditev se je uresnicila tudi z ob-
javo reportaze o izvedbi Prometnega dne ob
Evropskem dnevu mobilnosti (13. oktober
2008) v glasilu VARNA POT.

Prometni dan na OS Trnovo

V okviru Evropskega dneva prometne varnosti
smo v ponedeljek, 13. 10. 2008, na OS Trnovo v
sodelovanju s Svetom za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu MOL, organizirali prome-
tni dan. Z akcijo ULICE OTROKOM smo si kot
$ola prizadevali poleg urejanja varnih $olskih
poti, povrsin za pesce in kolesarje, spodbudi-
ti vejo prometno varnost vseh udelezencev v
prometu, zlasti najmlajsih-otrok (izoblikoval
se je skupni slogan: PROMETNA VARNOST
ZAVSE).

Uradna otvoritev prometnega dne se je pricela
z uvodnim pozdravom in nagovorom pomoc-
nice ravnateljice Blazke Juréek Strmsnik in taj-
nika SPVCP MOL Zvoneta Milkovica.

Na prometni dan je v ¢asu od 8.00 do 12.00 ve-

ljala prometna zapora na obmocju:

¢ Karunove ulice (od KUD F.Preseren do
vhoda v OS Trnovo) in

o parkiri§¢a med vrtcem Trnovo in $olo.

Ob prometni zapori na obmo¢ju Karunove uli-
ce sta bila prisotna predstavnika-prostovoljca
$olske prometne sluzbe (g. Pavli¢ Anton in ga.
Pavli¢ Marija), ki sta vestno skrbela za uposte-
vanje prepovedi. Prav tako smo z dvizno za-
pornico (rampo) omejili dostop na Solsko par-
kiri§¢e. Na tem mestu je za upostevanje zapore
poskrbel $olski hi$nik, kateremu sta bila v po-
moc¢ dva ucenca prostovoljca, oble¢ena v ustre-
zno obarvane jopice.

S pravocasnim obvestilom o izvedbi prometne-
ga dne smo obvestili vse zaposlene na $oli, star-
$e uc¢encev kot tudi druge ustanove, ki se naha-
jajo v neposredni blizini Sole: KUD F.PreSeren,
Materinski dom in Vrtec Trnovo.

V okviru prometnega dne so na lokaciji pred
$olo potekale naslednje dejavnosti :

Predstavitev dejavnosti in opreme:

o policije : policist kolesar, vodnik sluzbe-
nega psa in intervencijsko vozilo policije -
marica,

o gasilcev (gasilski avto in oprema gasilcev),

« reSevalne postaje (reSevalec motorist, rese-
valni avto),

o predstavniki mestnega redarstva (s pred-
stavitvijo vozila z napravami za priklepa-
nje),

o preizkus spretnosti voznje s kolesom (u¢en-
ci 6. razred), kolesarski spretnosti, poligo-
nom pred vhodom v $olo in stranska pot do
VVO Trnovo

Ucenci 6. razreda (izbrana skupina demonstra-

torjev) je z ustrezno kolesarsko opremo sode-

lovala v voznji s kolesom na pripravljenem po-
ligonu. Predstavitev voZnje s kolesom je bila
namenjena vsem uc¢encem od 1. do 5. razreda
kot uvod v pripravo na kolesarski izpit. Voznja
in ogled sta potekala pod nadzorom $olskih
mentorjev .



Ze v ¢asu TEDNA OTROKA, s poudarkom na
prometni varnosti, so nasi ucenci in tudi otro-
civrtca Trnovo risali motive na temo prometa,
ucenci druge in tretje triade pa so na temo pro-
meta razmisljali v obliki spisov.

Na prometni dan smo risbe u¢encev razstavili
v $olski avli. U¢enci so pri rednih urah skupaj
z uditelji oblikovali pisna oz. likovna sporocila
voznikom (v obliki predlozenih letakov ULICE
OTROKOM).

Dejavnosti Sveta za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu MOL, ki so $e dodatno pope-
strile prometni dan na $oli, so bile naslednje:

o demonstracija naprav za preizkus fizikal-
nih zakonitosti pri trkih v prometnih ne-
srecah (tehtnice) - 3 demonstratorji, lokaci-
ja zunaj Sole,

o demonstracija simulatorja voznje H-Kate-
gorije (1demonstrator) za udence 5. razre-
dov,

« predstavitevy CELADE (demonstrator -
predstavnik podjetja TOPSTIL).

Ucenci so v okviru novinarskega krozka (pod
vodstvom mentorice Tanje Povse) budno spre-
mljali dogajanje na terenu in pripravili pisno
reportazo celotnega dogajanja. Opravili so tudi
intervju s predstavniki SOLSKE PROMETNE
SLUZBE. Na ta nacin so poblize spoznali nji-
hovo pomembno vlogo.

Z vsakim dnem si skupaj Zelimo uresniciti Zelje
zlasti otrok, da v ulice v okolici $ol, vrtcevin v
bivalnih naseljih vrnemo kvaliteto mirnega in
varnega zivljenja.

Prometni dan smo tako zaklju¢ili z mislijo:
NAJ POSTANE OBMOCJE UMIRJENEGA
PROMETA OBMOCJE SPROSCENEGA ZI-
VLJENJA VSEH NAS.

29. januarja 2009 je 4. a razred sodeloval na
prireditvi, ki je potekala v okviru preventivne
akcije BODI previden. Prireditev je potekala v
Domu starej$ih ob¢anov Vi¢ Rudnik enota Ko-
lezija. Akcija je bila namenjena u¢encem dru-
ge triade v osnovnih $olah in starej$im nad 65
let in je potekala Ze od meseca oktobra 2008.
V mesecu januarju pa jo je organizator Svet za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu Me-
stne ob¢ine Ljubljana Zelel bolje predstaviti
uporabnikom in javnosti, da bi na ta na¢in pri-
spevali k ve¢ji uporabi odsevnih teles in na ta
nacin vedji varnosti pe$cev na cesti. Akcija je
spodbujala uporabo odsevnih teles, ki so bolj
vidna v temi, mraku ali ob slabsi vidljivosti in
so tako pesci hitreje opazni s strani voznika. Na
prireditvi so preizkusili predvsem napravo MP
DRSC, ki nazorno pokaze, kako so odsevna te-
lesa bolj vidna v temi, ko jih osvetlijo lu¢i avto-
mobila, ki mu na kratko re¢emo VIDKO. Se-
veda je namen spodbuditi tudi ve¢jo uporabo
odsevnih teles pri pescih.

Sodelovala sta tudi »na$a dva« prostovoljca,
ki sta pomagala pri simulacijah pe§ prehoda z
opremo, Kjer sta tudi starejse in otroke pouce-
vala o varnem preckanju vozisca.

Opazanja spostovanja prometne
varnosti s strani ucencev in starSev
OS Trnovo

OS Trnovo je trenutno edina $ola v Ljubljani,
ki je starSem svojih uc¢encev omogocila dostop
do $ole z moznostjo parkiranja na parkiris¢u,

ki je v omejenem ¢asu izkljuéno namenjen sa-
mo star§em za varen prihod otrok v $olo in do-
mov. Parkiri§¢e je varovano z dvizno zaporo.
Kljub tej moznosti, se $e vedno dogaja, da starsi
svoje otroke v jutranjih urah (ko je gostota pro-

meta najbolj intenzivna), odloZijo na Barjanski
cesti, in sicer otroci vprico svojih starSev v ¢asu
rdece ludi in tudi zelenega semaforja za vozni-
ke »skodijo« iz avtomobila na plo¢nik. Na ome-
njeni lokaciji smo imeli tudi Ze poskodovano
varnostno ograjo, kar je bilo tudi posledica ne-
pravilnega ravnanja starsev, ki so Zeleli svojega
otroka dostaviti najblizje Soli, tako da so zape-
ljali vzvratno po varnostni ograji na plo¢nik.

Kot $ola si prizadevamo za okrepitev prometne
varnosti in v spomladanskem ¢asu naértujemo
postavitev varnostnih kolickov ob Kolezijski
cesti (ob jedilnici $ole).

Vzgojno ukrepamo vedno in takoj, ko smo se-
znanjeni, da nesre¢o na prometnih povrsinah
ob 3oli na Zalost izzivajo tudi u¢enci. Tako smo
bili nedavno seznanjeni, da uéenci v zanosu
uzitkov pri igri s snegom mecejo kepe na pro-
metno cesto. Zgodilo se je tudi, da so ucenci
pod kolesa mimo vozedim avtomobilom na ce-
sto metali vzigalnike. Ob tem ravnanju smo se

takoj odzvali in se pogovorili z u¢enci in njiho-
vimi starsi.

Tudi »nasa« skrbna prometna prostovoljca sta
nas dnevno obvescala o »jutranjem« nesposto-
vanju prometne varnosti zlasti s strani stargev,
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ki prav tako vpri¢o njih, na sredini prehoda za
pesce, lastnim otrokom dovolijo izstop iz avta.

Solski hignik g. Ale§ Repar se je dnevno srece-
val s stars$i, ki so svoje otroke v jutranjih urah
pripeljali na mesto, ki ni predvideno za parki-
ranje (pred kuhinjski vhod $ole ali na plo¢nik
ob Kolezijski cesti) in jih prijazno usmerjal na
parkiri$ce, ki je namenjeno star§em. Mogoce
ni odvec, ¢e poudarimo, da imajo s tem tezave
eni in isti starsi, ki po tem opozorilu jezno in
hitro vzvratno odpeljejo svoje vozilo. In s tem
ponovno izzivajo nesre¢o tudi vsem mimoido-
¢im, pe$cem kot tudi kolesarjem.

Vsakodnevno in vztrajno smo star§e opozarja-
li, da je dostop do $ole z avtomobilom s stra-
ni Barjanske ceste prepovedan. V nasprotnem
primeru izzivajo hudo prometno nesreco in
ogrozajo svoje otroke, sebe in vse ostale udele-
zence v prometu. Tudi kovinska vrata so ob tej
strani ceste zgolj v okras celotni podobi igrisca,
nikakor pa niso namenjena vhodu, zato so tudi
zaklenjena. Dostop z Barjanske strani je moZen
samo po pespoti-po plo¢niku in mimo stopnic
do vhoda (kovinska vrata z vrtljivim vhodom).

Tudi pobuda star$ev, da u¢enci v $olo prihaja-
jo s kolesi, je bila dobrodosla (zlasti v toplejsih
mesecih), saj se je s tem prav tako zmanjsala
avtomobilska gneca in hkrati prispevalo k bolj
zdravemu okolju (manj izpu$nih plinov). Ob
tem naj omenimo, da Zal $ola ni mogla prevze-
ti odgovornosti za morebitno krajo koles, tudi
¢e bi uéenci kolesa puscali na samem Solskem
igri$¢u. Enako velja tudi za morebitno krajo
kolesarskih celad! K sreci se to ni dogajalo.

Vseskozi smo starSe pozivali, naj upostevajo
nasteta obvestila in naj bodo predvsem z la-
stnim ravnanjem vzgled otrokom. To je veljalo
za vse nas odrasle, saj je u¢inkovitost vseh na-
$ih sporo¢il najboljsa takrat, ko se sami zami-
slimo in ukrepamo takoj v prid varnosti nasih
otrok. Z doslednim upos$tevanjem prometne
kulture bomo obvarovali sebe, kot vse druge
udelezence v prometu zlasti najmlajse kot pe-
$ce in kolesarje.

Aktivnosti za podporo prostovoljcem na

Osnovni $oli Trnovo so bile naslednje:

- izobraZevanje 18 prostovoljcev, pomo¢ pro-
stovoljcev s strani ZdruzZenja $oferjev in av-
tomehanikov ljubljanske regije

- zavarovanje prostovoljcev prizavarovalnici
s strani MP DRSC SPVCP

- oprema prostovoljcev: telovnik z vdelanimi
odsevnimi trakovi, znak ustavi na 2 m dro-
gu in pelerina ob slabem vremenu (donaci-
i)

- zagotovitev opreme s strani SPVCP MOL
in MP DRSC SPVCP

- delovanje po dva prostovoljca na vsaki
osnovni $oli - delo v paru

- pomo¢ prostovoljcev iz vrst ZSAM, predvi-
dena mesec do dva oz. do vkljutitve stargev,
starih star$ev, drustev upokojencev in dru-
gih pripravljenih na sodelovanje

- veckratni koordinacijski sestanki na osnov-
ni $oli, Ki je nosilec prostovoljstva - $olske
prometne sluzbe

- centralno dogajanje je $ola, koordinator na
osnovni $oli in koordinator s strani ZSAM
- nepogresljivi osebi
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- vkljuditev $tudenta kot pomo¢ v projektu

- dogovor na $oli o uvajanju projekta: dolo-
¢itev lokacije in smeri prihodov, hranjenje
opreme prostovoljcev na $oli, evidenca pri-
sotnosti z vpisom v knjigo prisotnosti, skrb
za prostovoljca s strani $ole — pozitivno
spodbujanje

- predstavitev projekta na roditeljskih se-
stankih, svetu Sole, svetu starSev in domo-
vih starejsih, drustvih, zdruZzenjih, ki delu-
jejo v Solskem okolisu

- poziv starSem, starim star§em, upokojen-
cem, ¢lanom drustev in uciteljskemu zboru
za aktivno sodelovanje v projektu - $olski
prometni sluzbi kot prostovoljci. OSNOV-
NI NAMEN PROJEKTA JE BIL VKLJU-
CITEV STARSEV, STARIH STARSEV IN
OSTALIH V DELO SOLSKE PROSTO-
VOLJNE SLUZBE

- slab odziv s strani star$ev, starih starSev in
ostalih, ni bilo pripravljenosti razen posa-
meznih vpraganj, kaj pomeni sodelovanje v
$olski prometni sluzbi - razli¢ni pogledi na
prostovoljce

- tezave z zagotavljanjem prostovoljcev pri
zamenjavah in nadomes$¢anjih

- teZave priizvajanju Solske prometne sluzbe
na dalj$e obdobje - nepripravljenost vezati
se na dalj$e ¢asovno obdobje.

0S SMARTNO POD SMARNO GORO
Koordinatorica: Simona Turk - mentor prome-
tne vzgoje

OS Smartno pod Smarno goro spada v CS
Smartno pod Smarno goro in ima razvejan $ol-
ski okoli$, ki je tipi¢no primestni. V blizini $o-
le poteka zelo prometna cesta Ljubljana - Vo-
dice, na kateri ni urejenih pes¢evih povrsin in
ob prihodu v $olo in domov so ucenci izposta-
vljeni prometnim nevarnostim, ker je promet
na tej cesti zelo gost. Pred samo $olo je urejen
promet z napravami za umirjanje prometa -
grbinami z urejeno vertikalno signalizacijo, ki
zmanj$uje hitrost na 30 km/h.

Posebej problemati¢no je za ucence ob priho-
vo ureditvijo Ceste v Gameljne, ki je v bistvu
servisni izvozni del iz avtoceste Ljubljana - Je-
senice.

Ze nekaj let je na $oli organiziran $olski pre-
voz iz smeri, kjer na lokalni in drzavni cesti ni
zagotovljenih varnih pescevih povrsin (Tacen,
Gameljne in del Smartnega pod Smarno goro).
Kljub temu smo v sodelovanju z lokalno sku-
pnostjo Zzeleli zagotoviti ve¢ varnosti na krizi-
$¢u Ceste vstaje — Cesta v Gameljne za ucence,
ki prihajajo iz naselja ob Cesti Cirila Kosma-
¢a. Ker je Cesta vstaje v upravljanju drzave, je
bil potreben dogovor za zagotovitev vecje pro-
metne varnosti tudi s strani drzavne uprave. Z
vKkljuditvijo v projekt VAMOS smo Zeleli s $ol-
sko prometno sluzbo oz. s prostovoljci urejati
promet na omenjenem krizis¢u tako, da bi se
zagotovila ve¢ja varnost otrok pri prihodu v $o-
lo in domov. Pri tem je bilo osnovno vodilo, da
v $olsko prometno sluzbo vklju¢imo starse, sta-
re stare in ob&ane, Ki prebivajo v $olskem oko-
lisu, ki bi bili pripravljeni delovati kot prosto-
voljci v $olski prometni sluzbi.

Obrnili smo se na starse, stare starSe in druge
prebivalce $olskega okolisa, ki delujejo v razlic-

nih drustvih in zdruZenjih, in sicer na roditelj-
skih sestankih, svetu star§ev in svetu ole. Po-
ziv za sodelovanje prostovoljcev smo naslovili
tudi lokalni skupnosti in nekaterim dru$tvom.
Ucenci so dobili vprasalnike, ki so jih v sklopu
projekta VAMOS izpolnjevali skupaj s starsi za
rekrutiranje in pridobivanje prostovoljcev. Od-
ziv star$ev je bil zelo slab, od cca 500 vprasalni-
kov je prislo nazaj le 8o vprasalnikov, v katerih
so anketiranci odgovarjali, da je projekt dober
in pozitiven, vendar zaradi raznih zadrzkov ni-
so bili pripravljeni sodelovati v projektu Solska
prometna sluzba - Prostovoljci na poti v $olo in
domov. Predvsem je bilo zaznati, da se v $olsko
prometno sluzbo tezko zavezejo z delovanjem
preko celega Solskega leta, ¢eprav je bila ta po-
nujena v obliki delovanja 4 ure, in sicer dve uri
dopoldan (ob prihodu v $olo) in 2 uri popoldan
(ob odhodu iz $ole).

Ob zacetku Solskega leta so nam pomagali v
projektu kot prostovoljci ¢lani ZSAM Dolomi-
ti, ki so bili v pomo¢ ué¢encem na poti v $olo in
sta v Gameljne, in sicer 2 uri ob prihodu v $olo
in 2 uri ob odhodu iz $ole po dva v paru na eni
in drugi strani kriZi$c¢a.

Prostovoljca sta bila s strani SPVCP MOL
opremljena z ustreznim prometnim znakom
»USTAVI«in odsevnim telovnikom ter deznim
plas¢em. Na $oli smo zagotovili, da so hranili
potrebno opremo ter nastavili eviden¢no knji-
go prisotnosti, kjer sta se vpisovala ob vsakem
prihodu in odhodu na kriZisce, kjer sta poma-
gala otrokom pri varnem preckanju.

Na rednih sestankih z SPVCP MOL in koordi-
natorjem s strani ZSAM ter predstavnikom MP
DRSC SPVCP smo analizirali stanje ob zacetku
uvajanja $olske prometne sluzbe z opredelitvijo
nevarnih mest in moznostjo sodelovanja $olske
prometne sluzbe na le teh, dogovarjali potreb-
no logistiko za izvajanje $olske prometne sluz-
be, analizirali in usklajevali mnenja in pobu-
de starev in ucencev ter prisluhnili predlogom
prostovoljcev, ki sta na ta nacin hotela izbolj-
$ati prometno varnost za uc¢ence ob prihodu v
$olo in domov.

V zvezi s tem je bilo dogovorjeno, da se zara-
di manj$ega $tevila otrok v $olo in domov in
trimesecnega odmika od zacetka $ole razmi-
§lja o drugacni ureditvi $olske prometne sluz-
be. Glede na slab odziv starev in zasedenost
prostovoljcev iz ZSAM Dolomiti ter v skladu s
pripombo, da se je $tevilo otrok na poti v $olo
na varovanem mestu zmanjsalo, se je za nekaj
¢asa $olska prometna sluzba ustavila, kar je bi-
lo z vidika projekta in varnosti otrok na poti v
$olo slabo.

V sodelovanju s SPVCP MOL in ZSAM Dolo-
miti ter koordinacijskimi sestanki na osnovni
$oli pri vodstvu $ole se je $olsko prometno sluz-
bo - prostovoljce ponovno animiralo in sicer
so na istem prehodu in v istem krizi§¢u poma-
gali u¢encem na poti v $olo in domov samo v
dopoldanskem ¢asu - prihod v $olo.

Aktivnosti za podporo prostovoljcem na OS
Smartno pod Smarno s strani SPVCP MOL so
bile:

- izobraZevanje prostovoljcev ob zacetku $ol-
skega leta

- zavarovanje prostovoljcev pri Zavarovalni-
civ sklopu projekta VAMOS in zagotovitev
opreme s strani SPVCP MOL in MP DRSC
SPVCP

- koordinacijski sestanki na osnovni $oli z
koordinatorjem na osnovni $oli in koordi-
natorjem s strani ZSAM Dolomiti - pro-
stovoljcev

- centralno dogajanje je na osnovni $oli, ki je
imenovala koordinatorja in je nosilec pro-
stovoljstva — $olske prometne sluzbe

- dogovor in sklicevanje koordinacij za do-
lo¢itev lokacij smeri prihoda v $olo, opre-
me prostovoljcev, hranjenje opreme na $oli,
evidenca prisotnosti z vpisom v knjigo pri-
sotnosti, skrb za prostovoljce s strani $ole
in dogovor za zagotovitev minimalne na-
grade za prostovoljce

- oblikovanje poziva star§em, starim star-
$em, upokojencem, ¢lanom drudtva in
zdruzenj za aktivno sodelovanje v projek-
tu, kar je bil osnovni namen projekta (¢lani
ZSAM, prisotni naj bi bili samo toliko ¢asa,
dokler se za delo prostovoljcev ne najdejo
drugi ¢loveski viri)

- organiziran je bil prometni dan na osnov-
ni $oli dne 13. oktobra 2008 z naslednjim
programom oz. vsebinami: ogled opreme
policije, gasilcev, resevalcev in mestnih re-
darjev, spretnostni kolesarski poligon in ri-
sanje na asfaltni povrsini na temo prome-
ta, teoreti¢ni del opravljanja kolesarskega
izpita v racunalniski ucilnici, predstavitev
in terenski ogled varne Solske poti za u¢en-
ce od 1. do 5. razreda, na razdeljene letake v
sklopu Evropskega dneva varnosti in Pro-
jekta Ulice otrokom ucenci 6. do 9. razreda
pisejo in riSejo svoje Zelje za ve¢jo varnost v
cestnem prometu in izbolj$anje prometnih
razmer v $olskem okoli$u. Prometni dan je
potekal od 8. do 13. ure in se je odvijal na
ulici Pot v Gameljne, ki je bila zaprta za ves
promet. Na prometnem dnevu sta se pred-
stavila tudi prostovoljca — Solska prometna
sluzba, ki sta pomagala u¢encem na poti v
$olo in domov.

Evalvacija

Pri pilotskem projektu uvajanja celoletne $olske
prometne sluzbe na dveh ljubljanskih osnov-
nih $olah (Trnovo in Smartno pod Smarno go-
ro) se je vlozilo veliko energije s strani SPVCP
MOL, obeh osnovnih $ol, ZSAM Dolomiti in
MP DRSC SPVCP. Pomembna ugotovitev pri
izvajanju pilotskega projekta je ta, da se s pro-
jektom ni v celoti uspelo, saj je bil ta namenjen
oz. zami$ljen tako, da se aktivira delo $olske
prometne sluzbe v osnovni $oli, ki bo temelji-
la na vkljucitvi star§ev oz. starih starSev s cen-
tralnim dogajanjem na osnovni $oli. Kljub te-



mu lahko v projektu zaznamo nekaj pozitivnih
in nekaj negativnih vsebin, katere bo potrebno
skozi poglobljeno analizo dodelati oz. odpravi-
ti ali dobre stvari obogatiti.

Pozitivno pri uvajanju $olske prometne sluzbe:

- pomo¢ otrokom na poti v $olo celo Solsko
leto

- delovanje na manj varnem prehodu ¢ez
cesto, Ki ni semaforiziran oz. urejen s
svetlobno napravo

- delovanje prostovoljcev v paru

- sprejem projekta in prostovoljcev na
osnovni $oli

- pozitiven odnos starev do $olske

Negativno pri uvajanju solske
prometne sluzbe:

- slab odziv starsev, starih starsev, ¢lanov
drustev in zdruZenj, ki delujejo v Solskem
okolisu

- razprseni prihodi in odhodi v $olo —
dopoldan in popoldan

- osebni prevoz kljub zagotovitvi letnih kart
javnega prevoza - slaba izkori§¢enost kart

- organizacija prevoza pri opravljanju $olske
prometne sluzbe na primestni osnovni $oli
- slaba povezanost javnega prevoza

- prevelik znak “USTAVI” - ob slabem
vremenu manipulacija oteZena
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vzpostavitev $olske prometne sluzbe (po
zimskih pocitnicah)

- neustrezna nagrada - zagotavljanje
finan¢nih virov.

Medijska pokritost

Predstavitev projekta na Zupanovi novinarski
konferenci ob zacetku projekta (zacetek $ole),
skupaj z MOL MU OPVI in MP DRSC SPVCP
objava v sredstvih javnega obvescanja, dnevno
Casopisje, radio, televizija lokalno glasilo Var-
na pot.

Intervjuji organizatorjev, prostovoljcev, u¢en-

prometne sluzbe

- zadolZena oseba na osnovni $oli
- koordinator projekta

- zadolzena oseba za izvajanje
projekta SPVCP MOL, ki
je skrbela za izobrazevanje,
nadomes$¢anje in nemoteno
delo prostovoljcev iz vrst ZSAM
Dolomiti - »drugi koordinator«

- predstavitev projekta s strani
Sole, starSem, starim star$em,
drustvom in prebivalcem v
$olskem okolisu

- dolocitev lokacij varovanja otrok
na poti v $olo in smeri prihodov
ucenceyv, skupaj z SPVCP MOL,
$olo, policijo, ZSAM

- pomoc policije pri uvajanju
projekta — nadzor voznikov
pri spostovanju znakov
prostovoljcev

- zavarovanje prostovoljcev tudi za
tretjo osebo - skupna polica

- medijska podpora projektu,
predstavitev na novinarski
konferenci v medijih, TV, Radiu,
¢asopisu in glasilu SPVCP MOL
Varna pot

- sodelovanje s Slovensko
filantropijo v smeri pomo¢i
prostovoljcev iz njihovega nabora
in v zvezi s tem sodelovanje
na podrocju varnosti cestnega
prometa

- hranjenje opreme prostovoljcev
na osnovni Soli

e

Solska
prometna
sluzba

cev, starSev in uciteljev s strani medi-
jev in objava v dnevnih in informa-
\ tivnih oddajah in ¢asopisih.
Sodelovanje v kontaktnih oddajah na
nacionalni in komercialni televizi-
ji v informativnih oddajah in odda-
jah namenjenih najmlaj$im - Dobro
jutro.

Predstavitev prostovoljcev na Festi-
valu prostovoljstva v mestnem sredi-
§¢u, ki ga je organizirala Slovenska fi-
lantropija ter predstavitev na $olskih
prireditvah in $olskih dnevih.

Nadaljevanje projekta

Z zagotovitvijo minimalnih finané-
nih pogojev in vecjo pripravljenostjo
starSev ter vedjim interesom v dru-
$tvih in zdruZenjih bodo podani po-
goji za $iritev projekta na vse osnovne
$ole (46) v MOL in zavode, ki imajo
osnovne $ole.

S pri¢etkom Solskega leta 2008/2009
so zalele delovati $olske prometne
sluzbe na OS Trnovo in OS Smar-
tno pod Smarno goro. To zahtevno
in lahko re¢emo zgodovinsko nalo-
go so prevzeli ¢lani ZSAM Dolomiti
s po dvema prostovoljcema na vsaki
osnovni $oli. Upamo, da bo v $olsko
prometno sluzbo pritegnjeno nekaj
starSev, starih star§ev in druge zain-
teresirane javnosti. Stalna Solska pro-

- pomoc javnega prevoznika z
donacijo letnih kart za prostovoljce

- minimalna nagrada za opravljeno
prostovoljno delo

- podelitev potrdil za strokovno
usposobljenost prostovoljcev

- povabilo prostovoljcev na prireditve, seje
in seminarje SPVCP MOL

- sodelovanje prostovoljcev v ostalih $olskih
aktivnostih (priprave na kolesarske izpite,
kolesarski izpiti, prometni dnevi na
osnovnih $olah, pomo¢ pri organiziranju
$olskih prevozov)

- ureditev prometne signalizacije s
obojestransko postavitvijo prometnega
znaka v blizini izvajanja Solske prometne
sluzbe v skladu s Pravilnikom o prometni
signalizaciji in prometni opremi na javnih
cestah (prometni znak III-110, Solska
prometna sluzba).

- pomanjkljiva oprema v slucaju slabega
vremena — deZ, sneg (pelerina in odsevna
vetrovka)

- kljub izobrazevanju delno pomanjkanje

znanj in spretnosti pri delovanju na
prehodu

- ve¢ samoiniciativnosti in koordiniranega

dela delujocega para prostovoljcev na
mestu varovanja

- presibka baza prostovoljcev in v zvezi s

tem teZave z zamenjavo in nadomes¢anjem

- popoldanski odhod u¢encev preve¢

razprsen (kosilo, podalj$ano bivanje,
odhod otrok s strani star$ev). V zvezi s
tem manj otrok na poti iz $ole domov

- varovanje otrok na poti v $olo in domov;

po nekaj mesecih samo v jutranjem delu
ob zacetku Sole (ukinitev popoldanskega
varovanja), prekinitev varovanja na
primestni osnovni $oli in ponovna

/ metna prostovoljna sluzba se je izva-

jala kot pilotski projekt v jutranjem in
popoldanskem casu. Podpora $olski prometni
sluzbi je zagotovljena predvsem s strani osnov-
ne $ole, Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL, MP DRSC SPVCP in nekaterih
druzb.

Nacértujemo projektno delo v okviru Mednaro-
dnega projekta VAMOS nadaljevati §e v novem
$olskem letu 2009/2010 v enakem obsegu na is-
tih osnovnih $olah oz. se dogovoriti o sodelo-
vanju na dveh drugi $olah, ¢e bo interes prosto-
voljcev vedji pa na ve¢ osnovnih Solah Mestne
ob¢ine Ljubljana. Materialne pogoje imajo vse
ljubljanske osnovne $ole (ustrezni znak, odsev-
ne telovnike), potrebno je $e dogovoriti ¢love-
$ke vire oz. animirati star§e za sodelovanje v
$olski prometni sluzbi kot prostovoljcev.

Pripravil sekretar SPVCP MOL
Zvone Milkovi¢
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Natecaj varno s kolesom v prometu

Za prijeten konec Solskega leta je tokrat poleg Mestne obcine Ljubljana poskrbela tudi Policijska uprava Ljubljane,

ki sta v mesecu maju razpisali nagradni likovni in literarni natecaj na temo Varno s kolesom v prometu. Sodelovali

so ucenci petih razredov ljubljanskih Sol.

Izdelki ucencev so se zbirali do sredine ma-
ja, ko jih je pregledala strokovna Zzirija v se-
stavi Zvone Milkovi¢, Ivan Mezek in Dusan
Rogelja in izbrala najboljse.

Nagrade za likovna dela so prejeli:

1. Rok Blazevi¢ - OS Mirana Jarca

- mentorica Marta Hvalec
- OS Martina Krpana

- mentorica

Petrina Faktor
3. Rebeka Gostinéar- OS Zadobrava

2. Nejc Zun

- mentorica

Stanka Ver$nik
Frenk Torner - OS Toneta Cufarja

- mentorica Leja Lencek
Irenej Pecenko - OS Toneta Cufarja

- mentorica Leja Lencek
Nagrade za literarna dela so prejeli:

1. Ana Schwarzbartl - OS Savsko naselje

- mentorica Zlatka Perme
- OS Savsko naselje

- mentorica Zlatka Perme
Barbara Stjepanovi¢ - OS Savsko naselje

- mentorica Zlatka Peme
- OS Nove Jarse

- mentorica Mojca Sovdat
- OS Maksa Pecarja

- mentorica

Alenka Velkavrh

- OS Dravlje

- mentorica

Vikica Hvalec Zibelnik

Zala Stojan

2. Kaja Markun

Luka Bregar

3. Julija Jogan

S tem nikakor Se ni konec te prijetne zgodbe.
Podelitev nagrad so pripravili na Prometni po-
licijski postaji Ljubljana na Gri¢u. Poleg nagra-
jencev so bili povabljeni tudi njihovi mentorji
in sosolci ter ravnatelji Sol. Tako se je policij-
ska postaja za eno dopoldne spremenila v pravo
mravlji§¢e veselih in razigranih otrok.

Nagrade sta podelila ljubljanski Zupan Zoran
Jankovi¢ in direktor Policijske uprave Stanislav
Vrecar. Kako neverjetno je zupan priljubljen
pri uéencih in kako jih ima tudi sam rad, se je
pokazalo, ko so ga ucenci kot kaksno medijsko
zvezdo obkolili in prosili za avtograme.

Po pou¢nem in zabavnem programu so si u¢en-
cilahko ogledali razli¢na policijska vozila. Naj-
ve¢ radovednosti in ob¢udovanja sta bila dele-
zna dva prec¢udovita Lipicanca, ki so ju otroci
lahko tudi pobozali.

Najvecje veselje je otrokom pripravil dresira-
ni nizozemski ov¢ar, Ki je s svojim znanjem in
vragolijami navdusil tako mlado kot staro ob-
Cinstvo.

Prehitro je minil ¢as, ko se je bilo treba posloviti. Kako prijetno dopoldne smo preziveli, so kazala
nasmejana in zardela lica otrok, ko so vstopali v avtobuse.

Minca Persic

2. nagrada, Nejc Zun -

KOLO

Kako v pesmi naj kolo narisem?
Saj s le na zvonee rima konec.

Inn v Bifki je osemdn nek Frosei,

ki 5o vozi no balonci,

ke take brex vesh zavor,

divia po Sigki kakor nor.

4 akug
samo sledi,
o Fo luknje tri.

3. nagrada, Julija Jogan

- OS Toneta Cufarja - mentorica Lea Lencek
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1. nagrada za literarno delo, Ana Schwarzbartl, Zala Stojan, Barbara Stjepanovi¢

KOLO IN KOLESAR
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Projekt Pasavcek
— zakljucna novinarska konferenca

Zascita otrok v avtomobilu je najpomembnejsi ukrep za njihovo varnost. V zadnjih letih se je tudi s pomocjo projekta Pasavciek

zavest o varnosti otrok v avtomobilih dvignila.

Projekt se je pricel v okviru mednarodnega projekta EUCHIRES v letu 2004/2005, v katerem poleg Slovenije sodeluje Se 13 evropskih

drzav. Z njim zeli DRSC — Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu spodbuditi pravilno uporabo varnostnih sedezev in var-

nostnih pasov. V tem projektu so sodelovali tudi ucenci prvih razredov OS Oskarja Kovacica v Ljubljani.

\ / Letrtek, 11.6.2009, je na OS Oskarja Ko-
vaci¢a v Ljubljani, potekala novinarska
konferenca kot zaklju¢ek vsakoletnega projekta
Pasavcek, katerega organizator je bil tudi SPV-
CP MOL.
Uvodnemu pozdravu ravnateljice Olge Kolar
je sledila razdelitev rumenih rutic z likom pa-
savcka. Ucencem se je pridruzil tudi minister
za Solstvo in $port dr. Igor Luksi¢, Ki je po pev-
skem sprejemu nasih prvosol¢kov poudaril, da
je zelo pomembno Ze zgodaj gojiti zavest o po-
menu uporabe varnostnega pasu med voznjo.
Clani Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu so nam prakti¢no prikazali pomen in
nadin uporabe varnostnega pasu, otrokega se-
deza in varnostne ¢elade na kolesu. Obiskala
nas je tudi maskota Pasavcek, ki so se je otroci
zelo razveselili.

Kako pomemben je varnostni pas, so ucenci
poizkusali s trki avtomobil¢kov, ki so jih spu-
§¢ali po klan¢ini. Uzivali so v demonstraciji
uporabe varnostnih sedezev, kjer so z veseljem
demonstrirali njihovo uporabo. Preizkusili so
tudi posebne tehtnice za prikaz naletne teze pri
doloceni hitrosti in bili preseneceni ob prikazu,
kako nara$¢a naletna teza skupaj s hitrostjo. Po
razredih so potekale razne aktivnosti - risanje
pasavcka, varne voznje, igranje na prometnih
prtih in spoznavanje Zivali pasavec.

V prostorih $ole je med potekom aktivnosti te-
kla novinarska konferenca.

Prisotne novinarje je nagovoril vodja Sveta za
preventivo v cestnem prometu pri DRSC, mag.
Bojan Zlender, sledil je nagovor ministra za
$olstvo in $port, dr. Igorja Luksica.

Direktor Direkcije RS za ceste mag. Gregor Fic-
ko je novinarjem predstavil njihove aktivnosti
v omenjenem projektu. Prispevali so promocij-
ski material in z demonstracijskimi napravami
sodelovali na vseh ve¢jih prireditvah.

Vodja projekta, ga. Mateja MarKkl, je predstavila
izvajanje projekta v vrtcih in $olah ter pouda-
rila, da ta temelji na pozitivni spodbudi, saj se
otroke nagrajuje. Za promocijo lika so pripra-
vili tudi poseben kostum Pasav¢ek, ki na prire-
ditvah privablja otroke in jih motivira k preiz-
kusu demonstracijskih naprav.

Sledil je prispevek strokovne sodelavke v pro-
jektu Pasavcek, dr. Vlaste Zabukovec s Filozof-
ske fakultete.

Po zaklju¢ku novinarske konference so gostje
imeli moZnost podaje izjav novinarjem.

Rezultati dosedanjih opazovanj kazejo, da se
pripetost otrok med voZnjo iz leta v leto pove-
cuje, kar se je pokazalo tudi pri tem projektu.
Veseli nas, da smo imeli moZznost sodelovanja
in s tem pripomogli k varnosti dogajanja v pro-
metu.

Zahvaljujemo se vsem sodelujo¢im in sponzor-
jem, ki so pripomogli k uspehu in uresnicitvi
projekta.

Mojca Trojar, prof. razrednega pouka
Primoz Jan, mentor prometne vzgoje
08§ Oskarja Kovaci¢a, Ljubljana
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Otroski koticek

Avtorji risb so otroci iz Vrtca Ciciban, enota Pastir¢ki, Glinskova plo$¢ad, Ljubljana, mentorici

Martina Lipavsek in Val¢i oblak
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Lin Primozic, 6 let:
Kolesar se pelje po cesti

Tilen Bizant, 5 let:
Kolesar se pelje v dezju

Jernej Logar, 6 let:

Kolesar ¢aka pri semaforju
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Timotej Saver, 6 let:
Kolesar in gospa v invalidskem vozicku cakata
pri semaforju na zeleno

MNpRAZS  ©

Andraz Jeromen, 6 let

Ana Erjavec, 5 let

Gasper Sinic:
Kolesar v kolesarski opremi

Mal

Lana B. Dovg, 6 let

Dora Dundovié, 6 let:
Prometni znaki

Sidonia Zigova, 6 let

OTROCI
S0 NA CESTI
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AGROKOR d.0.0. MARAND d.o.o.
ANET d.o.o. MAREMICO d.o.o.
BAUHAUS Trgovsko podjetje d.o.o. k.d. MDM d.o.o.
BLAZIC, Robni trakovi d.o.o. MERCATOR d.d.
BUTAN PLIN d.d. METRONIK d.o.0.
DANFOS TRATA d.o.o. MLADINSKA KNJIGA TRGOVINA
DDC, Svetovanje, inZeniring d.o.o. NLB Leasing d.o.o.
DISS d.o.o. NOVA KUVERTA d.o.o.
ENERGETIKA LJUBLJANA d.o.o0. PODRAVKA d.o.0.
ENERGO PLUS d.o.o. RUJZ DESIGN d.o.0.
GEOPLIN d.o.o0. SCANIA d.o.o.
GRADBENO PODJETJE BEZIGRAD d.d. TERMOELEKTRARNA TOPLARNA d.o.o.
GVTd.o.0. VZAJEMNA d.v.z.
ISKRA SISTEMI d.d. ZAVAROVALNICA TILIA d.d.
KPL GRADNJE, RAST INZENIRING d.d. ZIL d.d.
KRASKOMERCE d.o.o. ZVD ZAVOD ZA VARSTVO PRI DELU d.d.
LITOSTROJ JEKLO d.o.0. ZALE]JP d.o.0.
d]lus@) =
BUTAN PLIN
inZeniring in zastopstva za klimatizacijo e e li E C T U S

Danfoss Trata d. o. o.

METRONIK

VRHUNSKE VODNE POSTELJE

TILIA

ancarowalosea Tile, dal

A L e e B

kpl

.d.

Mladinska knjiga
HiZa dobrih zgodb

GROUP AUTD UNION

L;g ANET

2a\B/AUHAUIS

O

TE-TOL

TERMOELEKTRARNA TOPLARNA LJUBLJANA

gEﬂpli}r

shrwenska pliasks

Okna
naredijo
dom

agrokor d.o.o.

drusae

Iskra Sistemni

7/}
VZAJEMNA

Zzdravstvena zavarovainica, d.v.z.

4

ZVD

IVD Zovod za vorstvo pri delu d.d.
Institute of Cecupational Sofety

N

A

NLB®D Leasing

MARAND

Napredna ralunalniska hisa

ZIL inZeniring d.d.

POHISTVENI ROCA]JI

LITOSTROJ
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Zmogljiv prenosnik,
ki Ze vsebuje
Instant Internet.

Lenovo

ThinkPad SL500+ L

Na internetu ste takoj, ko odprete prenosnik. Dozivite ga s paketom
Instant Internet neomejeno za samo 29 € mesecno.

Odkrijte popolno Instant Internet izkusnjo s prenosnikom Lenovo ThinkPad SL500+L. Odslej lahko internet ves ¢as nosite
s seboj. V prenosniku, ki ga odlikuje kar 3 GB delovnega pomnilnika in 250 GB diska ter varovanje vasih podatkov z
vgrajenim bralnikom prstnih odtisov. Ob kavici v mestu lahko prebirate svoje e-maile, na klopci v parku klepetate s
spletnimi prijatelji ali pa svojo pisarno preprosto prestavite ven. Izkoristite iziemno ponudbo in si privos¢ite podatkovni
paket Internet neomejeno. Vkljucuje neomejeno koli¢ino prenesenih podatkov v Mobitelovem omrezju za samo 29 €
mesecno. Iziemno mobilnost in visoke hitrosti pri uporabi interneta zagotavlja najboljSe tehnicno omrezje v Sloveniji!

PRIZNANJE REVLIE Paket Internet neomejeno vam, za samo 29 EUR/mesec, omogoca neomejeno uporabo paketnega prenosa podatkov v Mobitelovem omreZju in brezziénem omreZju NeoWLAN. Za uporabo
4 Sirokopasovnega interneta je potreben ustrezen signal Mobitela ali tujih pogodbenih operaterjev. Dejanska hitrost prenosa podatkov je odvisna od stanja omreZja, radijskih razmer in
drugih dejavnikov na prenosni poti. Za povezavo na internet je potrebna aktivna narocniska SIM kartica, ki omogoca prenos podatkov in vzpostavijena podatkovna povezava.

* Ponudba prenosnika velja ob sklenitvi/podaljSanju naro¢niskega razmerja Mobitel GSM/UMTS za 24 mesecev in hkratni 24-mesecni uporabi paketa Internet neomejeno/Poslovni
Internet neomejeno. Velja za vse, ki nimate veljavnega aneksa UMTS §t. 14/2005 ali UMTS &t. 14,/2005 Povezani. Ponudba velja do odprodaje zalog za vse naro¢niSke pakete, razen
za osnovni SOS paket, Enotni paket, paket Telemetrija in izbrani paket na pripadajoCi Stevilki v storitvi Avtotelefon. Vse cene so v EUR ter vkljucujejo DDV. Slike so simbolicne.

041 700 700.

Dodatne informacije na www.mobitel.si ali na placni Stevilki za

Najmocnejse vezi so tiste,
041 700 700 - WWW.MOBITEL.SI ki jih ne vidimo.

MOBITEL, d.d., 1537 Ljubljana
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