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Spostovane bralke, spostovani
bralci!

Cas tece tako hitro, da ga skoraj ne
dohajamo. Komaj se je jeseni zace-
lo $olsko leto, Ze so tu poditnice.

Pred vami je nova $tevilka Varne
poti in upam, da boste tudi v njej
nasli nekaj zase. Na podro¢ju pro-
meta se vedno dogajajo spremem-
be, po mnenju strokovnjakov in
mnogih udeleZzencev potrebne. Saj
si vendar vsi zelimo, da bi bilo na
cestah veliko manj nesre¢ in da bi
se v prometu pocutili varne. A za
to moramo nekaj storiti tudi sa-
mi: sleherni udelezenec bi moral
ravnati tako, da ne bi ogrozal se-
be in drugih. Ali nas bo k takemu
vedenju res morala prisiliti vedno
strozja prometna zakonodaja?

Spostovane bralke in bralci!

Prepri¢ana sem, da se lahko na podro-
¢ju prometne vzgoje Se marsikaj stori.
To ni le poznavanje znakov, predpisov in
pravil, ampak vklju¢uje tudi obnasanje
vsakega udelezenca v prometu. Vzgojiti
bi morali strpnega, obzirnega, kulturne-
ga, a vendar dinamic¢nega udeleZenca, ki
bi dobro poznal prometne predpise in se
po njih tudi ravnal. Zahteven, a ne ne-
dosegljiv cilj.

Veliko sonénih dni in varne poti!

Cvetka Skof

Navodila za pisanje clankov

Besedilo oddajte na CD - zgo$cenki skupaj z natis-njenim besedilom ali ga
posljite po e-posti. Navedite svoj tocen naslov, tel. $t. in naslov e-poste.
Zapisite nekaj stavkov povzetka besedila (kot uvod v clanek). V besedilu
oznacite mesto fotografij, slikovnega gradiva in podnapise (Ce so). Za naslov
in podnaslove uporabite krepki tisk in razli¢ne velikosti ¢rk.

Nove odstavke oznacite z dvojnim presledkom med vrsticami.

Fotografije pripnite v jpg formatu ali posljite original. Stevilo fotografij k
vsakemu ¢lanku je najvec pet oziroma vec, ¢e dopusca prostor.
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IMENOVANJE CLANOV SVETA ZA PREVENTIVO IN
VZGOJO V CESTNEM PROMETU MOL ZA NOVO
MANDATNO OBDOBJE

Na podlagi 22. ¢lena Zakona o varnosti ce-
stnega prometa in 27. clena statuta MOL
in 3. clena Odloka o ustanovitvi Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL je Mestni svet Mestne obdcine Lju-
bljana na 6. seji dne 30. maja 2011 sprejel
Sklep o imenovanju predstavnika Mestne-
ga sveta Mestne obcine Ljubljana, uporab-
nikov in izvajalcev nalog s podrocja pre-
ventive in vzgoje v cestnem prometu.

V Svet za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu sta imenovana kot predstavnika
Mestnega sveta:

- Boris Makoter, predsednik,

- Dragutin Mate, clan.

Kot predstavniki uporabnikov:

- Mihaela Kerin, Zavod RS za sol-
stvo OE Ljubljana,

- Samo Belavi¢ Puénik, Zavod za
zdravstveno varstvo Ljubljana,

- Bogomir Polajnar, Izpitni center
za voznike vozil na motorni pogon Sektor
Za upravne notranje zadeve,

- Stane Zerovnik, ZSAM Dolomiti,
- Janez Garbajs, Avtosola AMZS
d.c.o.,

- Tatjana  Furlan, predstavnica
osnovnih Sol mentorjev za preventivo in
vZgojo v cestnem prometu,

- Miha Mandelj, JP Ljubljanski po-
tniski promet d.o.o.

Kot predstavniki izvajalcev:

- Brane Gasparovic, KPL d.d.,

- Tadej Marinko, Cestno podijetje
Ljubljana d.d.,

- Bostjan Strukel,

- Aleksander Vrabié, Policijska
uprava Ljubljana, Sektor uniformirane po-
licije.

Podlage za imenovanje ¢lanov Sveta so:
Zakon o varnosti cestnega prometa,
Odlok o ustanovitvi Sveta za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu Mestne ob-
cine Ljubljana.

Svet sestavljajo predstavniki Mestnega
sveta Mestne obcine Ljubljana, uporab-
nikov in izvajalcev. Svet ima 12 ¢lanov in

predsednika.

Nacin dela je opredeljen v Poslovniku.
Naloge Sveta so naslednje:

- Ocenjuje stanje varnosti v ce-
stnem prometu na ravni MOL.

- Predlaga Mestnemu svetu MOL
V sprejem programe za varnost cestnega
prometa in ustrezne ukrepe za njegovo iz-
vajanje.

- Koordinira izvajanje nalog na
podlagi programov za varnost cestnega
prometa MOL, predvsem pa skrbi za izva-
janje prometne vzgoje, dodatno izobraze-
vanje in obvescanje udelezencev cestnega
prometa.

- Izdaja in razsirja prometnovzgoj-
ne publikacije in druga gradiva pomembno
za preventivo in vzgojo v cestnem prome-
tu.

- Sodeluje z osnovnimi in srednjimi
Solami ter vrtci v MOL.

- Na podrodju preventive in vzgo-
je v cestnem prometu sodeluje z Ministr-
stvom pristojnim za promet.

- Organizira akcije, razprave,
strokovna predavanja, delavnice, razsta-
ve in predstavitve s podrocja varnosti ce-
stnega prometa.

Svet ima dve stalni komisiji: Komisijo za
tehni¢na vprasanja in Komisijo za vzgoj-
no delo.

Strokovne, tehni¢ne in administrativne
naloge za Svet opravlja organ MOL, pri-
stojen za promet, sredstva za delovanje
Sveta se zagotavljajo v

proracunu in iz drugih virov.

Svet se sestaja na rednih sejah, katere se
sklicujejo po potrebi, sprejema program
dela in porocilo o delu ter financni nacrt.

Glede na novo sprejeto zakonodajo na
podrocju Varnosti cestnega prometa in
spremembo Zakona o varnosti cestnega
prometa, ki se je

razdelil na stiri zakone: Zakon o pravilih
cestnega prometa (ZPrPCP), Zakon o vo-
znikih (ZVoz), Zakon o motornih vozilih
(ZMV), Zakon o

cestah (ZCes-l), se je opredelil v Zakonu

o voznikih na novo tudi Svet za preventi-
vo in vzgojo v cestnem prometu v samou-
pravnih lokalnih

skupnostih — obcinah.

V 6. ¢lenu se predvideva ustanovitev Sve-
ta za preventivo in vzgojo v cestnem pro-
metu na ravni lokalne skupnosti za nacr-
tovanje in usklajevanje nalog preventive in
vzgoje v cestnem prometu, ki deluje kot
posvetovalno telo Zupana.

Svet sestavljajo predstavniki organov, or-
ganizacij in institucij, katera dejavnost je
usmerijena k preventivi in vzgoji.

Svet lokalne skupnosti dolodi Stevilo ¢la-
nov na podlagi predlogov organizacij in in-
Stitucij za mandatno dobo stirih let.

Po Zakonu o voznikih Svet ocenjuje sta-
nje varnosti v cestnem prometu na lokalni
ravni, predlaga organom lokalne skupnosti
programe za varnost in ustrezne ukrepe
za njihovo izvajanje, koordinira izvajanje
nalog iz programov, sodeluje pri izvajanju
prometne vzgoje, dodatnem
izobrazevanju in obvescanju udelezencev
cestnega prometa o ukrepih za doseganje
prometne varnosti, koordinira izdajanje in
razsirjenje

prometnovzgojnih

publikacij in drugih gradiv, strokovne na-
loge zagotavlja uprava lokalne skupnosti,
svet sodeluje z Javno agencijo in Ministr-
stvom za promet.

Svet se lahko ustanovi za obmocje ene ali
vec lokalnih skupnosti. Sredstva se zago-
tovijo s proracunom lokalne skupnostih in
iz drugih virov.

Glede na sprejeto novo zakonodajo bo
treba uskladiti akte o ustanovitvi Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL po predhodni argumentirani stro-
kovni razpravi.

Tajnik
Zvone Milkovié¢
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XV. obcinsko-kvalifikacijsko tekmovanje Kaj ves o

prometu

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL je organiziral XV. obcinsko-kvalifikacijsko tekmovanje Kaj ves o
prometu za ucence osnovnih in dijake srednjih Sol v Cetrtek, 12. maja 2011, na OS Sostro, Cesta Il. grupe odredov 47, Ljubljana,

pod pokroviteljstvom Zupana MOL-a.

Tekmovanje je potekalo po programu:

8.00-8.30

= Prijava prevzem startnih Stevilk

8.30-9.00

—+Zbor tekmovalcev pozdravne besede ravnateljice osnovne Sole Mojce
Pajnic Kirn predsednika Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL Borisa Makoterja in Zupana MOL-a Zorana Jankovica

- Kulturni program OS Sostro

= Tehnicna navodila: Zvone Milkovic..

9.00-9.10

- Razgovor organizatorjev ocenjevalcev in mentorijev.

9.10
® dve skupini kolo

- Ogled proge ocenjevalne voznje po skupinah:

¥ ena skupina kolo z motorjem in skuter
= ODSEVNI TELOVNIKI S STARTNO STEVILKO SO OBVEZNI

9.45

do 60).

= Pred Startom je bil pregled opreme koles ali koles z mo- torjem in sku-
terjev ter kontrola kolesarske izkaznice vozniSkega izpita »AM« kategorije.
- Kolo z motorjem — ocenjevalna voznja (voznja na prometni povrsini).

= Kolo od Startne Stevilke | do 40 — spretnostna voznja na poligonu.

= Testiranje v racunalniski ucilnici — 20 minut (kolo od Startne Stevilke 4|

~Startno 3tevilko je moral imeti tekmovalec na sebi.

10.15

ko 41 do 60.

= Kolo — ocenjevalna voznja (voZnja na prometni povrsini): zacne tekmo-
valec s Startno Stevilko |, start naslednijih tekmovalcev cca na | minuto.
- Kolo — spretnostna voznja na poligonu za tekmovalce s Startno Stevil-

- Kolo z motorjem spretnostna voznja na poligonu.
= Startno Stevilko je moral imeti tekmovalec na sebi.

11.00

= Kolo od startne Stevilke | do 20 — testiranje.
- Kolo z motorjem — testiranje.
= Startno Stevilko je moral imeti tekmovalec na sebi.

11.30

- Kolo od startne Stevilke 21 do 40 — testiranje.
- Startno Stevilko je moral imeti tekmovalec na sebi.

12.00

- Predvideni zakljuéek izvedbe tekmovanja

10.00-12.30

- Predstavitev opreme policije resevalcev, mestnih redarjev in Javne agen-
cije Republike slovenije za varnost prometa.

11.00-12.30

= Kosilo ki ga je zagotovil organizator.

V letosnjem letu je bil pripravljen nov nacin
izvajanja tekmovanja Kaj ves o prometu in
sicer je preverjanje znanja potekalo izklju¢no
prek »on-line« sistema (centralizirana baza
podatkov), prek racunalnika.

Tekmovanja so se izvajala na treh nivojih in
sicer Solsko tekmovanje, tekmovanje na
posamezni osnovni Soli, ki je izvedla Solsko
tekmovanje in se je prijavila na kvalifikacijsko
ali obcinsko tekmovanje Kaj ves o prometu.
Sola je lahko tekmovanje opravljala v

razli¢nih terminih do dolodenega

razpisnega roka za prijavo na
kvalifikacijsko-obcinsko tekmovanje.
Obcinsko-kvalifikacijsko tekmovanje je
vmesni nivo tekmovanja na drzavnem nivoju in
ga je izvajal pristojni obcinski svet za
preventivo in vzgojo, tako kot je bilo do sedaj.
Drzavno tekmovanje je organizirano enkrat

letno in se nanj uvrstijo tekmovalci iz
kvalifikacijskih oz. ob¢inskih ali medobcinskih
ter regijskih tekmovanj.

Obcinskega tekmovanja in v zvezi s tem
drzavnega se niso mogli udeleziti tekmovalci,
ki niso tekmovali na Solskem tekmovanju, ker
so se samo na $olskih tekmovanjih vnasali
podatki o tekmovalcih, na ostalih tekmovanjih
pa so se samo tekmovalci potrijevali, ali izbirali.
Mentor Solskega tekmovanja (skrbnik
Solskega tekmovanja) se je prijavil na
kvalifikacijsko tekmovanje tako, da je ob
prijavi oznadil tekmovalce za napredovanje
(praviloma najboljsi tekmovalci) in rezerve (ki
uradno ne tekmujejo), kateri napredujejo na
kvalifikacijsko-obcinsko tekmovanje.

Skrbnik kvalifikacijsko-ob¢éinskega

tekmovanja (praviloma predsednik ali tajnik
sveta) je ob pregledu prijav v sistemu
tekmovanja le te potrdil, ali zavrnil. Po

kon¢anem obdinskem tekmovanju je

skrbnik tekmovanja oznacil tekmovalce, ki so
napredovali na drzavno tekmovanje, iz
Ljubljane smo imeli moznost prijaviti 4
tekmovalce v kategorij kolo in enega v
kategoriji kolo z motorjem.

Na obcinskem tekmovanju so lahko
sodelovale tudi obljubljanske obcine, ki so
med sabo izbrale tekmovalce za napredovanje
na drzavni ravni.

Organizatorji Solskega tekmovanja, ki je bila
podlaga za napredovanje na ob¢cinsko
tekmovanje so se morali prijaviti na obrazcu
za registracijo novih uporabnikov na spletnem
naslovu:  https://promet.kolesar.infoledtl.



Ob prijavi v sistem so bila obsezna glasovna
video navodila, ki so jih pripravili na
Primotehni v Mariboru.

Za kolo z motorjem so se tekmovalci

morali prijaviti na posebni prijavnici, ki je

bila prilozena razpisu tekmovanja. Rezultati za
kolo z motorjem so se obdelovali lo¢eno od
rezultatov za kolo.

Po zacetnih tezavah se je na obcinsko-
kvalifikacijsko tekmovanje prijavilo 65
tekmovalcev v kategoriji kolo iz 24 osnovnih
Sol in noben tekmovalec v kategoriji kolo z
motorjem. Iz obljubljanskih ob¢in se je
prijavilo 5 tekmovalcev iz dveh osnovnih Sol.

Tekmovanje je potekalo v posamicni in

ekipni kategoriji, ekipo sta sestavljala 2
tekmovalca, ki sta morala pri sebi imeti
kolesarsko izkaznico ali voznisko dovoljenje
»AM« kategorije. Tekmovanje je obsegalo
testiranje na racunalnikih, spretnostno

voznjo na poligonu in ocenjevalno voznjo na
prometnih povrsinah v obeh kategorijah ter je
potekalo v skladu s pravili za Republisko
tekmovanje. Ustrezne sodnike je imenoval
Organizacijski odbor, Zrebanje startnih stevilk
je bilo opravljeno s pomocjo racunalnika,
Startno Stevilko je moral imeti tekmovalec na
sebi ves cas tekmovanja, ravno tako
kolesarsko ¢éelado, ko je tekmoval na kolesu in
voznik kolesa z motorjem — skuterjem
zascitno motoristi¢no Celado.

Organizator je zagotovil kolesa, kolesa z
motorji ali skuterje.

SPV I 5
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Po kon¢anem tekmovanju so bili razglaseni rezultati, in sicer:

Kategorija kolo — posamicno

Ime in priimek Osnovna Sola Mentor
mesto  JUS MLINAR OS Vrhovci Bojan Lipovec
mesto  TIBOR JULIJAN JUHART  OS Vrhovci
mesto  KRISTOF KOGOVSEK OS N.H. Maksa Peéarja Alenka Velkavrh
mesto  MARCEL OZBOLT OS Oskarja Kovaéica Jan Primoz

N =

Kategorija kolo - ekipno
Osnovna Sola Vrhovci

Obljubljanske obcine — kategorija kolo posami¢no
l. mesto Rok Gradisar, OS Skofljica

2. mesto Tilen Burnik, OS Vodice

3. mesto Andraz Klanéar, OS Skofljica

Prvi trije tekmovalci posamicno so prejeli: zlato, srebrno in bronasto medaljo in prakticne
nagrade. Vsi tekmovalci so prejeli diplome za sodelovanje, prvih 10 tekmovalcev pa diplomo
o uvrstitvi. Ekipa je prejela prakti¢no nagrado kolo in prehodni pokal.

Sodelujoci pri organizaciji in izvedbi obcinsko-kvalifikacijskega tekmovanja so bili:

Osnovna Sola Sostro, Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa Svet za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu, Policijska uprava Ljubljana, Upravna enota Ljubljana — Izpitni
center Ljubljana, ZSAM Dolomiti, AMD Moste, Avto $ola AMZS, Avto $ola 3 D, Avto $ola
Jaguar, Avto Sola Brulc, Srednja poklicna in strokovna Sola Jezica, MOL MU, Oddelek za
gospodarske dejavnosti in promet, MOL MU Oddelek za zascito resevanje in civilno
obrambo, Mestna uprava MOL, Mestno redarstvo, Mestni odbor rdecega kriza.

Organizacijski odbor ocenjuje, da je letosnje XV. obcinsko tekmovanje Kaj ves o prometu bilo
zgledno organizirano in uspesno izvedeno, tekmovalci pa so pokazali boljSe prometno znanje

kot prejsnja leta. Novost, ki je bila izvedena z »on-line« sistemom, je bila dobro sprejeta in jo

je potrebno v naslednjih tekmovanjih dodelati.

Zvone Milkovié

Fotogrdfije: JoZe Kosak
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XX. drzavno tekmovanje Kaj ves o prometu

Organizator je imenoval Organizacijski odbor, ki je skrbel za razpis, izvedbo in organizacijo tek-

28. maja 2011 je na OS Sostro v Ljubljani
potekalo XX. drzavno tekmovanje Kaj
ves o prometu v dveh kategorijah: za
ucence s kolesi in ucence ali dijake s ko-
lesi z motoriji — skuterji pod pokrovitelj-
stvom Zupana MOL-a Zorana Jankovica.
Tekmovanje je organizirala Javna agen-
cija RS za varnost prometa v soorgani-
zaciji s Svetom za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu MOL.

Na tekmovanju so sodelovali najboljSe uvr-
S¢eni tekmovalci z obcinsko-kvalifikacijske-
ga tekmovanja in je bilo sestavljeno iz treh
delov: preverjanje teoreti¢nega znanja na ra-
Cunalnikih (»on-line« sistem, novost letosnje-
ga tekmovanja) z vprasanji o cestnoprometnih
predpisih, opremi kolesa in etiki v prometu;
voznja na spretnostnem poligonu in ocenjeval-
na voznja na prometnih povrsinah za kolesarje
in skuteriste.

Pred zacetkom tekmovanja je potekal kultur-
ni program, ki so ga pripravili na OS Sostro in
pozdravni nagovori ravnateljice Mojce Pajnic
Kirn, predsednika SPVCP MOL-a Borisa Ma-
koterja, direktorja Javne agencije RS za var-
nost prometa Ljuba Zajca in podzupana MOL-
a Janija Moderndorferja.

movanja v sestavi:

Boris MAKOTER

SPVCP MOL, predsednik

Mojca PAJNIC KIRN

OS Sostro, &lanica

Stane ZEROVNIK

ZSAM Dolomiti, &lan

Bojan OBLAK

Javna agencija RS za varnost prometa SPV-
CP

Janez GARBAJS

Avtosola AMZS, ¢lan

Joze DRAB

oSs Sostro, ¢lan

Zvone MILKOVIC

SPVCP MOL, ¢lan

Brane VRSNIK

AMD Moste, ¢lan

Primoz KADUNC

Policijska uprava Ljubljana, ¢lan

Bogomir POLAJNAR

UE Ljubljana Izpitni center, ¢lan

Tone VOGLER

O8 Sostro, &lan
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Za ocenjevalno in spretnostno voznjo so bili
imenovani sodniki, ki so na ocenjevalnih listih
belezili negativne tocke tekmovalcev.
Tekmovalci so morali imeti s seboj kolesar-
sko izkaznico za tekmovanje v kategoriji ko-
lo in veljavno voznisko dovoljenje za katego-
rijo skuter — moped. Kolesa za ocenjevalno in
spretnostno voznjo je zagotovil organizator,
ravno tako zascitne kolesarske celade, homo-
logirane motoristicne ¢elade pa so morali ime-
ti tekmovalci s seboj. Pred Startom na ocenje-
valni voznji je organizator pregledal tehni¢no
brezhibnost koles in skutarjev.

Zaradi novosti pri preverjanju znanja cestno
prometnih predpisov, »on-line« sistem, je bilo
nekaj organizacijskih tezav, ki so bile uspesno
razresene, tako se je na tekmovanje prijavilo
47 tekmovalcev iz 29 osnovnih Sol iz obcin-
skih Svetov za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu.

Organizacijski odbor je imenoval castno raz-

sodisce, ki je bilo zadolzeno za nadzor nad po-
tekom tekmovanja, diskvalifikacije, pritozbe in
pripombe tekmovalcev in njihovih spremlje-
valcev. Organizator je zagotovil nagrade za
prve tri tekmovalce: zlato, srebrno in brona-
sto odlicje, za vse tekmovalce diplome o so-
delovanju in diplomo o razvrstitvi od |. do 10
mesta. Organizator je skupaj z drugimi orga-
nizacijami zagotovil prakticne nagrade za vse

tekmovalce in njihove spremljevalce.

Ob koncu tekmovanja so bili razglaseni rezul-
tati natecaja za najbolje pobarvano kolesarsko
&elado. Zirija je odlodila, da je prvo mesto do-
segel Fare Vladimir Villca §eme,

drugo mesto Manca Birk in tretje mesto Nika
Cepin, vsi iz OS Sostro.

Tajnik Zvone Milkovié
Fotografije: Joie Kosak

Po kon¢anem tekmovanju so bili razglaseni rezultati tekmovanja.

Kategorija - KOLO Kategorija - SKUTER
Uvrstitev | Ime in priimek (tek- | Osnovna Sola Uvrstitev | Ime in priimek (tek- | Srednja — Osnovna Sola
movalec) movalec)
I UROS ZAGRANSKI | OS Prezihovega Voranca I KLEMLEN TURSIC SrednjeSolski center Kr-
Maribor Sko — Sevnica
2. VID JEROVSEK O3 Milana Majcna Sentjanz 2. ALES ZAJC Solski center Ptuj — Bio-
= z tehnicna Sola
3. LEON FISER OS Artice -
- 3. KLEMEN PETELIN Srednjesolski center Kr-
4. ANITA VRATNAR OS Ljubno ob Savinji $ko — Sevnica
5. MARCEL OZBOLT | OS Oskarja Kovatia Lju- 4. MISEL SKERBIS Tehniski $olski center Ma-
bljana ribor
6. KRISTIAN JUHART OS Partizanska bolnisnica 5. MARTIN PLANTEV | Srednja prometna $ola Ma-
Jesen Tinje ribor
. TIM VIDMAR OS Krmelj 6. JURE RETUZNIK OS Pod Goro — Slovenske
8. CLAUDIU CHIRITO- [ 11l O3 Celje _ Konjice
U 7. MATJAZ OMAN Tehniski Solski center Ma-
9. TIBOR JULIJAN JU- | O$ Vrhovei Ljubljana ribor
HART
10. KEVIN KUSTER OS Gornja Radgona
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VARCNO IN VARNO

V zadnjem desetletju smo prica izrednemu razvoju avtomobilskih motorjev, ki omogocajo nov, varcen in okolju prijaznejsi nacin voznje. Taksna
voznja je bolj udobna in nenazadnje bolj varna. Z varénim nacinom voznje lahko za 10-25 % zmanjSamo porabo goriva in izpust CO2, zmanjSamo
Stevilo nesrec, pomembno zmanjSamo hrup, zaradi manjSe obrabe znizamo stroske vzdrzevanja vozila in pove¢amo udobje voznje. Kljub temu pri-
demo na cilj v prakti¢no enakem casu, kot ce bi vozili agresivno.

Vse visje cene goriva nas vabijo, da s spreme-
njenim nacinom voznje tudi varcujemo. V Slo-
veniji prevozimo z osebnim avtomobilom pov-
pre¢no 15.000 km na leto. Ce predpostavimo,
da porabi avto 8 litrov goriva na 100 km, po-
tem porabimo za gorivo na leto priblizno
1270 evrov.

Strokovnjaki priporocajo nekaj zelo pomemb-
nih pravil za varéno voznjo.

TEMELJNA PRIPOROCILA

- V visjo prestavo menjajte najkasneje
pri 2500 vrtljajih pri avtomobilih z bencinskim
motorjem in pri 2000 vrtljajih z dizelskim mo-
torjem, vozite z nizkimi vrtljaji.

- Vozite umirjeno, upostevajte varno-
stno razdaljo in predvidevajte potek voznje.

- Idealno izkoriséajte zalet vozila, pri
ustavljanju pustite vozilo v prestavi in dodatno
zavirajte z motorjem, takrat ne trosite goriva.

Varnostna razdalja in predvidevanje

Za varcno in varno voznjo je idealna varno-
stna razdalja 2 do 3 sekunde. Pri taksni var-
nostni razdalji vam ni potrebno ostro zavira-
ti in nato pospesevati, kar bistveno povecuje
porabo goriva, temve¢ lahko izkoriscate zagon
avtomobila. Pri dovolj veliki varnostni razda-
lji in umirjeni voznji brez nepotrebnih zaviranj
in pospesevanj lahko prihranite tudi do 25 %
goriva.

Varnostno razdaljo s sekundno metodo ugota-
vljamo tako, da si ob robu ceste izberemo do-
bro viden predmet, na primer prometni znak,
in nato Stejemo, koliko ¢asa mine od trenut-
ka, ko mimo tega predmeta zapelje zadnji del
vozila pred nami, do tedaj, ko pripeljemo mi.

Pri voznji na mokrem voziS¢u mora biti var-
nostna razdalja najmanj tri sekunde, na zasne-
zenem ali zelo spolzkem cestiS¢u pa moramo
imeti Stiri do pet sekundno varnostno razda-
ljo. Seveda moramo v takih pogojih zmanjsati
tudi hitrost voznje.

Takoj, ko zazenete motor, odpeljite, ne
ogrevajte motorja na mestu!

Ze na zaletku voznje lahko veliko prispevamo
k varénejsi voznji in manjsi obremenitvi oko-
lja. Takoj po zagonu motorja odpeljemo. Pri
delovanju motorja na mestu se ta ogreva bi-
stveno pocasneje, poleg tega pa takrat najbolj
obremenjujemo okolje, saj je pri prostem teku
najvedji izpust Skodljivih plinov. Zlasti pozimi,
ko motor zaradi delovanja roc¢nega ali samo-
dejnega coka deluje z bogatejSo zmesjo gori-
va in zraka, so izgube zelo velike. Najbolj po-
tratno in z vidika varstva okolja nesprejemljivo
ravnanje je priprava na voznjo pozimi. Vecina
voznikov najprej zazene motor, nato pa se lo-
ti ¢iScenja zaledenelih stekel in CiS¢enja snega.
Res je Se slabse, ce bi odpeljali z neociscenimi
stekli in vozilom, a med ciScenjem, ki traja od
5 do 10 minut, porabimo toliko goriva, kot bi
ga potrebovali za 10 km voznje, obremenitve
okolja pa so najvecje.

Hitro v visjo prestavo

Kako lahko z varéno voznjo varcujemo z gori-
vom, kaze slika povprecne porabe goriva pri
voznji v doloceni prestavi. Na sliki se jasno vi-
di, da moramo hitro menjati v visjo prestavo
in vedino poti prevoziti v najvisji prestavi pri
majhnih vrtljajih.

prav bi hkrati lahko previdno speljali kar trije
do stirje vozniki.

Pri avtomobilu, ki nima merilnika vrtljajev, si
lahko pomagate z naslednjimi pravili (seveda
veljajo za ravne povrsine):

- | predstava je samo za premik vozila
— prevozimo priblizno eno dolZina vozila.

- Iz druge v tretjo prestavo pretakne-
mo pri hitrosti 30 km/h.

- Iz tretje v Cetrto prestavo preta-
knemo pri hitrosti 40 km/h.

- Iz Cetrte v peto prestavo pretakne-
mo pri hitrosti 50 km/h.

Pretikanje mora biti hitro in odlocno, da se vr-
tljaji motorja ne zmanjsajo prevec.

Klimatsko napravo, gretje, zracenje in
druge velike porabnike energije upora-
bljajte le po potrebi!

Ugodno okolje pomembno prispeva k dobre-
mu pocutju in varnejsi voznji. V nekaterih dr-
Zavah so zato ze predpisali obvezno vgradnjo
klimatskih naprav, saj so, zlasti poleti, vozni-
ki zaradi vrocine in slabega zracenja v vozilu
bolj razdruzljivi, raztreseni in manj pozorni na
dogajanje v prometu. Tudi v dezevnih in zim-
skih dneh zracenje in ogrevanje, ki zagotavlja-
ta Cista okna in dobro preglednost, vplivata na
varnost voznje. Kljub temu pa ni potrebno, da
klimatska naprava deluje ves ¢as. Z racionalno
uporabo klimatske naprave, gretja ali zracenja
lahko zmanjSamo porabo goriva. Klimatska na-
prava ali gretje celo do 20 odstotkov poveca-
ta porabo.

Danes lahko brez skode za motor vozila vozi-
mo v naselju, kjer je omejitev 50 km/h, v Cetrti
prestavi. S spremljanjem prometa in predvide-
vanjem bo vasa voznja dovolj dinamicna. Manj-
Sa prepustnost kriziS¢ ni posledica umirjene
voznje, temvec je rezultat nepotrebnih in ne-
varnih opravil voznikov, ko cakajo na prosto
pot (telefoniranje, nastavljanje radijskih postaj,
nezbranost ...). Pogosto mine pri nas kar nekaj
sekund, da pri zeleni luci spelje prvi voznik, ce-

Ugasnite motor pri postankih, daljsih od
| minute!

Vsako delovanje motorja pomeni porabo gori-
va in obremenjevanje okolja. V prostem teku
je izgorevanije slabse kot pri vozniji in v okolje
spus¢amo vec skodljivih snovi. Pri postankih,
ki so daljsi od | minute, zato ugasnimo motor.
Pogosto zaganjanje motorja ne pomeni nobe-
nih tezav, saj so ze dalec casi, ko je bilo tre-



ba dolgo poganjati zaganjac in spretno dodajati
plin, da smo dosegli idealno mesanico goriva in
zraka za zagon motorja.

Preverite tlak v pnevmatikah

Varéna voznja zahteva tudi stalno skrb za pra-
vilen tlak v pnevmatikah. Tlak, ki je za vec kot
0,2 barja nizji od tlaka, ki ga je predvidel pro-
izvajalec vozila, Ze zmanjsuje stabilnost vozila
in povecuje porabo pnevmatik in goriva. Tlak v
pnevmatikah bi morali preverjati najmanj vsak
mesec. Ce je tlak v pnevmatikah za 0,5 bara
prenizek, porabimo med voznjo za 5 odstot-
kov vec goriva.

Odstranite nepotrebne prtljaznike in
tovor

Velik stalen porabnik goriva sta tudi nepotreb-
na prtljaga v vozilu in tovor na vozilu. Ze stre-
$ni prtljaznik poveca porabo do 10 odstotkov,
zato ga odstranimo takoj, ko ga ne potrebu-
jemo veé. Na 100 prevozenih km se poveca
poraba od 0,5 do | litra goriva. Ce na mesec
prevozite 2000 km, je to 10 do 20 litrov goriva
ali 10 do 20 evrov. Poraba goriva se povecuje
tudi z dodatno maso. 100 kg dodatne mase v
ali na vozilu poveca porabo za 0,5 litra goriva
na 100 km.

Zmanjsajte Stevilo kratkih vozenj

Najbolj energijsko potratne in za okolje obre-
menjujoce voznje so voznje na kratkih razda-

liah (do 4 km), ko vozilo Se ne doseze nor-
malne temperature. Hladen motor takoj po
zagonu porabi priblizno 50 do 70 litrov goriva
na 100 km, po priblizno | km voznje se poraba
zmanjsa na 20 do 30 litrov na 100 km in Sele
po Stirih km voznje se motor ogreje na delov-
no temperaturo. Pozimi se podaljsa cas, ki je
potreben, da se motor ogreje na delovno tem-
peraturo in je poraba goriva na kratkih razda-
ljah Se vedja.

Razmislite, ali lahko katero od poti opravite s
kolesom, pes ali z javnim prevozom. Voznje, ki
jih morate opraviti z avtom pa skrbno nacrtuj-
te, da boste z eno voznjo opravili kar najveé
opravil in ne boste imeli nepotrebnih vozenj in
veckratnega ogrevanja motorja.

Beseda strokovnjaka | 13

Varéna voznja — manjSe obremenjevanje
okolja

Z varcno voznjo zmanjsujemo hrup in obre-
menitve okolja. Eno samo vozilo, ki vozi s
4000 vrtljaji na minuto, ustvarja enak hrup
kot 32 vozil, ki vozijo z 2000 vrtljaji na minuto.
Umirjena in varéna voznja zmanjsuje kolicine
nevarnih snovi v izpusnih plinih. Z agresivno
voznjo pridobimo na 100 km najvec¢ 20 minut,
v okolje pa izpustimo dvakrat vec ogljikovega
monoksida in Cetrtino vec dusikovega oksida.
Z litrom bencina, ki ga porabi avto, se v ozra-
¢je sprosti 2,6 kilograma CO?2 .

Tajnik Zvone Milkovi¢

Povzeto po brosuri Varéno in varno

Zmanjsanje izpusta Skodljivih plinov pri vozniji z nizjimi vrtljaji:

Nacin voznje

Kolicina CO v g/lkm

Kolicina CO2 v g/km

Kolicina NOx v g/km

4000 vrtljajev na mi-
nuto

24

180

4,6

2000 vrtljajev na mi- | 10 100 3,0

nuto

Zmanijsanje emisij pri | 75 % 45 % 30 %

nizjih vrtljajih za
SKUPINA A. B. ( D. = F. G.
Emisija  CO2 | Do 90 |[91-130 | I31-170 | 171-210 | 211-250 | 251-290 | 291
/g/km) in vec
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O ROLKANJU

Skejtanje ali rolkanje ima pravzaprav dolgo in zanimivo zgodovino. Morda ob tem najprej pomislimo na rolko ali skejt — Sportni rekvizit, s katerim
skejter izvaja trike. Ali pa na najstnika, oblecenega v jopo s kapuco in Siroke hlace. Vsekakor so skejterji s svojim vzorcem vedenja, oblaéenja, pre-
pri¢anja, jezikom in interesi predstavniki urbane subkulture.

Rolkam podobne naprave, nekaksni skiroji, so
se pojavile ze na samem zacetku 20. stoletja.
To so bile nekaksne deske s pritrjenimi pod-
vozji kotalk. Obicajno so imele namesceno pa-
leto za mleko s priro¢nimi drzali. Kasneje so te
palete odstranili in podvozja kotalk zamenjali z
Zeleznimi kolesci. V petdesetih letih prejsnje-
ga stoletja so bila podvozja rolk spremenjena
tako, da je bilo manevriranje z rolko lazje. Ko
pa se je v trgovinah pojavila prva Roller Derby
rolka z glinenimi kolesci, se je zalelo razvijati
»surfanje po plocnikih«. Vse to se je dogajalo
v ZDA; surferiji so hoteli drseti po valovih tudi
takrat, ko le-teh ni bilo. Rolkarji so posnema-
li manevre surferjev in prenasali njihove trike
na ulice in plo¢nike. Tako je bilo tudi Se v se-
demdesetih letih. Vendar pa so se rolke, ki so
bile oblikovane bolj za izgled kot za funkcio-
nalnost, pricele spreminjati. Postale so Sirse,
kar je omogodilo uporabo zahtevnejSega tere-
na, najprej suhih recnih strug ali jarkov in pra-
znih hisnih bazenov. Leta 1963 je bilo organizi-
rano prvo rolkarsko tekmovanje v Kaliforniji.
Naslednje leto je Hobie Alter s podjetjem Vita
pakt ustanovil podjetje Hobie rolke. Priblizno
v tem casu so nastali tudi prvi filmi o rolkarjih,
rolkarske revije, organizirana so bila celo med-

arodna tekmovania. Kliub popularnosti in ve-

A CRIME

likemu Stevilu prodanih rolk je jeseni leta 1965
prislo do zatona tega Sporta. Vzroki za to so
bili tudi slaba oprema, uporaba glinenih koles,
ker so bila cenejsa, poskodbe rolkarjev, tudi
smrtonosne, in majhno zanimanje proizvajal-
cev za izboljSavo rolk. Oblasti so v mestih rol-
kanje prepovedale; odvijalo se je ilegalno po-
nekod v Kaliforniji.

Vir fotografije: http:/lwww.images.paraorkut.com, 29. 6. 2011

Ponovni vzpon rolkanja se je zacel s prodajo
rolk s plasti¢nimi kolesi. Z njimi sta bila opri-
jem in obCutek pri vozniji veliko boljsa kot pri
voznji z glinenimi kolesi. Pojavili so se novi
proizvajalci rolkarske opreme, obudili so po-

zabljeno revijo SkateBoarder in na Floridi so
leta 1976 priceli graditi prve poligone za rolka-
nje. Prazen bazen je bilo vedno tezje najti. T.i.
skejt parki so povrsine, na kateri so postavlje-
ni objekti, namenjeni rolkanju. Med objekti so
najbolj znani zidki, skakalnice in razne rampe.
So nekaksna kopija ulicnih objektov. Zgraje-
ni so predvsem iz betona (krivine) in tudi lesa
(moznost domace izdelave). Kasnejsi razvoj je
prinesel popolno posnemanje uli¢nih objektov
na rolkarskih trgih ali skejt plazah. Vendar pa
na njih ni krivin ali objektov za vertikalno rolka-
nje (manjsa popularnost). Prve rampe so ime-
le obliko

ki pravzaprav pomeni sposobnost rolke, da
sprejme energijo pri odrivu od tal in jo spre-
meni v viS§ino. Okrog leta 1978 je Alan Gelfand
izumil najosnovnejsi sodobni trik ollie. To je
skok brez prijemov rolke ali sestopanja z nje in
je pomenil visjo tehnicno raven. Pricelo se je
oblikovati uli¢no rolkanje, kakrsnega poznamo
Se danes. Dopolnila ga je tudi glasba, na rolkar-
skih grafikah, ki so jih priceli tiskati na rolke, ze
nekaj let pred tem so se pojavile smrtne glave.
Zaradi napredka, ki je prinesel nove izdelke,
so rolkarji dosegali vedno vecje viSine nad ro-
bovi objektov in v ospredje je stopilo vprasa-

nje var-
cetrtine | g¢ilj skejtanja so razli¢ni: nosti
kroga in | , poligo-
po njih nov. Ve-
SO se vo- freestyle — prosti slog: izvajanje trikov na rampah in po- dno bolj
zili rol- dobnih elementih, je  po-
karji .d° * half pipe — vert: spuscaje po polkroznih rampah stajalo
zgornje- in izvajanje razlicnih trikov, popular-
ga roba. — - - no BMX
Napre- * streetstyle — street: skejtanje po ulicah, stopnicah, kole-
dek je ograjah, sarje-
bil izum « flatland — flat: izvajanje trikov le na tleh. nje, rol-
half pipa, kanje pa
ki je se- je zno-
stavljen va dozi-

iz dveh cetrtin kroga, med katerima je nekaj
ravne povrsine. Se vedno je sestavni del vsake-
ga poligona za rolkanje.

Prvemu poligonu so kmalu sledili Se Stevilni
drugi. Vedno bolj je postajalo popularno ver-
tikalno rolkanje (vert skejtanje) na objektih, ki
so omogocali vertikalno letenje, veéje hitrosti
in tudi viSino trikov. Velikost skakalnic, ki jih
uporabljajo sodobni vert skejterji, je primerlji-
va z velikostjo skakalnic za motokros in deska-
nje na snegu. Obvezna je popolna zasdita, v ka-
tero sodijo Celada, $citniki za komolce, kolena
in zapestja. Vzrok za poskodbe je najveckrat
velika visina, ki jo dosegajo skejterji pri izva-
janju trikov. Zato so razvili poseben nacin pri-
stajanja na kolena. Legenda vertikalnega rol-
kanja je Danny Way. Kmalu po letu 1980 je
ta oblika rolkanja izgubila popularnost pred-
vsem zaradi dodatnih stroskov za nakup za-
s¢itne opreme. Rolkarji so sprejeli nekaksen
kompromis med uli¢énim in vertikalnim rolka-
njem, se vrnili h koreninam rolkanja in znova
priceli uporabljati prazne bazene za izvajanje
enostavnejsih trikov, pri ¢emer pa je bil po-
memben tudi slog izvedbe.

Z razvojem skejt parkov so se seveda razvijali
tudi triki, ki so iz enostavnih (voznja po spre-
dnjih ali zadnjih kolesih, vrtenje na mestu) na-
predovali do zahtevnejsih (skoki v zrak). Med
prvimi triki so bili early grab: rolkar se je pri-
blizal objektu z nekoliko vecjo hitrostjo, kot jo
je bilo potrebno za doseg zgornjega roba; pred
dosegom zgornjega roba je z eno roko prijel za
rolko in se na njej obdrzal, ko je preletel rob;
Sele ob pristanku je rolko izpustil iz roke. Zelo
znana sta tudi trika, imenovana boneless in no
comply. S tem trikom je povezan pojem pop,

velo zaton. Le najbolj zagrizeni so vztrajali na
objektih, izdelanih na domacih dvoriscih. Ven-
dar pa se je stara priljubljenost tega Sporta
obudila kmalu po letu 1980, ko so se pojavile
nove revije, proizvajalci opreme, organizatorji
tekmovanj. Prevladovalo je ulicno rolkanje in
oblikovala se je t.i. nova $ola, ki je spremenila
rolkarsko subkulturo. V danasnjem casu rol-
kanje pridobiva privrzence in priljubljenost tu-
di prek medijev. V filmih, ki so dolgi priblizno
30 minut, rolkarji predstavljajo svoje trike in
slog zivljenja. Mnoge od njih posnamejo na rol-
karskih turnejah, ki jih organizirajo podjetja ali

Vir fotografije: http:/lwww2.arnes.si, 29. 6. 2011



posamezniki, o Zivljenju rolkarjev pa obstajajo
tudi dokumentarni filmi.

Najbrz bi bilo prav, da opiSem tudi osnovni re-
kvizit, ki se uporablja pri rolkanju, imenovan
rolka. Moderno rolko so razvili v devetdese-
tih letih prejSnjega stoletja. Njeni glavni deli
so deska, samolepilni oprijemni trak, podvoz-
je, kolesa in lezaji. Deska rolke je obicajno iz
sedmih plasti javorovega furnirja. Mnogi pro-
izvajalci uvajajo plast ogljikovih vlaken, ki naj
bi povecala trdnost in vzdrzljivost desk, ali pa
uporabljajo pobarvane plasti. Vse plasti zlepijo
skupaj in stisnejo pod pritiskom v posebni pre-
Si s kalupom za obliko. Deske se lodijo po na-
klonu nosa in repa, po dolzini in Sirini ter upo-
gnjenosti (konkavnosti). So razlicnih velikosti,
oblik in trdote. Za tehni¢no in pocasnejse rol-
kanje se uporabljajo manjse in ozje deske (lazja
rotacija), za vetrikalno rolkanje pa daljSe in Sir-
Se deske. Od konkavnosti (vzdolzna upognje-
nost) je odvisna hitrost rotiranja, vpliva pa tu-
di na pocutje ali obCutek rolkarja. Na spodnji
strani deske je grafika — prepoznavni znak pro-
izvajalca ali poklicnega rolkarja. Le-ti spodnjo
stran pogosto prelepijo s promocijskimi na-
lepkami, saj se grafika zaradi drsenja po zido-
vih in ograjah v nekaj dnevih odstrani. Najpo-
membnejsi del rolke je poleg deske podvozje.
Najveckrat je iz aluminija. Znadilnosti podvoz-
ja pomembno vplivajo na stabilnost, zavija-
nje, obnasanje rolke. Glavna dela podvozja sta
glavni vijak in gumice. Podvozja so prilagojena
razlicni viSini koles in Sirini desk ter so na vo-
ljo v razli¢nih barvnih kombinacijah. Kolesa so
tisti del rolke, ki omogocajo njeno premikanje.
Mehkejsa kolesa so tisja. Njihova prednost je,
da jih ne ustavi vsak kamencéek, pomanikljivost
pa, da so pocasnejsa od trdnejsih. Le-ta so bolj
glasna, ustavlja jih tudi pesek. Razvoj je prive-
del do izdelave koles z dvojnim durometrom:
jedro kolesa je mehkejse, zunanja plast pa tr-
Sa. Obstajajo tudi votla kolesa, ki jim manjka
sredica, zaradi Cesar so lazja. Hitrost koles je
odvisna tudi od njihovega premera. Kolesa z
lezaji so pritrjena na obesalnik podvozja. Le-
Zaji omogocajo, da se kolesa vrtijo hitreje, kot
bi se, ce bi bila pritrjena na samo os podvozja.
Na zgorniji strani deske je samolepilni oprije-
mni trak, ki z grobo povrsino omogoca opri-
jem na rolki. Vsi deli rolke so pomembni, saj
vplivajo na stabilnost, nagibanje, zavijanje, hi-
trost, blaZenje udarcev in navsezadnje na do-
bro pocutje rolkarja.

Poleg rekvizita in zas¢itne opreme je za rol-
karje ali skejterje zelo pomemben tudi imidz.
Na samem zacetku so bile znacilne udobne S$i-
roke hlaée na elastiko, nizke superge z ravnim
podplatom in usnjenim jezikom, ki je prekrival
vezalke ter navadna T-shirt z znadilnim skej-
terskim logotipom. Kasneje so hlace na elasti-
ko nadomestile navadne jeans hlace ali model,
imenovan baggyjeans. Pomenile so pravo revo-
lucijo, saj so bile tako Siroke, da so se skejterji
v njih kar izgubili. Uveljavile so se tudi cargo-
pants — hlace z velikimi Zepi ob strani in hlace
iz Zameta. Tipi¢na je nizka nosnja hlac, ki je bi-
la znacilna za ameriske zapornike, ki niso smeli
imeti pasov. Tako je Se danes, Ceprav skejterji
lahko, ali morajo nositi pas. Znacilne in nepo-
gresljive so tudi jopice s kapuco in kape. Nji-
hov stil oblacenja je v§e¢ mnogim mladostni-
kom, tudi tistim, ki ne skejtajo.

Zgodovina prometa | 15

V Sloveniji so se v osemdesetih letih prejSnjega stoletja pojavile priblizno pol metra dolge plastic-
ne rolke z velikimi togimi kolesi. Imenovale so se jagerce, skejtanje pa velekotalkanje.

Nekateri pogumnezi so se z jagercami spuscali po klancu z Ljubljanskega gradu. Z doma izdelani-
mi rolkami iz lepljenih plosc in s kolesi kotalk so se mnogi vozili tudi po mestnih ulicah, s katerih
jih je odganjala policija. Hrup kolesc je bilo slisati Ze od dalec. Javnost se je na pojav divjanja po
betonskih povrsinah razlicno odzvala: nekaterim se je zdelo to zanimivo, nekatere pa je moti-
lo kaljenje mestne idile. Kljub temu je plos¢ad pred Cankarjevim domom, kjer je dovolj zanimi-
vih in razlicnih oblik betona, kmalu postala zbiralisce skejterjev in prizorisée za izvajanje skokov,
trikov in drugih spretnosti. S tem je hladno betonsko okolje ozivelo in dobilo poseben pomen.
Najboljsi objekt v Sloveniji, namenjen skejterjem, rolarjem in BMX kolesarjem pa je ljubljanski
Skatepark, odprt pred dvema letoma.

Kadar govorimo o skejtanju, ne smemo pozabiti na Stevilne izraze, ki sestavljajo skejterski sleng
in so ravno tako eden od prepoznavnih znakov skejterske subkulturne scene. Vecinoma se upo-
rabljajo angleski izrazi.

skejt rolka
skejter rolkar
flet ravna povrsina, primerna za rolkanje
gap prostor ali objekt, ¢ez katerega se izvajajo tri-
ki, npr. stopnice
deck deska rolke
kicker skakalnica za rolke
rampa objekt za rolkanje, ukrivljen klanec
ledge objekt, primeren za drsenje z rolko
park, skatepark rolkarski poligon
street vse ulice in mesta, kjer je mogoce rolkati
Cvetka Skof
Timo Strnisa, avtor slovarcka skejterskih izrazov
Viri:

Spletna stran http:lisl.wikipedia.org, 28. 6. 2010

s
~
©
o
~N
2L
]
o
o
%
2
2
2
2
a
S
s
=
&
13
g
3
)
2
L3
&
S



16 1 Varna ot — letnik XI, $t. 2, junij 2011

BICIKE(L)) — HIT POLETJA

Bicikelj je od prvega dne, ko je sistem zacel delovati, dalje pravi hit. O tem ne govorijo le izjemni statisticni podatki, temvec tudi nadvse zadovolj-

ni uporabniki teh mestnih koles.

Da se bo sistem »prijel, je bilo moc slutiti
Se pred samim zagonom, saj je bilo zanimanje
prebivalcev in obiskovalcev Ljubljane zelo ve-
liko; v 14-ih dneh pred zacetkom obratovanja
sistema se je registriralo kar 1600 uporabni-
kov in ta Stevilka je nato iz dneva v dan nara-
Scala. Po dobrem mesecu delovanja sistema
belezimo skoraj 14 tiso¢ uporabnikov, v tem
casu pa je bilo opravljenih skoraj 60000 vo-
Zenj.

Povprecno trajanje voznje z Bicikljem zna-
Sa dobrih 24 minut. Glede na Stevilo dnev-
nih izposoj — v dnevnih med tednom belezimo
okvirno med 2300 in 2700 izposoj na dan — je
vsako od 300 koles v povprecju v uporabi vec

snovali v druzbi JCDecaux in je ze vec let v
uporabi v vec kot 20 mestih po Evropi in v sve-
tu. Za ta sistem je omenjena druzba s sedezem
v Parizu prejela tudi Stevilne nagrade za okolju
prijazno in inovativno resitev v sistemu prevo-
za. Projekt samopostrezne izposoje koles sta v
okviru javno-zasebnega partnerstva v Ljubljani
izpeljala Mestna obcina Ljubljana in druzba Eu-
roplakat d.o.o..

Sistem izposoje koles vkljucuje 300 koles in
600 stojal ali parkirnih mest na 31 postajah,
ki so razporejene po SirSem srediscu Ljublja-
ne. Prva ura izposoje kolesa je brezplacna, saj
je cilj sistema, da si uporabnik izposodi kolo
za posamezno voznjo in ne za doloceno ca-

ves cas na voljo informacije o tem, koliko ko-
les je na voljo za izposojo in koliko je prostih
mest za oddajo koles. Ker sistem ves cas be-
lezi premike koles, podporna sluzba po potre-
bi prestavlja kolesa iz polnih postaj na prazne.
V sistem so vkljuéena posebej za ta sistem
zasnovana in izdelana kolesa, pri cemer vsa-
ko tehta veé kot 20 kilogramov. Glede na to,
da so izpostavljena vremenskim vplivom (dez,
sneg, mraz, sonce) vse dni v letu, morajo bi-
ti posebej vzdrzljiva in odporna tudi na van-
dalizem. Zato ima mestno kolo robustno in
vzdrzljivo ogrodje, gumirana kolesa (torej se
izognemo predrtim zracnicam), Zaromet z av-
tomatskim dinamom, zadnjo zavoro na pedalu,

kot tri ure na dan. V dnevih ob koncu tedna pa
je Stevilo izposoj nekoliko nizje, in sicer zna-
Sa od 800 do 1300 izposoj na dan. Kar 97 %
vseh izposoj koles doslej je bilo krajsih od ene
ure, torej brezplacnih. Obicajno najvec izposoj
dnevno belezimo ob cetrtkih. Najvec izposoj
belezimo v ¢asu prometne konice, torej zjutraj
in pa med tretjo in peto uro popoldne.

Samopostrezni sistem izposoje koles so za-

sovno obdobje. S tem, ko uporabnik po kon-
¢ani voznji kolo vrne v stojalo na postaji, je
kolo na voljo drugim uporabnikom. Po konca-
nem opravku si lahko uporabnik znova izposo-
di eno od prostih koles na postaji.

Terminali na postajah so med seboj povezani
z informacijskim sistemom, zato so na vsakem
od terminalov in v glavni enoti za upravljanje

kosaro spredaj in klju¢avnico. Zaradi varnosti
uporabnikov uporaba otroskih sedezev na me-
stnih kolesih ni predvidena.

Ce vas Bicikelj doslej $e ni zapeljal, vam svetu-
jemo, da ga preizkusite, saj vam ne bo 7al. Ce
pa ga Ze uporabljate, pa srecno pot!

Petra Cvop
Fotografije: Alenka Rebec
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Ljubljana z okolico je najlepse mesto na svetu

Solski prevozi

Slovenija je lepa dezela. Narava nas je bogato obdarila z raznolikostjo. Do nedavnega smo zanemarijali to danost, saj smo bezali v mesta, kjer so
bile priloznosti menda vecje. V mnogih vaseh in zaselkih so Ziveli le Se starejsi, ker so mladi odsli. Danes je Zivljenje v naravi in z naravo cenjeno in
ljudje se vracajo, na novo se priseljujejo, po vaseh je zopet slisati otroski vrisc.

Otroci obiskujejo Solo, ki je tam, morda se
vsaj prvih pet let Solajo v podruznici, sicer se
vozijo do najblizje.

Tako je tudi v Osnovni Soli Sostro, ki ima Stiri
podruznice in lepo Stevilo ucencev. Skoraj po-
lovica se jih vsak dan vozi v Solo in domov na
razli¢ne nacine. Nekateri koristijo Solske pre-
voze ze od prvega razreda dalje, drugi od Se-
stega do devetega. Zivijo po vasicah, raztre-
senih po bliznjih gri¢ih in hribih, v prekrasni
naravi in s Cudovitim razgledom. Rednih av-
tobusnih linij je tam malo. Odrasli se vozijo v
sluzbe v dolino z avtomobili, nekateri otroci
gredo z njimi, nekateri le zjutraj v Solo, neka-
teri pa le domov. Mnogi koristijo organizirane
prevoze v obe smeri. Zakonodaja vsem Solar-
jem v Sloveniji omogoca prevoz v Solo in iz nje,
ce so od nje oddaljeni vec kot stiri kilometre;
lahko pa tudi manj, e je ugotovljeno, da je niji-
hova pot neustrezna ali nevarna. Solarji, ki obi-
skujejo Osnovno $olo Sostro in Zivijo dovolj
daled, ali pa so njihove poti nevarne in neu-
strezne, koristijo organiziran prevoz s kombiji
ali »minibusi«. Solska pot ne premore dovolj
plocnikov niti kolesarskih stez.

Ob pol sedmih zjutraj stojim na parkiris¢u
pred Solo in ¢akam na Solski kombi. Zanima
me, ali bo voznik (Roman F.) res tocen, kot sva
bila dogovorjena; bil je kot Svicarska ura ali ja-
ponska Zeleznica! Ob dvajset do sedmih sem
vstopila in odpeljala sva se v breg Javorja pri

Ljubljani po prvo skupino otrok. Prva postaja
Zagradisce, pravzaprav po gozdni poti Se ma-
lo naprej. Sploh nisem verjela, da se tako blizu
Ljubljane nekateri Se vsak dan vozijo v sluzbo,
v Solo in po opravkih po gozdnih cestah. Ta
je ponekod razrita od mocnih nalivov, ozka in

ovinkasta. Kar malo temacno je bilo v gozdu,
zato pozimi voznikom verjetno ni lahko. Voz-
nik pove, da sta led in sneg njihova stalna spre-
mljevalca. Brez sneznih verig ne morejo do his,
kjer jih ¢akajo otroci. Tudi srecati se dve vo-
zili ne moreta povsod, zato je pomembno, da
vascani dobro poznajo urnik Solskih kombijev,
tako se od doma odpeljejo pet minut prej ali
kasneje. Veliko jih to uposteva, se pa najdejo
tudi taki, ki sem jim to ne zdi pomembno, za-
to nastane zmeda in eden mora vzvratno do
izogibalisca.

Pred prvo hiso kombi obrne, pred njo cakata
Primoz, ki obiskuje drugi razred, in Franci, ki
je v prvem, in z njima oce. Poslovi se od nji-
ju. Voznik pripravi jahade, v katere sedeta in
se takoj privezeta. Pritrdi Se tablo, ki opozar-
ja ostale udelezence v prometu, da se v tem
vozilu vozijo otroci, z oéetom deckov ob tem
opravku malo po mosko poklepetata in se od-
peliemo. Hise so ena tukaj, druga tam, zato so
postajalisca kar na njihovih dvoris¢ih. Nasle-
dnja vstopi Tjasa, Primozeva sosolka. In tako
naprej, vse dokler se kombi ne napolni tudi s
starejSimi ucenci. Vsi so Se malo zaspani, bolj
tihi, ampak privezejo se vsi. Vprasam jih, ce je
tako vedno. Mlajsi povedo, da je gospod Ro-
man strog, da ne bi speljal, e ne bi bili vsi pri-
vezani. Kaksen od ucencev se kdaj med voznjo
tudi odveze in otroci vedo, da je to lahko ne-
varno. To traja le, dokler tega ne opazi voznik.
Roman tudi ne pusti v vozilu uZivanja hrane ali
pijace, saj je njegova dolznost tudi Cistoca vozi-
la. Zanimalo me je tudi, kako se vozijo pozimi.
Povedali so, da voznik sam montira zimske ve-
rige na kolesa, véasih mu pomaga tudi kdo od
starSev. Jih pa Se nikoli ni bilo strah, ker tudi
nikoli ni bilo zapletov.

Ucenci pred vhodom v solo izstopijo, midva pa
se odpeljeva po isti poti nazaj v breg: Zagra-
dis¢e, Cesniica, Sadinja vas in $ola v Sostrem.
Kombi je vsako voznjo polno zaseden in ce bi
jaz zelela kaksen teden prej z njimi, ne bi mo-
gla, ker so bili uéenci devetih razredov se v soli
in ne bi bilo prostega mesta v vozilu.

Zadnja jutranja voznja je bila krozna pot So-
stro—Podgorje. Po¢akamo ucence, eden za-
muja, voznik ga pocaka in okara, naj mu to ne
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preide v navado.

Sola ima dobro urejeno krozno pot za kombi-
je, tako da ni gnece in se ne drenjajo z ostalimi
vozili po parkirnem prostoru. Ucenci izstopa-
jo in vstopajo pred vhodom v Solo, ta je nad-
krit in ni tezav v neugodnem vremenu. Ne-
kateri starsi avtomobile ustavijo na parkiriscu,
otroci izstopijo tam in pridejo do vhoda, neka-
teri pa parkirajo in jih pospremijo. Pred vho-
dom caka ucitelj, tako da je za varnost lepo

poskrbljeno.

Smeri popoldanskih vozenj se dvakrat ponovi-
jo kot jutranja voznja, nato se peljemo na Ja-
vor do cerkve in podruzni¢ne Sole, ki je ze
leta zaprta, in nato nazaj. PrejSnja leta je bila
pot krozna in zato krajsa, vendar letos se je
posedla cesta in je prehod nevaren in prepo-
vedan. Krozna pot je bila dolga le dvaindvajset
kilometrov, odkar pa je cesta zaprta, se mora
voznik vradati po isti poti, kar pa je precej dlje.

Ucenci so po pouku bolj zgovorni, klepetajo
in se smejijo. Opazim, da sta si en fant in de-
kle vsec. Sedita skupaj, se pogovarjata in zar-
devata, metuljcki letajo po kombiju. Ko kasne-
je vprasam voznika, ce sem pravilno ugotovila,
mi je pritrdil. Pove, da na teh voznjah vzklije
tudi kaksna osnovnoSolska ljubezen. Oba se
spomniva svojih Solskih zaljubljenosti ...

Ustavljamo se od hise do hise. Ko smo obrnili,
se odpre nov razgled. Sanjski! Pol Slovenije je
pred menoj. Dan brez oblacka, brez meglice,
samo sonce in pogled, ki seze vse do Trigla-
va in dlje. Zakaj zelimo zZiveti v mestu v bloku?
Ko vprasam osnovnosolce, ali kaj pogresajo zi-

vljenje v dolini, si kdaj Zelijo imeti samo minu-
to do Sole, iti v kino, odgovorijo, da Cisto nic.
Da je tako lepo tam gori, da ne bi zamenjali za
ni¢ na svetu. lzstopi Se zadnji ucenec, ob po-
ti ga cakata dva kosmatinca, zapodita se vanj,
mahata z repom, skaceta in lajata od veselja,
ker je njun fant konéno prisel domov. Tudi on
ju je zelo vesel.

Voznika je ¢akala Se ena voznja, katere sem se
nameravala udeleziti, vendar mi moj zZelodec
tega ni dovolil. Zelo slabo namrec prenasam
ovinke, ¢e ne sedim za volanom. Komaj sem
vzdrzala pot v dolino, kjer smo se srecali Se z
dvema voznikoma, Mitjem in Marjanom. Pri-
voscili smo si odmor. Spili smo kavo in vodo
ter poklepetali. Ko sem poslusala, katero pot
bi si lahko Se ogledala, mi je bilo zal, da ne mo-
rem z njimi. A Ze tisto, kar sem videla, je bilo
cudovito.

Za nemoteno servisiranje prevozov, tako za

ustrezne voznike kot skrb za vorzila, je zadol-
Zeno podijetje Borger-gremo d.c.o., ki ima
med drugimi storitvami tudi licenco za pre-
voz otrok in je podizvajalec Ljubljanskega po-
tniskega prometa. Vsi vozniki imajo licenco za
prevoz otrok in vozila so ustrezna za tako zah-
tevne prevoze. Novi predpisi zahtevajo tudi
tahografe, ki belezijo vse mehanske dogodke
na poti. Ker je zjutraj ve¢ potrebe po prevozih,
podijetje priskrbi Se minibus, tako da so otroci
na tem obmocdju resni¢no preskrbljeni.

Zjutraj voznik, s katerim sem se udelezila ne-
kaj vozenj, v eni uri opravi stiri voznje, po po-
uku pa v treh urah Sest. Urniki so namre¢ raz-
licni, saj so vkljuceni ucenci vse od prvega do
devetega razreda. Najmlajsi gredo domov ze
po cetrti ali peti Solski uri, to je med dvanajsto
in trinajsto uro, starejsi ucenci pa tudi ob treh,
to je po osmi Solski uri. Zadniji izstopi po pri-
blizno petinstiridesetih minutah voznje.

Zdelo se mi je, da mora voznik morda imeti
kaksno od teh poti posebno rad. Pa je pove-
dal, da mu po Stirih letih ni nobena vec najljub-
Sa kljub prelepi okolici. Da pa je lepo, ker so
otroci ve¢inoma dobro razpolozeni, so simpa-
ti¢ni in se znajo pogovarjati.

Zadnje zime so nasule kar veliko snega, zato
me je zanimalo, kako so vozili. Vedjih tezav
ni bilo. Predvsem letosnja zima je bila ugodna,
ker je bilo treba verige montirati le Sestkrat,
kar je v primerjavi s preteklimi zimami skoraj
ni¢. Z verigami je bilo veliko dela. Gozdna pot
je namrec neasfaltirana, v dolini pa je asfalt,
kar pomeni natikanje verig in snemanje na eni
relaciji. Problematicna je 14 % strmina pri Pe-
carju (mnogi rekreativni kolesarji jo poznajo,

saj je njihova priljubljena smer). Za to strmino
se ne da vzeti »zaletak, ker je takoj za ovin-
kom. Ceste so sicer zgodaj spluzene, gozdna
pot pa ne, zato je voznja po njej tako rekoc
oranje. Ampak z verigami in dobrim, mocnim
vozilom se pride marsikam. Zelo pomembna
je tudi voznikova spretnost. Ni se Se zgodilo,
da ne bi prisel na cilj, kljub tezkim razmeram.
Ni pa enostavno. Zebe te v roke, zanohta se
ti, moker si. A voznik doda: »Ce si na smuéa-
nju, si na istem.«

Najvecja tezava predvsem pozimi in tudi sicer
je srecevanje vozil. Na nekaj tockah so posta-
vljeni znaki, ki ostale voznike obvescajo, ob ka-
terih urah potekajo Solske voznje, kar le redki
upostevajo. Ljudje bi morali prilagoditi svoj ur-
nik, ker se je tezko srecevati na doloc¢enih me-
stih. Vozniske kulture manjka tudi voznikom
kamionov, ki mnozicno vozijo iz kamnoloma
v Sostrem. Srecavanje z njimi na ozkih cesta je
bilo za mene grozljivo. Drugace so odnosi z va-
$¢ani dobri. Pomagajo, pridejo tudi s traktorji,
e je potrebno. V bistvu Zivijo s temi prevozi,
so kooperativni in ni nesporazumov.

Vsa vozila so opremljena z varnostnimi pasovi
in z jahadi za tiste otroke, ki morajo Se sedeti
v njih. V vedini se Solarji pripenjajo, se pa naj-
de kaksen, ki se odpne med voznjo, kar voznik
tezko opazi. Ponavadi se odzovejo opozorilu,
se je pa ze zgodilo, da je bilo treba ustaviti.
Vendar so otroci na splosno vzgojeni, tako da
vedjih tezav ni.

Dogajajo se tudi defekti s pnevmatikami, zgo-
dila se je Ze okvara vozila. Gumo zamenjajo
vozniki sami, Ce je kaj drugega, podjetje Bor-
ger-gremo takoj poslje nadomestno vozilo, ce-
mur oni reéejo asistenca. Prednost je, da sta
Sola in podjetje v blizini, kar daje moznost hi-
trega posredovanja.

Policija ne izvaja posebnih kontrol glede Sol-
skih prevozov, le nadzor poostrijo na zacetku
Solskega leta. Takrat so vozniki in vozila pod
njihovim drobnogledom.

Otroci voznike dobro poznajo. Vprasam jih, ce
kdaj skupaj z voznikom resijo kaksno doma-
¢o nalogo. Izdam jim, da imajo voznika, ki ima
veliko znanja, zato naj se kar obrnejo nanj, ce
bodo imeli tezave pri matematiki, fiziki ali pri
kaksnem drugem predmetu. Temu je sledil le
razposajeni otroski smeh.

Bo tako v bodocnosti?
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Sola je trdo delo

Mojca Pajni¢ Kirn, ravnateljica OS Sostro

Sola stoji, ali pade z ravnateljem. V Sostrem ob stari stavbi stoji nova. V obeh je veliko otrok in uditeljev, v vaseh nad mestom Se Stiri urejene po-
druznice. Vsako jutro gost promet pred Solami. Vcasih tam z ucenci klepeta visoka, vitka, urejena, odloc¢na gospa, ravnateljica Mojca Pajni¢ Kirn.
Na dan pogovora v prekrasnih rdecih Eevljih z visokimi petami. Jo lahko spregledamo?

Mojca Pajni¢ Kirn

Zaupati otrokom, jim naloziti odgovornost —
zakaj se temu izogibamo? Res je svet drugacen
kot pred 30 leti, vendar otroci se v takSnem
rodijo in rastejo.

Svet se spreminja, mi z njim pa ne v toliksni
meri in tako hitro kot danasnje generacije.
Neprestano bdimo nad otroki, moramo jih
imeti pod kontrolo, urejati njihova Zzivljenja.
Ne dovolimo jim niti toliko, da bi sami raz-
cistili manjSe nesporazume, otroske prepire
med igro ipd. Vsako stvar se tudi takoj opre-
deli kot nasilje. Vsekakor se moramo ukvarjati
s to problematiko, ki je moc¢no prisotna v na-
Sih Zivljenjih, vendar jih bomo vseeno morali
nauditi prevzemanja odgovornosti, jih pravilno
usmerjati, predvsem pa jasno povedati, kaj je
prav in kaj ni.

Kaksna je Prijazna Sola? Je to Sola, v kateri vla-
da red? So bile pred 10 in vec leti nazaj Sole
neprijazne, dokler se nekdo ni spomnil te »le-
posliSne« fraze?

To je taka Sola, ki da veliko znanja, tudi veliko
zahteva, v kateri se otroci pocutijo varne. So-
la, ki da jasno in realno sliko tako ucencem kot
star$em. Sola, ki daje moznosti, da se nau¢imo
odgovornosti in spostovanja do samih sebe in
do drugih.

Vsekakor to ni Sola, v kateri je vse, kot Zeli-
jo otroci, v kateri so vsi samo uspesni in je
vse samo lepo. Vsi enostavno ne moremo bi-
ti najboljsi.

Danes otroci lahko dobijo Stevilne informacij
iz razli¢nih virov, ki pa niso nujno vse prave.
Veliko je napacnih informacij, ki pacijo resnic-
nost sveta okoli njih.

Zakaj danes tako radi uokvirjamo stvari z le-

pimi besedami?

Sola je napor. Pridobivanje znanja, sprejema-
nje odlocitev in prevzemanje odgovornosti je
trdo delo. Je to prijaznost? Moramo pa poskr-
beti, da otroci vse to pridobijo na primeren
nacin, da jim stopimo nasproti. Ni prijazno, da
se ni treba veliko uditi, da se priznanja delijo
kar tako, da je vse samo dobro, kar ze to je.
Nisem zagovornica take Sole. Ker to ni resnic-
no zivljenje.

Katerih svojih uciteljev se najbolj spominjate?

Strogih in doslednih. Nisem, ali pa nismo imeli
radi uciteljev, ki so delali razlike med nami, so
bili neposteni, so spreminjali svoje odloditve in
so bili brez lastnega jaza. U¢itelj mora biti tr-
dna avtoriteta. To smo imeli radi. In pa red. Da
smo vedeli, pri ¢em smo. Mislim, da ima vecina
danasnjih otrok ravno taka merila.

Mnogo Zelja in pricakovanj imajo starsi glede
dela, ki naj ga opravi Sola. Se vam zdi to upra-
vi¢eno? Ali Sola starSem dovolj jasno pove, kaj
je njihovo delo in kje se za¢ne njena odgovor-
nost?

Trenutno stanje v naSi druzbi je, da se vsak
spozna na veliko stvari, tudi na Solo in pouce-
vanje. Vendar je to zahtevno delo. Zgodba je
povsem drugacna, ko stojis pred razredom, ko
je pred teboj petindvajset razlicno sposobnih
otrok, razli¢nih osebnosti, neenakega znanja,
druzinskih zgodb, delovnih navad, pricakovanj,
stisk ...

Starse je treba informirati, jim prisluhniti in se
z njimi odkrito pogovarjati. Jim povedati, da je
uspeh njihovega otroka odvisen od skupnega
sodelovanja. Ce vzgaja le 3ola, bomo vsi slej ko
prej v tezavah. Biti moramo enakovredni par-
tnerji v tem procesu. Tako dosezemo medse-
bojno spostovanje, ki omogoca konstruktiven
dialog. Vedno se vprasajmo, kaj je v ozadju,
kaksna je izkusnja, da nek stars reagira nepri-
merno. Tudi ¢e se zgodi taka situacija, se ne
smemo bati spregovoriti o problemu zaradi
bojazni pred prijavo inSpekciji ... Zelo neposte-
no bi bilo molcati, ali iz tega razloga le hvaliti.
Vsakega se moramo upati poklicati in mu po-
vedati, kaj se dogaja z njegovim otrokom. So-
la mora biti odprta za sodelovanje s starsi, ne
sme pa dovoliti, da se nestrokovno vmesavajo
v stroko. Ta naj ostane v domeni $ole.

Ali nismo stars3i dvoli¢ni? Ce si otrok doma
zlomi roko, ali poskoduje glezenj, »se to doga-

jag, kar je navsezadnije res, to je namrec zivlje-
nje. Ce se kaj takega zgodi v $oli, nekateri iz
tega naredijo problem, pride do prijav na poli-
cijo, celo do tozb.

Pomembno je, da v Soli naredimo vse za var-
nost ucencev. Pa se vseeno zgodi. Tudi takrat
moramo poskrbeti za otroka, kolikor je naj-
bolje mozno. Ni pa prav, da je Sola kar kriva.

Kako zivite s krajem?

Dobro sodelujemo. Tudi med pocitnicami in
prostimi dnevi, &e je potrebno. Sola je in mora
biti sredisc¢e dogajanja v kraju. Zato se pove-
zujemo z vsemi drustvi, sodelujemo na prire-
ditvah. Tudi krajani za svoje aktivnosti upora-
bljajo Solske prostore.

»Za oblikovanje otrokove osebnosti smo odgovorni
Sola in dom, ucitelji in starsi. Pri tem ima vsak svo-
jo vlogo in tezko prevzameta vlogo drug drugega.
Ucitelj otroka uci in ob tem vzgaja, starsi pa pred-
vsem vzgajajo in pomagajo pri oblikovanju otroko-
vih u¢nih navad.«

Imate organizirane Solske prevoze, pa vendar
bi lahko marsikateri otrok pesadil do Sole, se
pripeljal s kolesom. Ni to tudi vzgoja otrok za
samostojnost, sprejemanje odlocitev in pre-
vzemanje odgovornosti?

Kakor kateri starsi dovolijo svojim otrokom.
Nekateri so morda prevec zaskrbljeni. Naj-
boljsa resitev bi bila vsekakor izgradnja ploc-
nikov. Kar nekaj ucencev se vozi s kolesom v
Solo. Na Soli spodbujamo varno udelezbo v
prometu pri rednem pouku, pri prometnem
krozku, delamo raziskovalne naloge s tega po-
dro¢ja, osveséamo starse. Pri

prometnem krozku so raziskali, koliko se otro-
ci med voznjo privezujejo z varnostnim pasom.
Ugotovitve so bile katastrofalne. Ucenci so po
opravljeni raziskavi zjutraj na parkiriS¢u star-
Sem delili listke s prijaznim obvestilom. Odziv
je bil dober. Po vsaki akciji je bilo ve¢ priveza-
nih otrok. StarSem je bilo namrec¢ nerodno, da
bodo pa ravno oni tisti. Enako se je dogajalo s
kolesarskimi celadami. Opazamo, da jih mlaj-
$i u€enci redno uporabljajo, pri starejsih pa se
marsikdaj namesto na glavi znajde v nahrbtni-
ku. S takimi akcijami bomo Se nadaljevali.

Organizacija Solskih prevozov verjetno ni eno-
stavna. Uskladitev urnikov, prevozov, delo uci-
teljev, zagotavljanje varnosti?

To je cela logistika. Vozi se vec kot polovi-
ca otrok. Uskladitev vsega s Solskimi avtobusi,
kombiji je zahtevno delo. Predvsem organiza-
cija prevozov po pouku.

Izbira prevoznika? Koliksna je vasa odgovor-
nost, ¢e kaj ni v redu?

Tega izbere Mestna ob¢ina Ljubljana in mi na
izbiro nimamo vpliva. Se pa z izbranim prevo-
znikom in z vozniki sestanemo in pogovorimo.
Moram povedati, da imamo dobre in varne
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voznike. Kljub temu me pozimi zelo skrbi, ce
snezi, ali je led na cesti. Velikokrat jih po¢akam
na parkiriscu, da se pripeljejo. Take vremenske
razmere niso Sala. Nasi ucenci se vozijo iz le-
pih, a za zimske vozne razmere neugodnih vasi;
tudi po gozdnih poteh. Ce kdaj pokli¢e kaksen
stars ali kdorkoli drug, ker meni, da je voznik
Solskega kombija prehiter ali kaj podobnega,
pokli¢em policijo, da preverijo, kaj je na tem.
Biti moramo zelo previdni, da ne bi prislo do
nesrece. Z vozniki smo tudi dogovorjeni, da
ni nobenih tezav, ce bodo ucenci zaradi slabih

voznih razmer zamudili pouk, ali jih celo ne bo
v Solo, ce bodo ocenili, da bi bila voznja prevec
nevarna. Varnost je na prvem mestu. Do sedaj
slabih izkuSenj nimamo. Uéenci pa so kdaj Se
veseli, Ce lahko malo zamudijo pouk.

Kdo je dolzan poskrbeti, da otrok varno pride
na avtobus in iz avtobusa v Solo? Kaj pa starejsi

ucenci? So kdaj problematicni?

Otroke moramo nauditi vstopanja in izstopa-
nja na avtobus. Ucimo jih, da se po parkiris¢u
ne lovijo, ne Zogajo, ali pocnejo kaj drugega.
Odkar smo za vsa vozila, s katerimi se uc¢enci
pripeljejo v Solo, uredili krozni promet, pote-
ka vse skupaj Se bolj varno in tekoce.
Avtobus ustavlja na parkiris¢u in dezZurstvo
poteka do takrat. Ucenci do petega razreda,
ki so vozaci, pa so do odhoda v podaljsanem
bivanju, in sicer v eni skupini.

Ali je prometna vzgoja dovolj zastopana v uc-
nih naértih? Ali je v veéji meri odvisna od Sole?
Te ni nikoli dovolj. Seveda pa najvec Stejejo iz-
kusnje, zgledi in pogovor o razli¢nih prome-
tnih situacijah. Vsak dan.

Preverjate voznike?

Ce prejmemo kakr3nokoli obvestilo, da bi bilo
lahko nekaj narobe, takoj ukrepamo. Sicer pa
so vozniki del nasega tima, s ¢imer so sezna-
njeni tudi uéenci. In zato zelo dobro vedo, da
sodelujemo.

Povedati moram, da imamo dobre voznike.
Eden je celo nas nekdanji uéenec »vozac«.

»0trok lahko razvije tisto, kar je v njem, v njegovi
naravi, zato mu je potrebno ponuditi razlicne mo-
Znosti. Od njega zahtevajmo toliko, kolikor zmore.
Pomembno je, da ugotovimo, ali se je pri svojem
delu dovolj potrudil ali ne. Priznajmo mu uspeh in

ga pohvalimo za njegov trud. Pohvala je najvecja
spodbuda za otrokovo pozitivno samopodobo. Ka-
dar pa ravna narobe, je prav in posteno, da mu to
tudi povemo.«

Se kdaj popeljete z uéenci »vozadi« in pokle-
petate z njimi?

Tega pa Se nisem naredila. Sem jih pa zZe vec-
krat obiskala na postajah, ko ¢akajo na avto-
bus, ali pa jih pri¢akam na parkiris¢u pred solo,
ko se pripeljejo, ali odpeljejo. To je ob slabem
vremenu, pred in po pocitnicah, ko so bolj raz-
igrani, da malo poklepetamo. Varnost je na-
mrec na prvem mestu.

Vasi ucenci, »vozacik, Zivijo v precudoviti po-
krajini. Slovenijo imajo tako reko¢ na dlani,
pred seboj. Pogled jim v jasnem vremenu za-
objame celo Ljubljansko kotlino, vse do Ka-
mniskih Alp in Julijcev. Kaj tega prenesejo v
Solo?

Prenesejo! Nasi otroci so namre¢ zelo »lu-
$ni«. So odprti, simpaticni, prijazni, iskreni in
strpni. Znajo ceniti cudovito naravo in Ziveti z
njo. Nekaj tega bogastva vsekakor prenesejo
s seboj v dolino. K takSnemu odnosu do na-
rave pristopamo tudi ostali. Smo zelo ekolo-
Sko usmerjeni in nasi ucenci so skupaj s svojimi
mentorji prejeli tudi na tem podrocju ze Stevil-
na priznanja in nagrade.

Pise: Mira Vidmar
Foto: arhiv sole
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BOROVNISKI VIADUKT

Ob JZ robu Ljubljanskega barja lezi Borovnica, znana po nekdanjem mogoénem zelezniskem viaduktu (mostu), soteski Pekel in nasadih ameriskih
borovnic. Zal zelezniski viadukt ni prezivel hudih preizku$enj ¢asa, a zaradi svoje velikosti in mojstrske gradnje $e vedno ostaja znamenitost kra-
ja. Sredi naselja stoji edini ohranjeni steber, 2I. po vrsti, gledano iz ljubljanske smeri, ki spominja na gradbeno mojstrovino minulega stoletja. Re-
Sila ga je napaka pri vzigu razstreliva in januarja 1922 je bil razglasen za tehniski spomenik. Podoba viadukta je ohranjena v grbu in zastavi obcine

Borovnica.

Borovniski viadukt je bil nekdanji zelezniski vi-
adukt, zgrajen leta 1856, ki je premostil Bo-
rovnisko kotlino (dolino Borovniscice) na ze-
lezniski progi Dunaj—Ljubljana—Trst. Ze takrat
je veljal za pravo mojstrovino ne le na omenje-
ni progi, temveé v celotni Evropi. Dolg je bil
561 metrov, njegovi dvojni loki pa so se dvigali
kar 38 metrov visoko. Prvo nadstropje je se-
stavljalo 22, drugo pa 25 obokov. 24 stebrov,
na katerih je slonel, je bilo iz klesanega kamna,
oboki pa opecni. Ker je bil zgrajen na mocvir-
nih barjanskih tleh, so stebre postavili na v tla
zabite pilote. Tako so v sedmih letih gradnje
zabili v mocvirska tla kar 4000 hrastovih pilo-
tov, za obokane stebre porabili 31 600 kubic-
nih metrov obdelanih kamnitih blokov,

31 000 kubicnih metrov lomljenca in priblizno
5 milijonov opek. Temu primerni so bili tudi
stro$ki gradnje — 2 milijona goldinarjev. Se ena
zanimivost: viadukt je bil zgrajen brez cemen-
ta. Lahko si predstavljamo, da je gradnja pote-
kala z nad¢loveskimi napori.

Viadukt je nacrtoval Carl Ritter von Ghega. Z
deli je pricel leta 1850, dokoncal pa jih je ok-
tobra 1856. Takrat je ¢ezenj poskusno zape-
ljal prvi vlak. Omenijeni avstrijski inZenir se je
proslavil Ze z izgradnjo Zelezniske proge cez
prelaz Semmering, nato pa je bil zadolzen za
izgradnjo t.i. kraske Zeleznice od Ljubljane do
Trsta. Prve Studije za izgradnjo tega Zzelezni-

Skega odseka segajo ze v leto 1844, a Sele leta
1849 so priceli na terenu risati natancen po-
tek trase. Predlagani sta bili dve trasi; inZenir
Ghega se je odlocil za drugo varianto, ki pa jo
je mocno spremenil: bila je krajSa od predla-
gane, imela je manjSe vzpone in spuste in bi-
la je cenejsa. Sprva naj bi vodila prek Vrhnike,
cemur so se uprli furmani. Takratni trgovinski
minister Bruck je vztrajal pri preckanju mo-
¢virnatega barja in si tako samovsec¢no prido-
bival sloves. Anton Galle, posestnik bistriske-
ga gradu, je v gradnji proge videl tudi resitev
za osuSevanje Ljubljanskega barja. Ukaz za gra-
dnjo proge je dal avstrijski cesar Franc Jozef I,
najstarejsi nacrt zanjo, na katerem je bilo na-
risanih 25 stebrov viadukta, pa je bil narisan
13. 4. 1850.

Gradnja sama je prinesla veliko spremembo v
kraj. Borovnica je imela v tistem casu priblizno
50 his. Nenadoma se je v njej za vec let naseli-
lo veliko Stevilo delavcev, predvsem zidarskih
mojstrov. Tudi mnogi domacini so prijeli za
delo pri sami gradniji zeleznice ali pri druzbah,
povezanih z njo. Sluzili so s prevoznistvom le-
sa, kamna, opeke, s prodajo hrane in fizi¢nim
delom na gradbiscu. Tuji delavci so stanovali
v barakah okrog gradbisca, delovodje in inze-
nirji pri domacinih. Prihajalo je do nesre¢, leta
1855 sta razsajala kolera in tifus. Za ureditev
higienskih razmer so napeljali poseben vodo-
vod, za pripravo hrane skupno kuhinjo in za
pomo¢ poskodovanim ter bolnim delavcem
zdravstveno postajo.

Ob robu doline so postavili temelje viadukta
na zivo skalo. Na manj mokrih tleh so teren
nasipali, v barjanska tla pa so zabili Ze omenije-
ne hrastove pilote. Kamnite kvadre so vozili iz
bliznjih kamnolomov z visokimi vozovi z veli-
kimi kolesi tako, da so med voznjo viseli pod
vozom, dvignjeni od tal. V neposredni bliZini
gradbisca je bila opekarna. Tehnika gradnje je
bila zelo preprosta. Med stebri ni bilo odrov,
ampak le mosticki, po katerih so hodili delavci.

Kamenje so dvigali z mo¢nim vitlom, pritrje-
nim na oder iz brun, ki so ga postavili med dve-
ma stebroma. Na vrhu mostu je pri gradnji po-
magala tudi Zivina, ki so ji zavezali odi, da ni
imela vrtoglavice (ustno izrocilo).

Kljub napovedi, da bo viadukt zgrajen v treh
letih, se je gradnja zavlekla na Sest let. Proga
je bila sprva enotirna, kasneje pa so dodali Se
drugi tir. Borovnica je bila edina postaja med
Ljubljano in Logatcem. Slavnostni dogodek —
prihod prvega vlaka v Borovnico — so kraja-

Naért za Borovniski viadukt

(vir slike: http:/lwww.borovnica.eu, 30.6.2011)

ni obelezili s posaditvijo lipe poleg postajnega
poslopja. Novembra istega leta se je v Borov-
nico z vlakom pripeljal tudi cesar Franc Jozef
l. z Zeno.

Ob postajnem poslopju so zgradili kurilnico
za oskrbovanje dopreznih lokomotiv. Dopre-
Zna lokomotiva je potiskala vlak, pogosto do
Postojne, in se nato vrnila v Borovnico. Po-
staja je imela tri tire, okretnico, deponijo za
premog, prostor za nasipanje odpadnega pe-
pela, kasneje tudi rezervoar za vodo. Tret;ji tir
je imel tehtnico in je bil namenjen nakladanju
tovornih vagonov. Usluzbenci na postaji so bili
postajni nacelnik, prometniki in progovni nad-
zorniki; vecdinoma so bili nemsko govoredi.
Domacdini so opravljali le tezka fizicna dela in
Sele kasneje prevzemali vodenje postaj, ¢e so
opravili strokovno izobrazevanje.

Ze pred 2. svetovno vojno je bil viadukt v sla-
bem stanju. Desetletja je vanj pronicala voda
in razrahljala opeke. Hrastovi piloti so zaceli
trohneti in objekt se je zacel pocasi poseda-
ti. Zato so morali vlaki ezenj voziti z majhno
hitrostjo, in sicer le 5 km/h. Ko pa se je zace-
la vojna, je most dozivel nov udarec: umika-
joca se vojska stare Jugoslavije je porusila vse
pomembnejse Zelezniske objekte in razstrelila
tudi del borovniskega mostu. Porusilo se je 7
kolon. Italijanski okupator jih je nadomestil z
jekleno konstrukcijo in tako vzpostavil enotir-
no progo, namenjeno oskrbovanju svojih vo-
jakov. Po kapitulaciji Italije so Nemci zaradi
vedno vecjega Stevila letalskih napadov zgra-
dili obvozno progo mimo viadukta. Viadukt je
bil zaradi komunikacijske ali oskrbovalne vlo-
ge ranljiva tarca zavezniskih bomb. Zaradi lege
in doline pod njim ga je bilo tezko napadati in
tudi braniti. Decembra 1944 je nad Borovni-
co poletelo kar 24 letal, iz katerih je bilo od-
vrzenih 95 450 kilogramskih bomb. Most in
njegova okolica sta bila poskodovana, belezili
so tudi Stevilne smrtne zrtve. Po osvoboditvi
so priceli graditi novo progo in jo preusmerili
na obrobje Borovniske kotline. Poskodovane-
ga viadukta niso obnavljali; do leta 1950 so ga
postopoma zrusili. Ob pogledu na njegov edini
ohranjeni steber pa si lahko predstavljamo, ka-
ko mogocna gradbena mojstrovina je bil.

Cvetka Skof

Viri:

. Peter Bezek: Borovniski viadukt.
Dostopno: http://sl.wikipedia.org, 30. 6. 2011
. Petra Zalar: Slavni Borovniski vi-

adukt — nekdanji najvedji zelezniski objekt v
Srednji Evropi. Dostopno: http://javor.pef.uni-

lj.si, 30. 6. 2011

. Pregled zgodovine Borovniskega vi-
adukta. Dostopno: http://www.borovnica.eu,
30. 6. 2011

. Borovniski viadukt. Dostopno:

http://dronyx.wordpress.com, 30. 6. 2011
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Borovniski viadukt z jekleno konstrukcijo, kot so ga leta 1941 obnovili Italijani
(vir fotografije: http:/lwww.javor.ped.uni-lj.si, 30.6.2011)

Borovniski viadukt leta 1930
(vir fotografije: http:/lwww.muzej-nz.si, 30.6.2011)



PRIREDITEV OB ZAKLJUCKU
PREVENTIVNE AKCIJE VARNO S KOLESOM
V PROMETU

Dne 22. 6. 2011 se je uspesno zakljucila akcija Varno s kolesom v prometu, ki sta jo izvedli Mestna obdcina Ljubljana pod pokroviteljstvom Zupan
Zorana Jankovica in Policijska uprava Ljubljana pod pokroviteljstvom direktorja mag. Stanislava Vrecarja. Dogodek je potekal na Postaji prome-
tne policije Ljubljana, Gri¢ 56, med 9.30 in 11.00 uro. Udelezilo se ga je okoli 250 otrok 5. razredov osnovnih Sol, ki so sodelovali v literarnem in

likovnem natecaju.

Namen preventivne akcije je bil opozoriti
otroke na nevarnosti, ki prezijo nanje na ce-
stah in predstaviti pravilno obnasanje v pro-
metu, saj so otroci zelo ranljivi udelezenci v
prometu.

Poleg nagrajencev so se zakljucne prireditve
udelezili njihovi soSolci, ucitelji, ravnatelji Sol,
iz katerih so prispela nagrajena dela in drugi
vabljeni gostje.

V okviru omenjene akcije je potekal likovni in
literarni natecaj, v katerega so se vkljucile lju-
bljanske osnovne Sole. Najboljsa izbrana de-
la so osnovne Sole poslale na Mestno obéino
Ljubljana, kjer je posebna komisija, sestavljena
iz predstavnikov Mestne ob¢ina Ljubljana, Po-
licijske uprave Ljubljana in strokovne javnosti
izbrala najboljsa prispela dela.

Clani komisije so bili preseneceni nad kakovo-
stjo vseh prispelih spisov, zato je bila odlocitev
za najboljse tezka.

Po pozdravnem nagovoru dramskega igralca
Romana Kocarja, ki je kot moderator vodil ce-
loten dogodek, sta vabljene pozdravila direk-
tor policijske uprave Ljubljana mag. Stanislav
Vrecar in zupan Mestne obcine Ljubljana Zo-
ran Jankovic, ki sta v nadaljevanju tudi podeli-
la nagrade in priznanja najboljsim uéencem in
njihovim mentorjem.

Prva nagrada v obeh kategorijah je bila kole-
sarska celada, druga nagrada je bil CD z na-
slovom S kolesom v Solo, tretja nagrada paje
bila igracka policist medvedek, oblecen v poli-
cijsko uniformo.

Za vse ostale povabljene otroke in njihove
spremljevalce so bila v posebnih vreckah pri-
pravljena majhna darilca z malico in broSura-
mi. Po podelitvi nagrad so se otroci seznanili z
delom policistov (policijski koniji, sluzbeni psi,
motorji ...), reSevalcev, mestnih redarjev in ga-
silcev, ki so predstavili svoja vozila in opremo.

Celotna prireditev je potekala uspesno, kar je
potrjevalo navdusenje otrok ob ogledu pripra-
vljenega programa.

Pripravil lvan Mezek inspektor
Sektorja uniformirane policije
Policijske uprave Ljubljana

Fotogradfije: Miha Fras
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I. KATEGORIJA - LIKOVNA DELA

MESTO Ime in priimek [ OSNOVNA | MENTOR/ICA [ Naslov izdelka
SOLA

I Neza Klanéar | OS Bezigrad Kolesarka
5.b

2. Nika Dermo- | OS NH Maksa | Gabrijela Pileti¢ | Varno s kole-
ta5.a Pecarja som

3. Aleksandar | ZUIM Janeza | Mateja Breznar | Varno s kole-
Spasi¢ OVI 4 Levca - Dec- som

kova
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Il. KATEGORIJA - LITERARNI DEL

MESTO [Ime in [ OSNOVNA [MENTOR/
priimek | SOLA ICA

I Klemen | OS5 Drago- Pesem za ko-
Gréar | melj lesarje
5.b

2. Olin (?§ Toneta | Lea Lencek |S kolesom v
Zalar | Cufarja Solo
5.b

3. Lara (?§ Toneta | Lea Lencek | Varno s kole-
Krajn- [ Cufarja som
¢i¢5.b

0,0 SOFER

TREZNA ODLOCITEV

Alkohol, prepovedane droge, zZivljenjski stil mladih — je le nekaj najpogostejsih razlogov za najhujse prometne nesrece, v katerih mladi izgubijo

svoja zivljenja, ali utrpijo hude telesne poskodbe.

Vzroki in ciljna skupina, ki sami po sebi pomenijo skupen problem, na drugi strani so tudi poseben izziv za celotno EU. Slovenija pri tem ni

nobena izjema.

Po podatkih policije so mladi vozniki glede na udelezbo v prometu najpogostejsi povzrocitelji prometnih nesrec in skupaj s potniki v osebnih

avtomobilih tudi najpogostejse zrtve.

Mladi v obdobju med 18. in 20. letom povzro-
¢ijo dva do Stirikrat ve¢ prometnih nesre¢ pod
vplivom alkohola kot ljudje, ki so starejsi od
40 let. Mladi so najpogosteje Zrtve prometnih
nesrec ob petkih, sobotah in nedeljah med 18.
uro in 4. uro zjutraj.

Skladno z izdelanim projektom je v casu od
petka 10. junija do sobote II. junija 2011 pote-

kala akcija 0,0 Sofer, trezna odlocitev.

Nosilec akcije je bila Javna agencija RS za var-

nost prometa v sodelovanju z Zavodom Varna
pot, Policijo, Ljubljanskim potniskim prome-
tom, Svetom za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu MOL, organizacijo DrogArt in
Porsche Slovenija.

Aktivnosti so potekale v nocnih lokalih v pe-
tek, dne 10. junija, in v soboto, dne Il. junija,
in sicer v petih noc¢nih lokalih ljubljanske in po-
dravske regije med 21. in 5. uro. V Ljubljani so
bili izbrani lokali Sputnik in Na Balanci in v Ma-
riboru Klub KMS in Sportni park Ribi¢ija in na
Ptuju Bar Sas.

Akcijo so podprli tudi znani Slovenci z lastnim
zgledom in obiskom.

Osnovni namen projekta je bil spodbujanje
primernega odnosa in odgovornosti do pro-
metne varnosti, zlasti med mladimi udeleZenci

v prometu. Mladi — Studenti demonstratorji,
ki sodelujejo v projektu, seznanjajo svoje vr-
stnike o pomenu odnosa do alkohola, prepo-
vedanih drog in ostalih substanc, odgovornega
ravnanja v prometu, Se posebej ko prevzamejo
vlogo voznika.

Projekt je bil Se posebej namenjen mladim, ki
predstavljajo posebno rizi¢no skupino v pro-
metu zaradi njihovega »life-styla«. Aktivnosti
so zaradi tega osredotocene prav na mesta,
kjer se najpogosteje zdruzujejo mladi (gostil-
ne, diskoteke, pubi, fakultete, srednje Sole ...)

V preventivni akciji je sodelovalo 343 vozni-
kov. Pri 88 % sodelujocih voznikih je alkotest
pokazal, da so za volan odsli trezni (napihali
so 0,0 mg/l ali manj kot zakonsko dovoljenih
0,24 mg/l).



Prvi vecer je v akciji sodelovalo 155 voznikov,
med katerimi je pri 86 % alkotest pokazal re-
zultat 0,0 ali manj kot dovoljenih 0,24 mg al-
kohola/liter izdihanega zraka (= 0,5 promilov).
Drugi vecer je sodelovali 188 voznikov, med
katerimi je pri 90 % alkotest pokazal rezultat
0,0 ali manj kot dovoljenih 0,24 mg alkohola/
liter izdihanega zraka. Velika veéina voznikov
je tako domov odslo treznih in so v prometu
ravnali odgovorno! V spodbudo in pohvalo so
vsi prejeli darilce!

Akcijel 25

Prav nobenemu od voznikov ni alkotest poka-
zal mejne vrednosti alkohola v izdihanem zra-
ku (0,24g alkohola/liter izdihanega zraka ali 0,5
promila).

12 % sodelujocih voznikov (14 % voznikov v pr-
vem veceru in 10 % voznikov v drugem veceru)
je prekrsilo dano obljubo, da bodo za volan se-
dli trezni, saj so napihali prevec.

Voznike smo pozvali, naj pustijo avtomobil
pred lokalom in poklicejo taksi, odidejo z av-
tobusom, ali prepustijo klju¢e avtomobila pri-
jatelju, ki je trezen.

V vedini so vozniki prisluhnili, obljubili, da bo-
do upostevali nase nasvete in se strinjali, da je
varnost v prometu nekaj, kar zadeva nas vse.

Zavod Varna pot je kot glavni nosilec v akciji
izvajal tudi anketo o odnosu mladih do alkoho-
la in prepovedanih substanc v povezavi z ude-
lezbo v cestnem prometu. Ankete so udele-
Zenci izpolnjevali v omenjenih lokalih in no¢nih
klubih, k reSevanju so voznike pozivali tudi de-
monstratorji v Patruljah 0,0 Sofer, prav tako je
bilo ankete mogoce resevati prek spleta (sple-
tne strani sodelujolih organizacij, Facebook
profila Zavoda Varna pot in lIzberi sam, upo-
rabniki storitve Aftertaxi), svoje ¢lane, simpa-
tizerje in druge pa so organizacije povabile k
sodelovanju tudi prek elektronske poste.

. 23 % (24 % in 22 %)* anketiranih vo-
znikov je ze bilo udelezenih v hujsi prometnih

Rezultati alkotestov po krajih (Tabela prikazuje deleze sodelujocih glede na

rezultat alkotesta.)

nesreci.

* Med tistimi, ki so bili udelezeni v prometnih
nesreci, jih je 15 % (18 % in 13 %) odgovorilo,
da je bil pri tej nesrec¢i VZROK ALKOHOL.

* 55 % (54 % in 55 %)* anketiranih voznikov je
Ze vozilo pod vplivom alkohola.

* 38 % (35 % in 40 %)* anketiranih voznikov
je ze ustavila policija, ko so vozili pod vplivom
alkohola.

* 13 % (I1 % in I5 %)* voznikov, ki jih je poli-
cija Ze ustavila, so za tem zopet sedli za volan
vinjeni.

* Voznike smo povprasali tudi, katera staro-
stna skupina se jim zdi pri problematiki vo-
Znje pod vplivom alkohola najbolj rizi¢na. Vedi-
na voznikov je odgovorila, da je najbolj rizicna
skupina v starosti med 18-21 let.

+ Ceprav je ve¢ kot polovica anketiranih vozni-
kov Ze vozila pod vplivom alkohola, pa se kar
87 % (85 % in 88 %)* le-teh strinja, da volan in
alkohol ne gresta skupaj.

* 83 % (83 % in 83 %)* anketirancev tudi pod-
pira aktivnosti proti voznji pod vplivom alko-
hola.

* Rezultati v oklepajih so podatki za posame-
zen vecer (najprej je naveden podatek za pe-
tek, nato za soboto).

Aktivnosti so izvajali tudi s patruljo, studen-
tje demonstratorji so obiskovali mesta, kjer se
mladi zadrzujejo z namenom pitja alkoholnih
pijac. Predstavili so jim preventivno akcijo in

Kraj 0,0-0,23 mg/l 0,24 mg/| vec kot 0,24 mg/I|

Ljubljana 89 % (89 % in 89]|0% 1% (11 %in 11 %)*
%)*

Maribor 85 % (83 % in 86|0% 15 % (17 % in 14 %)*
%)*

Ptuj 97 % (100 % in 920 % 3% (0% in 8 %)*
%)*

SKUPA] 88 % (86 % in 89| 0% 12 % (14 % in Il %)*
%)*

tek, nato za soboto).

Rezultati v oklepajih so podatki za posamezen vecer (najprej je naveden podatek za pe-
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jih pozvali k treznemu in odgovornemu rav-
nanju v prometu. Prav tako so preverijali vinje-
nost voznikov in jim v primeru vinjenosti po-
darili posebno zapestnico, s katero so se lahko
brezplacno peljali domov z Ljubljanskim javnim
avtobusnim prevozom. Tisti vozniki, ki niso bili
opiti, so bili nagrajeni s prakti¢nimi nagradami.

Policisti so v sklopu akcije izvajali poostrene
nadzore prometa po metodologiji promil, pre-
izkuse alkoholiziranosti pa so odrejali tudi pri
rednem opravljanju nalog, v vseh postopkih s
krsitelji v cestnem prometu.

V projekt so bili vkljuéeni tudi terenski delavci
in prostovoljci Zdruzenja DrogArt, ki so sku-
paj s policisti na terenu informirali voznike o
vplivu alkohola na psihofizicne sposobnosti za
voznjo in predvidene globe za voznjo pod vpli-
vom alkohola in drugih psihoaktivnih snovi.
Vozniki, ki so vozili brez prisotnosti alkohola v
izdihanem zraku, so za spodbudo prejeli obe-
sek za kljuce Furam 0,0.

Akcija 0,0 Sofer je nedvomno prispevala k ce-
lovitemu osvescanju javnosti o problematiki
alkohola v prometu in druzbi ter zagotavljanju
preventivnega ravnanja mladih in ostalih ude-
leZzencev v cestnem prometu. Projekt je ne-
dvomno korak k zastavljenim ciljem evropske-
ga akcijskega nacrta za zagotavljanje varnosti
cestnega prometa do leta 2020.

0.0. Sofer predstavlja sinergijsko delo med po-
budnikom akcije Javno agencijo RS za varnost
cestnega prometa, dela policije in preventivne-
ga vlozka nevladnih organizacij.

Cilji akcije nedvomno sledijo ciliem Resolucije
nacionalnega programa varnosti cestnega pro-
meta Republike Slovenije do leta 2011. Namen
in cilji projekta so skladni s poslanstvom in
programom Evropskega zdruzenja zrtev pro-
metnih nesre¢ (FEVR), Evropske listine o var-
nosti cestnega prometa, katerega aktivni ¢lan
in podpisnik je tudi Zavod Varna pot.

Sodelovanje v projektu je pomenilo za vsako
sodelujoco organizacijo ali posameznika ak-
tivno in SirSo druzbeno podporo preventiv-
no-izobrazevalnim vsebinam, zagotavljanju
aktivnosti in ciljev vedje prometne varnosti,
zdravstvenega varstva, zmanjsanja poskodb in
smrti v prometnih nesrecah ter seveda zmanj-
Sanju financnega bremena drzave in posame-
znikov zaradi poskodb, bolezni kot posledice
prometnih nesre¢, bolniskih dni zaposlenih
oseb ter dolgotrajnih zdravljen;.

Tajnik Zvone Milkovié
Povzeto po porocilo Zavoda Varna pot

Anketo je v obeh dneh izpolnilo 565 oseb (282 oseb prvi dan in 283 drugi dan).

ta udeleZencev

Prvi dan Drugi dan
Povprecna starost udelezenca 26 let 27 let
Povprecno st. let vozniskega izpi- | 8 let 9 let
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OTROSKI KOTICEK

Trina §tolfa, Slet

Tina Obercan, 5let in pol
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David Gorenc, 5let

Matic Deéman, 5let
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Julija Jelinéi¢, 5let in pol

Mija Stupica, 5let
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Taja Peruinsek, 5let

Oskar Franc, 5let in pol



DONATORJI

Donatorji 1 |

ADACATA Programska oprema d.o.o.

ADRIATIC SLOVENICA Zavarovalniska druzba d.d.

AGROKOR d.o.o.

AVTOTEHNA VIS d.o.o.

BTC d.d.

BUTAN PLIN d.d.

C & Gd.o.o.

CESTNO PODJETJE LJUBLJANA d.d.

DEBITEL TELEKOMUNIKACIJE d.d.

D.S.U. d.c.o.

ELEKTRO SLOVENIJA d.o.o.

ADDACTA

ENERGETIKA d.o.o.

FAKTOR BANKA d.d.

GLOBTRADE d.o.o. LJUBLJANA

O

TE-TOL

TERMOFLEKTRARNA TOPLARMA LAIBLIANA

GOZD LJUBLJANA d.d.

IMP d.d.

IMPAKTA HOLDING d.o.o.

ISKRA SISTEMI d.d.

IZOTEH d.o.o.

JP LJUBLJANSKA PARKIRISCE IN TRZNICE d.o.o.

JP VODOVOD KANALIZACIJA d.o.o.

JULON d.d.

KOTO d.d.

sllskra

Iskra Sistemi

LITOSTRO]J JEKLO d.o.o.

MAGISTRAT INTERNATIONAL d.d.

MCDONALDS SLOVENIJA d.o.o.

MDM d.o.o.

METRONIK d.o.o.

A&/ Y .1
:Im/ | We ale e )

PETROL d.d.

S & T Slovenija d.d.

SALBATRING ENERGIJA d.o.o.

SHELL ADRIA d.o.o.

TELEKOM SLOVENIJE

TERMOELEKTRARNA TOPLARNA d.o.o.

TOYOTA CENTER LJUBLJANA d.o.o.

D-S-U

druZba za svetovanje in upravijanje, d.o.o.

ZALE d.o.0.

munnniilnZenjerin

holding
Blimpokta

cestno podjeffe
ljubljana

agrokor ...

Ljubljana
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