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Imenovanje novega predsednika
SPVCP Mestne ob¢ine Ljubljana

Mestni svet je imenoval nova predstavnika iz vrst
mestnih svetnikov v Svet za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu MOL, in sicer Borisa Mako-
terja in Antona Kranjca za mandatno dobo $tirih
let. Imenovanje je bilo na 1. Izredni seji Mestnega
sveta MOL, dne 29.11.2010.

V zvezi z imenovanji novih ¢lanov iz vrst Mestne-
ga sveta je bil imenovan za predsednika Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu — Bo-
ris Makoter, Ki je prevzel vodenje Sveta na 8. Seji
Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu,
dne 8. decembra 2010.

Za preteklo mandatno obdobje od 2006 do 2010
se zahvaljujemo za uspe$no vodenje in predse-
dovanje Svetu za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu MOL g. Slavku Slaku.

Formalno mandat Sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu poteca 25. maja 2011 na pod-
lagi Odloka o ustanovitvi Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu MOL z dne 26. mar-
ca 2007 in Sklepa o imenovanju Sveta za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu MOL z dne 21.
maja 2007. V zvezi z novimi imenovanji za novo
mandatno obdobje je potrebno speljati postopek
za nove ¢lane iz vrst ¢lanic Sveta.

Zvone Milkovi¢

Naklada

600 izvodov

Naslov urednistva

SPV MOL, Trg MDB 7, 1000 Ljubljana

Tel.: 01/306 17 70, 306 17 71
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Glasilo Varna pot je vpisano v evidenco
javnih glasil, ki jo vodi Ministrstvo za kulturo
pod zaporedno $tevilko 615.

Spostovane bralke in bralci!

Ko to berete, sta za nami Ze konec
sveta in skok v novo leto. Zivljenje se
odvija zares hitro, pravzaprav vedno
hitreje. Podobno je tudi s prometom:
prometna sredstva so vedno sodobnejsa
in hitrej$a, razdalje med tockami na
Zemlji pa zato vedno lazje in hitreje
dostopne. Vsak od nas si seveda Zeli
¢im hitreje priti na Zeleno mesto, bodisi
v sluzbo, po nakupih, do vrtca ali $ole...
Zato pojdimo od doma pravocasno,
bodimo zbrani v prometu, dosledno
spoStujmo oz. uposStevajmo prometne
znake in predpise, omejitve hitrosti...
Pocasi se dale¢ pride.

Ves¢in, ki so pomembne za udelezence
v prometu, se pricnejo uciti Ze otroci v
vrtcih in kasneje v Solah. Ves ¢as pa jim
odrasli predstavljamo vzor pravilnega,
zal pa tudi nepravilnega vedenja v
prometu. Mi smo tisti, ki nastopamo
v vlogi vzgojitelja, ucitelja, vzornika:
nau¢imo  otroke, kako pravilno
preckati cesto, kako in zakaj uporabljati
varnostni sedez in pas, kako se obnagati
na avtobusu, zakaj je potrebno imeti
kolesarsko ¢elado, ko kolesarimo ipd.
In kar se Janezek naudi, to Janez zna.

Navodila za pisanje ¢lankov

Ob zacetku novega leta obrnemo
pogled tudi v preteklost in si povemo,
ali smo dosegli zastavljene cilje. Kar se
tice nasega glasila, bi temu pritrdila.
Letos junija bo tako minilo Ze 12 let
od izida prve $tevilke Varne poti. Cas,
v katerem Zivimo, zahteva od nas
vedno ve¢ znanja, ve$¢in, informacij in
spoznanj, prav tako pa tudi drugacen
na¢in komunikacije. Menim, da je
tudi nage glasilo s svojimi vsebinami
pripomoglo k temu, da so vrtci in $ole
$elazje in bolj uspesno izvajali program
prometne vzgoje in se vkljucevali
v Stevilne preventivne dejavnosti s
podrodja prometne vzgoje.

Ker smo komaj zakorakali v novo
leto, vam ob koncu uvodnika Zelim,
da bi bilo zdravo, osebno in poslovno
uspesno in seveda varno. Varno pot!

Cvetka Skof

Besedilo oddajte na CD - zgos$¢enki skupaj z natisnjenim besedilom ali ga posljite
po e-posti. Navedite svoj tocen naslov, tel. $t. in naslov e-poste. Zapisite nekaj
stavkov povzetka besedila (kot uvod v ¢lanek). V besedilu oznacite mesto fotografij,
slikovnega gradiva in podnapise (¢e so). Za naslov in podnaslove uporabite krepki

tisk in razli¢ne velikosti ¢rk.

Nove odstavke oznacite z dvojnim presledkom med vrsticami.
Fotografije pripnite v jpg formatu ali posljite original. Stevilo fotografij k vsakemu
¢lanku je najvec pet oziroma vec, ¢e dopusca prostor.

Glasilo VARNA POT

Izdaja:

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL

Uredniski odbor
Boris Makoter

Sekretar Zvone Milkovic¢
Cvetka Skof

Mira Vidmar

Odgovorni urednik
Sekretar Zvone Milkovi¢

Lektorica
Vanda Bedenk

Tehnic¢no urejanje in oblikovanje

PANCOPY printstudio
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VARNOST IN MOBILNOST ZA VSE

Uresnicevanje projektov in nadaljevanje programa v $olskem letu 2012/13

Ljubljani je 12. 10. 2012 na OS Mi-
s ; rana jarca potekal zaklju¢ni in
otvoritveni projekt- Mednarodni
program Varnost in mobilnost za vse. V
Sloveniji je pozel velik uspeh, saj je skupi-
na OS Mirana Jarca Ljubljana junija letos
celo zmagala na mednarodnem zakljucku
v Parizu. V programu je doslej sodelovalo
vec kot 400 slovenskih $ol, s ¢imer smo po-
membno prispevali k bolj$emu osves¢anju
osnovnosolcev o varnosti v prometu in o
odgovornem ravnanju z okoljem. Revoz v
sodelovanju z Javno agencijo RS za varnost
prometa - Svetom za preventivo in vzgo-
jo v cestnem prometu (AVP -SPV) z vese-
ljem potrjuje izvajanje programa tudi v le-
to$njem $olskem letu.
Potem ko ji je pripadla zmaga v slovenskem
finalu, se je projektna skupina Osnovne $o-
le Mirana Jarca odli¢no odrezala tudi na
razglasitvi mednarodnega natecaja Var-
nost in mobilnost za vse v Parizu. Lju-
bljanski osnovnoSolci Lana Marti¢, Gaj
Debevce, Linda Hodnik, Anze Ivanc, Leo
Erce, Emma Kolbl - Bauer in Lidija Jamnik
z mentorico Marto Hvalec so z natanc-
no izdelanim projektom spremembe dvo-
smerne ulice pred $olo v enosmerno, s ¢i-
mer naj bi se izboljsala prometna varnost,
manj pa bi bilo tudi onesnazevanja, prepri-
¢ali tudi strokovno komisijo na mednaro-
dnem sre¢anju v Parizu. V okviru projekta
so ucenci naredili akcijski nacrt, steli pro-
met, naredili anketo med stanovalci ulice,
se pogovorili s policisti Policijske postaje
Bezigrad ter poslali vlogo na Mestno ob¢i-
no Ljubljana, ki se je na pobudo hitro od-
zvala in projekt odobrila.

V zacetku novega leta in socasno z objavo
nadaljevanja programa v novem $olskem
letu je zmagovalni projekt dozivel svojo
konkretno uresnicitev tudi na terenu.

Zvone Milkovi¢, SPV MO Ljubljana: »Me-
stna ob¢ina Ljubljana, pristojni oddelki za
promet in $olstvo ter Svet za preventivo in
VZgojo Vv cestnem prometu smo se z vese-
ljem odzvali pozivu k sodelovanju v pro-
gramu Varnost in mobilnost za vse, in
sicer smo spodbujali, svetovali in se nepo-
sredno vkljucevali v projektno delo na vec
osnovnih $olah. Zmagovalni projekt OS
Mirana Jarca je od samega zacetka prite-
gnil odgovorne v upravi in se koncal s pre-
dlagano preureditvijo prometnega reZi-
ma na Ipavéevi ulici. Uprava je prisluhnila
predlogu otrok, da se dvosmerni promet
spremeni v enosmernega z ureditvijo po-
trebne prometne signalizacije, posluhom
za osebe z gibalnimi omejitvami in za va-
rovanje okolja. Kljub zaostrenim pogojem
poslovanja nam je uspelo zamenjati pro-
metno signalizacijo. V skladu s projektom
smo uredili tudi mirujo¢i promet: prome-
tne povr$ine za prihod otrok v $olo in od-
hod iz nje, ¢asovno omejeno parkiranje
- modra cona, parkirna povrsina za inva-
lide s klan¢inami. Na preostalem prostem
delu vozne povrsine so urejena pre¢na in
vzdolzna parkirna mesta, ki bodo placljiva,
ko bo obmo¢je urejeno s parkirnimi ura-
mi. Pred vhodom v $olo je zarisan nov pre-
hod za pesce, kolesarjem je dovoljena vo-
Znja v nasprotno smer, kar je oznaceno z
ustrezno prometno signalizacijo. V nepo-
sredni okolici osnovne $ole, torej tudi v na

novo urejeni Ipavcevi ulici, je oznacena in
z grbinami urejena cona omejene hitrosti
30 km/h. Na $oli in Svetu za preventivo in
Vzgojo v cestnem prometu smo se razve-
selili tudi odlo¢itve pristojnega oddelka za
promet, ki se je dodatno odlo¢il preplasti-
ti del vozi$ca, kar ulici daje $e lepsi videz.
Prepri¢ani smo, da program Revoza in
AVP SPV ter projekt uc¢encev in mentori-
ce za prometno vzgojo na OS Mirana Jarca
pomenita velik prispevek k bolj$emu in ¢&i-
stejSemu okolju ter posledi¢no zdravju, saj
pred $olo ne bo ve¢ zastojev ob zacetku in
koncu pouka.«

Mateja Markl, AVP - Svet za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu: »Projekt Var-
nost in mobilnost za vse, ki je uspesno po-
tekal Ze v preteklih letih, je eden izmed
prometno-vzgojnih programov, prek kate-
rih se otroci aktivno vklju¢ujejo v obliko-
vanje bolj$e prometne varnosti tako zase
kot za svoje starejse vrstnike. Prav s tovr-
stnimi programi, ki potekajo in se izvajajo
dalj ¢asa ter vkljucujejo tako celovite pri-
stope kot razli¢ne udeleZence - od otrok,
uciteljev, starSev, pristojnih ob¢inskih
sluzb, svetov za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu in nenazadnje nacionalne
ravni ter druzbeno odgovornega podjetja,
kot je Revoz, nosilec programa - se obli-
kuje prometno-varnostni sistem, skladen
z Vizijo o. Na podrodju prometne vzgoje
lahko samo z vztrajnim, dolgoro¢no na-
ravnanim in $irokim pristopom obliku-
jemo varnejSe posameznike, udelezence v
prometu bodisi kot pesce bodisi kot kole-
sarje oziroma voznike. Zato si Zelimo, da
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jo projektu Varnost in mobilnost za vse ter
tako z reSevanjem ¢isto prakti¢nih proble-
mov v okolici $ol prispevajo k ve¢ji varno-
sti otrok in prebivalcev.«

Nevenka Basek ZildZovi¢, Revoz, organi-
zator programa v Sloveniji: »Revoz z vese-
ljem uresni¢uje svojo druzbeno odgovor-
nost prek programa Varnost in mobilnost
za vse. Vizija mednarodne Skupine Re-
nault, katere ¢lan je tudi novomeski Revoz,
je namre¢, da omogod¢i trajnostno mobil-
nost vsem prebivalcem sveta ter pri tem
spodbuja prenos primerov dobrih praks na
podro¢ju prometne varnosti, zlasti varno-
sti otrok. V Revozu tako upamo, da se bo
za sodelovanje v programu Varnost in mo-
bilnost za vse odlocilo Se ve¢ slovenskih $ol
ter da bomo skupaj do izvedbe pripeljali Se
ve¢ podobnih projektov, kot je preuredi-
tev ceste pred OS Mirana Jarca Ljubljana,
ter tako prispevali K vedji varnosti in bolj
zdravemu okolju nasih otrok in nenaza-
dnje vseh nas.«

POTEK PROGRAMA

V programu sodelujejo ucenci s. ali 6. ra-
zreda osnovne $ole, o organizaciji njiho-
vega dela se odlo¢i $ola sama (delo men-
torja prometne vzgoje, pri rednem pouku,
znotraj posameznega projektnega dne, v
okviru krozkov, dodatnega pouka ...). Po-
membno je le, da se na zaklju¢ni natecaj
prijavi skupina do 15 ué¢encev s svojim pro-
jektom.

Sola, ki se bo prijavila k programu, bo v ti-
skani obliki brezpla¢no prejela:

- pedagoski list, kviz in mapo za ulitelja
(pedagoska priprava),

- delovne liste in plakat za ucence (5 lekcij
na temo varnosti in mobilnosti).

Gradivo je manj obsezno in zahtevno kot
v prejs$njih letih, a zelo kakovostno pripra-
vljeno in strokovno pregledano s strani
Javne agencije RS za varnost prometa ter

usklajeno s slovensko zakonodajo. Za lazjo
pripravo izvedbe programa bomo vse pri-
javljene mentorje oziroma ucitelje povabili
na izobrazevalno konferenco.

NATECA)

Vsaka $ola, potem ko predela gradivo, iz-
dela enega ali ve¢ zaklju¢nih projektov
»Varnost in mobilnost za vse - moje ide-
je, moje pobude, ki so rezultat dela sku-
pin do 15 ucencev. Projekt mora predsta-
vljati reditev za ve¢jo prometno varnost
ali manjse vplive prometa na okolje v lo-
kalnem okolju. Pomembno je, da ucenci
pri projektu ne vztrajajo zgolj na ideji, pac
pa da to v svojem okolju tudi uresnicijo, da
vanjo vkljucijo ¢im ve¢ organizacij (npr.
Upravna enota, policija ...) in posamezni-
kov (nekaj primerov: pobuda, da se presta-
vi prehod za pesce, spodbujanje mnozi¢-
nejSe uporabe javnih prevoznih sredstev
med ucenci ...).

Projekte, ki morajo opisovati delo u¢encev
od ideje do realizacije ter vsebovati tudi
dokazno gradivo, bo pregledala strokovna
Zirija, Ki bo pri ocenjevanju upostevala na-
slednje kriterije:

o  izvirnost/primernost ideje,

o uresnicitev ideje,

o vklju¢evanje drugih organizacij, po-
sameznikov,
« dejanski prispevek k vecji prometni
varnosti/manjs$im vplivom na okolje.
Vsi ucenci, ki bodo oddali zaklju¢ni pro-
jekt, bodo prejeli simboli¢no darilo.

POMEMBNI ROKI:

o 13. november 2012 - rok za prijavo v
program (s prijavnico “prijavite se”)

« PODALJSAN ROK ZA PRIJAVO do
23. novembra 2012

+ do 20. decembra 2012 - posiljanje ti-
skanega gradiva $olam

o december 2012 - izobrazevalna kon-
ferenca za mentorje

e 29. marec 2013 - rok za oddajo pro-
jektov Varnost in mobilnost za vse -
moje ideje, moje pobude na e-naslov:
urska.bahor@renault.com ali Revoz,
d.d., Sluzba za stike z institucional-
nimi javnostmi in mediji, Belokranj-
ska cesta 4, 8000 Novo mesto,

« april 2013 - zasedanje Zirije

« april/maj 2013 - zaklju¢na prireditev
v Revozu s proglasitvijo zmagovalne-
ga projekta

« junij 2013 - mednarodno sre¢anje

Po spletni strani povzel tajnik SPV CP
MOL

Zvone Milkovic

- : RENAULT
JAVNA AGENCIJA
REPUBLIKE SLOVENIJE
ZAVARNOST PROMETA

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu.
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LJUBLJANSKI AVTOCESTNI OBROC

Mislim seveda na ljubljansko obvoznico oz. avtocestni obro¢, ki tec¢e okoli razsirjenega centra Ljubljane. Njegov glavni namen je razbremeniti

mestni promet.

jubljanska obvoznica je del slovenske-
Lga avtocestnega sistema. Zaradi svoje-

ga polozaja oz. lege in gospodarskega
Zivljenja, Ki je na tem obmodju zelo zgo$ce-
no, je obvoznica najbolj obremenjena ce-
sta v Sloveniji. Predstavlja najpomembnejse
krizanje slovenskega avtocestnega omrezja
oz. smeri Sentilj - Koper (avtocesta A1) in
Karavanke - Obrezje (avtocesta A2).

Snovanje sistema ljubljanske obvoznice se-
gajo v Sestdeseta leta prej$njega stoletja. V
urbanisti¢nih dokumentih je sistem teh cest
prvi¢ omenjen leta 1966. Vse do konca se-
demdesetih let pa je potekalo preverjanje
in vrednotenje nacrtovanih resitev. Leta
1979 je takratna skups$¢ina Mesta Ljubljane
sprejela oz. potrdila nacrtovani ljubljanski
avtocestni sistem. Sprejet je bil t. i. U sis-

tem ljubljanskih obvoznih cest, po katerem
so zahodna, juzna in vzhodna obvoznica
hkrati tudi avtocestni odseki, severna ob-
voznica pa je mestna razbremenilna cesta.

Zahodna avtocestna obvoznica Kozarje
- Koseze se na severu navezuje na gorenj-
ski avtocestni krak, na primorskega pa se
navezujeta tako zahodna kot juzna avto-
cestna obvoznica (Malence - Kozarje oz.

Uradna oznaka Pogovornoime Potek ceste Dolzina ceste Leto gradnje

ceste ceste

A2/E61 ZAHODNA OB- KOZARJE - KO- 72km 1979 — 1981
VOZNICA SEZE

A1/E70 JUZNA OBVOZ- DOLGIMOST- 7km 1979 — 1988
NICA MALENCE

A1/Es7 VZHODNA OB-  SENTJAKOB - 1995 — 1999/2001
VOZNICA MALENCE 10,7 km

H3 SEVERNA OBVO- ZADOBROVA - 8,1 km 1981 — 1983,
ZNICA KOSEZE 1995 — 1998

Ljubljanski avtocestni obro¢ je dolg dobrih 30 km.

Severna obvoznica med Tomacdevim in Dunajsko cesto (vir: http://sl.wikipedia.org, 30. 12. 2012)
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Dolgi most). Malence predstavljajo sti¢isce
juzne in vzhodne avtocestne obvoznice ter
dolenjskega avtocestnega kraka, na vzho-
du Ljubljane pa se vzhodna avtocestna ob-
voznica navezuje na gorenjski avtocestni
krak. Severna obvoznica je hitra cesta (H3),
na katero se navezuje §tiripasovnica iz sme-
ri Domzal. Ta je dozivela zadnji poseg leta
1997, ko je bil kot zadnji zgrajen odsek od
razcepa Zadobrova do priklju¢ka Smartin-
ska cesta, ter leta 2010, ko je bilo rekonstrui-
rano, raz$irjeno in semaforizirano krozice
Tomacevo.

Ze na zacetku besedila sem omenila, da je
ljubljanska obvoznica najbolj obremenje-
na cesta v Sloveniji. Leta 2009 je povpre¢ni
dnevni promet znasal ve¢ kot 70 0oo vozil.
Najbolj obremenjena sta bila odseka Zad-
obrova - Zaloska (78 500 vozil) in Koseze
- Brdo (74 ooo vozil). Po podatkih Druz-
be Republike Slovenije za ceste je leta 2011
po obvoznici peljalo povpreéno med 50 0oo
in 73 000 vozil dnevno. Zato lahko re¢emo,
da Ljubljanska obvoznica dobesedno poka
po $ivih. Tako se v ¢asu dnevnih konic ne

moremo izogniti gostemu prometu ali celo
prometnim zastojem na posameznih odse-
kih. Poleg gostega prometa voznikom pogo-
sto povzrocajo tezave tudi omejitve hitrosti
na obvoznici, saj le-te niso enotne za celo-
tno cesto, temvec veljajo na dolo¢enih odse-
kih. Tako je npr. juzna obvoznica kategori-
zirana kot avtocesta in na njej velja omejitev
hitrosti 130 km/h skoraj do razcepa Malen
ce, kjer je hitrost omejena na 8o km/h. Ve-
¢ji del severne obvoznice je hitra cesta, na
kateri velja

omejitev hitrosti 110 km/h. Del te ceste pa
je voden s spremenljivo prometno signali-
zacijo, s katero lahko to hitrost e dodatno
omejijo. Ce se omejitev hitrosti izmenju-
je z drugimi prometnimi znaki, velja bolj
kot priporodena ne pa obvezna hitrost. Na
prehodu s severne obvoznice proti Kozar-
jam velja omejitev hitrosti 8o km/h. Mno-
gi vozniki menijo, da je prestroga in je celo
ne upostevajo. Vozila se namre¢ vkljucu-
jejo na cesto, kjer je omejitev hitrosti vigja.
Tako so vozniki, ki to omejitev spostujejo,
pogosto tarca drugih udelezencev, ¢e$ da s
tem ovirajo promet. Podobno velja tudi za

razcep Zadobrova. Ker se omejitve hitrosti
spreminjajo tudi z zakonom, nazadnje leta
2011, moramo biti na te spremembe pozorni
tudi vozniki.

Sicer pa smo lahko veseli, da ima nase glav-
no mesto obvoznico, ¢eprav ni dale¢ dan,
ko ne bo ve¢ zdrzala vedno vedjega $tevila
vozil. Obstajajo nadrti oz. $tudije razsiritve
mestne obvoznice. Zal je kljub prizadeva-
njem, da bi ljudje bolj uporabljali javni pre-
voz, na mestnih cestah in obvoznici vedno
ve¢ osebnih vozil.

Cvetka Skof

Viri:
o Ljubljanska obvoznica. Dostopno:
http://sLwikipedia.org, 30. 12. 2012
o Ljubljansko  vozlis¢e.  Dostopno:
http://www.dars.si, 30. 12. 2012
o Kako hitri ste lahko na ljubljanski ob-
voznici?

Dostopno: http://www.delo.si, 30. 12. 2012
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Harfa na vzhodni ljubljanski obvoznici (vir: http://sl.wikipedia.org, 30. 12. 2012)
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Razcep Malence (vir: http://sl.wikipedia.org, 30. 12. 2012)
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ORIENTACIJA IN MOBILNOST

DAN ODPRTIH VRAT UCENCEV OSNOVNE SOLE ZAVODA ZA SLEPO IN

SLABOVIDNO MLADINO IN UCENCEV 1Z INKLUZIJE

soboto 13. oktobra 2012 je bil v Za-

‘ ; vodu za slepo in slabovidno mla-
dino Dan odprtih vrat, namenjen
ucencem osnovne Sole in slepim ter slabovi-

dnim udencem, ki so obravnavaniv Sluzbi
za pomo¢ inkluziji.

Ker je 15. oktober mednarodni dan Bele pa-
lice, smo Dan odprtih vrat posvetili Beli
palici - najboljsi prijateljici slepih in pome-
nu Orientacije in mobilnosti za samostoj-
nost pri gibanju.

Orientacija in mobilnost je temeljnega po-
mene za vzgojo in izobrazevanje slepih in
slabovidnih, ker ublazi in odpravlja posle-
dice senzorne motnje v smislu odpravlja-
nja gibalne oviranosti in zoZenja socialnih
situacij in stikov. Osnovni cilj predmeta je

v smislu samostojnega in varnega gibanja
usposobiti vsakega slepega oz. slabovidne-
ga otroka.

Orientacija je individualna oblika usposa-
bljanja za slepe ucence in ucence z mini-
malnim vidom. Uéenci osvojijo predstave v
prostoru in se naucijo samostojnega gibanja
s treningom preostalih ¢util. Vaje in trenin-
gi so postopni od predsolskega obdobja do
zaklju¢ka $olanja in tudi kasneje.

Kljub slabemu vremenu se je dneva Be-
le palice udelezilo 68 slepih in slabovidnih
otrok, njihovih sorojencev, starsev in udite-
ljev. UdeleZenci so bili razdeljeni v $tiri sku-
pine. V vsaki skupini so bili slepi u¢enci, ki
obiskujejo pouk orientacije in mobilnosti
ter slepi ucitelji in starsi ki so se odlo¢ili, da




9 | VarNa poT — letnik XII, §t. 4, december 2012

so se oslepili in na ta nacin pridobili zani-
mivo izku$njo. Vsaka slepa oseba v skupini
je imela svojega spremljevalca.

Zbrali smo se ob 830 na vrtu cutil Zavo-
da za slepo in slabovidno mladino, Kjer so
udelezenci in spremljevalci dobili osnovna
navodila o orientaciji in mobilnosti za vo-
denje slepih in navodila o pravilni upora-
bi bele palice. Predstavili smo jim vodeno
pes poti po centru mesta Ljubljane (iz na-
$ega zavoda po Jamovi cesti na Preserno-

vo cesto, Cankarjevo cesto, Copovo ulico
do PreSernovega trga, mimo Tromostov-
ja na trznico in z vzpenjaco na Ljubljanski
grad. Povratek po Stari Ljubljani in Bregu
do Krakovskega nasipa in ob reki Gradasci-
ci do Langusove ulice. Med potjo je bil po-
udarek na vse znamenitosti — orientacijske
tocke (krizis¢a, ustanove, galerije, cerkve,
ambasade, mostove, reke...).

Vsi udelezenci (slepi in spremljevalci) so
na poti nositi rumene zascitne telovnike za

vecjo varnost. Ob tej priloznosti bi se Zele-
li zahvaliti za pomoc Svetu za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu, Kjer so nam pri-
sko¢ili v pomo¢ in nam posodili varnostne
telovnike. Slepi ucenci in odrasli s preveza-
mi so uporabljali bele palice.

Branka Terpin, uciteljica orientacije

Fotografije: Branka Terpin
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Red je vedne

2.3 veCjo Varhost otrok med VozZhjo

JAVNA AGENCIJA H
REPURLIC SIOVENE ACEO I

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
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BORIS MAKOTER

Predsednik SPVCP Mestne obcine Ljubljana

Zivljenje Borisa Makoterja, univ. dipl. novinarja, je skoraj ves ¢as prepleteno s politi¢nim udejstvovanjem, éeprav pravi, da je po dusi $portnik.
Zadnji dve leti je poleg sluzbe, ki je povezana s Sportom in drugimi funkcijami, ki jih opravlja, tudi dejaven predsednik SPVCP MOL. Skupaj z
mnogimi ljudmi in institucijami soustvarja bolj varno prometno ureditev v Ljubljani. Za njihovo prizadevanje jim je neizmerno hvalezen. Pravi,
da brez vseh, ki karkoli prispevajo v mozaik prometne varnosti, ne bi mogli toliko narediti.

'Ljubljana je najlepse mesto na svetu’ - to
res postaja resni¢nost. Dejstvo je, da ste
na MOL-u v zadnjih letih naredili veliko
stvari, da in na nase mesto smo lahko re-
sni¢no ponosni. Ste ponosni, da kot me-
stni svetni soodlocate o napredku in ra-
zvoju glavnega mesta?

Nas prispevek je v tem, da Zupana podpre-
mo v projektih, ki so dobri za ljudi, ki doda-
jajo nove kvalitete njihovemu Zivljenju, kot
so urejenost mesta, kulturni razvoj, skrb za
okolje, dobra infrastruktura, prometna var-
nost in $e mnogo drugega. Kot mestni sve-
tnik seveda prispevam k razvoju mesta, naj-
bolj pa je za to vsekakor zasluZzen Zupan.
Vse, kar je dobro, skusam podpreti, tudi do-
polniti.

Mislim, da pozitivno zastopam Ljubljanca-
ne. Ponosen sem na to, da lahko pomagam
udejanjati pobude ljudi, prispevati k vsemu,
kar je boljse, napredneje in prijazneje za na-
e mesto.

Biti v politiki v teh casih najbrz ni enostav-
no. Ljudje ji zdaj niso naklonjeni, in zdi se,
da se veliko casa vlaga za obstanek v nje;j.
Koliko ¢asa in energije potem $e ostane za
resno delo?

Da lahko v politiki dobro delas, mora$ ze
imeti nekaj veselja do opravljanja tega po-
slanstva. Vedno je sicer tako, da se kot poli-
tik zdi$ nekaterim produktiven, drugim ne.
Jaz sku$am s svojim ravnanjem svojo funk-
cijo upraviciti. S tem, da bi jo za vsako ce-
no moral obdrzati, nimam tezav. Ce ljudje
z menoj ne bodo zadovoljni, bom delal kaj
drugega. Imam veliko znanja, izkusenj, de-
lovnih navad, tudi $e veliko energije, zato se
ne bojim, kako bi Zivel, ¢e ne bi bil ve¢ del
politike. Res pa je zdaj obdobje, ko je neka-
terim obstanek na dolocenih pozicijah po-
memben. Morda je to bolj izrazeno med
profesionalnimi politiki, to je na drzavnem
nivoju. Tam imajo mo¢. Drugace je na lo-
kalni ravni, Kjer je bolj prisotno to, da se na-
redijo stvari, ki se ti¢ejo konkretnega Zivlje-
nja ljudi, zato jih je tudi lazje speljati. Tukaj
ni toliko politi¢nega preigravanja.

Casi niso roznati. Nihce ne ve, kaj nas ¢a-
ka. Smo Slovenci ta trenutek dovolj zrel
narod za spremembe?

Sem optimist, kar se ti¢e razvoja nase drza-
ve. V usodnih trenutkih smo se znali vedno
pravilno odlo¢iti. Zgodovinsko gledano

smo Slovenci trdoziv narod. Ceprav je Zi-
vljenje zaradi krize tezko, je med ljudmi op-
timizem $e vedno prisoten. Zametki okre-
vanja se Ze kazejo na evropskem nivoju. S
tem se tudi mi lahko nadejamo, da se bomo
dvignili iz te krize. Prepri¢an sem, da bo do
sprememb prislo. Sem bolj socialno narav-
nan, zato razmisljam o tem, da je prva na-
loga slovenske politike delati na tem, da se
najslabse stoje¢im standard dvigne na do-
stojno raven. Najhuj$a za ¢loveka je brezpo-
selnost. Ogrozena je njihova eksistenca, biti
brez dela pa pomeni izklju¢enost, ki »ubija«.
Ljudje so obupani, a kljub temu verjamejo,
dabo bolje. Gledam mladino, ki hodi v $olo,
iz $ole domov - kaj jih ¢aka? Brezposelnost?
Mislim, da so v Sloveniji pogoji in moZnosti
za bolj$e Zivljenje. Ljudje, ki odlo¢ajo, mora-
jo najti skupen jezik. Drzavljani pri¢akuje-
jo, da se bodo politiki dogovorjenega drzali,
da jim bodo lahko verjeli, ne glede na poli-

se trudijo.«

ti¢no opcijo, na izide volitev. Politika naj bo
le v funkciji razvoja, od katerega bomo vsi
nekaj imeli.

Pred enim letom je bila ustanovljena Jav-
na agencija Republike Slovenije za varnost
prometa, a se ji ponovno obeta reorgani-
zacija. Kaj se bo zgodilo s Sveti za preven-
tivo in vzgojo v cestnem prometu?

Zdi se mi, da je bil namen dosezen Ze z nje-
no ustanovitvijo. Agencija je pokazala ve-
liko voljo za sodelovanje z razli¢nimi in-
stitucijami v razlicnih projektih, akcijah,
s Studijami, raziskavami in podobno, tudi
s Sveti za preventivo in varnost v cestnem
prometu, za kar bi se jim ob tej priloznosti
zahvalil. Zakaj naj bi se sedaj ukinila, mi ni
znano. Smo pa zato, da se to ne zgodi. Spla-
¢alo bi se razmisliti o moznostih za njen ob-
stanek. Delo je namre¢ zastavljeno, rezultati
dobri. Ne vidim smisla njene ukinitve.

Ali je prav, da bi bilo od zupanove odloci-
tve odvisno, ali bo lokalna skupnost imela
Svet ali ne? Kaj predvideva sprememba za-
konodaje?

»Povsod, kjer sodelujejo otroci, je lusno’. V dejavnosti se vedno aktivno
vkljucijo, stvari jemljejo resno, vse se jim zdi pomembno, prisluhnejo nam,

Morali bi ostati v taki obliki, kot so sedaj, to
je v okviru mestnih svetov. Sveti imajo za
razvoj prometne ureditve in prometne var-
nosti pomembna vlogo, sploh v ve¢jih me-
stih. Preventiva, svetovanje in vzgoja v ce-
stnem prometu so podrodja, ki se ticejo
ljudi. Ukvarjamo se z njihovo varnostjo, ob-
stajamo zaradi njih. Z vsemi oblikami dela
in sodelovanja Sveti spodbujajo spreminja-
nje miselnosti ljudi o obnasanju v prometu.
Nasa naloga je tudi spodbujati manj aktivne
Svete, in sicer s posvetovanji, z akcijami, z
izobrazevanji, s prenasanjem izkus$enj, s po-
sredovanjem dobrih praks in podobno. Pro-
meta je povsod vsak dan vec.

Po novi zakonodaji je SPV posvetovalno te-
lo Zupana, kar je precej slabsi status, kot so
ga imeli prej, ko so bili organi lokalne sku-
pnosti. Torej naj ostanejo organi ob¢inskega
oziroma mestnega sveta.

Statistika za Ljubljano kaze, da je prome-
tna varnost zadovoljiva. A dokler je na ce-
sti kak$sna smrtna zrtey, je treba delati na
tem podrodju in stremeti k izboljsanju. Le-
po je, da na podroéju mesta Ljubljane za-
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»V usodnih trenutkih smo se znali vedno pravilno odlociti. Zgodovinsko
gledano smo Slovenci trdozZiv narod. Ceprav je Zivljenje zaradi krize
tezko, je med ljudmi optimizem se vedno prisoten.«

dnja tri leta ni bilo smrtne zrtve v starosti
od o do 14 let. Kateri ukrepi za Se bolj-
Se stanje so sprejeti v MOL-u? Kaksne so
usmeritve?

Mestni svet je sprejel novo prometno uredi-
tev Ljubljane, in sicer da se ¢im ve¢ prome-
ta spravi na obrobje. Ob tem se mora temu
primerno urediti javni potniski promet in
spodbujati kolesarjenje ter pesacenje. Pro-
jekt dobiva cedalje ve¢jo podporo. Nova
prometna ureditev bo $e zmanjsala promet
v ozjem delu mesta in tako omogocila vec
prostora pescem in kolesarjem. S tem bomo
pridobili dele mesta, ki bodo, kar se prome-
ta tice, mirni in ekologko bolj prijazni.
Predvsem podzupan Ljubljane, prof. Kozelj,
ki se ukvarja s tem podro¢jem, ima za to iz-
reden obcutek.

Naj ima mesto ¢im ve¢ zelenih povrsin, naj
se otroci tam igrajo, naj se prebivalci pocu-
tijo varno. Ce le enega otroka resimo pred
tem, da postane Zrtev prometne nesrece, so
bile naloge izpolnjene. Nobeno delo ni bilo
zaman, ni ti Zal prostega ¢asa. Mislim, da je
vsem, Ki delujemo na tem podrodju, to po-
membno. S tem dobimo voljo in mo¢ za de-
lo Se za naprej. Zato $e enkrat vsem hvala
za vsako dejanje, ki prispeva k ve¢ji varno-
stina cesti.

MOL in SPV se zavzemata za Vizijo nic, to
je ni¢ smrtnih Zrtev in hudo telesno posko-
dovanih zaradi posledic prometnih nesre¢.
To se v Ljubljani uresnicuje, saj v zadnjih
nekaj letih ni bilo smrtnih Zrtev med otroki
in mladostniki do starosti 14. leta.

Kaksni so torej nacrti za spodbujanje kole-
sarjenja, pesacenja in vecje uporabe javne-
ga prevoza v Ljubljani?

Kolesarjenje je danes trend, kar podpira
prej omenjeni projekt. Avtomobilski pro-
met se namre¢ povecuje, zgos¢uje in ve¢ ko
bo kolesarjev na ulicah, manj bo avtomo-
bilov v mestu. Nase mesto je kolesarsko Ze
zdaj razvito, ¢emur je treba dati vso pod-
poro. Za Ljubljano se pripravljajo $tudije,
ki naj bi kolesarjenje priblizalo nizozem-
skemu modelu. Projekt Bicikelj je ena iz-
med konkretnih podpor prometni sprosti-
tvi SirSega dela centra mesta in zato velika
pridobitev za mesto, predvsem pa je najlep-
$e, da je zazivel. Hkrati se posodablja vozni
park javnega potniskega prometa, to je nje-
gova funkcionalnost, kot so za potnike ¢a-
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sovno ugodne linije, podalj$evanje avtobu-
snih prog v primestje, potem se usmerja v
nabavo ekoloskih avtobusov, kar se je zaradi
slabe gospodarske situacije upocasnilo, am-
pak stremimo k temu. V Ljubljanskem po-
tniskem prometu ugotavljajo, da se Stevilo
potnikov povecuje. Prevoz z javnimi prevo-
znimi sredstvi postaja cenovno ugodnejsi,
kar omogoca tudi mesto s sofinanciranjem.
MOL je ze sprejela prometno politiko, ki
predvideva ve¢ kolesarjenja in pesacenja ter
uporabe javnega prevoza, kar bo prometno
piramido obrnilo na glavo in bo na njen vr-
hu postavila pesca.

Kvalitetno delovanje Svetov je odvisno tu-
di od sodelovanja in povezovanja z drugi-
mi institucijami, kot so policija, gasilci, re-
Sevalci, redarji, Sole, vrtci, razna drustva....
V koliksni meri ste odvisni od njih?

Tesno sodelovanje z njimi je koncept delo-
vanja Svetov, ki so med drugim organi po-
vezovanja posameznih podrocij. Brez njih
ne bi mogli uspe$no izpeljati vecine stvari.
Zahvalil bi se vsem, ki sodelujejo z nami in
nas podpirajo: zupanu Zoranu Jankovi¢u
in Mestni ob¢ini Ljubljana, Agenciji za var-
nost prometa, policiji, gasilcem, resevalcem,
mestnim redarjem, avto$olam, prostovolj-
cem, $olam, vrtcem, rde¢emu krizu, ZSAM,
in sicer Dolomiti, CPP, Logisti¢ni center in
POS-TEL in vsem, ki z delom in pisanjem
prispevate k izhajanju glasila Varna pot.
Zahvaljujem se tudi mentorjem prometne
vzgoje v $olah, ki izobraZujejo otroke in
nam s svojim delom tesno stojijo ob strani.
Zelimo si, da bi se njihovo delovanje okre-
pilo $e na ve¢ $olah. Se naprej bomo skrbeli
za njihovo izobraZevanje. Ravno tako dobro
je sodelovanje z vrtci. Vzorno sodelujemo z
Mestno ob¢ino Ljubljana. Upamo, da bo tu-
di v prihodnosti podpirala na$ obstoj in de-
javnosti.

Za na$ Svet je zelo pomemben tajnik Zvo-
ne Milkovi¢, ¢lovek z izjemnimi izkus$nja-
mi na tem podrocju, zelo prizadeven in iz-
reden organizator, ki je cenjen med vsemi,
ki se ukvarjajo s tem podro¢jem.

Posebna zahvala tudi donatorjem, saj s po-
mocjo njihovih donacij program lahko iz-
vajamo, ali ga celo raz§irimo.

Skupno delo je za vse nas zelo pomembno,
saj med drugim doprinese k ve¢ji varnosti.

Zelim si, da bo tako tudi v prihodnje, da bo-
mo lahko ¢im ve¢ naredili za boljso prome-
tno varnost. Lepo je, da smo na tem podro-
¢ju povezani.

Kaksna je kultura slovenskih voznikov?

Se izboljsuje. Sem kar veliko na cesti in pri-
merjava obna$anja voznikov pred leti in
danes me je prepricala v to. Mislim, da vse
dejavnosti, ki jih izvajamo na podrocju pre-
ventive in varnosti v cestnem prometu, torej
ozaves$canje in seveda kvalitetno delo poli-
cije, doprinesejo k dvigu kulture vseh ude-
lezencev v prometu, zaradi cesar smo lahko
zadovoljni. Seveda si Zelimo, da bi se njena
raven $e dvignila. Seveda se nesrece dogaja-
jo in $e vedno jih je prevec, Se vedno je pri-
soten alkohol za volanom, Se vedno nekate-
ri divjajo po cestah. Zato naj se v vsakem od
nas za¢ne 'kultura’.

Kaksen voznik ste? Kaj vas v prometu naj-
bolj moti?

Ze od nekdaj sem bolj umirjen voznik. Hi-
tre voznje nikakor nimam rad. Pa ne zaradi
predpisov, policistov, kazni, ampak ker mi
je tako bolj vSe¢. Za pot si vedno vzamem
malo ve¢ ¢asa. Opredelil bi se kot voznik
srednje kategorije. Motijo me pa nestrpni
vozniki, ker na cesti izsiljujejo, povzroc¢ajo
nevarne situacije, precenjujejo svoje vozni-
$ke sposobnosti.

Kaksna je vasa osebna vizija o prometni
ureditvi Ljubljane, Slovenije?

Na vsak nacin sem za to, da se v mestnem
jedru omeji promet $e bolj, kot je ze. Da bo
to varno sredisce, kjer se bodo ljudje lahko
sprehajali, posedeli, si odpo¢ili, Kjer se bo-
do otroci lahko brezskrbno igrali. Ljublja-
na bi postala kot mesta v Skandinaviji, kjer
se ljudje v veliki ve¢ini vozijo s kolesom. In
to varno. Da bi bile kolesarske steze razpre-
dene po celotnem mestu in da bi bilo kole-
sarjenje $e bolj razsirjeno, tudi izven vecjih
naselij, medkrajevno. Kolo bi postalo prvo
prevozno sredstvo. Zdi se mi, da bi lahko
prisli do takega stanja. Pravzaprav Ze zdaj
veliko kazalnikov nakazuje to smer razvoja
mobilnosti. Ljudje so kolesarjenju naklonje-
ni, Zelijo Kolesariti, ne le za rekreacijo, tudi
za premikanje od ene tocke do druge. Rav-
no zaradi tega je zdaj pravi ¢as za $iritev ko-

lesarske mreze, za izgradnjo kolesarske in-
frastrukture povsod po drzavi. Tudi vidik
zdravja ni zanemarljiv - telesna rekreacija,
kondicija, druzenje, ohranjanje okolja, ¢i-
stej$i zrak.

Primer dobre prakse?
Skandinavske dezele.

Po rodu niste Ljubljancéan. Kaj ste po dusi?
Vas srce vlece v kraje vase mladosti?
Sem Stajerec ...

Ali niste Prlek? Jim bo vasa opredelitev
vieC?

Ah, nismo tako obcutljivi glede tega. Sem
oboje. Zelo rad grem v rodne kraje, prav ta-
ko ali Se raje Zena, Ki je iz istega konca. Ne
predstavljam si, da bi mi kdo rekel, da pol
leta ne smem na moje konce. Verjetno bi
se s tistim grdo gledala. Vsak vikend, ¢e le
ne pride kaj vmes, se odpeljemo domov v
Verzej, Kjer je vsa moja druzina Ze od nek-
daj rada prezivljala prosti ¢as. H¢i zdaj, ko
ima druzino, tudi zivi tam. Zelo je naveza-
na na kraj, na stare star$e, na ljudi. Smo ve-
lika druzina, ki se razume, ki je povezana in
se rada druzi. Res si ne morem predstavljati,
da ne bi tako pogosto hodil na tisti konec,
kjer smo mo¢no povezani z naravo, Kjer Ze-
ni pomagam delati na vrtu in v sadovnjaku,
ki ga imamo. Rad sem tudi v Ljubljani, ki mi
je zelo vse¢. Nenazadnje tukaj zivim Ze ve¢
kot trideset let.

Torej kaj ste po dusi?

Stajerec, Prlek. In ko bom $el v pokoj, se
bom preselil v kraje moje mladosti. Tam
imam nenazadnje vse: starSe, héer in vnu-
kinjo. Zdaj ko imamo njo, pa sploh ne ob-
staja moznost, da ne bi §li vsaki¢, ko lahko.
Z zeno komaj ¢akava, da jo vidiva.

Mira Vidmar

Fotografije: arhiv Boris Makoter

ACEE N
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PROMETNA VZGOJA SE ZACNE V VRTCU

Tematski sklop o prometu je povsem prevzel otroke v skupini Zmajcki v enoti Pastircki vrtca Ciciban. Ideja o dejavnosti v zvezi s prometom se je
porodila v tednu mobilnosti, kjer pa smo tematiko komaj naceli.

eden mobilnosti v mesecu septembru
Tje otroke navdusil za poglobljeno de-

javnost o prometu, ki je postala na-
$a osrednja tema v jesenskem casu. Otroci
so pokazali poseben interes za spoznavanje
prometa in prometnih pravil. Dejavnosti so
potekale tudi prakti¢no. Na sprehodih smo
opazovali dogajanje v prometu, spozna-
vali prometna pravila in prometne znake.
Preckali smo cesto na prehodu za pesce in
sledno upostevali prometna pravila za prec-
kanje ceste.
Izjemen interes otrok je pritegnil k sode-
lovanju tudi starSe. Otroci so jih usmerja-
li k pozornemu opazovanju prometa in jim
zastavljali vprasanja. Starsi so se pozitivno
odzivali in se navdusevali nad poznavanjem
prometnih pravil svojih otrok.

Kaj pa starsi? Kako pa njihov zgled in rav-
nanje v prometu pripomoreta k vzgoji
otrok?

Izjemen razvoj vozil, cest in prometa, ki
smo mu prica v zadnjih desetletjih, je poleg
prednosti prinesel tudi negativne plati. Pro-
met pomeni enega od najpomembnejsih de-
javnikov tveganja za nase zdravje in Zivlje-
nje. Se bolj pa to velja za zdravje in Zivljenje
otrok., saj jih ogrozajo predvsem prometne
nesrece. Mnogi starsi se ne zavedajo, kaj vse
se lahko zgodi otrokom, ¢e se vozijo v avto-
mobilu nepripeti in kar na obicajnih sede-
zih. Ze ostro zaviranje pri majhni hitrosti je
dovolj, da otrok, ki ne spremlja dogajanja v
prometu, kar poleti po avtomobilu ali celo
ven iz njega in se poskoduje, ¢e se ne zgo-
di celo najhujse. Velika vecina predsolskih
otrok, ki umrejo ali so hudi poskodovani v
prometnih nesrecah, so potniki v osebnih
avtomobilih, pogosto zato, ker niso ustre-
zno zavarovani z otro§kimi varnostnimi se-
dezi in drugimi zadrZevalnimi sistemi.
Vsaka voznja z avtomobilom, tudi ¢e je cilj
oddaljen le nekaj kilometrov, je za otroka
posebno dozivetje. Siri mu obzorja, med
voznjo spoznava okolico, promet in spreje-
ma navade in vzorce ravnanja voznika. Vse
to so razlogi, da mora biti vsaka voznja tudi
varna voznja.

Otroke smemo voziti v osebnem avtomobi-
lu le, ¢e so starosti primerno pripeti v otro-
$kem varnostnem sedezu, ki je z obi¢ajnim
varnostnim pasom pritrjen v vozilu. (Mag.
Bojan Zlender: brogura Red je vedno pas
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pripet! (izdajatelj Ministrstvo za promet,
Direkcija Republike Slovenije za ceste, Svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu)

V okviru teme o prometu smo se srecali
tudi s predstavniki Sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu Mestne obcine
Ljubljana. Obiskali so nas kar v naSem
vrtcu Pastircki na Glinskovi plos¢adi. Na
srecanju so bili otroci razli¢nih starostnih

¥
b

skupin. Predstavniki SPVCP MOL so
nam prikazali pripomocke za bolj$o vidnost
in s tem varnost v cestnem prometu.
Pripomocke smo nato preizkusali $e v
igralnicah in na sprehodu.

Tema o prometu, ki je potekala v nasem
vrtcu, je pripomogla k ozave$¢anju otrok in
njihovih star$ev ter nas vseh o pomembnosti
varnega ravnanja v prometu. Samo

¥

‘ 1ZJAVE OTROK O RAVNANJU V PROMETU {

N.: Otroci morajo biti v avtu pripeti z varnostnim pasom.
L ). Otroci morajo paziti na cesto, pogledati in dvigniti roko. Avto vozi po¢asi tam,

kjer so po cesti tiste bele értice.

T.: En stric je vozil dva otroka, ki nista bila pripeta.
. N.: Otrokova dolznost je, da ne vozi s kolesom po cesti.

K.: Vozniki morajo paziti na prometne znake in kaj pomenijo. §

R.: Otroci morajo hoditi po plo¢niku.

povozi.

+  $e ne vedo veliko pravil.

S.: Mi imamo pa tako nalepko, ki jo nalepimo na avto in pise, da je otrok v avtu, da

4 vozniki to vedo.

L.: Ce avto hitro ustavi in otrok ni pripet, se udari v brado.

1 L:Ati je dovolil, da sedim spredaj in se je malo zapeljal naprej. {
V.: Ce je parkiris¢e, moramo pogledati levo — desno in naprej in hitro iti cez.
M.: Otroci morajo paziti, da gredo pravocasno cez prehod za pesce, da jih avto ne

i M.:Jakob lahko sedi spredaj, ker je veéji od mene. {
E.: Ce nisi pripet in nimas$ zaprtih vrat, lahko pade$ iz avta in se zelo poskodujes. {
N.: Jaz sem sedela spredaj, ker sem si izbila zobek in me je mami drzala. §
M.: Otroci ne smejo sami preckat ceste, ker so starsi bolj previdni kot otroci. Otroci

e

M

. T.:Jazzraven oéija sedim v kombiju in imam sedez. 1

V.: Otroci morajo sedeti v otroskem sedezu.

ozave$Ceni odrasli lahko pripomoremo
k vecji varnosti otrok v prometu. Z vecjo
prometno kulturo, ki jo bodo upostevali
predvsem nadi otroci, bomo izboljsali
prometno varnost in zmanjsali Stevilo
nesre¢, s tem pa tudi Stevilo mrtvih in
poskodovanih, ki jih je Ze sedaj prevec.
Od nas odraslih je odvisno, kako bodo v
prometu ravnali nasi otroci.

Irena  Marsnjak, vzgojiteljica v Vrtcu
Ciciban, enota Vrtec Pastircki
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PROMETNI DAN NA OSNOVNI SOLI

SAVSKO NASELJE

Hoja je zelo zdrava oblika rekreacije, toda ali ste pomislili, da ste kot pesec zelo izpostavljeni nevarnostim prometa. Zelo pomembno je torej, da
se na sprehod odpravite v naravo, stran od civilizacije in prometnega vrveza. Kot pesci ste namre¢ v cestnem prometu najbolj ogroZena skupina.

ezultati raziskav kaZejo, da so najbolj nevarni meseci za pe-

$ce ravno jesenski in zimski meseci. Najveckrat so v nesre-

¢ah ranjeni starejsi in otroci. Pogostokrat pa je razlog nesre-
¢e tudi v neustrezni barvi obla¢ila in neuporabi odsevnih izdelkov.
Kljub temu da se delez umrlih od leta 2008 zmanjsuje, je Se vedno
zastra$ujoce dejstvo, da je vsako leto v EU vec¢ kot 1100 otrok mlaj-
$ih od 15 let mrtvih in 100 ooo ranjenih.

Ker se ucitelji OS Savsko naselje zavedamo, kako pomembno je
ozave$¢anje otrok o varnosti v prometu, saj so otroci Se posebej
ranljiva skupina, smo imeli tudi letos, 10. oktobra 2012, Prometni
dan, ki ga je organizirala nasa mentorica prometne vzgoje Silva Se-
liskar. Prometni dan smo organizirali skupaj z Zavodom Varna
pot in Ob¢inskim svetom za preventivo in vzgojo v cestnem pro-
metu MOL.

Vsi vemo, da navade, ki si jih pridobimo v otro$tvu, ostanejo del
nas celo Zivljenje, zato smo pripravili prometne aktivnosti za vse
udence od prvega do devetega razreda, pridruzili pa so se nam tudi
vrtéevski otroci. Temeljni cilj dneva je bil Varno v promet.

Pred $olo so si ucenci tekom dneva ob spremstvu uciteljev lahko
ogledali gasilski in resilni avto, policijski avto in kombi, policijske
konje, pse ter opremo gasilcev, policije, reevalcev, mestnega redar-
stva. Iskreno se zahvaljujemo vsem, ki so kljub deZju, z dobro vo-
ljo omogo¢ili u¢encem, da so raziskali njihovo "opremo’, se je do-
taknili, jim zastavljali $tevilna radovedna vprasanja in jim s tem
omogocili enkratno pridobivanje znanja, saj znanje najlazje preha-
ja v spomin preko roke.

Ucenci prve triade so se ucili prometnih vsebin preko didakti¢nih
iger, ki so jim vsebino $e dodatno popestrile in naredile Se zanimi-
vej$o. Delavnice je organiziral Zavod Varna pot, ki je u¢encem pre-
ko tombole, prometne zgodbice, igre na prometni preprogi, u¢enja
osnovnih prometnih znakov in demonstracije varnostnih sedezev
priblizal varnost v prometu na njim razumljiv na¢in. U¢encem je
bilo torej predstavljeno, kako se pravilno pripeti z varnostnim pa-
som, kar je izrednega pomena, saj varnostni pas bistveno blazi po-
sledice prometnih nesre¢. Ugotavljali so, kje lahko hodijo pesci,
kako preckajo cesto in $e Stevilne druge stvari. Na koncu druzenja
pa so skupaj Se zapeli in zaplesali in tako zdruzili prijetno s kori-
stnim in si e bolj utrnili v spomin znanje Prometnega dne.
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Ucenci druge triade so imeli delavnice. Preko teh so spoznali po-
sledice nepravilnega ravnanja v prometu in se seznanili z osnovni-
mi pravili varnosti v prometu. U¢ili so se tudi o prometnih znakih,
kar jim bo prislo $e posebej prav pri opravljanju kolesarskega izpi-
ta. V drugi triadi je bil poudarek tudi na varni voznji s kolesom in
razmisljanju o tem, zakaj je kolesarjenje zdravo.

V tretji triadi je bilo Se posebej pestro. Delo je potekalo v skupi-
nah. U¢enci so imeli moznost preizKusiti se v voznji na simulatorju
motorja. Poslusali so predavanje dveh policistov o varnosti v pro-
metu. Opravljali so tudi test CPP. Obdelovali so ankete o prometu,
ki so jih predhodno izpolnili starsi in u¢enci. Nato so rezultate raz-
iskave prikazali v obliki tabel in grafov. Odpravili so se do rondoja

pri Zalah in do krizi$¢a med Topnisko in Linhartovo cesto, kjer so
$teli promet in nato dobljene podatke predstavili. Skupina u¢encev
paje poskrbela tudi za barvanje prehodov za pesce in sr¢kov v oko-
lici $ole, ki oznacujejo varnejso pot.

V okviru tega dne je v vseh razredih potekala tudi predstavitev
evropskega projekta BIKE-TRACK-BIKE in druzenje skupnih
mocdi pri ustvarjanju najboljsega slovenskega imena projekta, v ka-
terem sodelujemo $e s tremi osnovnimi Solami in koordinatorjem
REC Slovenija.

Prometni dan je bil zelo uspesen, saj je bil organiziran tako, da so
ucenci lahko sami odkrivali nova znanja. Dejstvo je namre¢, da se
dobro nauc¢imo tistega, kar odkrijemo sami. S tem smo pedagoski
delavci pripomogli ne samo k vedji prometni ozave$¢enosti ucen-
cev, ampak tudi k razvoju u¢encev. S samostojnim odkrivanjem in
poglabljanjem znanja so ucenci pridobivali tudi zaupanje vase in
si krepili svojo pozitivno samozavest. Vsi ucenci so bili ob koncu
dneva nasmejani, polni novih izkusenj in znanj, ki jih bodo lahko
izkoristili v vsakdanjih prometnih situacijah.

Petra Brvar, profesorica razrednega pouka

Fotografije: Silva Seliskar
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GORA NA PRAGU LJUBLJANE

Zaradi svoje lege in oblike je eden najprepoznavnejsih vrhov v okolici Ljubljane. Je osamelec na severu Ljubljanskega polja in ima dva vrhova:

Smarno goro (669 m) in Grmado (676 m). Ta gora oz. hrib je seveda Smarna gora.

Panorama proti Smarni gori (vir: http://www.google.si, 1. 1. 2013)

e izredno priljubljen izletniski cilj, cilj

rekreativcev, zaljubljenih parov, starih

in mladih, planincev in plezalcev, $ol-
ke mladine, tekacev, obéudovalcev rastlin-
skega in Zivalskega sveta, ki sta na njenem
pobodju Se posebno zanimiva, zmajarjev in
ljubiteljev ¢udovitega razgleda, ki se nam, ¢e
je vreme jasno, odpre z vrha te prav tako ¢u-
dovite vzpetine.
Smarna gora je osamelec, ki se dviga pri-
blizno 370 metrov nad Ljubljansko kotlino.
Njena vrhova spominjata na grbo dvogrbe
kamele, marsikoga pa na Zensko oprsje. Gr-
mada je zahodni in vi§ji vrh, Smarna gora
pa vzhodni, nizji vrh. Ime Grmada oznacu-
je kraj oz. vrh, na katerem so neko¢ kurili
kresove in tako oznanjali nevarnost turskih
vpadov. V spomin na odvrnitev turske-
ga napada se $e danes opoldansko zvonje-
nje opravlja pol ure prej. V 15. stoletju so na
vrhu Smarne gore zgradili za§citni tabor. A
sam vrh je bil poseljen Ze v prazgodovini.
Rimljani so jo imenovali Mons Cetius. Ze
v zelezni dobi pa je bilo nad Zavrhom gra-

SMARNA GORA - 667m

Smarna gora na razglednici leta 1975 (vir: http://www.razglednice.eu, 1. 1. 2013)
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Pogled na $marnogorsko cerkev iz zraka (vir: http://www.google.si, 1. 1. 2013)

dis¢e. V 13. stoletju so vzpetino imenovali
Holm, danasnje ime pa je dobila po Mariji.
Marijina cerkev je prvi¢ omenjena leta 1324,
po pripovedovanju pa naj bi bila na tem me-
stu zZe prej Marijina kapela. Bila je znana
dale¢ naokoli in kmalu premajhna za ve-
dno vedje $tevilo romarjev. Leta 1432 je bila
zgrajena cerkev v gotskem slogu, Ki je ime-
la dve ladji in devet oltarjev. Sedanja baro¢-
na cerkev pa je nastajala po na¢rtih Gregor-
ja Macka od leta 1711 dalje, in sicer dlje ¢asa,
posvetil pa jo je Skof Feliks Schrattenbach
leta 1729. Poslikave so delo Matevza Langu-
sa. Smarno goro je vekrat obiskal France
Pregeren, saj je na njej kot duhovnik sluzbo-
val njegov stric Jakob.

Kamnine, stare priblizno 400 milijonov let
in ve¢, gradijo Smarno goro, pokrajina pa je
dobila podobo kasneje, ko se je koncalo ob-
dobje poledenitev v Alpah. Sava je v udori-
no nanesla veliko proda in peska in z njima
pokrila dno obsezne Ljubljanske kotline, s
katere se dviga osamelec Smarna gora. Sava,
katere struga je v¢asih potekala po vzhodni
strani gore, je bila naravna ovira, ki je Smar-
no goro loc¢evala od Ljubljane in ljudje so jo
vcasih premagovali z brodom.

Posebnost Smarne gore sta tudi rastlinstvo
in Zivalstvo. Na rastlinstvo vpliva tudi to-
plotni obrat, znacilen za Ljubljansko kotli-
no. Ves hrib porasc¢a gozd: na skalovju bor,
ob vznozju iglavci, na juzni strani hrastovi
in gabrovi sestoji, na severu mes$ani s pre-
vladujo¢o bukvijo, na vrhu klek in lipovci.
Na Smarni gori rasteta tudi Blagajev vol¢in
in kranjska lilija. V njenih gozdovih Zivijo
srnjad, veverice, podlasice, zajci, jerebice,
kanje. Ceznjo je speljana gozdna uéna pot.
To je krozna, 4,5 km dolga pot z zacetkom
in koncem v Vikré¢ah. Sodi med prve goz-
dne uéne poti v Sloveniji, saj je bila urejena
ze leta 1974, in sicer sta jo uredila Gozdno

gospodarstvo Ljubljana in Komunalno pod-
jetje Rast s sodelovanjem Planinskega dru-
$tva Smarna gora. Njen prepoznavni znak je
okrogla markacija z zelenim kolobarjem in
rumenim notranjim krogom. Opremljena
je s tablami, na katerih so risbe rastlin, zna-
¢ilnih za to obmodje. Le-te lahko pois¢emo
v naravi in se seznanimo z njihovimi zna-
¢ilnostmi.

V vseh teh naravnih danostih lahko uziva,
kdor se povzpne na Smarno goro. Izhodis¢
je ve¢ kot 50. Nekateri dosezejo vrh v eni uri,
nekateri (gorski teka¢i) v dobrih desetih mi-
nutah. Nekatere poti na goro so stare in so
jih uporabljali domacini, e preden so bile
markirane. Nekatere vodijo ves ¢as po sen-
ci bukovega gozda, nekatere po terenu, ki

ni nikoli blaten, nekatere so $e danes manj
obljudene in namenjene samotarjem, neka-
tere pa strme in tehni¢no zahtevne, primer-
ne za tiste s plezalno kondicijo in brez vr-
toglavice. Imajo tudi svoja imena: Kovaceva
steza, Westrova pot, Plezalna ali Poga¢ni-
kova pot, Pot ¢ez Zatrep in Zgornjo kuhi-
njo, Romarska pot, Smarska pot, Partizan-
ska pot, Pot svobode itd.

O Smarni gori bi lahko napisali Se veliko za-
nimivosti, npr. o zgodovini cerkvenih zvo-
nov in orgel, o prvem poku partizanske
puske julija 1941, o kulinari¢ni ponudbi go-
stilne Ledinek, o ljudeh, ki med seboj tek-
mujejo, kdo se bo veckrat povzpel na njen
vrh ...Najbolje pa bo, ¢e se povzpnete nanjo
in se o vsem tem prepricate sami.

Cvetka Skof

Viri:

« Smarna gora. Dostopno:
slwikipedia.org, 1. 1. 2013

*  Dr. Avgustin Lah, Bostjan Lah: Smar-
na gora in bliznja okolica, ¢lovek, na-
rava, okolje...Dostopno: http://www.
ljubljana.si, 1. 1. 2013

* Gozdna u¢na pot po $marnogorski
Grmadi. Dostopno: http://www.zgs.
gov.si, 1. 1. 2013

http://

Pogled na Smarno goro z Jan¢ (vir: http://www.ljubljana.si, 1. 1. 2013)
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VARNO NA POTI V SOLO IN DOMOV

Tudi ob koncu minulega leta smo v zacetku decembra pripravili zakljuc¢ek vsakoletne akcije Varno na poti v $olo in domov.

5. 12. 2012 smo na Postaji prometne policije v
Ljubljani skupaj z Mestno ob¢ino Ljublja-
na tako kot vsako leto organizirali zaklju-
ek preventivne akcije Varno na poti v Solo
in domov. Na prireditvi, ki jo je povezoval
Roman Koncar, je sodeloval tudi anima-
tor Boris Kononenko, ki je osnovnosolcem
predstavil nekaj prakti¢nih predlogov, kako
varno do $ole in domov. V sklopu akcije so

prvosolcki do 15. 9. 2012 izpolnili nagradne
kupone o varni poti v $olo. Decembra je ko-
misija izzrebala osem osnovnosolcev, ki so
na prireditvi prejeli nagrade. Podelitve sta
se udelezila tudi Zupan MOL Zoran Janko-
vi¢ in direktor PU Ljubljana mag. Stanislav
Vrecar, ki sta osnovno$olcem podelila na-
grade. Ucenci so si lahko ogledali opremo
policistov, gasilcev, re$evalcev in mestnih

redarjev. Prireditve se je udelezilo priblizno
300 osnovnosolcev.

Visji policijski inSpektor SUP PU Ljubljana
mag. Alojz Pungercar

Fotografije: arhiv PUL
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ODSEVNI TELOVNIKI ZA OTROSKI KOTICEK
V VRTCU CICIBAN, ENOTA PASTIRCKI

Ze nekaj let nazaj je Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu MOL zacel z akcijo Oprema prometnih kotickov v ljubljanskih vrtcih. Akcija
je nadomestila akcijo Prometni koti¢ki na osnovnih $olah.

Prometni koticek v vrtcu je prostor v poseb-
ni sobi ali delu sobe oz. skupnem prostoru,
ki je namenjen vsebinam, vezanim na pro-
met. Do sedaj smo predvsem s pomocjo do-
natorjev v prometnih Kkoti¢kih zagotovili
pripomocke za boljse pogoje pri izvajanju
prometnih vsebin. Zaceli smo z lesenim se-
maforjem, nadaljevali s prometnimi prti in
poganjalci (kolesa brez pomoznih koles in
pedal) ter z odsevnimi telovniki. Letos smo
s pomocjo donatorja Adriatic Slovenica za-
gotovili $e dodatne odsevne telovnike; ne-
kaj jih je zagotovil SPVCP.

Prometni pripomocek odsevni telovnik je
namenjen najmlaj$im za varno uporabo v
cestnem prometu, ko so udelezeni v pro-
metu kot pesci. Namenjen je predvsem za
bolj$o vidnost pesca ob zmanj$ani vidljivo-
sti, megli, v temi in pono¢i. PeSci moramo
tudi sami poskrbeti za lastno varnost, zato
je uporaba odsevnega telovnika idealen pri-
pomocek za vecjo vidnost in varnost. Vsako
leto spodbujamo uporabo odsevnih telov-

nikov v akciji Bodi preViden, zlasti za naj-
mlajse in starej$e nad 65 let.

Podelitev je potekala v prostorih Vrtca Ci-
ciban, Enota Pastircki, in sicer 15. novembra
2012 v Ljubljani. Popestrili so jo otroci, ki
so posebej za to priloznost pripravili kratek
program.

Uc¢ne pripomocke sta podelila tajnik Sveta

za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
MOL Zvone Milkovi¢ in predstavnica zava-
rovalnice Adriatic Slovenica, prevzela pa jih
je ravnateljica vrtca s sodelavci.

Tajnik SPVCP MOL Zvone Milkovic

fotografije: Irena Marsnjak , vrtec Ciciban,
enota Pastircki
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OTROSKI KOTICEK

Mentorici otro$kih risb sta Irena Marsnjak in Irena Zunié, Vrtec Ciciban, enota Vrtec Pastir¢ki. Risbe so narisali otroci, stari od 4 do 5 let.

e,
H:Mlmllr-u'&'f.-.ﬂn-”.:h

—

\

Romano Pancié, 4.5 let

A

Iza Okrajsek, 5 let

3 = =

Miha Jelinéi¢ 4,5 let

Mark Skerl, 4,5 let
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Lucija Mati¢i¢ Rudolf, 4 leta

Mia Mom¢ilovié, 4,5 let

P SRR Tale (]

Tjasa Skof, 4,5 leta

Vid Ramovz, 5 let
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Sara Vasié, 4,5 let

Lara Vrbat Zgalin, 455 leta

Ana Svetlicic, 4 leta

Tisa Raspor Josipovi¢, 4,5 leta
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Donatorji | 27

AGROKOR d.o.o0. KOLEKTOR ETRA d.o.o.

BAUHAUS d.o.o. KPMG SLOVENTJA, poslovno svetovanje, d.o.o.
BTC d.d. LUZ Ljubljanski zavod za urbanizem d.o.o.
BUTAN PLIN d.o.o. MAGISTRAT INTERNATIONAL d.o.o.
DANFOSS TRATA d.o.o. MERCATOR d.d.

ELEKRTO - SLOVENTJA d.o.o. PAPIRNICA VEVCE d.d.

ENERGETIKA LJUBLJANA d.o.o0.

PETROL, Slovenska energetska druzba, d.d.

EUROMARKT d.o.o. PODRAVKA d.o.o.

GOZD LJUBLJANA d.d. SALBATRING ENERGIJA d.o.o.

HYNDAI AVTO TRADE d.o.o. TERMOELEKTRARNA TOPLARNA LJUBLJANA d.o.o.
IMP d.d. ZAVAROVALNICA TILIA d.d.
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NOVO! AS POLICA >

Prva mobilna tocka za sklepanje zavarovanj

Zavarovalnica Adriatic Slovenica je prva v Sloveniji ponudila enostavno sklenitev
zavarovanja Tujina AS preko mobilnega telefona. V septembru smo ponudbo zavarovanj, ki
jih je mogoce skleniti preko mobilnega telefona, Se dopolnili. Z nekaj koraki je tako vedno pri
roki mogoca tudi sklenitev nezgodnega Solskega zavarovanja in dopolnilnega

zdravstvenega zavarovanja.

Z aplikacijo za sklepanje preko mobilnega telefona
smo zavarovancem ponudili ta hip zagotovo najbolj
priro¢no in najhitrejSo pot sklenitve razli¢nih zavaro-
vanj.

Mobilno sklepalno mesto AS POLICA je na voljo vsem
uporabnikom pametnih mobilnih telefonov z

AS PO |_| CA dostopom do interneta. Vabljeni, da na svojem mobil-

niku obiscete mobilno stran http://m.aspolica.si ali

Mobilna tocka za sklepanje zavarovan;. enostavno poskenirate QR kodo

Enostavna sklenitev je mogoca tudi z SMS sporocilom.

Na Stevilko 6111 posljete kljuéno besedo in v 6
ZDRAVJE preprostih korakih sklenete zavarovanje. Za sklenitev

zavarovanja TUJINA AS posljite klju¢no besedo AS, za

Tujina AS Nezgodno Dopolnilno . v .
2 asistenco tolsko  zdravstveno sklenitev nezgodnega 3Solskega zavarovanja besedo

Coris zavarovanje  zavarovanje

NEZGODA, za zdravstveno zavarovanje pa besedo
ZDRAVIE. Placilo zavarovanja se izvede takoj, prek
placilnega sistema Moneta.

Adr|at|cS|oven|caE Ponosni smo, da s sodobnimi in naprednimi
p tehnologijami presenecamo slovenski zavarovalnitrg.

Usmerjeni smo na jutri, ko bo sklepanje zavarovanja
preko mobilnega telefona zagotovo ena izmed
ustaljenih praks, kakrSna je danes na primer sklenitev

zavarovanija preko interneta.

AdriaticSlovenica

www.adriatic-slovenica.si Zavarovalna druzba d.d. » Clanica Skupine KD Group

E NOVE DIMENZIJE VARNOSTI
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