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1 SPLOSNO

Naroc¢nik (Ministrstvo za visoko Solstvo, znanost in inovacije) izdeluje OPPN Roska za namen
novogradnje izobrazevalnih ustanov. Na obmocju, ki lezi v predelu Poljanskega predmestja, med
Rosko in Poljansko cesto ter Strupijevim nabrezjem, je predvidena izgradnja Akademije za likovno
umetnost (UL ALUO), Srednje $ole za oblikovanje in fotografijo (SSOF) ter $tudentskega doma
(SDL).

Sirge obravnavano obmogje (vplivno obmodje OPPN Rogka) predstavija odsek Roske ceste od

kjer predvsem v popoldanski konici prihaja do zastojev. Nova raba prostora bo generirala dodatne
prometne obremenitve na tem obmocdju, kar bi lahko prometne razmere Se dodatno poslabsalo,

¢e ne bodo izvedeni ustrezni ukrepi.
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Slika 1: Vplivno obmocje prikljucevanja objektov OPPN RoSka

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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Vv

Namen te Studije je izdelati kapacitetno analizo prometnega omrezja oz. klju¢nih krizis¢ prometne
mreze v vplivni okolici OPPN Roska. Upostevati je bilo potrebno vse predvidene spremembe
namenske rabe prostora objektov in ukrepov na prometni mrezi.

Osnova za kapacitetno analizo prometnega omrezja v Studijskem obmocju je bil makroskopski
prometni model, ki je bil izdelan za potrebe analiz JPP in priklju¢evanja PCL na javno prometno
omrezje Ljubljane (Prometnotehniski institut - FGG; 2023). V izhodiS¢nem prometnem modelu je
podrobno modeliran javni potniski promet vklju¢no z voznimi redi posameznih linij, na nivoju
osebnega in tovornega prometa pa je model kalibriran na Sirsem obmocju PCL.

V sklopu te Studije smo obstojeCi makroskopski prometni model razsirili ter podrobneje modelirali
na vplivnem obmocju OPPN Roska. Makroskopski prometni model smo na obravnavanem
obmodju kalibrirali in validirali na nivoju osebnega in tovornega prometa. Tak prometni model
dobro opiSe izhodis¢no stanje in se je sposoben ustrezno odzivati na spremembe v prometni

mrezi in na spremembe v generaciji prometa.

Na podlagi pridobljenih podatkov o namenski rabi novih objektov smo izracunali dodatno
generirane prometne obremenitve ter s pomocjo makroskopskega modela izdelali napoved

vy v

prometnih obremenitev v posameznih kriziscih.

Pridobljene prometne obremenitve v cestni mrezi smo uporabili v mikroskopskem prometnem
modelu cestne mreze, ki nam je sluzil kot osnova za izdelavo kapacitetne analize in osnova za

vizualizacijo predvidene prometne situacije.

Rezultati kapacitetne analize bodo podlaga za izdelavo predlogov in potrebnih ukrepov po

posameznih krizis¢ih in odsekih, ki bodo zagotavljali ustrezno (izboljSano) pretocnost in
dostopnost v bodoce.

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA



—

|-

UL, FGG, Prometnotehniski institut

2 STUDIJSKO OBMOCIJE IN OBRAVNAVANO PROMETNO OMREZJE

V Studiji je bilo obravnavano Sirse obmocje v okolici OPPN Roska. To zajema javno cestno omreZje,
ki ga v grobem sestavljajo RoSka cesta, Kapusova ulica, Poljanska cesta, Hradeckega cesta,

Glonarjeva ulica, Mesarska cesta in ostale manj pomembne ulice ter ceste na tem obmocdju.

N e Roske in Karlovske ceste /

Slika 2: Obmogje OPPN Roska

V nadaljevanju je prikazan letalski posnetek obmocja OPPN ter fotografije s terenskega ogleda
krizis¢ na vplivnem obmocdju.

Naroc¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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Slika 4: Krizice Poljanska - Hradeckega - Litijska- pogled i Slika b: Krizis¢e Poljanska - Glonarjeva - pogled iZ F;éijanske ceste
Litijske ceste »vzhod

Naroc¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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Slika 8: Krizisce Poijanska - Kapusov'a- (péredv'\deho prilzljuéevanje Slika 9: Kriziste olJask - Kapusova (redviden5 brikuuevanje
obmocja OPPN) - pogled iz Kapusove ulice obmocja OPPN)- pogled iz Poljanske ceste vzhod

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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3 PROMETNI MODEL

V Studiji je bil uporabljen predhodno izdelan (Studiji: Prometna Studija variant poteka prog
javnega potniskega prometa na SirSem obmocju nove avtobusne postaje Ljubljana, UL-FGG, april
2023; Kapacitetno preveritev prometnih odsekov na severni strani mestnega jedra Ljubljane, UL-
FGG, maj 2023) makroskopski prometni model, ki zajema obmocje celotne Slovenije.

Karlgvac

Slika 12: Cestno in ZelezniSko omrezje makroskopskega prometnega modela celotne Slovenije.

Makroskopski prometni model, ki je bil ze v predhodnih Studijah podrobno obdelan (kalibriran in
validiran) za obmocje PotniSkega centra Ljubljana, je bil ponovno kalibriran in validiran z novimi
(dodatnimi) Stevnimi podatki o prometnih obremenitvah na klju¢nih krizis¢ih obravnavanega
obmocja s programskim orodjem za modeliranje prometa PTV VISUM.

Celotna Slovenija je v modelu razdeljena na 440 t.i. notranjih prometnih con. Sosednja okolica
Slovenije je v modelu predstavljena s 45 zunanjimi conami.

Obmocje znotraj ljubljanskega avtocestnega obroca je razdeljeno na 188 prometnih con.

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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V model je vkljuceno celotno cestno in ZelezniSsko omrezje Slovenije in obsega cca 588.000
povezav (linkov), od tega cca. 18.000 v obmoc&ju MOL in 270.000 vozlis¢, od tega cca. 8.000 v
obmodju MOL.

Uporabljen makroskopski prometni model zajema tudi cca 2.600 linij avtobusnega in

zelezniskega javnega prometa, s cca 5.600 variantami poteka, cca 10.500 postajalis¢, od tega
390 znotraj MOL.

3.1 Obravnavano ozje studijsko obmocje

Slika 13 prikazuje obravnavano $tudijsko obmo¢je v okolici OPPN Rogka. Studijsko obmocje
zajema 10 con (notranje cone), od tega obmocje OPPN Roska, kjer bo prislo do izgradnje novih
objektov, sestavlja 1 cona (cona z dodatno generacijo prometa). Ostale cone celotnega
makroskopskega modela Slovenije obravnavamo kot zunanje cone.

Predvideno obmocje spremenjene namenske rabe OPPN RoSka predstavlja cona 301.
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Slika 13: OZje Studijsko obmocje s prikazom con.
Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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Slika 14 prikazuje prometno omrezje, ki je zajeto v obravnavanem ozjem Studijskem obmodju.
Cestna prometna mreza v ozjem studijskem obmocju zajema 48 povezav (link) in 43 vozlis¢
(node).

Slika 14: Ozje cestno omreZje s prikazom postajalis¢ JPP.

3.2 Casovno obdobije

Model je izdelan za jutranjo konico (7:15 — 8:15) in popoldansko konico (14:45 — 15:45) tipicnega
delovnika. Kot bazno leto smo predvideli leto 2027 (izgradnja vseh objektov po najzgodnejSem
scenariju v letu 2026, selitev ALUO in SSOF v nove prostore ter naselitev $tudentov v $tudentski
dom), dodatno pa smo upostevali Se plansko obdobje 10 let po izgradnji (plansko leto 2038).

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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3.3 Nacini potovanja

Makroskopski prometni model zajema potovanja z javnim potniskim prometom, osebni promet z
avtomobilom in tovorni promet. V fazi obremenjevanja omrezja javnega potniskega prometa je

bilo uporabljeno obremenjevanje z upostevanjem obstojeCega voznega reda.

3.4 Kalibracija in validacija makroskopskega prometnega modela

Pred uporabo prometnega modela za napoved in analizo variant je treba preveriti njegovo
ustreznost. To se izvede s primerjavo rezultatov modela obstojeCega stanja z rezultati terenskih

raziskav (Stevnih podatkov). Podatki o prestetih prometnih obremenitvah so prikazani v prilogah.

Za preverjanje izracunanih urnih pretokov smo v skladu s predlogom Tehni¢nih specifikacij za
izdelavo prometnih Studij, uporabili naslednji merili:

- absolutnain relativna razlika med modeliranimi pretoki in Stetji,

- statistika GEH, ki je oblika statistike Hi-kvadrat, ki vkljuCuje tako relativne kot absolutne

napake, in je opredeljena na naslednji nacin:

2
GEH:\/M
(M+0)

kjer je:

GEH GEH statistika,

M modeliran pretok (rezultat modela),

C opazen pretok (Stevni podatek).

Merili sta v sploSnem skladni, zato zadosca, Ce je izpolnjeno eno merilo.

Preglednica 1 prikazuje kriterije za ustreznost modela.

Preglednica 1 Kriteriji ustreznosti modela

Merilo  Stevni podatek [vozil/h] Dovoljeno odstopanje

<700 +100 vozil/h
1 >700 in < 2700 +15% >85 % primerov
>2700 +400 vozil/h
2 GEH<5 >85 % primerov
Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN

ROSKA
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Za validacijo javnega potniskega prometa se stevni in modelski podatek nanasata na presteto in

modelirano stevilo potnikov, ki vstopajo na postajalis¢u (potnikov/uro).

3.4.1 Validacija modela javnega potniSkega prometa

Validacija javnega potniskega prometa je bila narejena v »Prometna Studija variant poteka prog
javnega potniskega prometa na Sirsem obmocju nove avtobusne postaje Ljubljana, UL-FGG, april
2023« in se v tej Studiji ni spreminjala.

3.4.2 Validacija modela osebnega in tovornega prometa

V tem poglavju so povzeti rezultati validacije obravnavanega prometnega modela za osebni in
tovorni promet. V nadaljevanju so v preglednicah prikazane primerjave med modelom in Stetjem
narejene na skupno 27 primerjalnih odsekih (linkih). Dodatno smo primerjave med modelom in
v tabelah je razvidno, da model tako za jutranjo kot popoldansko konico ustreza zgoraj navedenim

pogojem, tudi gledano na posamezno zavijalce.

Kod¢

Prule

Slika 15: Lokacije primerjalnih mest za validacijo prometnega modela.

Podroben prikaz in stevilke primerjalnih mest (linkov) so prikazane v prilogi.

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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Preglednica 2: Validacija makroskopskega modela PO LINKIH, JUTRANJA KONICA, leto 2024

11

Stlinka | od noda | donoda | Stetje | MAKRO | dejansko dovoljeno GEH ustreznost | ustreznost
model | odstopanje | odstopanje GEH
2500 199644 1472 257 267 10 100 0,61 1 1
2545 1492 1491 85 82 3 100 0,32 1 1
2558 1496 114778 87 89 2 100 0,20 1 1
49444 107171 28720 240 245 5 100 0,34 1 1
131769 | 576212 90210 815 800 15 122 0,51 1 1
132106 1787 28720 1486 1421 65 223 1,70 1 1
147699 | 100877 | 463866 749 701 48 112 1,79 1 1
168658 | 463357 | 114778 646 648 2 100 0,08 1 1
168658 | 114778 | 463357 423 438 15 100 0,74 1 1
488506 5438 15834 91 100 9 100 0,96 1 1
563285 258 463866 640 604 36 100 1,45 1 1
580685 | 497991 28720 696 656 40 100 1,53 1 1
581218 | 576090 | 463346 428 409 19 100 0,93 1 1
581238 | 575946 28720 815 812 3 122 0,12 1 1
583082 | 575703 1491 788 770 18 118 0,63 1 1
583098 1456 90210 111 106 5 100 0,51 1 1
583100 | 510643 90210 408 434 26 100 1,26 1 1
583105 | 575720 | 114778 643 661 18 100 0,72 1 1
583107 | 336505 1472 477 489 12 100 0,57 1 1
583134 27017 1472 869 856 13 130 0,46 1 1
590921 | 576186 | 463346 912 967 55 137 1,81 1 1
590926 | 463344 1491 498 492 6 100 0,27 1 1
590927 | 575901 | 463346 773 781 8 116 0,30 1 1
628222 31623 15834 555 569 14 100 0,58 1 1
628236 | 576140 | 463866 419 402 17 100 0,85 1 1
674704 | 575839 | 463346 238 225 13 100 0,88 1 1
675266 | 576120 15834 385 365 20 100 1,02 1 1
ustrezni 27 27
vsi 27 27
% ustreznih 100% 100%

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.

KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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Preglednica 3: Validacija makroskopskega modela PO ZAVIJALCIH, JUTRANJA KONICA, leto 2024

12

od preko | donoda | Stetje | MAKRO | dejansko dovoljeno GEH ustreznost | ustreznost
noda noda model | odstopanje | odstopanje GEH
2500 199644 1472 257 267 10 100 0,61 1 1
2545 1492 1491 85 82 3 100 0,32 1 1
2558 1496 114778 87 89 2 100 0,20 1 1
49444 107171 28720 240 245 5 100 0,34 1 1
131769 | 576212 90210 815 800 15 122 0,51 1 1
132106 1787 28720 1486 1421 65 223 1,70 1 1
147699 | 100877 | 463866 749 701 48 112 1,79 1 1
168658 | 463357 | 114778 646 648 2 100 0,08 1 1
168658 | 114778 | 463357 423 438 15 100 0,74 1 1
488506 5438 15834 91 100 9 100 0,96 1 1
563285 258 463866 640 604 36 100 1,45 1 1
580685 | 497991 28720 696 656 40 100 1,53 1 1
581218 | 576090 | 463346 428 409 19 100 0,93 1 1
581238 | 575946 28720 815 812 3 122 0,12 1 1
583082 | 575703 1491 788 770 18 118 0,63 1 1
583098 1456 90210 111 106 5 100 0,51 1 1
583100 | 510643 90210 408 434 26 100 1,26 1 1
583105 | 575720 | 114778 643 661 18 100 0,72 1 1
583107 | 336505 1472 477 489 12 100 0,57 1 1
583134 27017 1472 869 856 13 130 0,46 1 1
590921 | 576186 | 463346 912 967 55 137 1,81 1 1
590926 | 463344 1491 498 492 6 100 0,27 1 1
590927 | 575901 | 463346 773 781 8 116 0,30 1 1
628222 | 31623 15834 555 569 14 100 0,58 1 1
628236 | 576140 | 463866 419 402 17 100 0,85 1 1
674704 | 575839 | 463346 238 225 13 100 0,88 1 1
675266 | 576120 15834 385 365 20 100 1,02 1 1
2500 199644 1472 257 267 10 100 0,61 1 1
2545 1492 1491 85 82 3 100 0,32 1 1
2558 1496 114778 87 89 2 100 0,20 1 1
49444 107171 28720 240 245 5 100 0,34 1 1
131769 | 576212 90210 815 800 15 122 0,51 1 1
132106 1787 28720 1486 1421 65 223 1,70 1 1
147699 | 100877 | 463866 749 701 48 112 1,79 1 1
168658 | 463357 | 114778 646 648 2 100 0,08 1 1
168658 | 114778 | 463357 423 438 15 100 0,74 1 1
488506 5438 15834 91 100 9 100 0,96 1 1
563285 258 463866 640 604 36 100 1,45 1 1
580685 | 497991 28720 696 656 40 100 1,53 1 1
581218 | 576090 | 463346 428 409 19 100 0,93 1 1
581238 | 575946 28720 815 812 3 122 0,12 1 1
583082 | 575703 1491 788 770 18 118 0,63 1 1
583098 1456 90210 111 106 5 100 0,51 1 1
583100 | 510643 90210 408 434 26 100 1,26 1 1
583105 | 575720 | 114778 643 661 18 100 0,72 1 1
583107 | 336505 1472 477 489 12 100 0,57 1 1
583134 27017 1472 869 856 13 130 0,46 1 1
590921 | 576186 | 463346 912 967 55 137 1,81 1 1
590926 | 463344 1491 498 492 6 100 0,27 1 1
590927 | 575901 | 463346 773 781 8 116 0,30 1 1
628222 | 31623 15834 555 569 14 100 0,58 1 1
628236 | 576140 | 463866 419 402 17 100 0,85 1 1
674704 | 575839 | 463346 238 225 13 100 0,88 1 1
675266 | 576120 15834 385 365 20 100 1,02 1 1
2500 199644 1472 257 267 10 100 0,61 1 1
2545 1492 1491 85 82 3 100 0,32 1 1
2558 1496 114778 87 89 2 100 0,20 1 1
49444 107171 28720 240 245 5 100 0,34 1 1
131769 | 576212 90210 815 800 15 122 0,51 1 1

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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132106 | 1787 28720 | 1486 1421 65 223 1,70 1 1
147699 | 100877 | 463866 | 749 701 48 112 1,79 1 1
168658 | 463357 | 114778 | 646 648 2 100 0,08 1 1
ustrezni 62 62
vsi 62 62
% ustreznih 100% 100%
Preglednica 4: Validacija makroskopskega modela PO LINKIH, POPOLDANSKA KONICA, leto 2024
Stlinka | od noda | donoda | Stetje | MAKRO | dejansko dovoljeno GEH ustreznost | ustreznost
model | odstopanje | odstopanje GEH
581238 | 575946 | 28720 | 1414 1358 56 212 1,52 1 1
580685 | 497991 | 28720 | 1220 1225 5 183 0,13 1 1
563285 258 463866 | 990 903 87 149 2,81 1 1
581218 | 576090 | 463346 | 899 857 42 135 1,40 1 1
132106 | 1787 28720 844 786 58 127 2,04 1 1
590921 | 576186 | 463346 | 840 860 20 126 0,69 1 1
583100 | 510643 | 90210 813 753 60 122 2,16 1 1
168658 | 463357 | 114778 | 812 748 64 122 2,29 1 1
590926 | 463344 1491 747 770 23 112 0,82 1 1
2500 | 199644 1472 734 756 22 110 0,79 1 1
590927 | 575901 | 463346 | 694 691 3 100 0,13 1 1
583134 | 27017 1472 672 647 25 100 0,97 1 1
583082 | 575703 1491 658 662 4 100 0,15 1 1
628236 | 576140 | 463866 | 642 708 66 100 2,54 1 1
583107 | 336505 1472 557 658 101 100 4,12 0 1
147699 | 100877 | 463866 | 494 568 74 100 3,23 1 1
168658 | 114778 | 463357 | 424 474 50 100 2,35 1 1
583105 | 575720 | 114778 | 387 395 8 100 0,42 1 1
583098 | 1456 90210 362 413 51 100 2,57 1 1
131769 | 576212 | 90210 337 284 53 100 3,01 1 1
674704 | 575839 | 463346 | 320 306 14 100 0,81 1 1
628222 | 31623 15834 258 270 12 100 0,76 1 1
675266 | 576120 | 15834 221 181 40 100 2,83 1 1
488506 | 5438 15834 190 194 4 100 0,27 1 1
2558 1496 114778 173 251 78 100 5,36 1 0
49444 | 107171 | 28720 161 105 56 100 4,90 1 1
2545 1492 1491 106 106 0 100 0,03 1 1
ustrezni 27 26
VSi 27 27
% ustreznih 100% 96,3%

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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Preglednica 5: Validacija makroskopskega modela PO ZAVIJALCIH, POPOLDANSKA KONICA, leto 2024

od preko | donoda | Stetje | MAKRO | dejansko dovoljeno GEH ustreznost | ustreznost
noda noda model | odstopanje | odstopanje GEH
258 463866 | 100877 635 535 100 100 4,13 1 1
258 463866 | 575912 75 53 22 100 2,73 1 1
258 463866 | 576140 280 315 35 100 2,04 1 1
1456 90210 510643 109 160 51 100 4,41 1 1
1456 90210 576212 253 252 1 100 0,04 1 1
1492 1491 463344 58 62 4 100 0,49 1 1
1492 1491 575703 48 45 3 100 0,51 1 1
1496 114778 | 463357 74 119 45 100 4,60 1 1
1496 114778 | 575720 99 132 33 100 3,06 1 1
1787 28720 107171 51 5 46 100 8,72 1 0
1787 28720 497991 475 425 50 100 2,33 1 1
1787 28720 575946 318 355 37 100 2,03 1 1
5438 15834 31623 38 26 12 100 2,16 1 1
5438 15834 576120 152 168 16 100 1,26 1 1
27017 1472 199644 278 306 28 100 1,63 1 1
27017 1472 336505 394 341 53 100 2,75 1 1
31623 15834 5438 85 124 39 100 3,78 1 1
31623 15834 576120 173 147 26 100 2,07 1 1
100877 | 463866 258 336 389 53 100 2,76 1 1
100877 | 463866 | 576140 158 180 22 100 1,68 1 1
107171 28720 1787 40 6 34 100 7,02 1 0
107171 28720 497991 8 5 3 100 1,22 1 1
107171 28720 575946 113 93 20 100 1,92 1 1
199644 1472 27017 633 663 30 100 1,16 1 1
199644 1472 336505 101 93 8 100 0,80 1 1
336505 1472 27017 516 619 103 100 4,30 0 1
336505 1472 199644 41 40 1 100 0,16 1 1
463344 1491 1492 42 66 24 100 3,27 1 1
463344 1491 575703 705 704 1 106 0,05 1 1
463357 | 114778 1496 87 128 41 100 3,91 1 1
463357 | 114778 | 575720 725 621 104 109 4,02 1 1
497991 28720 1787 802 872 70 120 2,42 1 1
497991 28720 107171 12 26 14 100 3,25 1 1
497991 28720 575946 406 327 79 100 4,15 1 1
510643 | 90210 1456 252 206 46 100 3,06 1 1
510643 | 90210 576212 561 547 14 100 0,60 1 1
575703 1491 1492 20 33 13 100 2,53 1 1
575703 1491 463344 638 629 9 100 0,36 1 1
575720 | 114778 1496 76 41 35 100 4,61 1 1
575720 | 114778 | 463357 311 355 44 100 2,39 1 1
575839 | 463346 | 575901 185 186 1 100 0,10 1 1
575839 | 463346 | 576090 31 54 23 100 3,51 1 1
575839 | 463346 | 576186 104 66 38 100 4,18 1 1
575901 | 463346 | 575839 156 126 30 100 2,50 1 1
575901 | 463346 | 576090 56 87 31 100 3,71 1 1
575901 | 463346 | 576186 482 477 5 100 0,23 1 1
575946 | 28720 1787 632 590 42 100 1,68 1 1
575946 | 28720 107171 371 367 4 100 0,20 1 1
575946 | 28720 497991 411 400 11 100 0,55 1 1
576090 | 463346 | 575839 13 4 9 100 3,21 1 1
576090 | 463346 | 575901 155 185 30 100 2,33 1 1
576090 | 463346 | 576186 731 668 63 110 2,37 1 1
576120 | 15834 5438 178 160 18 100 1,40 1 1
576120 | 15834 31623 43 21 22 100 3,86 1 1
576140 | 463866 258 211 246 35 100 2,30 1 1
576140 | 463866 | 100877 272 322 50 100 2,92 1 1
576140 | 463866 | 575912 159 140 19 100 1,56 1 1
576186 | 463346 | 575839 36 35 1 100 0,16 1 1
576186 | 463346 | 575901 402 398 4 100 0,21 1 1

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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576186 | 463346 | 576090 | 402 427 25 100 1,24 1 1
576212 | 90210 1456 73 49 24 100 3,11 1 1
576212 | 90210 | 510643 | 264 235 29 100 1,82 1 1
ustrezni 61 60
VSi 62 62
% ustreznih 98,4% 96,8%

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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4 GENERACIJA DODATNIH PROMETNIH OBREMENITEV

V poglavju prikazujemo oceno generacije dodatnih potovanj, ki jih bo povzrocila nova namenska
raba prostora. Podatke o namembnosti objektov in njihovi velikosti (Stevilo Studentov/dijakoy,
Stevilo zaposlenih, stevilo postel)) smo pridobili s strani naroc¢nika. Na obmoc&ju med Rosko in
Poljansko cesto ter Strupijevim nabrezjem je predvidena izgradnja Akademije za likovno
umetnost (UL ALUO), Srednje 3ole za oblikovanje in fotografijo (SSOF) ter $tudentskega doma
(SDL). Predvidena situacija po natecajni reditvi (»Korigirana natecajna resitev - podlaga za
izdelavo OPPN 'Roska'«, Bevk Perovic arhitekti, maj 2021) je prikazana na sliki 16.

Podatki o povrsinah posameznih objektov, stevilu zaposlenih, Stevilu studentov/dijakov in Stevilo
postelj so povzeti po zgoraj omenjeni natecajni resSitvi in po mobilnostnem nacrtu (»Mobilnostni
nacrt za obmocje med Poljansko in Rosko cesto ter Strupljevim nabrezjemg, LUZ, januar 2020).

Stevilo parkirnih mest smo povzeli iz mobilnostnega nacrta.

Pri oceni dodatno generiranih prometnih obremenitev smo uporabili ITE Trip Generation Manual,
11th Edition and ITETripGen web app (Institute of Transportation Engineers ITE, 2024). Omenjeni
priro¢nik in aplikacija vsebujeta regresijske enacbe in povprecne stopnje potovanj za razlicne

namenske rabe prostora, ki so bile doloCene na podlagi baze podatkov obsirnih raziskav.

Tako doloCeno Stevilo novo generiranih potovanj pa smo dodatno kalibrirali glede na razpolozljive
podatke, da kar najbolje odrazajo dejanske razmere. Bistvena razlika v primerjavi z ameriskimi
razmerami (obmocje zbiranja podatkov) je predvsem v Stevilu vozil, ki jih generira srednja Sola,
saj je v ameriskem okolju bistveno vedji delez tako imenovanih drop off potovanj (starsi oziroma
drugi odrasli pripeljejo dijaka v solo z osebnim avtomobilom), zato je Stevilo vozil v/iz srednje Sole
neprimerljivo. Namesto tega smo zato privzeli, da bo vzorec potovanj podoben, kot je podan v
Analizi mobilnosti obstojeCega stanja, ki jo je posredoval narocnik in sicer avtomobil uporablja
65% zaposlenih (vecinski del predstavlja lasten avtomobil) in 10% dijakov (vecinski del predstavlja
sopotnistvo), pri Cemer smo predpostavili, da se 85% potovanj zgodi v ¢asu koni¢ne ure, s ¢imer
smo na varni strani. Na podlagi teh podatkov smo preracunali tudi smerno distribucijo. Kot
dodatni faktor, ki predstavlja omejitev Stevila vozil, smo upostevali tudi razpolozljiva parkirna
mesta, ki predvsem za SDL zniZajo Stevilo vozil na obravnavanem obmod¢ju (napram amerigkim

razmeram).

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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Slika 16: Predvidena situacija na obravnavanem obmocju (»Korigirana nate¢ajna resitev - podlaga za izdelavo OPPN 'Roska'«, Bevk Perovi¢ arhitekti, maj 2021)

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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Stevilo dodatno generiranih vozil v jutranji in popoldanski konici je prikazano v preglednici 6.
Distribucijo dodatno generiranin  prometnih obremenitev smo dolocili s pomocdjo
makroskopskega modela.

Preglednica 6: Generacija potovanj v jutranji in popoldanski konici

Etevilo Etevilo Stevi GENERACIA VOZIL* V GENERACIA VOZIL* V
Cona Objekt  zaposlenih Studentov / (e;ec:/slllgdpr:\g) JUTRANJI KONICI POPOLDANSKI KONICI
(zunanji) dijakov/postelj Vv 1Z Vv 1z
301 ALUO 80 (45) 550 52 (12) 51 15 29 46
301 SSOF 69 720 71 (16) 99 61 61 99
301 SDL) 370 35 (8) 18 11 21 25
301 SKUPAJ 168 87 111 170

*osebna in enosledna vozila

5 ZASNOVA PROMETNE MREZE

5.1 Prikljucevanje obmocja OPPN na cestno omrezje

Osnovni koncept priklju¢evanja obmocgja OPPN na cestno mrezo je prikljucevanje na Poljansko

cesto preko obstoje¢ega semaforiziranega krizis¢a Poljanska cesta — Kapusova ulica.

Vv v

Priklju¢evanje obmocja v semaforizirano krizis¢e bo seveda povzrocilo povecanje prometnih

Vv v

obremenitev v omenjenem kriziS¢u, ki se bo izrazalo v povec¢anem Stevilu zavijalcev v Kapusovo
ulico in iz nje. Glede na prostorske zmoznosti, ki ne omogocajo (vecje) razsiritve krizisCa zaradi
obstojecih objektov, je najbolj smiselno resitev iskati najprej in predvsem v optimizaciji krmilnih
programov. Posebno pozornost je prav tako potrebno posvetiti krmiljenju na bliznjem kriziscu
Roske in Poljanske ceste zaradi zajezitvene dolzine kolone, tj. kolona na krizis€u Roske in

RSV

Poljanske ceste bi lahko na vzhodnem kraku Poljanske ceste segala preko krizis¢a s Kapusovo

RSV

ulico, kar bi ohromilo krizis¢e Poljanska — Kapusova.

Dostave do posameznih objektov (tudi obstojeci SES) in intervencije so urejene pre¢no iz Roske
ceste. Te povezave se zaprte za ostali promet (kontrola dostopa/prehoda), razen za pes in
kolesarski promet.

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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5.2 Pesciin kolesarji

Zaradi nove namenske rabe prostora je pricakovati porast pescev in kolesarjev. Stevilo pe&cev in

vov v

kolesarjev se bo poleg samega obmocja OPPN povecalo tudi na obmocju okoliskih krizis¢. Na tem
mestu je smiselno omeniti, da sta v krizis€u Poljanska cesta — Kapusova ulica prehoda za pesce
locirana preko Kapusove ulice in preko vzhodnega kraka Poljanske ceste (ne pa tudi preko
zahodnega kraka Poljanske), kar je bistvenega pomena za pretocnost levih zavijalcev iz Kapusove
ulice (t.j. prehod za pesce na zahodnem kraku Poljanske ceste bi pomenil zahtevo po ureditvi

dveh zavijalnih pasov (levi in desni pas) na Kapusovi ulici).

Znotraj obmocja OPPN lahko pesci in kolesarji uporabljajo v prejsnjem poglavju omenjene precne
povezave iz smeri Roske ceste, ki so namenjene dostavi in intervencijam.

Severna parkovna povrsina je predvidena kot pes cona, preko katere v glavni osi s Kapusove ulice
poteka glavna povezava za dovoze do posameznih objektov, urejena kot povrSina umirjenega
prometa namenjena mesanemu prometu (skupna povrsina za pes, kolesarski in avtomobilski
promet z omejitvijo hitrosti na 10 km/h). Na jugu obmocja je za pesce in kolesarje predvidena
vzdolzna obreCna povezava, predvidena mostna povezava pa omogocCa tudi preckanje
Ljubljanice. V sklopu vsakega izmed predvidenih programov posameznih objektov so predvidena
tudi kolesarska parkirna mesta (»Korigirana natecajna resSitev - podlaga za izdelavo OPPN
'Roska'«, Bevk Perovic arhitekti, maj 2021).

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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Slika 17:Pe$ in kolesarski promet(»Korigirana nate¢ajna resitev - podlaga za izdelavo OPPN 'Roska'«, Bevk Perovic arhitekti, maj 2021).

5.3 Obravnavani varianti

V Studiji obravnavamo dve varianti:
- VO: model obstojecega stanja,
- V1. model z upostevano novo rabo prostora na obmocju OPPN Roska in z optimiziranimi

krmilnimi programi.

Naroc¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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6 METODOLOGUA

Na osnovi makroskopskega prometnega modela z dodanimi dodatno generiranimi prometnimi
obremenitvami smo dolocili prometne obremenitve na prometni mrezi, ki predstavljajo osnovo
za kapacitetno analizo prometnega omrezja. Simulacijo prometa smo izvedli s pomocjo
mikrosimulacijskega orodja PTV Vissim. S pomocjo mikrosimulacije smo izdelali kapacitetno

analizo po metodologiji HCM, ki jo predpisuje Direkcija RS za infrastrukturo.

6.1 Mikroskopska simulacija

Z mikrosimulacijskim programskim orodjem PTV VISSIM smo izdelali prometni mikrosimulacijski
model obravnavanega obmocja. Na podlagi rezultatov mikrosimulacij je mogoce ovrednotiti
posamezne variante in dolocCiti optimalno prometno resitev.

Racunalniska simulacija prometa je eno od pomembnih orodij, ki omogocajo optimizacijo
projektnih reSitev in ureditev prometa brez nepotrebnih posegov v prostor in prometni rezim. Na
osnovi rezultatov simulacije je mogoce dolociti najustreznejSe projektne reSitve. Uporaba
simulacijskih modelov na strokovnem podroc¢ju odpira moznosti preverjanja in vrednotenja novih
konceptov vodenja prometa ter projektnih resitev, Se preden bi se lahko prednosti predvsem pa
slabosti odrazale na terenu.

Simulacija prometa kot metoda oziroma orodje pri reSevanju prometne problematike je
nedvomno bistveno bolj uporabna kot katerakoli empiri¢na in/ali analiticna metoda za raCunanje
in/ali opazovanje na terenu, predvsem zaradi razlogov:

- nizji stroski,

- rezultati so na razpolago v neprimerno krajSem casu,

- rezultati predstavljajo t. i. mere uspesnosti (MOE — Measures of Effectiveness), med
katerimi so najpomembnejse: zamude, povprecna hitrost, stevilo potovanj, volumni na
vezeh, stevilo ustavljanj, poraba goriva, emisije plinov, itd.,

- mere uspesnosti se izracuna za doloCeno vozilo v cestni mrezi, za posamezno vez v cestni
mrezi ali pa za celotno mrezo skupaj,

- rezultate dobimo tako v obliki tabelari¢nih izpisov kot tudi v obliki graficnega prikaza
odvijanja prometa na simulirani cestni mrezi,

- oviranje prometa, kateremu se med terenskimi meritvami ali spremembi prometnega
rezima ni mogoce izogniti, pri simulaciji prometa povsem odpade,

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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ideje oziroma variante lahko preverimo brez poseganja v naravo,

mozno je postopno izklju¢evanje slabih variant do izbire najustreznejse,

s simulacijo je mogoce z zadovoljivo natanc¢nostjo napovedati, kaksno bo dogajanje v
prometu ob novih ukrepih in ob pri¢cakovanem porastu prometa.

Pri analizi oziroma vrednotenju variant je bil uporabljen mikrosimulacijski program PTV VISSIM

(PTV Vision). S sodobnim programskim orodjem VISSIM lahko simuliramo realne prometne

situacije, modeliramo razlicne oblike krizis¢, poteke cest. V VISSIM-u lahko upostevamo

najrazlicnejSe parametre (tipe vozil, tipe voznikov, hitrosti, Cas strezbe na cestninskih postajah...),

ki vplivajo na izhodne rezultate v vsaki izmed modeliranih situacij (signalizirano krmiljenje krizisc,

umirjanje prometa, cestninske postaje, hitrostne ureditve itd.). Na podlagi Stevilnih izhodnih

podatkov program omogoca analizo posameznih variant in medsebojno primerjavo, kar sluzi

projektantu, da izbere najprimernejso varianto. Izhodni rezultati:

Stevilo vozil na mrezi (na obravnavanem obmocju se belezi Stevilo vozil),

povprecne zamude na vozilo (predstavljajo vsako odstopanje hitrosti vozila od Zelene;
zamude vozil se beleZijo za vsak zeleni odsek ali krizisce),

zamude cakajoCih vozil (omenjene zamude so upoStevane pri povprecnih zamudah,
predstavljajo pa ¢as, ko vozilo stoji v koloni),

povprecno Stevilo ustavljanj na vozilo (povprecje ustavljanj vseh vozil),

maksimalne kolone vozil (maksimalne kolone vozil, ki nastanejo na izbranem odseku ali
kriziscu),

povprecne kolone vozil (povprecje vseh kolon vozil, ki nastanejo na izbranem odseku ali

kriziscu).

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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6.2 Kapacitetna analiza

|zracuni prometnih parametrov so skladni z metodologijo HCM (Highway Capacity Manual), ki jo
priznava in predpisuje DRSI za semaforizirana in nesemaforizirana krizis¢a. Pomembnejsi
prometni parametri (merodajne prometne obremenitve, izrazene v Stevilu vozil na uro, zamude

in dolzine kolon), izracunani za obstojece stanje in predvideno varianto so prikazani v poglavju 8.

Za dimenzioniranje krizis¢ je pomembno nihanje prometnih obremenitev v ¢asu prometne konice.
Faktor urne konice predstavlja razmerje med povprecnimi 15 minutnimi obremenitvami in
maksimalno 15 minutno obremenitvijo znotraj konicne ure. Za ceste in krizis€a vrednost faktorja
urne konice obicajno znasa med 0,80 in 0,95. Nizje vrednosti so znacilne za izvenmestne ceste
in odrazajo velika nihanja pretoka znotraj koni¢ne ure. Visje vrednosti so znacilne za obmestne
ter mestne ceste in odrazajo konstantne prometne obremenitve znotraj koni¢ne ure. V modelu je
upostevana vrednost faktorja koni¢ne ure 0,92.

Stopnja nasi¢enosti v nesemaforiziranih krizis¢ih posameznih smeri je definirana z razmerjem
X = V/C, Kjer je V merodajna prometna obremenitev in C kapaciteta. Kapaciteta je odvisna od
geometrijskih elementov krizis¢a in lastnosti prometnega toka. V semaforiziranih krizis¢ih stopnjo
nasicenosti definira razmerje X = Y/A, kjer je Y razmerje med stopnjo merodajnih obremenitev
(Qmer) in stopnjo nasiCenega prometnega toka (S) v posameznih smereh (Y = Qmer/S) in A razmerje

trajanja zelenega ¢asa na enem kraku in dolzine ciklusa (A = g/C).

Nivo uslug krizis¢a in posameznih smeri temelji na povprecnih ¢akalnih ¢asih vozil v kriziSCu, saj
so zamude najboljSi pokazatelj kvalitete odvijanja prometna. Highway Capacity Manual definira 6
nivojev uslug, kjer pomeni nivo uslug A najboljse in nivo uslug F najslabse pogoje za odvijanje

prometnega toka. Nivo uslug E kaze na dosezen, nivo uslug F pa na presezen kriterij ¢akalnih

c¢asov.
Preglednica 7: Kriterij zamud po metodologiji HCM.
Nivo uslug Zamude na vozilo [s]
Semaforizirana krizis¢a Nesemaforizirana krizis¢a
A d<=10 d<=10
B 10<d<=20 10<d<=15
C 20<d<=35 15<d<=2b
D 35<d<=55 25 <d<=35
E 55<d<=80 35<d<=50
F 80<d 50<d
Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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V nesemaforiziranih krizis¢ih so kapaciteta in Cakalni ¢asi na voznih pasovih neprednostnih
prikljuckov odvisni od Stevila zadostnih ¢asovnih razmakov med vozili na prednostnih smereh, ki
jih lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvrsijo Zzeleno operacijo vklju¢evanja ali
preckanja prednostnega prometnega toka. Ob koncu planske dobe je Se zadovoljiva stopnja
nasicenja X = 0,85, ko je dosezen kriterij prometnih obremenitev. Nivo uslug v konicni uri pa je
lahko E, ko je dosezen kriterij Cakalnih ¢asov. V primeru nivoja uslug F je potrebno izvesti ustrezne
ukrepe za povecanje uspesnosti in/ali kapacitete krizisCa (razsiritev, semaforizacija idr.) Zze pred
iztekom planske dobe.

V semaforiziranih krizisCih je kapaciteta odvisna od razmerja zelenih Casov in dolzine cikla za
posamezno smer ter povprecnega ¢asovnega razmaka med vozili, ki uvazajo v krizisce. Se
zadovoljiva stopnja nasicenosti posamezne smeri semaforiziranega krizisca je med 0,90 do 0,95,
ko je dosezen kriterij prometnih obremenitev. Nivo uslug v konic¢ni uri pa je lahko E, ko je dosezen
kriterij Cakalnih ¢asov. V primeru nivoja uslug F je potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povecanje
uspesnosti in/ali kapacitete krizis¢a (razsiritev, sprememba krmilnega programa idr.) ze pred
iztekom planske dobe.

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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7 PROMETNE OBREMENITVE - NAPOVED Z MAKROSKOPSKIM
MODELOM

Za vsako od analiziranih variant smo z makroskopskim prometnim modelom napovedali
prometne obremenitve v jutranji in popoldanski konici za bazno leto 2027 (izgradnja vseh
objektov po najzgodnejsem scenariju v letu 2026, selitev ALUO in SSOF v nove prostore ter
naselitev Studentov v Studentski dom), dodatno pa smo upostevali Se plansko obdobje 10 let po
izgradniji (plansko leto 2038).

Pri napovedi prometnih obremenitev je bila uposStevana tudi 0,5% povprecna letna stopnja rasti
do planskega leta 2038. Sheme prometnih obremenitev so prikazane v nadaljevanju.
Napovedane prometne obremenitve so vhodni podatek za izdelavo mikrosimulacij in kapacitetno

Vv v

analizo klju¢nih krizis¢ obravnavanega obmocja.

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
ROSKA
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7.1 Varianta O, jutranja konica 2024 (obstojece stanje)
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7.2 Varianta O, popoldanska konica 2024 (obstojece Stanje)
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7.3 Varianta 1, jutranja konica 2027 (nova raba prostora)
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7.4 Varianta 1, popoldanska konica 2027 (nova raba prostora)
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7.5 Varianta 1, jutranja konica 2038 (nova raba prostora + rast prometa)
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, popoldanska konica 2038 (nova r
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8 REZULTATI KAPACITETNE ANALIZE

Validiran prometni model smo izvozili v mikrosimulacijski model. Prometna mreza, ki smo jo

izvoziliv model je prikazana na spodniji sliki.

Slika 18: Prometna mreza v mikrosimulacijskem modelu.

Kapacitetno analizo omrezja smo izdelali s pomocjo vec simulacij s programskim orodjem PTV
Vissim. Pri tem smo vsakokrat uporabili druga¢no seme prihoda vozil v omrezje. Za vsako varianto
in konico smo tako izvedli 10 simulacij. V nadaljevanju rezultate kapacitetne analize povzemamo
z rezultati za celotno mrezo, z vizualno analizo, s povprecnimi hitrostmi na prometni mrezi in z
analizo povprecnih zamud vozil po krizis¢ih. V rezultatih so uporabljene povprecne vrednostivseh
merodajnih simulacij.

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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8.1 Vizualna analiza

V vizualni analizi so prikazani znacilni izseki iz simulacij, kjer so vozila obarvana glede na trenutno
hitrost voznje, kot prikazuje spodnja preglednica.

Attribute: |Q Speed
Class bounds and colors:
Mumber 'I:TELDwerBDund |UpperBound  |Color

N MIN 10,000([] 255, 255...|
2| 10,000/ 20,000 [ 255, 255...
3 20,000 30,000l (255, 255...
#0000 40000255 255..
5| 40,000 50,000/ ] (255, 255...
6l 50,000/ 60,000([] (255, 12...
7| 60,000 80,000| [l (255, 128...
2 80,000 100,000 [l 255, 0, 2...
9 100000 120,000 | (255,0, 1..
100 120000 200,000 (2550, 1.
11| 200,000 MAX|[ ] (255, 255...

Slika 19: Barvna lestvica za trenutno hitrost vozil.

Slika 20: Primer - izsek iz mikrosimulacije: VO (obstojece stanje), popoldanska konica 2024. Pogled na obravnavano obmocje OPPN z Rosko
in Poljansko cesto.

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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Slika 21: Primer - izsek iz mikrosimulacije: V1, jutranja konica 2038. Pogled na obravnavano obmocje OPPN z navezavo na Poljansko cesto.

8.2 Povprecne hitrosti na prometni mrezi

V tem poglavju graficno prikazujemo povprecne hitrosti vozil na prometni mrezi v Casu obeh

konic.
Mumber: 6|LowerBound  |UpperBound  |Color
1 MIN 10,000 [ (255, 255...
2 10,000 20,000| [l (255, 255...
3 20,000 30,000|[] (255, 255...
4 30,000 40,000|[] (255, 255...
5 40,000 50,000|[] (255, 198...
] 50,000 MAX i (255, 0, 1.
Slika 22: Barvna lestvica za prikaz povprecnih hitrosti na mrezi.
Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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Slika 24: VO, popoldanska konica 2024.

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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Slika 26: V1, popoldanska konica 2038.

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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8.3 Kapacitetna analiza po kriziscih

V poglavju so v preglednicah povzeti rezultati kapacitetne analize za krizis¢a K1 — K9. Oznake
krizisCa so prikazane na spodnji sliki:

aj &

Slika 27: Oznake analiziranih krizis¢ v sklopu kapacitetne analize.

V spodnjih preglednicah so za vsako analizirano krizis¢e po smereh navedeni povprecni rezultati
simulacij v ¢asu jutranje konice (7:15 — 8:15) in popoldanske konice (14:45 — 15:45) za naslednje
koliCine:

Stevilo vozil,

- povprecna dolzina kolone v metrih,

- maksimalna dolzina kolone v metrih,

- povprecna zamuda na vozilo v sekundah in

- pripadajoci nivo usluge (NU).

Narocnik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o. KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN
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Preglednica 8: Rezultati kapacitetne analize za V0, jutranja konica 2024.

krizis¢e OZ.U%LEa smer St vozil kolona kolona zamuda POVP. NU
krizis€a povp. [M] maks. [m] [s/vozilo]

SV 286 20 101 385 NUD

S-Z 453 20 101 16,4 NUB
S-J 237 20 101 304 NUC

© V-S 624 247 446 828 NUF
% V-7 687 247 446 713  NUE
2 V-J 66 247 446 728 NUE
N K1 Z-S 290 19 89 360 NUD
© Z-v 389 19 89 10,6 NUB
0 Z-J 4 19 89 82 NUA
e s 199 17 93 433 NUD
JAY; 16 17 93 463 NUD

-z 41 17 93 50,4 NUD

SKUPAJ 3292 76 446 477 NUD
V-Z 233 27 94 324 NUC

V-J 407 27 94 552 NUE
V-S 93 27 94 31,7 NUC
© -z 113 27 168 310 NUC
% -V 249 27 168 159 NUB
S s 511 27 168 278 NUC
o K2 S-Z 28 5 45 14,2  NUB
(Xg S-V 91 5 45 278 NUC
2 S-J 364 5 45 12,7 NUB
o Z-v 212 30 129 520 NUD
Z-J 73 30 129 533 NUD

Z-S 40 30 129 722  NUE
SKUPAJ 2415 22 183 332 NUC
1Y, 219 26 126 29,7 NUC
s 423 26 126 31,2 NUC
2 V-J 111 15 72 336  NUC
° V-S 153 15 72 365 NUD
N K3 V-Z 182 15 72 355 NUD
© S-J 374 11 75 85 NUA
§ S-V 292 11 75 258 NUC
S-z 54 11 75 82 NUA
SKUPAJ 1809 17 126 258 NUC

Z-V 307 8 67 150 NUB

. Z-J 32 8 67 16,1 NUB
sg V-Z 577 11 96 87 NUA
c® K4 V-J 318 11 96 19,2 NUB
58 J-Z 117 27 134 392 NUD
o IRV, 382 27 134 316  NUC
SKUPAJ 1734 15 140 19,0 NUB

38
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krizisCe L?rzigi?éz smer St. vozil p(L;(\)/lp?.rE?n] mgﬂs.r}?n] zar[zyvdoazﬁi%vp. NU
Z-J 72 2 55 33 NUA

, 7V 479 2 55 36 NUA
ol -z 72 4 34 351 NUD
c 2 K5 IRY; 10 4 34 379 NUD
=5 V-Z 664 1 27 28  NUA
a V-J 45 1 27 77  NUA
SKUPAJ 1342 3 55 53 NUA
.2 7V 489 0 0 07 NUA
X 2 Sz 124 1 27 79  NUA
&5 K6 V-2 585 0 23 11 NUA
£9 SKUPAJ 1198 0 32 17 NUA
Z7-J 57 2 32 24 NUA
, yav; 437 2 32 24 NUA
o 3z 45 4 28 381 NUD
§ 5 K7 -V 47 4 28 366 NUD
52 V-Z 539 6 100 83 NUA
o V-J 49 6 100 123 NUB
SKUPAJ 1170 4 100 83 NUA
Z-S 193 7 59 324 NUC
s 7V 291 7 59 75  NUA
oz S-7 62 4 31 31,7 NUC
% g K8 S-v 49 4 31 281  NUC
=3 V-7 527 11 91 104 NUB
a© V-S 168 11 91 93 NUA
SKUPAJ 1290 7 91 146 NUB
V-S 325 5 78 10,2 NUB
o V-7 50 5 78 12,9 NUB
% S-J 83 5 40 234 NUC
N K9 Sz 35 5 40 228 NUC
3 Z-V 243 102 266 46,4 NUD
£ 7S 334 102 266 527 NUD
SKUPAJ 1069 37 266 333 NUC

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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Preglednica 9: Rezultati kapacitetne analize za V1, jutranja konica 2027.

krizis¢e OZ.U%LEa smer St vozil kolona kolona zamuda POVP. NU
krizis€a povp. [M] maks. [m] [s/vozilo]

SV 272 18 93 378 NUD

S-Z 410 18 93 16,2 NUB
S-J 217 18 93 294 NUC

© V-S 621 237 462 754  NUE
% V-7 697 237 462 654 NUE
2 V-J 64 237 462 66,4 NUE
N K1 Z-S 291 19 93 356 NUD
© Z-v 399 19 93 10,6 NUB
0 Z-J 4 19 93 10,2 NUB
o s 208 17 95 432 NUD
JAY; 7 17 95 493 NUD

-z 43 17 95 51,6 NUD

SKUPAJ 3233 73 462 452  NUD
V-Z 256 26 113 279 NUC

V-J 413 26 113 479 NUD
V-S 134 26 113 285 NUC
© -z 90 41 286 309 NUC
[ J-v 337 41 286 175 NUB
S s 569 41 286 292 NUC
o K2 S-Z 34 8 48 14,2  NUB
é S-V 120 8 48 422 NUD
2 S-J 366 8 48 15,2  NUB
o Z-V 232 30 136 472 NUD
Z-J 73 30 136 449 NUD

Z-S 46 30 136 754  NUE
SKUPAJ 2670 26 286 31,9 NUC
1Y, 267 31 133 30,8 NUC
s 483 31 133 31,2 NUC
2 V-J 117 16 80 349 NUC
° V-S 135 16 80 374  NUD
™ K3 V-Z 194 16 80 382 NUD
© S-J 405 12 81 81 NUA
§ S-V 276 12 81 284 NUC
S-z 50 12 81 76  NUA
SKUPAJ 1927 19 133 26,7 NUC
Z-V 349 10 78 156 NUB
. Z-J 32 10 78 13,8 NUB
sg V-Z 573 11 96 80 NUA
c® K4 V-J 323 11 96 208 NUC
58 -z 115 30 152 40,4  NUD
o JRY; 388 30 152 328 NUC
SKUPAJ 1780 17 152 19,4 NUB
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krizisCe L?rzigi?éz smer St. vozil p(L;(\)/lp?.rE?n] mgﬂs.r}?n] zar[zyvdoazﬁi%vp. NU
7-) 174 3 72 38 NUA

, 7V 514 3 72 40 NUA
ol -z 134 17 74 584 NUE
c 2 K5 IRY; 43 17 74 54,8 NUD
= V-7 672 2 34 3,7 NUA
a V-J 109 2 34 129  NUB
SKUPAJ 1644 7 80 10,3 NUB

. g 7V 556 0 0 06 NUA
<2 Sz 161 2 32 89 NUA
&5 K6 V-2 619 0 34 1,2 NUA
£9 SKUPAJ 1337 1 44 19  NUA
7] 49 1 32 17  NUA

, YAy, 506 1 32 23 NUA
o 3z 46 4 28 385 NUD
% 5 K7 J-Vv 47 4 28 365 NUD
52 V-Z 573 6 110 80 NUA
o V-J 50 6 110 15,8 NUB
SKUPAJ 1271 4 110 80 NUA
A 220 12 73 410 NUD
o 7V 333 12 73 83 NUA
Tz Sz 97 6 38 326 NUC
§ g K8 S-v 50 6 38 274  NUC
=g V-7 524 11 100 106 NUB
a© V-S 165 11 100 99 NUA
SKUPAJ 1389 10 107 170 NUB
VS 321 5 82 94 NUA
o V-7 60 5 82 11,4 NUB
% S-J 77 4 41 233 NUC
N K9 Sz 38 4 41 219  NUC
3 Z-V 276 69 253 304 NUC
E 7-S 323 69 253 372 NUD
SKUPAJ 1094 26 253 244 NUC

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.
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Preglednica 10: Rezultati kapacitetne analize za V1, jutranja konica 2038.

krizis¢e OZ.U%LEa smer St vozil kolona kolona zamuda POVP. NU
krizis€a povp. [M] maks. [m] [s/vozilo]

SV 286 20 101 385 NUD

S-Z 453 20 101 16,4 NUB
S-J 237 20 101 304 NUC

© V-S 624 247 446 828 NUF
% V-7 687 247 446 713  NUE
2 V-J 66 247 446 728 NUE
N K1 Z-S 290 19 89 360 NUD
© Z-v 389 19 89 10,6 NUB
0 Z-J 4 19 89 82 NUA
e s 199 17 93 433 NUD
JAY; 16 17 93 463 NUD

-z 41 17 93 50,4 NUD

SKUPAJ 3292 76 446 477 NUD
V-Z 233 27 94 324 NUC

V-J 407 27 94 552 NUE
V-S 93 27 94 31,7 NUC
© -z 113 27 168 310 NUC
% -V 249 27 168 159 NUB
S s 511 27 168 278 NUC
o K2 S-Z 28 5 45 14,2  NUB
(Xg S-V 91 5 45 278 NUC
2 S-J 364 5 45 12,7 NUB
o Z-v 212 30 129 520 NUD
Z-J 73 30 129 533 NUD

Z-S 40 30 129 722  NUE
SKUPAJ 2415 22 183 332 NUC
1Y, 219 26 126 29,7 NUC
s 423 26 126 31,2 NUC
2 V-J 111 15 72 336  NUC
° V-S 153 15 72 365 NUD
N K3 V-Z 182 15 72 355 NUD
© S-J 374 11 75 85 NUA
§ S-V 292 11 75 258 NUC
S-z 54 11 75 82 NUA
SKUPAJ 1809 17 126 258 NUC

Z-V 307 8 67 150 NUB

. Z-J 32 8 67 16,1 NUB
sg V-Z 577 11 96 87 NUA
c® K4 V-J 318 11 96 19,2 NUB
58 J-Z 117 27 134 392 NUD
o IRV, 382 27 134 316  NUC
SKUPAJ 1734 15 140 19,0 NUB
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vvvvv oznaka . . kolona kolona zamuda povp.
krizisce krizis¢a smer St. vozil povp. [M] maks. [m] [s/vozipl)o] P NU

Z-J 72 2 55 33 NUA
, yav; 479 2 55 36 NUA
ol -z 72 4 34 351 NUD
c 2 K5 IRY; 10 4 34 379 NUD
=3 V-Z 664 1 27 28  NUA
a V-J 45 1 27 77  NUA
SKUPAJ 1342 3 55 53 NUA
. g 7V 489 0 0 07 NUA
% 2 Sz 124 1 27 79  NUA
&G K6 V-Z 585 0 23 11 NUA
£9 SKUPAJ 1198 0 32 17 NUA
Z-J 57 2 32 24  NUA
, yav; 437 2 32 24 NUA
o 3z 45 4 28 381 NUD
é & K7 JRY, 47 4 28 366 NUD
52 V-Z 539 6 100 83 NUA
o V-J 49 6 100 123 NUB
SKUPAJ 1170 4 100 83 NUA
Z-S 193 7 59 324 NUC
s yav; 291 7 59 75  NUA
oz Sz 62 4 31 31,7 NUC
% § K8 S-V 49 4 31 281 NUC
=S V-Z 527 11 91 104 NUB
a© V-S 168 11 91 93 NUA
SKUPAJ 1290 7 91 146 NUB
V-S 325 5 78 10,2 NUB
o V-Z 50 5 78 12,9 NUB
% S-J 83 5 40 234 NUC
N K9 Sz 35 5 40 22,8 NUC
a zZ-V 243 102 266 46,4 NUD
£ 7S 334 102 266 527 NUD
SKUPAJ 1069 37 266 333 NUC
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Preglednica 11: Rezultati kapacitetne analize za V0, popoldanska konica 2024.

krizis¢e OZ.U%LEa smer St vozil kolona kolona zamuda POVP. NU
krizis€a povp. [M] maks. [m] [s/vozilo]

S-v 605 70 265 555 NUE

S-Z 438 70 265 18,8 NUB

S-J 377 70 265 474  NUD
© V-S 359 21 95 341  NUC
% V-Z 455 21 95 329 NUC
° V-J 20 21 95 481 NUD
N K1 Z-S 330 25 122 344 NUC
© Z-V 893 25 122 12,6 NUB
% z-) 25 25 122 123 NUB
o IES 99 8 36 43,8 NUD
JAY; 5 8 36 66,3 NUE

-z 7 8 36 555 NUE
SKUPAJ 3612 31 265 321 NUC
V-Z 132 91 134 256 NUC

V-J 515 91 134 1463 NUF
V-S 92 91 134 228 NUC
© -z 55 16 101 304 NUC
% -V 389 16 101 32 NUA
S s 432 16 101 228 NUC
g K2 S-Z 18 18 80 16,4 NUB
(Xg SV 206 18 80 55,7 NU E
2 S-J 702 18 80 15,3  NUB
o Z-V 200 22 125 47,4 NUD
Z-J 71 22 125 399 NUD
Z-S 61 22 125 48,7 NUD
SKUPAJ 2872 37 147 457  NUD
TAY; 207 26 118 33,7 NUC
s 373 26 118 342 NUC
S V-J 348 27 160 39,7 NUD
° V-S 267 27 160 425 NUD
™ K3 V-Z 147 27 160 393 NUD
o S-J 574 16 102 95 NUA
§ S-V 353 16 102 281 NUC
S-Z 60 16 102 88 NUA
SKUPAJ 2329 23 173 286 NUC
Z-V 533 12 89 11,6 NUB
. Z-J 74 12 89 11,5 NUB
sg V-Z 317 26 121 61 NUA
c® K4 V-J 346 26 121 475 NUD
58 )z 42 231 428 80,5 NUF
o IEY; 609 231 428 775  NUE
SKUPAJ 1921 90 428 396 NUD

44

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.

KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN

ROSKA



s,

|-

UL, FGG, Prometnotehniski institut

krizisCe L?rzigi?éz smer St. vozil p(L;(\)/lp?.rE?n] mgﬂs.r}?n] zar[zyvdoazﬁi%vp. NU
Z-J 61 11 140 60 NUA

, 7V 733 11 140 6,6 NUA
ol 3z 65 6 39 526 NUD
£3 K5 v 41 6 39 373  NUD
538 V-Z 690 59 138 382 NUD
o V-J 31 59 138 384 NUD
SKUPAJ 1622 25 149 230 NUC

.2 7V 777 0 0 13 NUA
X 2 Sz 161 60 155 1362 NUF
&5 K6 V-2 569 7 53 88 NUA
£9 SKUPAJ 1507 22 156 16,6 NUB
Z7-J 187 3 45 26 NUA

, yav; 593 3 45 34 NUA
o 3z 123 15 73 453  NUD
c K7 IRV, 136 15 73 50,1 NUD
52 V-Z 448 7 85 132  NUB
o V-J 47 7 85 261 NUC
SKUPAJ 1534 8 92 143 NUB
Z-S 333 11 79 21,9 NUC

s 7V 390 11 79 105 NUB
oz S-7 207 20 107 427 NUD
% g K8 S-V 224 20 107 345 NUC
=3 V-7 299 5 57 88 NUA
a© V-S 59 5 57 84 NUA
SKUPAJ 1505 12 108 205 NUC

V-S 168 3 56 10,7 NUB

o V-7 38 3 56 109 NUB
% S-J 178 5 52 150 NUB
N K9 Sz 41 5 52 139 NUB
3 Z-V 157 4 49 109 NUB
E 7-S 118 4 49 131 NUB
SKUPAJ 700 4 63 12,4  NUB
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Preglednica 12: Rezultati kapacitetne analize za V1, popoldanska konica 2027.

krizis¢e OZ.U%LEa smer St vozil kolona kolona zamuda POVP. NU
krizis€a povp. [M] maks. [m] [s/vozilo]

S-V 638 107 343 645 NUE
S-Z 474 107 343 226 NUC

S-J 386 107 343 544  NUD
© V-S 373 22 105 346 NUC
% V-Z 457 22 105 334 NUC
2 V-J 9 22 105 494 NUD
N K1 Z-S 339 26 121 344 NUC
© Z-V 894 26 12 12,8 NUB
% z-) 26 26 121 153  NUB
o s 102 8 34 452  NUD
v 6 8 34 54,2 NUD

-z 7 8 34 46,7 NUD

SKUPAJ 3709 41 343 351 NUD

V-Z 159 57 141 17,9 NUB

V-J 606 57 141 888 NUF

V-S 121 57 141 19,1  NUB

© -z 57 28 154 374  NUD
% -V 434 28 154 230 NUC
S s 424 28 154 265 NUC
g K2 S-Z 16 26 93 196 NUB
(Xg S-v 200 26 93 729 NUE
2 S-J 698 26 93 18,8 NUB
o Z-v 209 28 116 50,4 NUD
Z-J 70 28 116 470 NUD

Z-S 71 28 116 696 NUE
SKUPAJ 3064 35 185 4222  NUD
1Y, 216 27 114 354 NUD
s 395 27 114 343 NUC
2 V-J 341 28 133 40,2 NUD
° V-S 267 28 133 433 NUD
N K3 V-Z 147 28 133 40,5 NUD
© S-J 568 16 104 91 NUA
§ S-V 358 16 104 279 NUC
S-Z 65 16 104 88 NUA
SKUPAJ 2355 24 142 289 NUC
Z-V 692 94 299 349 NUC
. Z-) 97 94 299 355 NUD
sg V-Z 306 36 139 60 NUA
c® K4 V-J 349 36 139 63,6 NUE
58 J-Z 41 295 484 852 NUF
oI IRY, 606 295 484 789 NUE
SKUPAJ 2091 142 497 493 NUD
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vvvvv oznaka . . kolona kolona zamuda povp.
krizisce krizis¢a smer St. vozil povp. [M] maks. [m] [s/vozipl)o] P NU
Z-J 136 16 123 104 NUB
, Z-V 709 16 123 95 NUA
ol -z 170 28 108 629 NUE
é é K5 JRY, 116 34 108 709 NUE
53 V-Z 726 20 145 135 NUB
o V-J 77 20 145 266 NUC
SKUPAJ 1933 23 146 20,2 NUC
oS Z-V 826 0 0 13 NUA
X X Sz 216 5 58 18,6 NUB
&5 K6 V-2 586 1 45 2,0 NUA
£9 SKUPAJ 1629 2 62 39 NUA
7-J 130 3 48 26 NUA
, yavY; 698 3 48 31  NUA
o 3z 124 15 73 397  NUD
c K7 IRV, 136 15 73 50,1 NUD
52 V-Z 462 4 57 6,4 NUA
o V-J 34 4 57 295 NUC
SKUPAJ 1582 7 74 115 NUB
7-S 259 12 99 16,8 NUB
. Z-v 565 12 99 12,4 NUB
T3 S-z 210 23 123 458 NUD
§ g K8 S-v 236 23 123 38,7 NUD
=3 V-Z 286 5 53 91 NUA
a© V-S 60 5 53 9,7 NUA
SKUPAJ 1617 13 127 206 NUC
V-S 192 3 57 93 NUA
o V-7 40 3 51 11,2 NUB
% S-J 171 5 52 14,6 NUB
N K9 S-Z 39 5 52 12,7 NUB
3 Z-V 183 4 60 11,1 NU B
E 7-S 100 4 60 132 NUB
SKUPAJ 725 4 71 11,8 NUB

47

Naro¢nik: Ministrstvo za visoko $olstvo, znanost in inovacije d.o.o.

KAPACITETNA PREVERITEV PROMETA ZA POTREBE IZDELAVE OPPN

ROSKA



s,

|-

UL, FGG, Prometnotehniski institut

Preglednica 13: Rezultati kapacitetne analize za V1, popoldanska konica 2038.

krizis¢e OZ.U%LEa smer St vozil kolona kolona zamuda POVP. NU
krizis€a povp. [M] maks. [m] [s/vozilo]

S-V 652 273 493 799 NUE
S-Z 489 273 493 282 NUC
S-J 396 273 493 657 NUE
© V-S 439 25 122 376 NUD
% V-Z 472 25 122 341 NUC
2 V-J 11 25 122 471  NUD
N K1 Z-S 330 27 130 34,7 NUC
© Z-V 966 27 130 12,8 NUB
% z-) 26 27 130 142 NUB
e s 114 9 35 46,6 NUD
v 5 9 35 525 NUD
-z 10 9 35 59,2 NUE
SKUPAJ 3909 83 493 39,7 NUD
V-Z 160 83 153 18,6 NUB
V-J 599 83 153 1158 NUF
V-S 121 83 153 189 NUB
© -z 77 35 189 40,9 NUD
% -V 467 35 189 261 NUC
S s 450 35 189 26,8 NUC
o K2 S-Z 19 49 144 231  NUC
é S-V 203 49 144 1256  NUF
9 S-J 777 49 144 286 NUC
o Z-V 224 4 170 640 NUE
Z-J 78 41 170 645 NUE
Z-S 71 41 170 841 NUF
SKUPAJ 3247 52 235 541 NUD
1Y, 215 30 140 344 NUC
s 427 30 140 350 NUD
S V-J 367 41 190 463 NUD
° V-S 275 41 190 50,0 NUD
N K3 V-Z 185 41 190 46,6 NUD
© S-J 646 18 112 94 NUA
§ S-v 361 18 112 30,6 NUC
S-Z 63 18 112 85 NUA
SKUPAJ 2538 30 199 31,3 NUC
Z-V 711 202 413 40,8 NUD
. Z-J 119 202 413 404 NUD
sg V-Z 318 81 211 54  NUA
c® K4 V-J 363 81 211 984 NUF
58 J-Z 47 383 506 844 NUF
oI IRY, 609 383 506 820 NUF
SKUPAJ 2167 222 506 579 NUE
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vvvvv oznaka . . kolona kolona zamuda povp.
krizisce krizis¢a smer St. vozil povp. [M] maks. [m] [s/vozipl)o] P NU
Z-J 140 18 135 10,0 NUA
, Z-V 756 18 135 100 NUB
ol 1z 170 28 108 67,4 NUE
£3 K5 v 117 35 108 700  NUE
538 V-Z 726 36 148 223 NUC
o V-J 77 36 148 350 NUD
SKUPAJ 1985 28 148 240 NUC
oS 7V 873 2 39 32 NUA
% 2 Sz 204 23 107 50,2 NUD
5% K6 V-Z 601 3 54 39 NUA
£9 SKUPAJ 1678 9 120 90 NUA
Z7-J 135 5 57 28 NUA
, yav; 737 5 57 45 NUA
o -z 132 20 96 441  NUD
c K7 IEY; 144 20 96 630 NUE
52 V-Z 468 4 61 80 NUA
o V-J 39 4 61 321 NUC
SKUPAJ 1654 10 o8 143 NUB
Z-S 260 27 143 180 NUB
. Z-V 608 27 143 22,7  NUC
oz S-7 206 31 146 498 NUD
§ g K8 S-V 244 31 146 539 NUD
=3 V-Z 301 4 49 85 NUA
a© V-S 63 4 49 87 NUA
SKUPAJ 1681 21 160 26,8 NUC
V-S 209 4 70 10,2 NUB
o V-7 50 4 70 114 NUB
% S-J 192 6 59 15,5 NUB
N K9 S-7 51 6 59 150 NUB
3 Z-V 186 4 64 10,7 NUB
E 7-S 106 4 64 140 NUB
SKUPAJ 793 5 76 125 NUB

8.3.1 Komentar kapacitetne analize

Rezultati kapacitetne analize so pokazali, da je ze v obstojeCem stanju v Casu jutranje konice

Vv oy

najbolj kriticno krizis¢e K1 (RoSka cesta — Karlovska cesta), saj v smeri Karlovska cesta (iz smeri
Dolenjske ceste) — Roska cesta zamude presegajo mejo dopustnih (NU F). Ostala krizis¢a v jutranii
konici z vidika kapacitete niso kriticna in so sposobna ustrezno servirati prometne obremenitve

(nivo uslug je ustrezen in nikjer ne dosega NU F). V popoldanski konici sta v obstoje¢em stanju

vvvvv

MM

cesta), saj v obeh krizis¢in prihaja do presezenih kriti¢nih zamud (NU F). V primeru spremenjene
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rabe v obmoc&ju OPPN Roska se prometna situacija tudi v planskem obdobju (do 2038) ne
spremeni bistveno; tudi v ¢asovnem preseku 2038 najbolj kriti¢na ostajajo krizis¢a K1 (Roska
cesta — Karlovska cesta), K2 (Roska cesta — Poljanska cesta) in K4 (Poljanska cesta — Hradeckega
cesta). Prometna situacija je v primeru optimizacije obstojecih krmilnih programov v nekaterih
krizisCih v letu po spremenjeni rabi prostora na obmocju OPPN Roska (leta 2027) celo boljSa kot

v obstojec¢em stanju.

9 ZAKLJUCKI IN PREDLOGI

V sklopu predmetne Studije smo obravnavali SirSe vplivno obmocje OPPN Roska, s cestnim
omrezjem, ki ga v grobem sestavljajo RoSka cesta, Kapusova ulica, Poljanska cesta, Hradeckega
cesta, Glonarjeva ulica, Mesarska cesta. Za obravnavano obmocje smo kalibrirali makroskopski
prometni model za jutranjo konico (7:15 — 8:15) in popoldansko konico (14:45 — 15:45) tipicnega
delovnika.

Validacija makroskopskega modela kaze, da je model tako v jutranji in popoldanski konici
ustrezen, kar pomeni, da dobro opiSe izhodis¢no stanje in se je sposoben ustrezno odzvati na

spremembe v prometni mrezi in na spremembe v generaciji prometa.

V kalibriranem in validiranem makroskopskem prometnem modelu smo v nadaljevanju upostevali
dodatna generirana potovanja, ki jih bo povzrocila nova namenska raba prostora. Za izracun
oziroma oceno generacije dodatnih potovanj smo uporabili podatke 0 namembnosti objektov in
njihovi velikosti (Stevilo Studentov/dijakov, Stevilo zaposlenih, Stevilo postelj) za novo predvidene
objekte UL ALUO, SSOF SDL. Kot bazno leto smo predvidelileto 2027, dodatno pa smo upostevali
Se plansko obdobje 10 let po izgradnji (plansko leto 2038). Pri napovedi prometnih obremenitev
je bila upostevana 0,5 % povprecna letna stopnja rasti do planskega leta 2038.

Na osnovi makroskopskega prometnega modela smo izdelali napoved in distribucijo prometnih
obremenitev po cestni mrezi, ki predstavljajo osnovo za kapacitetno analizo prometnega omrezja.
Mikroskopsko simulacijo prometa smo izvedli s pomocjo mikrosimulacijskega orodja PTV Vissim.
S pomocjo mikrosimulacije smo izdelali kapacitetno analizo po metodologiji HCM, ki jo predpisuje
Direkcija RS za infrastrukturo.

Namen Studije je bil dolociti ustrezen nacin priklju¢evanja obmoc&ja OPPN na Poljansko cesto.

Glede na rezultate makroskopskega prometnega modela in izdelane kapacitetne analize
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ugotavljamo, da generacija prometnih obremenitev ni visoka in da se relativno enakomerno
razporedi po mrezi.

Na obravnavanem obmocju se sicer ze v obstojeCem stanju vsakodnevno pojavljajo zastoji
predvsem v popoldanski konici pojavljajo zastoji, kar prikazuje tudi kapacitetna analiza
obstojeCega stanja. Dodatna generacija prometnih obremenitev takSno stanje razumljivo le Se
poslabsa, vendar poslabSanje ni bistveno. Nivoji uslug F se tako pojavljajo prakticno na identi¢nih
lokacijah, zamude pa se le nekoliko povisajo.

Rezultati analize mikrosimulacij pokazejo, da krmiljenje semaforiziranih krizis¢ na obravnavanem
obmodju ni optimalno. Glavni cilj Studije je bil tako optimizacija krmilnih programov na
obravnavanem obmocju. Izkaze se, da lahko z optimizacijo krmilnih programov svetlobno
signalnih naprav na obravnavanem obmocju preto¢nost prometnega omrezja povecamo v dovolj
veliki meri, da se prometna situacija zaradi dodatno generiranih prometnih obremenitev in rasti
prometa v planskem obdobju ne poslab$a. Zato ocenjujemo, da gradbeni ukrepi na SirSem
obmodju zaradi priklju¢evanja OPPN RoSka na obstoje¢o cestno mreZo niso potrebni.

Potrebna pa je ustrezna korekcija krmilnih programov na obravnavanem obmocju.

V sklopu kapacitetnih analiz smo ugotovili, da je dolzina cikla v obstojecCih krmilnih programih
relativno kratka (v jutranji konici 90 sekund, v popoldanski konici pa 85 sekund). V obmocjih z

visoko nasiCenostjo prometnih tokov se obicajno bolj optimalno izkazejo daljsi cikli krmilnih

vy

programov. Semaforizirana krizis¢a na obravnavanem obmocju so v obstojecem stanju v

MM

koordinaciji z drugimi semaforiziranimi krizisCi izven obmocja, zato v prvem koraku predlagamo
le optimizacijo dolzin posameznih faz krmilnih programov v krizis¢ih Roska cesta — Poljanska
cesta in Kapusova ulica — Poljanska cesta, dolzine ciklov pa nespremenjene, da zagotovimo
uspesno koordinacijo z ostalimi kriziSCi. Vendar pa kapacitetna analiza kaze, da lahko z daljsim
ciklom se nekoliko zmanjsamo zamude na obravnavanem obmocdju, kar je glede na zastoje v

obstojeCem stanju pri¢akovan rezultat.

Glede na rezultate kapacitetne analize bi bilo smiselno obravnavati vsa krizis¢a, ki so z
obravnavanimi v koordinaciji. Torej smiselno bi bilo vzpostaviti nove krmilne programe vseh

koordiniranih krizis¢ (in izvesti nadgradnjo v prometno odvisne krmilne programe, predvsem v

krizisCih Poljanska — Roska in Kapusova - Poljanska) ze v obstoje¢em stanju, ne glede na OPPN.
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10 PRILOGE

- Stetje v krizis¢ih

52

- Prikaz in Stevilke primerjalnih mest (linkov) - validacija
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10.1 Stetje v krizigcih
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Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K1
Ime krizi§¢a: Roska-Karlovika
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,96

Prikljucek A : 0,79
Dovoz:

Desno 0,77

Levo 0,67

Naravnost 0,72

Prikljucek B : 0,85
Dovoz:

Desno 0,88

Levo 0,69

Naravnost 0,81

Prikljucek C : 0,94
Dovoz:

Desno 0,91

Levo 0,93

Naravnost 0,89

Prikljucek D : 0,93
Dovoz:

Desno 0,60

Levo 0,95

Naravnost 0,93



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K2
Ime krizi§¢a: Roska-Poljanska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,97

Prikljucek A : 0,94
Dovoz:

Desno 0,93

Levo 0,63

Naravnost 0,89

Prikljucek B : 0,91
Dovoz:

Desno 0,69

Levo 0,92

Naravnost 0,97

Prikljucek C : 0,90
Dovoz:

Desno 0,93

Levo 0,86

Naravnost 0,90

Prikljucek D : 0,94
Dovoz:

Desno 0,88

Levo 0,94

Naravnost 0,91



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi¢a: K3
Ime kriZi§¢a: Roska-Zaloska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,97

Prikljucek A : 0,79
Dovoz:

Desno 0,79

Naravnost 0,79

Prikljucek B : 0,84
Dovoz:

Desno 0,84

Levo 0,81

Naravnost 0,79

Prikljucek C : 0,96
Dovoz:

Desno 0,87

Levo 0,99

Naravnost 0,95



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K4
Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,94

Prikljucek A : 0,86
Dovoz:

Desno 0,87

Levo 0,79

Prikljucek B : 0,86
Dovoz:

Levo 0,87

Naravnost 0,86

Prikljucek D : 0,97
Dovoz:

Desno 0,87

Naravnost 0,98



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizis¢a: K5
Ime kriziS§¢a: Kapusova-Poljanska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,96

Prikljucek A : 0,93
Dovoz:

Desno 0,86

Levo 0,83

Prikljucek B : 0,92
Dovoz:

Levo 1,00

Naravnost 0,92

Prikljucek D : 0,91
Dovoz:

Desno 0,65

Naravnost 0,89



Faktor urne konice (PHF)

vvvvv
-----

vvvvv

Naslov Stetja

: Ké
: Potoc¢nikova-Poljanska
: BCD

: Roska-Poljanska

Datum Stetja: 6. 06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45
Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,93

Prikljucek B : 0,89
Dovoz:

Naravnost 0,89

Prikljucek C : 0,89
Dovoz:

Desno 0,89

Prikljucek D : 0,95
Dovoz:

Naravnost 0,95



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K1
Ime krizi§¢a: Roska-Karlovika
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,87

Prikljucek A : 0,86
Dovoz:

Desno 0,61

Levo 0,70

Naravnost 0,83

Prikljucek B : 0,89
Dovoz:

Desno 0,84

Levo 0,87

Naravnost 0,92

Prikljucek C : 0,89
Dovoz:

Desno 0,85

Levo 0,81

Naravnost 0,87

Prikljucek D : 0,83
Dovoz:

Desno 0,50

Levo 0,91

Naravnost 0,77



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K2
Ime krizi§¢a: Roska-Poljanska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,96

Prikljucek A : 0,92
Dovoz:

Desno 0,81

Levo 0,83

Naravnost 0,97

Prikljucek B : 0,93
Dovoz:

Desno 0,60

Levo 0,92

Naravnost 0,91

Prikljucek C : 0,93
Dovoz:

Desno 0,73

Levo 0,82

Naravnost 0,87

Prikljucek D : 0,90
Dovoz:

Desno 0,89

Levo 0,86

Naravnost 0,82



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi¢a: K3
Ime kriZi§¢a: Roska-Zaloska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,96

Prikljucek A : 0,88
Dovoz:

Desno 0,89

Naravnost 0,86

Prikljucek B : 0,85
Dovoz:

Desno 0,85

Levo 0,84

Naravnost 0,85

Prikljucek C : 0,94
Dovoz:

Desno 0,77

Levo 0,85

Naravnost 0,91



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K4
Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,90

Prikljucek A : 0,98
Dovoz:

Desno 0,96

Levo 0,90

Prikljucek B : 0,84
Dovoz:

Levo 0,89

Naravnost 0,82

Prikljucek D : 0,91
Dovoz:

Desno 0,75

Naravnost 0,93



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizis¢a: K5
Ime kriziS§¢a: Kapusova-Poljanska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,94

Prikljucek A : 0,76
Dovoz:

Desno 0,65

Levo 0,72

Prikljucek B : 0,87
Dovoz:

Levo 0,78

Naravnost 0,85

Prikljucek D : 0,85
Dovoz:

Desno 0,58

Naravnost 0,91



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi§¢a: K6
Ime kriziS¢a: Poto¢nikova-Poljanska
Tip krizi§¢a: BCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZis¢e: 0,91

Prikljucek B : 0,86
Dovoz:

Naravnost 0,86

Prikljucek C : 0,92
Dovoz:

Desno 0,92

Prikljucek D : 0,90
Dovoz:

Naravnost 0,90



Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K1
Ime kriziS¢a: Roska-Karlovska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

Privoz
Karlovska cesta - J

Roska cesta

o a = »

Karlov§ka cesta - S

857

374 1437
637 /\

426
C
2294
033 /////////////////// \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
\ 322
/// \\ 499
N
D 2208 B
422
3 [

874

2392 558

600

\/ A 8 -40

439 113 161

53
841
12

/
N

1275




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K2
Ime kriziS¢a: Roska-Poljanska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: RoSka-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Roska cesta - J
B Poljanska cesta - V
C Roska cesta - S
D Poljanska cesta - Z
746 928 515
25 157 /\
C
1443
226
i N 57
< 7 163
485
705
D 566 B 1466
761
40
19 | \\ Z
5
\ /
105 e
340
2201
A 38 409

1336 418 865




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K3
Ime krizi§¢a: Roska-ZaloSka
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: RoSka-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Roska cesta

B Zaloska cesta

C NjegoSeva cesta

D Truparjeva cesta

646 1017 563
81 290 /\
1580
241

220
160
288

668

B 1133

ANIVC
N

175
934 343 518




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K4
Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska
Tip krizis¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Hradeckega cesta
B Litijska cesta

D Poljanska cesta

324
< 283
397
680
D 1070 B 1844
1164

645 \ //

101

746

1058

41 519
498 560




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K5
Ime krizi§¢a: Kapusova-Poljanska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Kapusova ulica
B Poljanska cesta - V

D Poljanska cesta - Z

708
649
20
669
D 1475 B 1441
772

724 \ /

43

767

170

59 48
63 107




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K6
Ime kriziS§¢a: Poto¢nikova-Poljanska
Tip krizis¢a: BCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

B Poljanska cesta - V
C Potoénikova ulica

D Poljanska cesta - Z

309
309
C
309
742
< 433
433
D 1583 B 1274
841

841

841




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K1
Ime kriziS¢a: Roska-Karlovska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  07:15 do 08:15

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Privoz

B Karlovska cesta-J

C Roska cesta

D Karlov§ka cesta- S

221 854 1218
389 244 /\
C
2072
1192
y 661
] A 789
///j::// \::::\\ 66
1516
D 1925 B 2159
643
347 ‘
382 N >
4
733 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ ,///////////////////////////,
532

291 210 241




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K2
Ime kriziS¢a: Roska-Poljanska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: RoSka-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  07:15 do 08:15

Vrsta vozil: O, B, T,V

Roska cesta - J
Poljanska cesta - V

Roska cesta - S

o a = »

Poljanska cesta - Z

671

334 453
36 83 /\

C
1124
448 \
N 73

< \\ 309

419

801

D 714 B 1310

509

39
1 AN //
57
Y
70

Z
/ i
266 /
1754
269

\/ A 103

823 559 931

i




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K3
Ime krizi§¢a: Roska-ZaloSka
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: RoSka-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  07:15 do 08:15

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Roska cesta

B Zaloska cesta

C NjegoSeva cesta

D Truparjeva cesta

367 665 729
62 236 /\
C
1394
182 \

e N -

123
(

\\/ A 246

490 524 770

448

B 930




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K4
Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska
Tip krizis¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  07:15 do 08:15

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Hradeckega cesta
B Litijska cesta

D Poljanska cesta

687
575
315
890
D 956 B 1505
615
245 | X\ L 2
24 ‘
269
821
A
112 370
339

482




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K5
Ime krizi§¢a: Kapusova-Poljanska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  07:15 do 08:15

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Kapusova ulica
B Poljanska cesta - V

D Poljanska cesta - Z

836
764
53
817
D 1353 B 1282
465
452 | \ / >
65

517

203

72 13
118 85




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K6
Ime kriziS§¢a: Poto¢nikova-Poljanska
Tip krizis¢a: BCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  07:15 do 08:15

Vrsta vozil: O, B, T,V

B Poljanska cesta - V
C Potoénikova ulica

D Poljanska cesta - Z

237
237
C
237
904
667
667
D 1339 B 1102
435

435 | >

435




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K1
Ime kriziS¢a: Roska-Karlovska
Tip kriZi§¢a: ABCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  00:00 do 00:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

Privoz
Karlovska cesta - J

Roska cesta

o a = »

Karlov§ka cesta - S

13629

3717 14832
5174 5941 /\

C
28461
13459 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

6100
\

8095
/ N
\\ 795

14990
D 27593 B 29752
14762
5528

8474 ] ’///'

132 /

190 347
4644 2001 2538

N
/]

/
AN

14134

/XN

7182




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K2
Ime kriziS¢a: Roska-Poljanska
Tip kriZi$§¢a: ABCD
Naslov Stetja: RoSka-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  00:00 do 00:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

Roska cesta - J
Poljanska cesta - V

Roska cesta - S

g a @w »

Poljanska cesta - Z

7663 9963 9189
430 1870

19152

3927
y N 1260
<::: - ~ 2645
5617
9522
D 7980 B 18006
8ag4
665
2182 | N 7
1206 /////
4053

27034

Y

852 4432
14486 7264 12548




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K3
Ime krizi§¢a: Roska-ZaloSka
Tip kriZi§¢a: ABCD
Naslov Stetja: RoSka-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  00:00 do 00:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Roska cesta

B Zaloska cesta

C NjegoSeva cesta
D Truparjeva cesta

7001 12428 10236
1196 4231 /\
C
22664
3253 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ 3540

2040
3042

8622

B 15909
7287

19812

\/ A 17 3056

10043 6696 9769

~NY




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K4
Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska
Tip krizi§¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  00:00 do 00:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Hradeckega cesta
B Litijska cesta

D Poljanska cesta

6577
5613
5272
10885
D 12934 B 22283
11398
5551
806
6357

6078 6811




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K5
Ime krizi§¢a: Kapusova-Poljanska
Tip krizis¢a: ABD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  00:00 do 00:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

A Kapusova ulica
B Poljanska cesta - V

D Poljanska cesta - Z

9798
9146
295
9441
D 18549 B 17756
8315
8022
729 \\\\\\\ '/////,
8751

1969

652 293
1024 945




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K6
Ime kriziS§¢a: Poto¢nikova-Poljanska
Tip krizi§¢a: BCD
Naslov Stetja: Roska-Poljanska Datum Stetja: 6. 06. 2024
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  00:00 do 00:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

B Poljanska cesta - V
C Potoénikova ulica

D Poljanska cesta - Z

2901
2901
C
2901
9536

6635
6635

D 17644 B 14743

8108

8108

8108




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K1

Ime Kkrizis¢a: Roska-Karlovska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 8 5% 113 70% 40 25% 161 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%

Skupaj 8 5% 113 70% 40 25% 161 100%

osebni 51 6% 475 54% 318 36% 844 97%

tovorni 1 0% 2 0% 2 0% 5 1%

B avtobus 1 0% 20 2% 0% 23 3%

vlacilec 0% 2 0% 0% 2 0%
 tav/Skupaj | 2 % 24 % 4 1% 30 3%

Skupaj 53 6% 499 57% 322 37% 874 100%

osebni 632 44% 371 26% 411 29% 1414 98%

tovorni 4 0% 2 0% 8 1% 14 1%

C avtobus 1 0% 1 0% 7 0% 1%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | 5 1% 3 1% 5 4% 3 2%

Skupaj 637 44% 374 26% 426 30% 1437 100%

osebni 406 32% 802 63% 12 1% 1220 96%

tovorni 10 1% 10 1% 0% 20 2%

D avtobus 0% 28 2% 0% 34 3%

vlacdilec 0% 1 0% 0% 1 0%
 tav/Skupaj | 16 4% 39 % o 0% 55 4%

Skupaj 422 33% 841 66% 12 1% 1275 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K2

Ime krizi§¢a: Roska-Poljanska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 36 4% 402 46% 402 46% 840 97%

tovorni 2 0% 1% 6 1% 17 2%

A avtobus 0 0% 1% 1 0% 8 1%

vlacilec 0 0% 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 2 % 6 % 7 2% 5 3%

Skupaj 38 4% 418 48% 409 47% 865 100%

osebni 482 68% 156 22% 56 8% 694 98%

tovorni 0% 0% 0 0% 0%

B avtobus 0% 1% 1 0% 1%

vlacilec 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | 3 1% 1 4% o 2% n 2%

Skupaj 485 69% 163 23% 57 8% 705 100%

osebni 155 17% 731 79% 13 1% 899 97%

tovorni 1 0% 7 1% 4 0% 12 1%

C avtobus 1 0% 8 1% 1% 17 2%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 2 1% 5 2% 12 48% 29 3%

Skupaj 157 17% 746 80% 25 3% 928 100%

osebni 31 9% 185 54% 104 31% 320 94%

tovorni 2 1% 1 0% 1 0% 4 1%

D avtobus 2% 8 2% 0 0% 15 4%

vlacdilec 0% 1 0% 0 0% 1 0%
 tav/Skupaj | 9 2% 0 % o 1% 0 6%

Skupaj 40 12% 195 57% 105 31% 340 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K3

Ime Kkrizis§¢a: Roska-Zaloska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 0 0% 336 65% 158 31% 494 95%

tovorni 0 0% 6 1% 4 1% 10 2%

A avtobus 0 0% 1 0% 13 3% 14 3%

vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % 7 2% 17 10% 4 5%

Skupaj 0 0% 343 66% 175 34% 518 100%

osebni 272 41% 159 24% 211 32% 642 96%

tovorni 3 0% 0 0% 0 0% 3 0%

B avtobus 13 2% 1 0% 9 1% 23 3%

vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 16 & 1 1% 9 % 26 4%

Skupaj 288 43% 160 24% 220 33% 668 100%

osebni 280 28% 635 62% 75 7% 990 97%

tovorni 2 0% 1% 0% 9 1%

C avtobus 1% 0% 1% 18 2%

vladilec 0 0% 0% 0% 0 0%
" tav/Skupaj | 0 3% moo2% 6 % 27 3%

Skupaj 290 29% 646 64% 81 8% 1017 100%

osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

D avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o 0% 0 0% o % 0 0%

Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K4

Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska

vvvvv

: ABD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 41 7% 0 0% 516 92% 557 99%
tovorni 0% 0 0% 3 1% 3 1%
A avtobus 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0% 0 0% 0 0% 0 0%
. tav/Skupaj | 0 % o % 3 1% 3 1%
Skupaj 41 7% 0 0% 519 93% 560 100%
osebni 394 58% 278 41% 0 0% 672 99%
tovorni 0% 1 0% 0 0% 1%
B avtobus 0% 3 0% 0 0% 0%
vlacilec 0% 1 0% 0 0% 0%
. tav/Skupaj | 3 1% 5 2% 0 % 8 1%
Skupaj 397 58% 283 42% 0 0% 680 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 633 85% 101 14% 734 98%
tovorni 0 0% 1% 0 0% 1%
D avtobus 0 0% 1% 0 0% 1%
vladilec 0 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % 2 2% o % 12 2%
Skupaj 0 0% 645 86% 101 14% 746 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K5

Ime krizi§¢a: Kapusova-Poljanska

vvvvv

: ABD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 58 54% 0 0% 48 45% 106 99%
tovorni 1 1% 0 0% 0 0% 1 1%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o % 1 1%
Skupaj 59 55% 0 0% 48 45% 107 100%
osebni 20 3% 638 95% 0 0% 658 98%
tovorni 0% 3 0% 0 0% 0%
B avtobus 0% 1% 0 0% 1%
vlacilec 0% 0 0% 0 0% 0%
. tav/Skupaj | 0 % moo2% 0 % n 2%
Skupaj 20 3% 649 97% 0 0% 669 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 705 92% 42 5% 747 97%
tovorni 0 0% 7 1% 1 0% 8 1%
D avtobus 0 0% 10 1% 0 0% 10 1%
vladilec 0 0% 2 0% 0 0% 2 0%
 tav/Skupaj | o % 19 % o 2% 0 3%
Skupaj 0 0% 724 94% 43 6% 767 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K6

Ime kriZi$¢a: Poto¢nikova-Poljanska

vvvvv

: BCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 424 98% 0 0% 424 98%
tovorni 0 0% 1 0% 0 0% 1 0%
B avtobus 0 0% 2% 0 0% 2%
vlacilec 0 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % 9 2% 0 % 9 2%
Skupaj 0 0% 433 100% 0 0% 433 100%
osebni 0 0% 0 0% 309 100% 309 100%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 309 100% 309 100%
osebni 0 0% 831 99% 0 0% 831 99%
tovorni 0 0% 3 0% 0 0% 0%
D avtobus 0 0% 7 1% 0 0% 1%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o 0% 0 1% o % 10 1%
Skupaj 0 0% 841 100% 0 0% 841 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K1

Ime Kkrizis¢a: Roska-Karlovska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 07:15 do 08:15

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 14 6% 209 87% 17 7% 240 100%

tovorni 0% 0 0% 0 0% 0 0%

A avtobus 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlacilec 0% 1 0% 0 0% 1 0%
. tav/Skupaj | 0 % 1 % o % 1 0%

Skupaj 14 6% 210 87% 17 7% 241 100%

osebni 66 4% 759 50% 661 44% 1486 98%

tovorni 0% 1 0% 0% 1 0%

B avtobus 0% 29 2% 0% 29 2%

vlacilec 0% 0 0% 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 0 % 3 4% 0 % 30 2%

Skupaj 66 4% 789 52% 661 44% 1516 100%

osebni 235 28% 218 26% 362 42% 815 95%

tovorni 8 1% 0% 20 2% 30 4%

C avtobus 1 0% 0% 1% 8 1%

vlaéilec 0 0% 1 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | 9o 4% 3 1% 27 % 39 5%

Skupaj 244 29% 221 26% 389 46% 854 100%

osebni 328 45% 364 50% 4 1% 696 95%

tovorni 16 2% 4 1% 0 0% 20 3%

D avtobus 0% 13 2% 0 0% 16 2%

vlaéilec 0 0% 1 0% 0 0% 1 0%
 tav/Skupaj | 9 s% 18 5% o % 37 5%

Skupaj 347 47% 382 52% 4 1% 733 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K2

Ime krizi§¢a: Roska-Poljanska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 07:15 do 08:15

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 100 11% 551 59% 261 28% 912 98%

tovorni 3 0% 3 0% 8 1% 14 2%

A avtobus 0 0% 3 0% 0 0% 3 0%

vlacilec 0 0% 2 0% 0 0% 2 0%
 tav/Skupaj | 3 % g8 % 8 % 9 2%

Skupaj 103 11% 559 60% 269 29% 931 100%

osebni 405 51% 297 37% 71 9% 773 97%

tovorni 14 2% 4 0% 1 0% 19 2%

B avtobus 0% 1% 1 0% 1%

vlacilec 0% 0 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | 14 3% 2 4% 2 % 28 3%

Skupaj 419 52% 309 39% 73 9% 801 100%

osebni 81 18% 322 71% 25 6% 428 94%

tovorni 0% 5 1% 3 1% 8 2%

C avtobus 0% 2% 2% 17 4%

vlaéilec 0% 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 2 2% 2 4% o 3% 5 6%

Skupaj 83 18% 334 74% 36 8% 453 100%

osebni 30 11% 146 55% 62 23% 238 89%

tovorni 1 0% 1 0% 3% 10 4%

D avtobus 3% 10 4% 0% 18 7%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 9 2% o % 8 1% 8 1%

Skupaj 39 15% 157 59% 70 26% 266 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K3

Ime Kkrizis§¢a: Roska-Zaloska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 07:15 do 08:15

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 0 0% 520 68% 229 30% 749 97%

tovorni 0 0% 2 0% 4 1% 6 1%

A avtobus 0 0% 1 0% 13 2% 14 2%

vlacilec 0 0% 1 0% 0 0% 1 0%
 tav/Skupaj | o % 4 % 17 % 2 3%

Skupaj 0 0% 524 68% 246 32% 770 100%

osebni 108 24% 118 26% 193 43% 419 94%

tovorni 4 1% 1 0% 4 1% 9 2%

B avtobus 11 2% 1 0% 2% 20 4%

vladilec 0 0% 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 15 2% 2 2% 2 % 29 6%

Skupaj 123 27% 120 27% 205 46% 448 100%

osebni 226 34% 358 54% 56 8% 640 96%

tovorni 2 0% 1% 0% 7 1%

C avtobus 1% 1% 1% 18 3%

vladilec 0 0% 0% 0% 0 0%
" tav/Skupaj | 0 4% 9 2% 6 0% 5 4%

Skupaj 236 35% 367 55% 62 9% 665 100%

osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

D avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o 0% 0 0% o % 0 0%

Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K4

Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska

vvvvv

: ABD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 07:15 do 08:15
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 112 23% 0 0% 365 76% 477 99%
tovorni 0 0% 0 0% 5 1% 5 1%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % s 1% 5 1%
Skupaj 112 23% 0 0% 370 77% 482 100%
osebni 314 35% 555 62% 0 0% 869 98%
tovorni 1 0% 14 2% 0 0% 15 2%
B avtobus 0 0% 5 1% 0 0% 5 1%
vladilec 0 0% 1 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % 20 3% 0 % 7S H 2%
Skupaj 315 35% 575 65% 0 0% 890 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 233 87% 24 9% 257 96%
tovorni 0 0% 7 3% 0% 7 3%
D avtobus 0 0% 2% 0% 2%
vladilec 0 0% 0 0% 0% 0%
 tav/Skupaj | o % 2 % o % 12 4%
Skupaj 0 0% 245 91% 24 9% 269 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K5

Ime krizi§¢a: Kapusova-Poljanska

vvvvv

: ABD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 07:15 do 08:15
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 72 85% 0 0% 13 15% 85 100%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 72 85% 0 0% 13 15% 85 100%
osebni 53 6% 735 90% 0 0% 788 96%
tovorni 0% 17 2% 0 0% 17 2%
B avtobus 0% 11 1% 0 0% 11 1%
vlacilec 0% 1 0% 0 0% 1 0%
. tav/Skupaj | 0 % 29 4% 0 % 29 4%
Skupaj 53 6% 764 94% 0 0% 817 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 433 84% 65 13% 498 96%
tovorni 0 0% 10 2% 0 0% 10 2%
D avtobus 0 0% 2% 0 0% 2%
vladilec 0 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % 9 % o % 19 4%
Skupaj 0 0% 452 87% 65 13% 517 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K6

Ime kriZi$¢a: Poto¢nikova-Poljanska

vvvvv

: BCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 07:15 do 08:15
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 646 97% 0 0% 646 97%
tovorni 0 0% 11 2% 0 0% 11 2%
B avtobus 0 0% 10 1% 0 0% 10 1%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % 20 3% 0 % 1 3%
Skupaj 0 0% 667 100% 0 0% 667 100%
osebni 0 0% 0 0% 235 99% 235 99%
tovorni 0 0% 0 0% 2 1% 1%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % o 0% 2 1% 2 1%
Skupaj 0 0% 0 0% 237 100% 237 100%
osebni 0 0% 414 95% 0 0% 414 95%
tovorni 0 0% 9 2% 0 0% 9 2%
D avtobus 0 0% 12 3% 0 0% 12 3%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o 0% 21 % o 0% a 5%
Skupaj 0 0% 435 100% 0 0% 435 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K1

Ime Kkrizis¢a: Roska-Karlovska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 00:00 do 00:00

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 189 7% 1997 79% 345 14% 2531 100%

tovorni 1 0% 2 0% 0 0% 3 0%

A avtobus 0 0% 0 0% 2 0% 2 0%

vlacilec 0 0% 2 0% 0 0% 2 0%

 tav/Skupaj | o 1% 4 % 2 1% 7 0%

Skupaj 190 7% 2001 79% 347 14% 2538 100%

osebni 789 5% 7709 51% 6036 40% 14534 97%

tovorni 0% 38 0% 49 0% 90 1%

B avtobus 2 0% 337 2% 11 0% 350 2%

vlacilec 1 0% 11 0% 4 0% 16 0%

 tav/Skupaj | 6 1% 386 % 64 1% 456 3%

Skupaj 795 5% 8095 54% 6100 41% 14990 100%

osebni 5869 40% 3676 25% 4947 33% 14492 98%

tovorni 57 0% 27 0% 138 1% 222 1%

C avtobus 10 0% 13 0% 77 1% 100 1%

vlacdilec 5 0% 1 0% 12 0% 18 0%

 tav/Skupaj | 72 1% 4 1% 27 4% 340 2%

Skupaj 5941 40% 3717 25% 5174 35% 14832 100%

osebni 5320 38% 8088 57% 131 1% 13539 96%

tovorni 123 1% 57 0% 1 0% 181 1%

D avtobus 73 1% 320 2% 0 0% 393 3%

vlacdilec 12 0% 9 0% 0 0% 21 0%

 tav/Skupaj | 208 4% 386 % o 1% 595 4%

Skupaj 5528 39% 8474 60% 132 1% 14134 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K2

Ime krizi§¢a: Roska-Poljanska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 00:00 do 00:00

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 809 6% 7098 57% 4351 35% 12258 98%

tovorni 35 0% 89 1% 70 1% 194 2%

A avtobus 0% 72 1% 5 0% 81 1%

vlacilec 0% 5 0% 6 0% 15 0%

 tav/Skupaj | 83 % 166 2% 81 2% 290 2%

Skupaj 852 7% 7264 58% 4432 35% 12548 100%

osebni 5533 58% 2519 26% 1235 13% 9287 98%

tovorni 68 1% 10 0% 8 0% 86 1%

B avtobus 8 0% 113 1% 16 0% 137 1%

vlacilec 8 0% 3 0% 1 0% 12 0%

 tav/Skupaj | 8 1% 126 % 25 2% 235 2%

Skupaj 5617 59% 2645 28% 1260 13% 9522 100%

osebni 1844 19% 7485 75% 263 3% 9592 96%

tovorni 9 0% 99 1% 35 0% 143 1%

C avtobus 16 0% 77 1% 132 1% 225 2%

vlaéilec 1 0% 2 0% 0 0% 3 0%

 tav/Skupaj | = 26 | 1% 178 2% 167  39% 371 4%

Skupaj 1870 19% 7663 77% 430 4% 9963 100%

osebni 494 12% 2046 50% 1161 29% 3701 91%

tovorni 40 1% 12 0% 37 1% 89 2%

D avtobus 131 3% 121 3% 3 0% 255 6%

vlaéilec 0 0% 3 0% 5 0% 8 0%

 tav/Skupaj | 171 26% 136 o 6% 45 % 32 9%

Skupaj 665 16% 2182 54% 1206 30% 4053 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K3

Ime Kkrizis§¢a: Roska-Zaloska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Casovni interval: od 00:00 do 00:00

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 15 0% 6590 67% 2806 29% 9411 96%

tovorni 1 0% 73 1% 53 1% 127 1%

A avtobus 1 0% 30 0% 195 2% 226 2%

vladilec 0 0% 3 0% 2 0% 5 0%
 tav/Skupaj | 2 2% 106 2% | 250 8% 358 4%

Skupaj 17 0% 6696 69% 3056 31% 9769 100%

osebni 2804 33% 2026 23% 3401 39% 8231 95%

tovorni 46 1% 10 0% 24 0% 80 1%

B avtobus 189 2% 0% 114 1% 307 4%

vlacilec 3 0% 0% 1 0% 4 0%
. tav/Skupaj | 238 8% 4 1% 139 4% 391 5%

Skupaj 3042 35% 2040 24% 3540 41% 8622 100%

osebni 4067 33% 6890 55% 1106 9% 12063 97%

tovorni 31 0% 77 1% 14 0% 122 1%

C avtobus 132 1% 34 0% 76 1% 242 2%

vlaéilec 1 0% 0 0% 0 0% 1 0%
 tav/Skupaj | 164 4% 2% % 8% 365 . 3%

Skupaj 4231 34% 7001 56% 1196 10% 12428 100%

osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

D avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o 0% 0 0% o % 0o 0%

Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K4

Ime krizi§¢a: Hradeckega-Litijska

vvvvv

: ABD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 00:00 do 00:00
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 963 14% 0 0% 5782 85% 6745 99%
tovorni 1 0% 0 0% 57 1% 58 1%
A avtobus 0 0% 0 0% 2 0% 2 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 6 0% 6 0%
 tav/Skupaj | o % o 0% 65 1% 66 1%
Skupaj 964 14% 0 0% 5847 86% 6811 100%
osebni 5230 48% 5472 50% 0 0% 10702 98%
tovorni 34 0% 64 1% 0 0% 98 1%
B avtobus 3 0% 70 1% 0 0% 73 1%
vlacilec 5 0% 7 0% 0 0% 12 0%
 tav/Skupaj | 2 1% 141 3% 0 0% 183 2%
Skupaj 5272 48% 5613 52% 0 0% 10885 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o 0% 0 % 0 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 5398 85% 805 13% 6203 98%
tovorni 0 0% 82 1% 1 0% 83 1%
D avtobus 0 0% 67 1% 0 0% 67 1%
vlacilec 0 0% 4 0% 0 0% 4 0%
 tav/Skupaj | o 0% 153 % T 0% 154 2%
Skupaj 0 0% 5551 87% 806 13% 6357 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K5

Ime krizi§¢a: Kapusova-Poljanska

vvvvv

: ABD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 00:00 do 00:00
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 650 69% 0 0% 292 31% 942 100%
tovorni 2 0% 0 0% 1 0% 3 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 2 % o % 1 % 3 0%
Skupaj 652 69% 0 0% 293 31% 945 100%
osebni 295 3% 8917 94% 0 0% 9212 98%
tovorni 0% 75 1% 0 0% 75 1%
B avtobus 0% 142 2% 0 0% 142 2%
vlacilec 0% 12 0% 0 0% 12 0%
. tav/Skupaj | 0 0% 29 3% 0 0% 229 2%
Skupaj 295 3% 9146 97% 0 0% 9441 100%
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 7779 89% 725 8% 8504 97%
tovorni 0 0% 90 1% 0% 94 1%
D avtobus 0 0% 143 2% 0% 143 2%
vladilec 0 0% 10 0% 0% 10 0%
 tav/Skupaj | o 0% 243 % 4 1% 47 3%
Skupaj 0 0% 8022 92% 729 8% 8751 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K6

Ime kriZi$¢a: Poto¢nikova-Poljanska

vvvvv

: BCD

Naslov Stetja: RoSka-Poljanska

Datum Stetja: 6.

06. 2024

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 00:00 do 00:00
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 6420 97% 0 0% 6420 97%
tovorni 0 0% 77 1% 0 0% 77 1%
B avtobus 0 0% 132 2% 0 0% 132 2%
vladilec 0 0% 6 0% 0 0% 6 0%
 tav/Skupaj | o 0% 250 3% 0 0% 215 3%
Skupaj 0 0% 6635 100% 0 0% 6635 100%
osebni 0 0% 0 0% 2887 100% 2887 100%
tovorni 0 0% 0 0% 14 0% 14 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % o 0% 4 0% 4 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 2901 100% 2901 100%
osebni 0 0% 7868 97% 0 0% 7868 97%
tovorni 0 0% 92 1% 0 0% 92 1%
D avtobus 0 0% 140 2% 0 0% 140 2%
vladilec 0 0% 8 0% 0 0% 8 0%
 tav/Skupaj | o 0% 240 % o 0% 240 3%
Skupaj 0 0% 8108 100% 0 0% 8108 100%




Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi¢a: K7
Ime krizi§¢a: Poljanska - Mesarska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZise: 0,94

Prikljucek A : 0,88
Dovoz:

Desno 0,77

Levo 0,74

Prikljucek B : 0,90
Dovoz:

Desno 0,25

Levo 0,70

Naravnost 0,87

Prikljucek C : 0,50
Dovoz:

Desno 0,38

Levo 0,75

Prikljucek D : 0,92
Dovoz:

Desno 0,87

Levo 0,50

Naravnost 0,92



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizis¢a: K8
Ime kriziS¢a: Poljanska - Glonarjeva
Tip krizi§¢a: BCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: od14:45  do 15:45

Vrsta vozil: EOV

KriZise: 0,96

Prikljucek B : 0,81
Dovoz:

Desno 0,78

Naravnost 0,82

Prikljucek C : 0,87
Dovoz:

Desno 0,77

Levo 0,84

Prikljucek D : 0,93
Dovoz:

Levo 0,80

Naravnost 0,92



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi¢a: K7
Ime krizi§¢a: Poljanska - Mesarska
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZise: 0,96

Prikljucek A : 0,73
Dovoz:

Desno 0,64

Levo 0,88

Prikljucek B : 0,87
Dovoz:

Desno 0,38

Levo 0,80

Naravnost 0,87

Prikljucek C : 1,00
Dovoz:

Desno 0,75

Levo 0,25

Prikljucek D : 0,89
Dovoz:

Desno 0,63

Levo 0,25

Naravnost 0,94



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizis¢a: K8
Ime kriziS¢a: Poljanska - Glonarjeva
Tip krizi§¢a: BCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Ura konice: 0d07:15  do 08:15

Vrsta vozil: EOV

KriZise: 0,95

Prikljucek B : 0,89
Dovoz:

Desno 0,83

Naravnost 0,90

Prikljucek C : 0,87
Dovoz:

Desno 0,77

Levo 0,75

Prikljucek D : 0,89
Dovoz:

Levo 0,87

Naravnost 0,83



Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K7

vvvvv

Ime krizZiS¢a: Poljanska - Mesarska
Tip kriZi§¢a: ABCD

Naslov Stetja: Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Vrsta vozil: O, B, T,V

Casovni interval: od  14:45

Datum Stetja: 17. 12. 2019

do 15:45

D Poljanska-zahod
A Mesarska
B Poljanska-vzhod
C Prikljucek-sever
398 1
< 1321
77
399
D 1223 B 1237
838
2
736 \ /
87
825

337

164

74

99
173




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K8
Ime kriziSc¢a: Poljanska - Glonarjeva
Tip kriZi$¢a: BCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Vrsta vozil: O, B, T,V

B Poljanska-vzhod
C Glonarjeva

D Poljanska-zahod

369 331
115 254
C
700
383
74
< s ~~ |268
342
D 1206 B 1162
820
257
566

823




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi§¢a: K7

vvvvv

Ime krizZiS¢a: Poljanska - Mesarska
Tip kriZi§¢a: ABCD

Naslov Stetja: Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Vrsta vozil: O, B, T,V

Datum $tetja: 17. 12. 2019
Casovni interval: od  07:15 do 08:15

D Poljanska-zahod
A Mesarska
B Poljanska-vzhod
C Prikljucek-sever
669
3
/ \ 625
46
674
D 1111 B 1104
430
1
. < > S
60
442
195
A 41 48
106

89




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K8

vvvvv

Ime kriziS¢a: Poljanska - Glonarjeva

Tip krizis¢a: BCD

Naslov Stetja: Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Vrsta vozil: O, B, T,V

B Poljanska-vzhod

C Glonarjeva

D Poljanska-zahod

Datum $tetja: 17. 12. 2019
Casovni interval: od  07:15 do 08:15

118 389
70 48
C
507
688
209
// \ 618
827
D 1115 B 1122
180 295
247

427




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K7
Ime kriziS¢a: Poljanska - Mesarska
Tip kriZi§¢a: ABCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  06:00 do 18:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

D Poljanska-zahod
A Mesarska
B Poljanska-vzhod
C Prikljucek-sever
2 64 58
37 25 ! 5
C
122
5582
29
V' N
pd N\ 4811
737
5577
D 12277 B 12230
6653
26
5796 \ /
NN .
873
6695
V7
3181
A 734 832

1612 3 1569




Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis¢a: K8
Ime kriziSc¢a: Poljanska - Glonarjeva
Tip kriZi§¢a: BCD
Naslov Stetja: Poljanska Datum Stetja: 17. 12. 2019
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od  06:00 do 18:00

Vrsta vozil: O, B, T,V

B Poljanska-vzhod

C Glonarjeva

D Poljanska-zahod

1124
// \ 4431
5555
D 12182 B 10736
5181
2396
4232

6628




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K7

Ime krizi§¢a: Poljanska - Mesarska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 17.12.2019
Casovni interval: od 14:45 do 15:45

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 74 43% 0 0% 99 57% 173 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%

Skupaj 74 43% 0 0% 929 57% 173 100%

osebni 76 19% 311 78% 1 0% 388 97%

tovorni 1 0% 2 1% 0 0% 1%

B avtobus 0 0% 7 2% 0 0% 7 2%

vladilec 0 0% 1 0% 0 0% 0%

 tav/Skupaj | 1% o 3% 0 % n 3%

Skupaj 77 19% 321 80% 1 0% 399 100%

osebni 3 50% 0 0% 3 50% 6 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0 0%

Skupaj 3 50% 0 0% 3 50% 6 100%

osebni 2 0% 725 88% 87 11% 814 99%

tovorni 0 0% 0% 0% 0%

D avtobus 0 0% 1% 0% 1%

vlaéilec 0 0% 0% 0% 0%

 tav/Skupaj | o % mo 1% o % o1 1%

Skupaj 2 0% 736 89% 87 11% 825 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K8

Ime kriZi$¢a: Poljanska - Glonarjeva

vvvvv

: BCD

Naslov Stetja: Poljanska

Datum Stetja: 17.12.2019

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 14:45 do 15:45
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 264 77% 73 21% 337 99%
tovorni 0 0% 2 1% 0 0% 1%
B avtobus 0 0% 1% 0 0% 1%
vlacilec 0 0% 0% 1 0% 0%
 tav/Skupaj | o % 4 1% R 7 5 1%
Skupaj 0 0% 268 78% 74 22% 342 100%
osebni 253 69% 0 0% 109 30% 362 98%
tovorni 0 0% 0 0% 1% 5 1%
C avtobus 1 0% 0 0% 0 0% 1 0%
vladilec 0 0% 0 0% 1 0% 0%
 tav/Skupaj | 1 % o % 6 % 7 2%
Skupaj 254 69% 0 0% 115 31% 369 100%
osebni 252 31% 561 68% 0 0% 813 99%
tovorni 1% 0% 0 0% 1%
D avtobus 0% 0% 0 0% 0%
vlacdilec 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | s 2% 5 1% o % 10 1%
Skupaj 257 31% 566 69% 0 0% 823 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K7

Ime krizi§¢a: Poljanska - Mesarska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 17.12.2019
Casovni interval: od 07:15 do 08:15

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 40 45% 0 0% 47 53% 87 98%

tovorni 1 1% 0 0% 1 1% 2 2%

A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

 tav/Skupaj | o 2% o % 1 2% 2 2%

Skupaj 41 46% 0 0% 48 54% 89 100%

osebni 44 7% 599 89% 3 0% 646 96%

tovorni 0% 5 1% 0 0% 7 1%

B avtobus 0% 20 3% 0 0% 20 3%

vlacilec 0% 1 0% 0 0% 1 0%

 tav/Skupaj | 2 4% 26 4% 0 % 28 4%

Skupaj 46 7% 625 93% 3 0% 674 100%

osebni 1 25% 0 0% 3 75% 4 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

 tav/Skupaj | o % o % 0 % 0 0%

Skupaj 1 25% 0 0% 3 75% 4 100%

osebni 1 0% 363 82% 60 14% 424 96%

tovorni 0 0% 7 2% 0% 7 2%

D avtobus 0 0% 10 2% 0% 10 2%

vlacdilec 0 0% 1 0% 0% 1 0%

 tav/Skupaj | o % 8 % o % 18 4%

Skupaj 1 0% 381 86% 60 14% 442 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K8

Ime kriZi$¢a: Poljanska - Glonarjeva

vvvvv

: BCD

Naslov Stetja: Poljanska

Datum Stetja: 17.12.2019

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 07:15 do 08:15
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 607 73% 208 25% 815 99%
tovorni 0 0% 1% 0 0% 1%
B avtobus 0 0% 1% 1 0% 1%
vladilec 0 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | o % mno 2% o % 2 1%
Skupaj 0 0% 618 75% 209 25% 827 100%
osebni 48 41% 0 0% 63 53% 111 94%
tovorni 0% 0 0% 6 5% 6 5%
C avtobus 0% 0 0% 1 1% 1%
vladilec 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % 7 0% 7 6%
Skupaj 48 41% 0 0% 70 59% 118 100%
osebni 172 40% 236 55% 0 0% 408 96%
tovorni 1% 1% 0 0% 10 2%
D avtobus 0% 1% 0 0% 8 2%
vlacdilec 0% 0% 0 0% 0%
 tav/Skupaj | 8 4% mno % o % 19 4%
Skupaj 180 42% 247 58% 0 0% 427 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K7

Ime krizi§¢a: Poljanska - Mesarska

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: Poljanska

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 17.12.2019
Casovni interval: od 06:00 do 18:00

Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek

osebni 724 46% 3 0% 826 53% 1553 99%

tovorni 8 1% 0 0% 6 0% 14 1%

A avtobus 1 0% 0 0% 0 0% 1 0%

vlacilec 1 0% 0 0% 0 0% 1 0%
 tav/Skupaj | 10 % o % 6 1% 6 1%

Skupaj 734 47% 3 0% 832 53% 1569 100%

osebni 729 13% 4629 83% 29 1% 5387 97%

tovorni 0% 75 1% 0% 82 1%

B avtobus 0 0% 100 2% 0% 100 2%

vlacilec 1 0% 7 0% 0% 8 0%
 tav/Skupaj | 8 1% 182 4% 0 0% 190 3%

Skupaj 737 13% 4811 86% 29 1% 5577 100%

osebni 24 38% 2 3% 37 58% 63 98%

tovorni 1 2% 0 0% 0% 1 2%

C avtobus 0 0% 0 0% 0% 0%

vlaéilec 0 0% 0 0% 0% 0%
 tav/Skupaj | 1 4% o % 0 % 1 2%

Skupaj 25 39% 2 3% 37 58% 64 100%

osebni 24 0% 5619 84% 868 13% 6511 97%

tovorni 0% 86 1% 0% 93 1%

D avtobus 0% 86 1% 0% 86 1%

vlacdilec 0% 5 0% 0% 5 0%
 tav/Skupaj | 2 8% 177 % 5 1% 184 3%

Skupaj 26 0% 5796 87% 873 13% 6695 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K8

Ime kriZi$¢a: Poljanska - Glonarjeva

vvvvv

: BCD

Naslov Stetja: Poljanska

Datum Stetja: 17.12.2019

Stevilka $tetja: 1 Casovni interval: od 06:00 do 18:00
Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliucek
osebni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vlacilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % o % o 0% o 0%
Skupaj 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
osebni 0 0% 4315 78% 1118 20% 5433 98%
tovorni 0 0% 35 1% 0 0% 35 1%
B avtobus 0 0% 78 1% 5 0% 83 1%
vlacilec 0 0% 3 0% 1 0% 4 0%
 tav/Skupaj | o % 16 3% 6 1% 122 2%
Skupaj 0 0% 4431 80% 1124 20% 5555 100%
osebni 945 46% 0 0% 1059 51% 2004 97%
tovorni 0% 0 0% 53 3% 53 3%
C avtobus 0% 0 0% 0% 11 1%
vlacdilec 0% 0 0% 4 0% 4 0%
 tav/Skupaj | 4 % o 0% 64 6% 68 3%
Skupaj 949 46% 0 0% 1123 54% 2072 100%
osebni 2320 35% 4117 62% 0 0% 6437 97%
tovorni 54 1% 34 1% 0 0% 88 1%
D avtobus 20 0% 79 1% 0 0% 99 1%
vladilec 2 0% 2 0% 0 0% 4 0%
 tav/Skupaj | 76 3% 115 3% o 0% 91 3%
Skupaj 2396 36% 4232 64% 0 0% 6628 100%




20210525 C20 Ambrozev trg - TMC K9

Provided by: Lpt

Tue May 25, 2021 001, SI
Full Length (6 AM-10 PM)
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)
All Movements
ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
Leg Rozmanova ulica Poljanska cesta Poljanska cesta
Direction Southwestbound Northwestbound Southeastbound
Time R L U App  Ped* R T 8] App Ped* T L U App Ped* |Int
2021-05-25 6:00AM 2 4 0 6 3 22 4 0 26 3 18 14 0 32 1 64
6:15AM 6 8 0 14 6 49 9 0 58 9 22 30 0 52 4 124
6:30AM 4 10 0 14 0 57 8 0 65 8 21 53 0 74 14 153
6:45AM 4 18 0 22 8 59 6 0 65 36 37 65 0 102 35 189
Hourly Total 16 40 0 56 17 187 27 0 214 56 98 162 0 260 54 530
7:00AM 2 16 0 18 8 80 6 0 86 38 31 69 0 100 44 204
7:15AM 7 6 0 23 23 84 12 0 96 59 43 75 0 118 56 237
7:30AM 21 0 26 13 68 24 0 92 44 71 9% 0 167 46 285
7:45AM 19 0 27 21 91 16 0 107 31 88 82 0 170 52 304
Hourly Total 22 72 0 94 65 323 58 0 381 172 233 322 0 555 198 1030
8:00AM 6 15 0 21 7 97 12 0 109 25 47 67 0 114 39 244
8:15AM 12 17 0 29 12 74 12 0 86 27 36 39 0 75 35 190
8:30AM 8 33 0 4 6 53 11 0 64 25 35 29 0 64 23 169
8:45AM 6 2 0 28 10 50 10 0 60 16 33 26 0 59 25 147
Hourly Total 32 87 0 119 35 274 45 0 319 93 151 161 0 312 122 750
9:00AM 4 25 0 29 10 51 10 0 61 15 27 21 0 48 46 138
9:15AM 7 240 31 8 64 6 0 70 15 35 23 0 58 31 159
9:30AM 4 19 0 23 21 53 10 0 63 13 35 18 0 53 35 139
9:45AM 6 42 0 48 10 48 8 0 56 19 28 19 0 47 30 151
Hourly Total 21 110 0 131 49 216 34 0 250 62 125 81 0 206 142 587
10:00AM 3 25 0 28 18 37 9 0 46 46 38 20 0 58 51 132
10:15AM 6 32 0 38 15 39 5 0 44 29 19 23 0 42 54 124
10:30AM 30 0 35 15 52 10 0 62 28 26 240 50 45 147
10:45AM 10 27 0 37 11 55 9 0 64 20 37 230 60 31 161
Hourly Total 24 114 0 138 59 183 33 0 216 123 120 9 0 210 181 564
11:00AM 5 32 0 37 12 41 11 0 52 23 38 21 0 59 41 148
11:15AM 7 37 0 44 15 38 5 1 44 20 25 240 49 35 137
11:30AM 7 36 0 43 13 53 10 0 63 23 30 31 0 61 31 167
11:45AM 10 29 0 39 21 52 8 0 60 23 31 29 0 60 28 159
Hourly Total 29 134 0 163 61 184 34 1 219 89 124 105 0 229 135 611
12:00PM 8 39 0 47 13 48 7 0 55 39 29 20 0 49 34 151
12:15PM 9 25 0 34 22 53 11 0 64 33 27 27 0 54 46 152
12:30PM 10 27 0 37 14 44 7 0 51 23 41 21 0 62 35 150
12:45PM 6 35 0 1 6 52 12 0 64 54 41 30 0 71 39 176
Hourly Total 33 126 0 159 55 197 37 0 234 149 138 98 0 236 154 629
1:00PM 2 27 0 29 16 44 14 0 58 56 42 16 0 58 44 145
1:15PM 3 30 0 33 25 66 0 72 38 50 14 0 64 41 169
1:30PM 27 0 33 9 52 0 61 49 28 13 0 4 62 135
1:45PM 41 0 44 52 16 0 68 49 43 17 0 60 55 172
Hourly Total 14 125 0 139 57 214 45 0 259 192 163 60 0 223 202 621
2:00PM 9 38 0 47 10 45 12 0 57 22 59 2 0 81 33 185
2:15PM 9 34 0 43 26 52 13 0 65 34 42 29 0 71 46 179
2:30PM 10 51 0 61 16 59 14 0 73 29 51 26 0 77 43 211
2:45PM 15 4 0 59 9 61 12 0 73 17 45 19 0 64 33 196
Hourly Total 43 167 0 210 61 217 51 0 268 102 197 9% 0 293 155 771
3:00PM 19 45 0 64 20 50 10 0 60 34 46 20 0 66 45 190
3:15PM 5 47 0 52 15 55 14 0 69 24 36 14 0 50 54 171
3:30PM 11 32 0 43 18 51 18 0 69 36 57 25 0 82 42 194
3:45PM 16 38 0 54 15 38 8 0 46 22 54 240 78 35 178
Hourly Total 51 162 0 213 68 194 50 0 244 116 193 83 0 276 176 733
4:00PM 6 40 0 46 11 38 12 0 50 30 39 22 0 61 47 157
4:15PM 10 38 0 48 19 46 11 0 57 13 41 25 0 66 43 171
4:30PM 10 31 0 41 10 43 9 0 52 16 48 17 0 65 33 158
4:45PM 2 25 0 27 9 34 10 0 44 21 48 17 0 65 27 136

of 9



Leg Rozmanova ulica Poljanska cesta Poljanska cesta
Direction Southwestbound Northwestbound Southeastbound
Time R L U App  Ped* R T 8] App Ped* T L U App Ped* |Int

Hourly Total 28 134 0 162 49 161 42 0 203 80 176 81 O 257 150 622

5:00PM 33 0 37 15 53 12 0 65 19 36 19 0 55 44 157

5:15PM 29 0 34 16 43 12 0 55 15 24 12 0 36 40 125

5:30PM 18 0 23 12 47 0 54 27 43 16 0 59 34 136

5:45PM 22 0 30 17 47 5 0 52 20 26 17 0 43 33 125

Hourly Total 22 102 0 124 60 190 36 0 226 81 129 64 0 193 151 543

6:00PM 25 0 29 59 9 0 68 25 37 21 0 58 39 155

6:15PM 2 23 0 25 49 0 57 8 27 18 0 45 34 127

6:30PM 12 0 16 40 0 49 16 34 13 0 47 31 112

6:45PM 8 30 0 38 41 0 47 10 34 17 0 51 28 136

Hourly Total 18 90 0 108 31 189 32 0 221 59 132 69 0 201 132 530

7:00PM 10 22 0 32 23 0 29 1 30 16 0 46 21 107

7:15PM 8 15 0 23 30 0 39 4 18 12 0 30 16 92

7:30PM 1 0 14 34 0 43 4 26 1 0 37 14 94

7:45PM 15 0 17 31 0 39 3 35 7 0 42 17 98

Hourly Total 23 63 0 86 18 118 32 0 150 12 109 46 0 155 68 391

8:00PM 3 13 0 16 9 33 9 0 412 9 22 10 0 32 9 90

8:15PM 16 0 20 3 31 10 0 11 7 21 10 0 31 14 92

8:30PM 16 0 17 5 16 0 19 6 14 19 0 33 9 69

8:45PM 2 30 5 5 20 0 25 5 23 5 0 28 58

Hourly Total 10 48 0 58 22 100 27 0 127 27 80 4 0 124 39 309

9:00PM 9 0 11 3 17 0 20 1 10 9 0 19 6 50

9:15PM 0 9 3 10 0 16 2 10 1 0 21 10 46

9:30PM 0 7 2 9 0 12 6 12 12 0 24 2 43

9:45PM 5 0 11 0 15 0 22 1 15 8 0 23 9 56

Hourly Total 10 28 0 38 8 51 19 0 70 10 47 40 0 87 27 195

Total 396 1602 0 1998 715 2998 602 1 3601 1423 2215 1602 0 3817 2086 9416

% Approach| 19.8% 80.2% 0% - -| 83.3% 16.7% 0% - -| 58.0% 42.0% 0% - - -

% Total| 42% 17.0% 0% 21.2% -| 31.8% 6.4% 0% 38.2% -l 23.5% 17.0% 0% 40.5% - -

Motorcycles 9 23 0 32 - 32 16 0 4138 - 25 26 0 51 - 131

% Motorcycles| 2.3% 14% 0% 1.6% - 1.1% 2.7% 0% 1.3% - 1.1% 16% 0% 13% - 1.4%

Lights 383 1507 0 1890 - 2881 427 1 3309 - 2018 1568 0 3586 - 8785

% Lights| 96.7% 94.1% 0% 94.6% - 96.1% 70.9% 100% 91.9% -l 91.1% 97.9% 0% 93.9% -l 93.3%

Heavy 4 72 0 76 - 85 159 0 244 - 171 8 0 179 - 499

% Heavy| 1.0% 4.5% 0% 3.8% -l 2.8% 26.4% 0% 6.8% -l 77%  05% 0% @ 4.7% - 5.3%

Bicycles on Road 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 1 0 0 1 - 1

% Bicycles on Road 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0%

Pedestrians - - - - 428 - - - - 1201 - - - - 1691
% Pedestrians - - - - 59.9% - - - - 84.4% - - - - 81.1% -
Bicycles on Crosswalk - - - - 287 - - - - 222 - - - - 395
% Bicycles on Crosswalk - - - - 40.1% - - - - 15.6% - - - - 18.9% -

*Pedestrians and Bicycles on Crosswalk. L: Left, R: Right, T: Thru, U: U-Turn
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMCK9 Provided by: Lpt
Tue May 25, 2021 001, SI
Full Length (6 AM-10 PM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)

All Movements

ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMCK9

Provided by: Lpt

Tue May 25, 2021 001, SI
AM Peak (7:15 AM - 8:15 AM) - Overall Peak Hour
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)
All Movements
ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
Leg Rozmanova ulica Poljanska cesta Poljanska cesta
Direction Southwestbound Northwestbound Southeastbound
Time R L U App Ped* R T U App Ped* T L U App Ped* |Int
2021-05-25 7:15AM 7 16 0 23 23 84 12 0 96 59 43 75 0 118 56 237
7:30AM 5 21 0 26 13 68 24 0 92 44 71 9% 0 167 46 285
7:45AM 8 19 0 27 21 91 16 0 107 31 88 82 0 170 52 304
8:00AM 6 15 0 21 7 97 12 0 109 25 47 67 0 114 39 244
Total 26 71 0 97 64 340 64 0 404 159 249 320 0 569 193 1070
% Approach| 26.8% 73.2% 0% - -l 84.2% 15.8% 0% - -| 43.8% 56.2% 0% - - -
% Total 2.4% 6.6% 0% 9.1% -1 31.8% 6.0% 0% 37.8% -l 233% 29.9% 0% 53.2% - -
PHF| 0.813 0.845 - 0.898 -1 0.876  0.667 - 0927 -l 0.707  0.833 - 0.837 - 0.880
Motorcycles 0 2 0 2 - 1 0 0 1 - 0 1 0 1 - 4
% Motorcycles 0% 2.8% 0% 21% - 0.3% 0% 0% 0.2% - 0%  0.3% 0% 0.2% - 0.4%
Lights 26 63 0 89 - 332 52 0 384 - 237 317 0 554 - 1027
% Lights 100% 88.7% 0% 91.8% -l 97.6% 81.3% 0% 95.0% -l 95.2% 99.1% 0% 97.4% -1 96.0%
Heavy 0 6 0 6 - 7 12 0 19 - 12 2 0 14 - 39
% Heavy 0% 8.5% 0% 62% - 21% 18.8% 0% 4.7% - 4.8% 0.6% 0% 2.5% - 3.6%
Bicycles on Road 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0
% Bicycles on Road 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0%
Pedestrians - - - - 31 - - - - 134 - - - - 176
% Pedestrians - - - - 48.4% - - - - 84.3% - - - - 91.2% -
Bicycles on Crosswalk - - - - 33 - - - - 25 - - - - 17
% Bicycles on Crosswalk - - - - 51.6% - - - - 15.7% - - - - 8.8% -

*Pedestrians and Bicycles on Crosswalk. L:

Left, R: Right, T: Thru, U: U-Turn
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMC K9 Provided by: Lpt
Tue May 25, 2021 001, SI
AM Peak (7:15 AM - 8:15 AM) - Overall Peak Hour

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)

All Movements

ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMC K9

Provided by: Lpt

Tue May 25, 2021 001, SI
Midday Peak (11:30 AM - 12:30 PM)
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)
All Movements
ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
Leg Rozmanova ulica Poljanska cesta Poljanska cesta
Direction Southwestbound Northwestbound Southeastbound
Time R L U App Ped* R T U App Ped* T L U App Ped* |Int
2021-05-2511:30AM 7 36 0 43 13 53 10 O 63 23 30 31 0 61 31 167
11:45AM 10 29 0 39 21 52 8 0 60 23 31 29 0 60 28 159
12:00PM 39 0 47 13 48 7 0 55 39 29 20 0 49 34 151
12:15PM 25 0 34 22 53 1 0 64 33 27 27 0 54 46 152
Total 34 129 0 163 69 206 36 0 242 118 117 107 0 224 139 629
% Approach| 20.9% 79.1% 0% - -1 851% 14.9% 0% - -l 522% 47.8% 0% - - -
% Total 54% 20.5% 0% 25.9% -1 32.8% 5.7% 0% 38.5% -| 18.6% 17.0% 0% 35.6% - -
PHF| 0.850 0.827 - 0.867 -1 0972 0.818 - 0945 -l 0944 0.863 - 0918 - 0.942
Motorcycles 2 1 0 3 - 5 1 0 6 - 2 3 0 5 - 14
% Motorcycles 5.9% 0.8% 0% 1.8% - 2.4% 28% 0% 25% - 1.7% 2.8% 0% 2.2% - 2.2%
Lights 31 125 0 156 - 195 25 0 220 - 107 104 O 211 - 587
% Lights| 91.2% 96.9% 0% 95.7% -l 94.7% 69.4% 0% 90.9% -l 91.5% 97.2% 0% 94.2% -1 93.3%
Heavy 1 3 0 4 - 6 10 O 16 - 8 0 0 8 - 28
% Heavy 2.9% 23% 0% 25% - 29% 278% 0% 6.6% - 6.8% 0% 0% 3.6% - 4.5%
Bicycles on Road 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0
% Bicycles on Road 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0%
Pedestrians - - - - 42 - - - - 103 - - - - 113
% Pedestrians - - - - 60.9% - - - - 87.3% - - - - 81.3% -
Bicycles on Crosswalk - - - - 27 - - - - 15 - - - - 26
% Bicycles on Crosswalk - - - - 39.1% - - - - 12.7% - - - - 18.7% -

*Pedestrians and Bicycles on Crosswalk. L:

Left, R: Right, T:

Thru, U: U-Turn
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMC K9 Provided by: Lpt
Tue May 25, 2021 001, SI
Midday Peak (11:30 AM - 12:30 PM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)

All Movements

ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMC K9

Provided by: Lpt

Tue May 25, 2021 001, SI
PM Peak (2:15 PM - 3:15 PM)
All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)
All Movements
ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
Leg Rozmanova ulica Poljanska cesta Poljanska cesta
Direction Southwestbound Northwestbound Southeastbound
Time R L U App Ped* R T U App Ped* T L U App Ped* |Int
2021-05-25 2:15PM 9 34 0 43 26 52 13 0 65 34 42 29 0 71 46 179
2:30PM 10 51 0 61 16 59 14 0 73 29 51 26 0 77 43 211
2:45PM 15 4 0 59 9 61 12 0 73 17 45 19 0 64 33 196
3:00PM 19 45 0 64 20 50 10 O 60 34 46 20 0 66 45 190
Total 53 174 0 227 71 222 49 0 271 114 184 94 0 278 167 776
% Approach| 23.3% 76.7% 0% - -l 81.9% 18.1% 0% - -| 66.2% 33.8% 0% - - -
% Total 6.8% 224% 0% 29.3% -1 28.6% 6.3% 0% 34.9% -l 23.7% 121% 0% 35.8% - -
PHF| 0.697 0.853 - 0.887 -] 0910 0.875 - 0928 -l 0.902 0.810 - 0903 - 0.919
Motorcycles 0 2 0 2 - 3 1 0 4 - 1 3 0 4 - 10
% Motorcycles 0% 1.1% 0% 0.9% - 1.4% 2.0% 0% 1.5% - 0.5% 3.2% 0% 1.4% - 1.3%
Lights 53 168 0 221 - 213 37 0 250 - 173 9 0 263 - 734
% Lights 100% 96.6% 0% 97.4% -1 959% 75.5% 0% 92.3% -l 94.0% 95.7% 0% 94.6% -l 94.6%
Heavy 0 4 0 4 - 6 1 0 17 - 10 1 0 11 - 32
% Heavy 0% 2.3% 0% 1.8% - 2.7% 224% 0% 6.3% - 5.4% 1.1% 0% 4.0% - 4.1%
Bicycles on Road 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0
% Bicycles on Road 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0% 0% 0% 0% - 0%
Pedestrians - - - - 50 - - - - 99 - - - - 135
% Pedestrians - - - - 70.4% - - - - 86.8% - - - - 80.8% -
Bicycles on Crosswalk - - - - 21 - - - - 15 - - - - 32
% Bicycles on Crosswalk - - - - 29.6% - - - - 13.2% - - - - 19.2% -

*Pedestrians and Bicycles on Crosswalk. L:

Left, R: Right, T:

Thru, U: U-Turn
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20210525 C20 Ambrozev trg - TMCK9 Provided by: Lpt
Tue May 25, 2021 001, SI
PM Peak (2:15 PM - 3:15 PM)

All Classes (Motorcycles, Lights, Heavy, Pedestrians, Bicycles on Road, Bicycles on Crosswalk)

All Movements

ID: 840323, Location: 46.04997, 14.51618
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10.2 Prikaz in Stevilke primerjalnih mest (linkov in nodov) - validacija
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